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BILAG

1. INDLEDNING

OTIF's generalsekretariat har indkaldt til det 26. mede i revisionsudvalget for COTIF99 i
Bern, Schweiz, fra den 27. februar til den 1. marts 2018. Dokumenter vedrerende punkterne
pa dagsordenen foreligger online pad OTIF's websted: http://otif.org/en/?page id=126.

2. BEMARKNINGER TIL PUNKTER PA DAGSORDENEN
Punkt 1 pi dagsordenen — Abning af medet og fastlzeggelse af beslutningsdygtighed

Dokument(er): ingen
Kompetence: Unionen (delt)
Udovelse af stemmerettigheder: ikke relevant

Holdning: ingen
Punkt 2 pi dagsordenen — Valg af formand og nzestformand

Dokument(er).: ingen
Kompetence: Unionen (delt)
Udovelse af stemmerettigheder: Medlemsstaterne

Holdning: ingen
Procedure 3 pa dagsordenen — Vedtagelse af dagsordenen

Dokument(er): LAW-17125-CR 26/3.1
Kompetence: Unionen (delt kompetence og enekompetence)
Udovelse af stemmerettigheder: Unionen

Holdning: For vedtagelsen af udkastet til dagsorden
Punkt 4 pi dagsordenen — Zndring af forretningsordenen

Dokument(er): LAW-17125-CR 26/4
Kompetence: Unionen (delt kompetence og enckompetence)
Udovelse af stemmerettigheder: Unionen

Holdning: Stetter alle foresldede udkast til @ndringer af OTIF's revisionsudvalgs
forretningsorden

Den geldende udgave af revisionsudvalgets forretningsorden er fra for Unionens tiltraedelse
af COTIF-konventionen, og visse bestemmelser er derfor foreldede og har behov for at blive
opdateret. Der er navnlig behov for at @ndre en rekke bestemmelser, der regulerer Unionens
stemmerettigheder og fastsetter, hvorndr der er beslutningsdygtighed (artikel 4, 20 og 21),
saledes at de er i overensstemmelse med COTIF-konventionens artikel 38 og med EU-OTIF-
aftalen.
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Punkt 5 pa dagsordenen — Delvis revision af grundkonventionen: zndring af
proceduren for revision af COTIF

Dokument(er): LAW-17126-CR 26/5
Kompetence: Unionen (delt)
Udovelse af stemmerettigheder: Unionen

Holdning: Stetter vedtagelsen af den foresldede revision af konventionens artikel 34 med
henblik pa at indremme en naermere fastsat frist (36 maneder) for ikrafttraedelsen af @ndringer
af tilleggene vedtaget af generalforsamlingen, herunder fleksibilitetsbestemmelsen med
henblik pa i enkelte tilfelde at forlenge en sddan frist, hvis generalforsamlingen beslutter
dette med det flertal, der er fastsat i artikel 14, § 6, 1 COTIF.

Forslaget har til formal at forbedre og lette proceduren for revision af konventionen med
hensyn til konsekvent og hurtig gennemforelse af @ndringer af konventionen og tilleggene
dertil og med henblik pé at forhindre negative virkninger af den nuvarende langvarige
revisionsprocedure, herunder risikoen for intern uoverensstemmelse mellem @ndringer
vedtaget af revisionsudvalget og @ndringer vedtaget af generalforsamlingen samt for ekstern
uoverensstemmelse, navnlig med hensyn til EU-retten. OTIF-sekretariatets henstilling
afspejlede den fremherskende opfattelse i den arbejdsgruppe, der tog sig af sagen, og det blev
fastsldet, at OTIF-medlemmerne ber vere i stand til at gennemfore vedtagne endringer,
herunder via parlamentariske procedurer, inden for tre ir. Forslaget synes at vare nedvendigt
for, at OTIF kan udvikle sig og fungere effektivt.

Punkt 6 pa dagsordenen — delvis revision af de faelles CIM-regler —
generalsekretaerens rapport

Dokument(er): LAW-17126-CR 26/6
Kompetence: Unionen (enekompetence)
Udovelse af stemmerettigheder: Unionen (hvis en afstemning finder sted)

Holdning: Tager generalsekretaerens rapport til efterretning, fremlegger en raekke oplysninger
om relevante igangverende aktiviteter og udviklinger, opfordrer til yderligere arbejde med
vurderingen af graenseflader mellem told- og jernbanetransportregulering og stetter
nedsattelsen af en arbejdsgruppe af juridiske eksperter (eller alternative
koordineringsordninger inden for eksisterende OTIF-organer) for toldspergsmal og
digitalisering af godstransportdokumenter.

Punkt 7 pi dagsordenen — Delvis revision af de faelles CUI-regler

Dokument(er): LAW-17128-CR 26/7.1 LAW-17129-CR 26/7.2
Kompetence: Unionen (delt)
Udovelse af stemmerettigheder: Unionen

Holdning: Stetter forslagene til @ndringer af artikel 1, § 1 og 2, artikel 3 (nyt litra aa) og
@ndringer til litra b), ¢) og g)), artikel 5, § 1, artikel 5a, § 1, og 2, artikel 7, § 2, artikel §, § 1
og 2, artikel 9, § 1, og artikel 10, § 3, i de fzlles CUl-regler og anmoder OTIF's
generalsekreter om at forelegge alle @ndringerne til de felles CUI-regler for
generalforsamlingen til afgerelse.

Den vigtigste indholdsmaessige @ndring har til formal at precisere anvendelsesomradet for de
feelles CUl-regler ved at indfere en definition af "international jernbanetrafik" som "trafik,
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der kreever anvendelse af en international togkanal eller flere pa hinanden folgende nationale
togkanaler, der er beliggende i mindst to stater, og som koordineres af de berorte
infrastrukturforvaltere" 1 artikel 3 og ved at a@ndre artikel 1 (Anvendelsesomrade) i
overensstemmelse hermed, idet forbindelsen til CIV- og CIM-reglerne bevares.

Formalet er at sikre, at de felles CUI-regler anvendes mere systematisk til deres tilsigtede
formal, dvs. 1 international jernbanetrafik. Udkastet til @ndring som foreslaet for
revisionsudvalget svarer til den kompromistekst, der er resultatet af arbejdet i ad hoc-
arbejdsgruppen, der medtes den 10. december 2014, den 8. juli 2015, den 24. november 2015
og den 31. maj 2016. Kommissionen bidrog til resultatet, der i overensstemmelse med
anvendelsesomradet for og formdlet med COTIF-konventionen, dvs. international befordring,
bekrefter, at de fzlles CUl-regler kun galder for international jernbanetrafik, som det
fremgér af den nye definition.

Kommissionen vurderede, at udkastet til endringer af artikel 1 og 3 som foreslaet af OTIF-
sekretariatet er 1 overensstemmelse med definitionerne og bestemmelserne 1 EU's regelvaerk
vedrorende  forvaltning  af  jernbaneinfrastruktur ~ og  koordinering  mellem
infrastrukturforvalterne (f.eks. artikel 40, 43 og 46 1 direktiv 2002/34/EF (omarbejdning))

For s& vidt angar det udkast til endring af artikel 8 (Infrastrukturforvalterens ansvar), som
OTIF-sekretariatet har foresldet, er dette primart af redaktionel karakter og berorer ikke
bestemmelsens anvendelsesomrade eller indhold. I de foresldede udkast til @ndring af artikel
9 samt artikel 3, 5, 5a, 7 og 10 er @ndringerne af rent redaktionel karakter.

Punkt 8 pi dagsordenen — Nyt tillzeg H vedrerende sikker togdrift i international trafik

Dokument(er): LAW-17130-CR26/8/9/10 LAW-17131-CR26/8.1 LAW-17132-CR 26/8.2
Kompetence: Unionen (enekompetence)
Udovelse af stemmerettigheder: Unionen

Holdning:

Stetter (LAW-17131-CR26/8.1) optagelsen af et nyt tilleg H til COTIF vedrerende sikker
togdrift i international trafik til afgerelse i generalforsamlingen pa felgende betingelser
(tekst, der skal slettes, er overstreget, tekst, der skal tilfojes, er understreget, hvis det er
relevant):

— I artikel 2, litra  b), erstattes "Certificeringsmyndighed" med
"Sikkerhedscertificeringsmyndighed". Rettelsen ber gennemfores konsekvent
gennem hele teksten. Pa tysk: "Zertifizierungsbehorde" erstattes med
"Sicherheitsbescheinigungsbehérde". P& fransk: "Autorité de certification" erstattes
med "autorité de certification de sécurité”.

— [ artikel 4, § 1, tilfojes folgende: "Sikkerhedscertificeringsmyndigheden"” og
"Overvdgningsmyndigheden", jf. artikel 6, § 1, kan veere to scerskilte enheder eller
indgd i samme organisation."

— I artikel 6, § 1, tilfejes folgende::  "Overvdagningsenheden  og
Sikkerhedscertificeringsmyndigheden" jf. artikel 4, § 1, kan veere to scerskilte
enheder eller indga i samme organisation."

— Artikel 8, § 3, litra b), affattes sdledes: "Procedurer samt en feelles sikkerhedsmetode
vedrorende krav  til  sikkerhedsledelsessystemer, der skal anvendes af
certificeringsmyndigheder ved udstedelse af sikkerhedscertifikater, herunder de
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nodvendige forbindelser til den feelles metode for risikovurdering og anden relevant
lovgivning."

Vedrerende tilfgjelsen af en henvisning til "procedurer": Saddanne procedurer blev
indarbejdet 1 EU's felles sikkerhedsmetode  vedrerende  krav  til
sikkerhedsledelsessystemer (i det folgende benevnt "CSM vedrerende SMS-krav")
og er nu blevet indarbejdet i Kommissionens udkast til "gennemforelsesforordning
om praktiske foranstaltninger med henblik pa udstedelse af EU-
sikkerhedscertifikater". Hvis OTIF eonsker at holde fast 1 det samme
harmoniseringsformél som oprindeligt planlagt, ber den derfor medtage der hermed
forbundne procedurer ud over CSM vedrerende SMS-kravene. Denne forbedring
anbefales, men er ikke pakraevet for, at der stemmes for.

Forbindelse til den felles metode for risikovurdering (i det folgende benavnt "CSM
RA") og anden relevant lovgivning: Der stilles i udkastet til Kommissionens
delegerede forordning om falles sikkerhedsmetoder vedrerende krav til
sikkerhedsledelsessystemer krav om anvendelse af CSM RA og anden lovgivning
(navnlig, men ikke begrenset til den tekniske specifikation for interoperabilitet for
drift og trafikstyring (i det folgene benavnt "TSI OPE")) for at sikre, at
"(organisationens) driftsmceessige ordninger er i overensstemmelse med de
sikkerhedsrelaterede krav i de geeldende tekniske specifikationer for interoperabilitet
samt relevante nationale regler og anden relevant lovgivning". Ovenstdende
forbedring af artikel 8, § 3, litra b), ber derfor stettes og kraftigt forsvares.

— Artikel 8, § 3, litra c), affattes sdledes: "En feelles sikkerhedsmetode til overvigning,
der skal anvendes af jernbanevirksomheder—og—hvis—det—er—relevant,

infrastrukturforvaltere og enheder med ansvar for vedligeholdelse".

Dette forslag er i overensstemmelse med artikel 7, § 4, i tilleg H, hvori der stilles
krav om, at bdde jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere "opretter
sikkerhedsledelsessystemer og overvdger, at de anvendes korrekt". Anvendelse af
CSM til overvdgning er obligatorisk for infrastrukturforvaltere i EU og ville ogsa
vaere nyttig uden for Unionen. Anvendelse af CSM til overvagning skal vere
obligatorisk for enheder med ansvar for vedligeholdelse (i det folgende benzvnt
"ECM'er"). Obligatorisk anvendelse af CSM for infrastrukturforvaltere anbefales,
men er ikke pakravet for, at der stemmes for. Obligatorisk anvendelse af CSM for
ECM'er er et krav og ber indarbejdes i teksten.

— Artikel 2, litra f), redaktionel forbedring, overensstemmelse med EU-terminologi
(tysk udgave): ""Eisenbahnsystem" das Schienennetz in jedem Vertragsstaat,

bestehend aus LinienStrecken, Bahnhofen, Drehscheiben und Terminals".

— Artikel 7, § 4, redaktionel forbedring (tysk udgave): "Die am Betrieb von Ziigen im
internationalen Verkehr beteiligten Infrastrukturbetreiber und
Eisenbahnunternehmen haben ihrein Sicherheitsmanagementsystem einzurichten und
dessen korrekte Anwendung in Ubereinstimmung mit diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften zu kontrollieren."

Er enig 1 at anmode generalsekreteren om at @ndre den forklarende rapport til stotte for det
nye tilleeg H og foreleegge den for generalforsamlingen til godkendelse.

Stetter (LAW-17131-CR26/8.2) med henblik pd optagelse af det nye tilleg H i COTIF samt
@ndringerne til artikel, 2, 6, 20, 33 og 35 i COTIF og er enig i at anmode generalsekretaeren
om at foreleegge dem for generalforsamlingen til afgerelse.
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Der er i udkastet til det nye tilleg H fastsat bestemmelser til regulering af sikker togdrift i
international trafik med det formdl at harmonisere COTIF med EU's regelvaerk og stette
interoperabilitet uden for Den Europaeiske Union. Den foreslaede tekst er i overensstemmelse
med bestemmelserne i1 det nye sikkerhedsdirektiv (EU) 2016/798 og den hermed forbundne
afledte ret, undtagen med hensyn til mindre spergsmal, der ber behandles i overensstemmelse
med ovenstdende forslag. Som angivet er det ogsd nedvendigt at @ndre visse bestemmelser i
COTIF-konventionen med henblik pd optagelse af det nye tilleeg H.

Punkt 9 pi dagsordenen — Delvis revision af de feelles ATMF-regler

Dokument(er): LAW-17130-CR26/8/9/10 LAW-17133-CR26/9 LAW-17134-CR26/09-10
Kompetence: Unionen (enekompetence)
Udovelse af stemmerettigheder: Unionen

Holdning: Stetter den delvise revision af de faelles ATMF-regler som foreslaet af OTIF-
sekretariatet pd folgende betingelser (tekst, der skal slettes, er overstreget, tekst, der skal
tilfojes, er understreget, hvis det er relevant):

Artikel 7, § 1a), affattes saledes: "Koretajer skal opfylde de UTP'er, der er geeldende
pd tidspunktet for anmodningen om tilladelse, opgradering eller fornyelse, i
overensstemmelse med disse feelles regler og under hensyntagen til
migrationsstrategien for anvendelse af UTP'er, jf. artikel 8, § 2a), og artikel 8, § 4,
litra f), i APTU, og mulighederne for undtagelser, jf. artikel 7a i ATMF:; denne
overensstemmelse skal opretholdes permanent, sa leenge hvert enkelt koretoj er i
brug.

— CTE skal vurdere behovet for at udarbejde et bilag til disse feelles regler, herunder
bestemmelser, der giver ansogerne mulighed for at opnd storre retssikkerhed med
hensyn til de forskrifter, der skal anvendes, allerede for de indgiver deres anmodning
om tilladelse til brug af, opgradering eller fornyelse af koretajer."

- I artikel 2, litra w), @ndres definitionen, og termen "koretojer" anvendes konsekvent
hele vejen gennem teksten (alle sprog). Definitionen affattes siledes: "koretaj": et
jernbanekoretoj med eller uden treekkraft, der pa egne hjul korer pd en
jernbanestreekning.” Termen "koretoj(er)" — og ikke "jernbanekoretoj", der
figurerer nogle steder — ber anvendes hele vejen gennem teksten.

— Artikel 5, redaktionel forbedring (tysk udgave): I stedet for "Notifikation" laeses
"Notifizierung" 1 "Jeder Vertragsstaat hat durch NetifikationNotifizierung [...]." Og
videre "Die NotifikationNotifizierungen konnen durch regionale Organisationen, die
dem COTIF beigetreten sind, im Namen von Vertragsstaaten, die Mitglied der
betreffenden Organisation sind, vorgenommen werden."

— Artikel 10, redaktionel forbedring (tysk udgave): "Verzeichnis" erstattes med
"Dossier" 1 "Wenn eine neue "Wenn eine neue Betriebszulassung erforderlich ist, hat
der Antragsteller dem betreffenden Vertragsstaat ein das Vorhaben beschreibendes
YerzeiehnisDossier zu tibersenden.” Og videre "Der Vertragsstaat hat seine
Entscheidung spdtestens vier Monate nach der Vorlage des voll-stindigen

YerzeichnisDossiers durch den Antragsteller zu treffen”.

— Artikel 13, § 1, litra a), redaktionel forbedring (den engelske og den tyske udgave):
"CTE" erstattes af udvalgets fulde navn 1 "comply with the specifications adopted by
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the €ETECommittee of Technical Experts;" and "mit den vom €TEFachausschuss fiir
technische Fragen angenommenen Spezifikationen iibereinstimmen,".

— Folgende artikel 14 tilfojes: "Artikel 14 — bilag og henstilling

§ 1 Det tekniske ekspertudvalg beslutter, om der skal vedtages et bilag eller en
bestemmelse, der cendrer det, i overensstemmelse med proceduren i konventionens
artikel 16 og 20 og artikel 33, § 6. Afgorelserne treeder i kraft i overensstemmelse
med konventionens artikel 35, § 3 og 4.

§ 2 En ansogning om vedtagelse af et bilag eller en bestemmelse, der cendrer det,
kan udarbejdes af: a) enhver kontraherende stat b) enhver regional organisation som
defineret i artikel 2, litra x), i ATMF c) enhver repreesentativ international
sammenslutning, for hvis medlemmer eksistensen af bilaget er uundvceerligt af
sikkerhedsmecessige og okonomiske drsager i udovelsen af deres aktiviteter.

§3  Det tekniske ekspertudvalg, der bistas af passende arbejdsgrupper og
generalsekreteren, er ansvarligt for udarbejdelsen af bilag pa baggrund af
ansogninger udarbejdet i overensstemmelse med § 2.

§4 Det tekniske ekspertudvalg kan anbefale metoder og praksisser vedraorende den
tekniske tilladelse til jernbanemateriel, der anvendes i international trafik."

Bestemmelserne 1 de falles ATMF-regler er forenelige med bestemmelserne i Den
Europziske Unions interoperabilitetsdirektiv 2008/57/EF og med en del af sikkerhedsdirektiv
2009/49/EF. Med vedtagelsen af den fjerde jernbanepakke @ndrede Unionen flere
bestemmelser i1 dette regelvaerk. Pa grundlag af en analyse fra Kommissionen udarbejdede
OTIF-sekretariatet og den relevante arbejdsgruppe @ndringer vedrerende artikel 2, 3a, 5, 6, 7,
10, 10b, 11 og 13 i de feelles ATMF-regler. Disse @ndringer er nedvendige for at harmonisere
en mengde terminologi med de nye EU-bestemmelser og for at tage hensyn til en rekke
proceduremassige @ndringer i EU, navnlig det forhold, at EU's Jernbaneagentur vil fa
kompetence til at udstede keretojsomsatningstilladelser. De foresldede @ndringer bererer
ikke det grundleggende princip i ATMF.

Punkt 10 pa dagsordenen — Delvis revision af de fzelles APTU-regler

Dokument(er): LAW-17130-CR26/8/9/10 LAW-17135-CR26/10 LAW-17134-CR26/09-10
Kompetence: Unionen (enekompetence)
Udovelse af stemmerettigheder: Unionen

Holdning: Stetter vedtagelsen af @ndringerne til artikel 8 1 tilleg F til COTIF-konventionen
samt godkendelsen af @ndringerne til den relevante forklarende rapport.

Bestemmelserne 1 de falles APTU-regler er forenelige med bestemmelserne i1
interoperabilitetsdirektiv 2008/57/EF, navnlig dem, der vedrerer indholdet af de falles
tekniske forskrifter (i det folgende benavnt "UTP'er") og deres @kvivalens med Den
Europziske Unions tekniske specifikationer for interoperabilitet (i det folgende benavnt
"TSI'er"). Med vedtagelsen af den fjerde jernbanepakke og navnlig det omarbejdede
interoperabilitetsdirektiv (EU) 2016/797 @ndrede Unionen flere bestemmelser i dette
regelvaerk. Pa grundlag af en analyse fra Kommissionen udarbejdede OTIF-sekretariatet og
arbejdsgruppen @ndringer til de felles APTU-regler for at sikre fortsat harmonisering med
EU-retten. Andringerne vedrorer artikel 8 1 de faelles APTU-regler og bestér 1 tilfgjelsen af to
afsnit 1 indholdet af UTP'er, der er akvivalente med EU's TSI'er. Disse @ndringer er
nedvendige for at sikre, at indholdet af Den Europaiske Unions fremtidige TSI'er og COTIF-
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konventionens UTP'er forbliver akvivalente. De foresldede andringer bererer ikke det
grundleggende princip i APTU.

Punkt 11 pi dagsordenen — Generel dreftelse af behovet for harmonisering af
tiltraedelsesbetingelser

Dokument(er): LAW-17130-CR26/11
Kompetence: Unionen (delt)
Udovelse af stemmerettigheder: ikke relevant

Holdning: ingen
Punkt 12 pa dagsordenen — Eventuelt

Dokument(er): LAW-17130-CR26/12
Kompetence: Unionen (delt)
Udovelse af stemmerettigheder: Medlemsstaterne

Holdning: Modsatter sig ikke nedsattelsen af en arbejdsgruppe af juridiske eksperter, der
skal bista og lette funktionen af OTIF's eksisterende organer pé det retlige omrade og sikre,
at konventionen forvaltes effektivt.

Punkt 13 pa dagsordenen — Delvis revision af de fzelles CUV-regler

Dokument(er): LAW-17144-CR 26/13 (Forslag indgivet af Schweiz)
Kompetence: Unionen (delt)
Udovelse af stemmerettigheder: Unionen

Holdning: Modsatter sig det forslag om @ndring af artikel 7 i de faelles CUV-regler, som
Schweiz har indgivet.

Artikel 7, § 1, 1 de faelles CUV-regler vedrerer ansvaret hos ih&ndehaveren af keretgjet og
brugeren af keretgjet (jernbanevirksomheder) i tilfeelde af skade, der er forvoldt af keretojet,
og som skyldes, at koretgjet er defekt. Med det foreslaede udkast til @ndring tilfejes et nyt
kriterium med hensyn til at bevise, at ansvaret for skade, der er forvoldt af keretojet, og som
skyldes, at keretgjet er defekt, ligger hos ihandehaveren af keretgjet. I henhold til den
nuvaerende artikel 7 1 de faelles CUV-regler (hvis denne anvendes af de kontraherende parter)
er ithaendehaveren af keretgjet kun ansvarlig, hvis det er bevist, at den skade, der er forvoldt
af koretgjet, skyldes en fejl, som han er ansvarlig for. Endringsforslaget synes at tilfoje
yderligere et kriterium, nemlig at iheendehaveren skal bevise, at han ikke er ansvarlig for den
defekt, der ligger til grund for skaden.

§ 2 1 den nuvarende artikel 7 1 de faelles CUV-regler praciserer, at "parterne i kontrakten
kan treeffe aftale om bestemmelser, der afviger fra afsnit 1." Pa dette grundlag forhandlede
selskaberne i1 sektoren sig mellem 2013 og 2016 sig frem til en aftale, der blev godkendt af
600 jernbaneselskaber, og som muliggjorde de nedvendige @ndringer af den generelle EU-
aftale om brug af godsvogne (Contract of Use for wagons (i det folgende benavnt "GCU"))
for at praecisere ansvaret hos ih@ndehavere af godsvogne. Der blev ved den underskrevne
aftale indfert en ny artikel 27 i GCU vedrerende princippet om ansvar i tilfelde af skade
forvoldt af en godsvogn for at opnd en bedre balance og skabe storre klarhed for hele
sektoren i tilfelde af skade forvoldt af en godsvogn. Ved aftalen indferes begrebet
"formodning om fejl", der giver mulighed for at holde ih&endehaveren ansvarlig for en fejl
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ved koretojet, der er forarsaget af et brud pa hans vedligeholdelsesforpligtelser. Denne
@ndring har fundet anvendelse siden den 1. januar 2017. I dag anvender de fleste
ihendehavere og jernbanevirksomheder, der opererer i Unionen, GCU. Det schweiziske
forslag er derfor ikke nedvendigt, fordi de aftaler, som virksomhederne i sektoren har
indgéet, er tilstraekkelige til klart at definere det ansvar, der pédhviler ihe@ndehaveren og
jernbanevirksomhederne 1 tilfelde af skade forvoldt af et keretoj 1 henhold til en kebsaftale.
Der er intet, der tyder p4, at denne aftale ikke serger for en god balance mellem de respektive
parters interesser. Forslaget giver heller ikke noget solidt rationale eller en tilstreekkelig
begrundelse for de foreslaede a@ndringer.
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