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Ficha de sintese

Avaliagdo de impacto relativa a proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a

Diretiva 2003/87/CE a fim de manter as atuais limitacdes do ambito de aplicacdo as atividades da aviacao e de
preparar a aplicacao de uma medida baseada no mercado global a partir de 2021.

A. Necessidade de agir

Porqué? Qual é o problema em causa? Maximo 11 linhas

Em 2016 foi obtido um acordo sobre uma medida global (MBMG) relativa as emissbes da aviagao internacional
a partir de 2021. A legislagao da UE deve ser alterada a fim de ter em conta esta evolugdo. Na auséncia de
alteragcbes, o RCLE-UE abrangera os voos entre a UE e paises terceiros a partir de 2017, para além dos voos
intra-EEE atualmente abrangidos.

0 que se espera conseguir com a iniciativa? Maximo 8 linhas

E necessario manter o nivel de ambigao ambiental do RCLE-UE com vista a atingir os objetivos internos da UE
em matéria de clima e a respeitar os compromissos assumidos a nivel internacional, apoiando simultaneamente
a aplicacao da MBMG a fim de maximizar o impacto da atenuacao a escala mundial.

Qual é o valor acrescentado da acdo a nivel da UE? Maximo 7 linhas

O mercado Unico da aviagao constitui um objetivo fundamental para a UE. A acdo da UE evita a distorgao da
concorréncia no mercado interno ao garantir uma aplicagao uniforme da MBMG na UE.

B. Solucoes

Quais foram as opgoes legislativas e ndo legislativas consideradas? Ha ou ndao uma opcao
privilegiada? Porqué? Maximo 14 linhas

As opgdes para 2017-2020 preveem a manutengdo do RCLE-UE com diferentes ambitos de aplicagdo: ambito
de aplicacdo integral (opgao 0), voos com partida do EEE (opgédo 2) e ambito de aplicagéo intra-EEE atual
(opgéo 1).

Apods 2020, a opgao de base (opgao 0) continua a ser o ambito de aplicacao integral. Nas outras opgdes, todos
os voos extra-EEE estdo exclusivamente abrangidos pela MBMG. Na opg¢ao 1, o RCLE-UE é aplicavel aos voos
intra-EEE. Na opgéo 2, o RCLE-UE é alinhado com a MBMG no que diz respeito aos voos intra-EEE. Na opgéo
3, a MBMG ¢ aplicavel aos voos intra-EEE.

A opcgao preferencial consiste em prorrogar o ambito de aplicagdo intra-EEE (opg¢do 1) até estarem
suficientemente clarificados os instrumentos adotados pela OACI para a aplicagido da MBMG.

Quem apoia cada uma das opcoes? Maximo 7 linhas

2017-2020: As organizagdes da sociedade civil e os particulares preferem a opg¢éao 0 e as autoridades publicas
preferem a opgédo 1. As empresas privadas, as organizagdes profissionais e as organizagbes internacionais
estao divididas entre a opgao 1 e a revogagédo do RCLE-UE.

Apos 2020: As organizagdes da sociedade civil e os particulares apoiam a manutengao do RCLE-UE (opgbes 0-
2). Algumas autoridades publicas apoiam a manutengdo do RCLE-UE para voos intra-EEE (opgdes 1 e 2),
enquanto outras, bem como as companhias aéreas e as associagdes do setor da aviagao, preferem a opgao 3.

C. Impactos da opgao privilegiada

Quais sdo os beneficios da opgdo privilegiada (se houver, caso contrario das principais opgoes)?
Méaximo 12 linhas

O setor da aviagdo continua a contribuir para os objetivos da UE em matéria de clima. Prevé-se que esta opgao
resultaria, em 2020, numa procura anual de 25,10 Mt de licengas de emissao de outros setores abrangidos pelo
RCLE-UE e de créditos internacionais €, em 2030, numa procura anual de licencas de emissao da UE
inicialmente atribuidas a outros setores abrangidos pelo RCLE-UE de 49,3 Mt. Em comparagdo com o cenario
de base, a opg¢ao privilegiada tem custos operacionais mais baixos (-0,1 % em 2020 e -0,43 % em 2030), o que
se traduz num aumento da procura de voos (crescimento de 0,5 % em 2020 e de 1,44 % em 2030). E provavel
que se verifique um crescimento do emprego no setor da aviacdo de 0,4 % em 2020 e de 1,5 % em 2030.

Quais sdao os custos da opcdo privilegiada (se houver, caso contrario das principais opgoes)?
Méaximo 12 linhas

Devido aos baixos custos das licencas, ha alguns custos operacionais adicionais com um impacto
negligenciavel na competitividade do setor da aviagao e do turismo da UE.
Todas as opgdes geram custos administrativos para os operadores de aeronaves e para as autoridades




nacionais. E provavel que os custos na opgao privilegiada sejam os mais baixos, mas sao dificeis de quantificar
para o periodo p6s-2020 devido a incerteza no que diz respeito as regras administrativas aplicaveis a MBMG.

Como serdo afetadas as empresas, as PME e as microempresas? Maximo 8 linhas

No ambito do RCLE-UE, cerca de 2600 pequenos emissores nao comerciais sao responsaveis por 1 % das
emissdes. Alteragoes anteriores ao RCLE-UE isentavam os pequenos operadores de aeronaves nao comerciais
até 2020. Propde-se prorrogar a isencao a fim de reduzir os encargos e os custos administrativos.

Havera impactos significativos nos orcamentos e administragoes publicas nacionais? Maximo 4
linhas

Os leilées geram receitas para as autoridades publicas (receitas anuais das vendas em leildo de 123,6 milhdes
de EUR em 2020 e de 302,3 milhdes de euros em 2030).

Havera outros impactos significativos? Maximo 6 linhas

Os riscos associados a oposi¢cao de paises terceiros e ao incumprimento sdo reduzidos devido ao ambito de
aplicagao limitado.

D. Seguimento

Quando sera reexaminada a politica? Maximo 4 linhas

Quando estiverem mais clarificadas as caracteristicas restantes da MBMG e da sua aplicagao.




