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- Rezultatul primei lecturi a Parlamentului European
(Bruxelles, 8-11 februarie 2021)

Intre Consiliu, Parlamentul European si Comisie au avut loc o serie de contacte informale in

vederea obtinerii unui acord in prima lecturd cu privire la acest dosar.

Dupa aprobarea de catre plen, la 8 februarie 2021, a solicitarii Comisiei pentru transport si turism de
a proceda in conformitate cu articolul 163 (procedura de urgentd), grupurile PPE, S&D, Renew, ID,
ECR si Verts/ALE au prezentat in comun un amendament de compromis (amendamentul 1) la
propunerea de regulament sus-mentionatd, in numele Comisiei pentru transport si turism. Asupra

acestui amendament se ajunsese la un acord pe parcursul contactelor informale sus-mentionate.
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II. VOTUL

Cu ocazia votului din 10 februarie 2021, plenul a adoptat amendamentul de compromis
(amendamentul 1) la propunerea de regulament sus-mentionata. Propunerea Comisiei astfel
modificata constituie pozitia in prima lectura a Parlamentului, care este cuprinsa in rezolutia

legislativa a acestuia din 11 februarie 2021, astfel cum figureaza in anexa la prezenta notal.

Pozitia Parlamentului reflectd acordul la care se ajunsese in prealabil intre institutii. Consiliul ar

trebui, prin urmare, sa fie Tn masura sa aprobe pozitia Parlamentului.

Actul ar urma apoi sa fie adoptat cu formularea care corespunde pozitiei Parlamentului.

1 Versiunea pozitiei Parlamentului din rezolutia legislativa contine marcaje care indica
modificarile aduse prin amendamentele la propunerea Comisiei. Adaugirile la textul Comisiei
sunt evidentiate prin caractere aldine cursive. Simbolul ,, I ” indica parti eliminate din text.
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ANEXA
(10.2.2021)

P9 TA(2021)0048

Normele de utilizare a sloturilor in aeroporturile Uniunii: o relaxare temporara
***I

Rezolutia legislativa a Parlamentului European din 11 februarie 2021 referitoare la
propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de modificare a
Regulamentului (CEE) nr. 95/93 al Consiliului in ceea ce priveste reducerea temporara a
obligatiilor de utilizare a sloturilor orare pe aeroporturile Uniunii ca urmare a crizei
provocate de pandemia de COVID-19 (COM(2020)0818 — C9-0420/2020 — 2020/0358(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului

(COM(2020)0818),

— avand n vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 100 alineatul (2) din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentata de cétre

Comisie (C9-0420/2020),
— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
- avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 27 ianuarie 20212,
— dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

— avand in vedere angajamentul reprezentantului Consiliului, exprimat in scrisoarea din 27
ianuarie 2021, de a aproba pozitia Parlamentului in conformitate cu articolul 294 alineatul (4)

din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
- avand in vedere articolele 59 si 163 din Regulamentul sau de procedura,

1. adopta pozitia sa In prima lectura prezentatd in continuare;

(5]

Nepublicat inca in Jurnalul Oficial.
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2. solicitd Comisiei sd il sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, 1si modifica in mod

substantial sau intentioneaza sa-si modifice In mod substantial propunerea;

3. incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si

parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.
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P9_TC1-COD(2020)0358

Pozitia Parlamentului European adoptata in prima lecturi la 11 februarie 2021 in vederea
adoptarii Regulamentului (UE) 2020/... al Parlamentului European si al Consiliului de
modificare a Regulamentului (CEE) nr. 95/93 al Consiliului in ceea ce priveste reducerea
temporara a obligatiilor de utilizare a sloturilor orare pe aeroporturile Uniunii ca urmare a
crizei provocate de pandemia de COVID-19

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100

alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotidrand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

intrucat:

Avizul din 27 ianuarie 2021 (nepublicat inca in Jurnalul Oficial).
Pozitia Parlamentului European din 11 februarie 2021.
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(1)

)

3)

Criza provocata de pandemia de COVID-19 a condus la o scadere brusca a traficului
aerian, determinata de scaderea semnificativa a cererii si de masurile directe luate de
statele membre si de tarile terte, in vederea limitarii raspandiriit COVID-19. Impactul
asupra transportatorilor aerieni a fost daunator incepand cu 1 martie 2020 si acest lucru

este probabil sa continue in anii urmdtori.

Aceste circumstante sunt independente de vointa transportatorilor aerieni si au determinat
anularea voluntara sau obligatorie a serviciilor lor aeriene. Anularile voluntare protejeaza
in mod special soliditatea financiara a transportatorilor aerieni si permit evitarea impactului
negativ asupra mediului provocat de operarea zborurilor cu factor de incarcare zero sau

aproape zero doar cu scopul de a-si mentine sloturile orare.

Cifrele publicate de Eurocontrol, care este administratorul de retea pentru functiile de retea
de trafic aerian ale Cerului unic european, indica o scadere continuad a traficului aerian de
aproximativ 74 % la jumatatea lunii iunie 2020, fatd de aceeasi perioada a anului

precedent.
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(4)

©)

Pe baza rezervarilor anticipate cunoscute, a previziunilor Eurocontrol si a previziunilor
epidemiologice, nu se poate preconiza cand ar urma sa se Incheie perioada de cerere
extrem de scazutd cauzata de criza provocata de pandemia de COVID-19. Conform
ultimelor previziuni ale Eurocontrol, traficul aerian din februarie 2021 va fi de aproximativ
jumatate din nivelul inregistrat in februarie 2020. Previziunile pentru perioada care
urmeaza dupa aceasta datd depind de o serie de factori necunoscuti, cum ar fi
disponibilitatea vaccinurilor impotriva COVID-19. In aceste circumstante, transportatorii
aerieni care nu isi utilizeaza sloturile in conformitate cu rata de utilizare a sloturilor
previzuti in Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului® nu ar trebui si isi piarda
automat drepturile de a utiliza seria de sloturi , prevazute la articolul 8 alineatul (2) si la
articolul 10 alineatul (2) din respectivul regulament, de care ar putea beneficia altminteri.

Prezentul regulament ar trebui sa stabileasca norme specifice in acest sens.

In acelasi timp, normele respective ar trebui sa abordeze potentialele efecte negative asupra
concurentei in randul transportatorilor aerieni. In special, este necesar si se asigure ci
transportatorilor aerieni pregatiti sa furnizeze servicii li se permite sa preia capacitatea
neutilizata si cd au perspectiva mentinerii sloturilor respective pe termen lung. Ar trebui sa
se mentina astfel motivatia transportatorilor aerieni de a utiliza capacitatea aeroportuara,

care este, de asemenea, 1n beneficiul consumatorilor.

Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului din 18 i1anuarie 1993 privind normele comune de
alocare a sloturilor orare pe aeroporturile comunitare (JO L 14, 22.1.1993, p. 1).
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(6)

(7

Prin urmare, este necesar sa se prevada, in conformitate cu aceste principii si pentru o
durata limitatd, conditiile 1n care transportatorii aerieni isi pastreaza drepturile asupra seriei
de sloturi, in temeiul articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (2) din
Regulamentul (CEE) nr. 95/93, si sd se stabileasca cerinte pentru ca transportatorii aerieni

implicati sa elibereze capacitatea neutilizata.

In perioada in care transportul aerian este afectat negativ de criza provocata de pandemia
de COVID-19, definitia termenului ,,nou operator” ar trebui extinsa pentru a se mari
numarul de transportatori aerieni vizati, oferindu-se astfel mai multor transportatori aerieni
ocazia de a-si Incepe si de a-si extinde operatiunile, daca doresc acest lucru. Cu toate
acestea, este necesar sa fie limitate privilegiile aferente transportatorilor aerieni vizati de
respectiva definitie la operatori cu adevarat noi, excluzandu-se orice transportator aerian
care, impreuna cu societatea-mama sau impreuna cu filialele sale proprii sau filialele
societdtii-mamad, detine mai mult de 10 % din numadrul total de sloturi alocate in ziua

respectiva pe orice aeroport.
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(8)

©)

In perioada pentru care se aplici reducerea obligatiei de utilizare a sloturilor, sistemul de
alocare a sloturilor ar trebui sd recunoasca eforturile transportatorilor aerieni care au
efectuat zboruri utilizand sloturi care fac parte dintr-o serie asupra careia detine drepturi un
alt transportator aerian in temeiul articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (2)
din Regulamentul (CEE) nr. 95/93, dar care au fost puse la dispozitia coordonatorului de
sloturi in vederea unei realocari temporare. Prin urmare, transportatorilor aerieni care au
utilizat cel putin cinci sloturi dintr-o serie ar trebui s li se acorde prioritate la alocarea
seriei respective in urmatoarea perioada de planificare orara echivalentd, cu conditia ca
transportatorul aerian care are dreptul asupra acesteia in temeiul respectivelor articole sa nu

o solicite.

Impunerea pe aeroporturi a unor masuri sanitare specifice pandemiei de COVID-19 poate
reduce capacitatea disponibild, ceea ce poate atrage dupa sine necesitatea prevederii unor
parametri de coordonare specifici pandemiei de COVID-19. In astfel de situatii si pentru a
permite aplicarea corecta a unor astfel de parametri, ar trebui sa li se permita
coordonatorilor sd adapteze programarea sloturilor alocate transportatorilor aerieni in
temeiul articolului 8 din Regulamentul (CEE) nr. 95/93 sau sa anuleze sloturile respective
pentru perioada de planificare orara in care se aplicd masurile sanitare specifice pandemiei

de COVID-19.
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(10)

Pentru a facilita utilizarea capacitatii aeroportuare in perioada de planificare orara din
vara anului 2021, transportatorilor aerieni ar trebui sa li se permitd sd returneze
coordonatorului sloturi istorice inainte de inceperea perioadei de planificare orard,
astfel incat acestea sa poata fi realocate ad-hoc. Transportatorii aerieni care returneazd
o serie completa de sloturi inainte de termenul stabilit in prezentul regulament ar trebui
sd isi pdastreze drepturile pentru aceleasi serii de sloturi pe respectivul aeroport pentru
perioada de planificare orard din vara anului 2022. Avind in vedere celelalte masuri de
reducere a obligatiei de utilizare a sloturilor prevazute in prezentul regulament,
transportatorilor aerieni care dispun de un numdar semnificativ de sloturi pe un aeroport

ar trebui sa li se permitd sa returneze maximum jumdtate din sloturile lor in acest mod.
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(11) Fara a aduce atingere obligatiei statelor membre de a respecta dreptul Uniunii, in
special normele previzute in tratate si in Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului®, consecintele negative ale posibilelor masuri,
adoptate de autoritatile publice ale statelor membre sau ale tarilor terte pentru a combate
raspdndirea COVID-19 si a restrictiona capacitatea de a calatori in termen foarte scurt, nu
pot fi atribuite transportatorilor aerieni si ar trebui, prin urmare, sa fie atenuate atunci cind
mdsurile respective au un impact semnificativ asupra viabilitatii sau a posibilititii de a
calatori ori asupra cererii pe rutele in cauzd. Acest lucru ar trebui sd includda masuri
care conduc la inchiderea partiali sau totald a frontierei sau a spatiului aerian sau la
inchiderea partiald sau totald a aeroportuirlor in cauza sau reducerea capacitatii
acestora , la restrictii privind deplasarile echipajelor companiilor aeriene care
ingreuneazd in mod semnificativ functionarea serviciilor aeriene sau la afectarea grava
a capacitatii pasagerilor de a calatori cu orice transportator pe ruta in cauzd, inclusiv
restrictii de calatorie, restrictii privind circulatia sau mdasuri de carantind in tara sau
regiunea de destinatie sau restrictii privind disponibilitatea serviciilor esentiale pentru
sprijinirea directd a operarii unui serviciu aerian. Masurile de atenuare ar trebui sa
garanteze ca transportatorii aerieni nu sunt sanctionati pentru neutilizarea sloturilor atunci
cand neutilizarea respectiva este urmarea unor astfel de masuri restrictive care nu fusesera
inca publicate In momentul alocarii sloturilor. I Reducerea specifica a obligatiei de
utilizare a sloturilor acordata pentru atenuarea efectelor impunerii unor astfel de masuri ar
trebui sa aibd o durata limitata si, in orice caz, nu ar trebui sa depdseascd doua perioade

de planificare orara consecutive.

6 Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 24

septembrie 2008 privind normele comune pentru operarea serviciilor aeriene Tn Comunitate
(JO L 293, 31.10.2008, p. 3).
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(12)

In perioadele in care cererea este afectatd in mod semnificativ din cauza crizei provocate
de pandemia de COVID-19, transportatorii aerieni ar trebui sa fie scutiti, in masura
necesara, de cerintele de utilizare a sloturilor pentru a-si mentine drepturile la respectivele
sloturi in urmatoarea perioada de planificare orara echivalenta. Acest lucru ar trebui sa
permita transportatorilor aerieni sa 1si sporeascd numarul serviciilor oferite atunci cand
circumstantele o permit. Rata mai scazutd de utilizare minima stabilitd Tn acest scop ar
trebui sd tind cont de perspectivele in materie de trafic aerian pentru 2021, de la inceputul
anului 2021, care erau de 50 % din nivelurile inregistrate in 2019, de incertitudinea
existentd in ceea ce priveste criza provocata de pandemia de COVID-19 si de restabilirea

increderii consumatorilor si a nivelurilor traficului.
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(13)

Pentru a aborda evolutia impactului crizei provocate de pandemia de COVID-19 si lipsa
de claritate rezultata referitoare la evolutia nivelurilor de trafic pe termen mediu precum
si pentru a se rdspunde in mod flexibil, daca este strict necesar si justificat, la provocarile
cu care se confruntd in consecinta sectorul transportului aerian, competenta de a adopta
acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar
trebui delegata Comisiei 1n ceea ce priveste modificarea perioadei de aplicare a reducerii
obligatiei de utilizare a sloturilor §i valoarea procentuald a ratei de utilizare minime intr-
un interval specific. Este deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare,
Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele
consultdri sa se desfdsoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare’. In special, pentru a
asigura participarea egald la pregatirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul
primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii
acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei

insarcinate cu pregatirea actelor delegate.

7 JOL 123,12.5.2016, p. 1.
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(14)

(15)

(16)

Pentru a putea face din timp pregétirile necesare, este nevoie ca transportatorii aerieni si
coordonatorii sa aiba cunostinta de conditiile care urmeaza sa fie aplicate utilizarii
sloturilor intr-o anumita perioada de planificare orard. Prin urmare, Comisia ar trebui sa
depuna eforturi pentru a adopta actele delegate cit mai repede posibil si, in orice caz, ar
trebui sa adopte aceste acte inainte de termenul de returnare a sloturilor prevazut la

articolul 10 alineatul (3) din Regulamentul (CEE) nr. 95/93.

Este necesar ca aeroporturile, furnizorii de servicii aecroportuare si transportatorii aerieni sa
aibd informatii despre capacitatea disponibila in scopul unei planificari adecvate.
Transportatorii aerieni ar trebui sa puna la dispozitia coordonatorului orice slot pe care nu
intentioneaza sa il utilizeze, pentru a fi realocat altor transportatori aerieni, In cel mai scurt
timp posibil si cu cel putin trei siptimani inainte de data planificata a utilizarii. In cazul in
care nu respectd aceasta cerintd in mod repetat si cu intentie, sau oricare altd cerintd din
Regulamentul (CEE) nr. 95/93, transportatorilor aerieni ar trebui sa li se aplice sanctiuni

corespunzatoare sau masuri echivalente.

Daca s-a asigurat ca un transportator aerian si-a incetat operatiunile pe un aeroport,
coordonatorul ar trebui sd i retragad imediat sloturile respectivului transportator aerian si sa

le plaseze in gruparea de sloturi pentru a fi realocate altor transportatori.
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(17)

(18)

(19)

Intrucit obiectivul prezentului regulament, si anume stabilirea de norme specifice si
reducerea obligatiei generale de utilizare a sloturilor pentru o perioada limitata de timp
in scopul de a atenua efectele crizei provocate de pandemia de Covid-19 asupra
traficului aerian, nu poate fi realizat in mod satisficator de catre statele membre, dar,
avand in vedere amploarea si efectele actiunii propuse, acesta poate fi realizat mai bine
la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in conformitate cu principiul
subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea
Europeand. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este prevazut la
articolul respectiv, prezentul regulament nu depdseste ceea ce este necesar pentru

realizarea acestui obiectiv.

Avand in vedere urgenta impusa de circumstantele exceptionale legate de criza provocata
de pandemia de COVID-19, se considera oportun sa se prevada o exceptie de la termenul
de opt sdptamani mentionat la articolul 4 din Protocolul nr. 1 privind rolul parlamentelor
nationale in Uniunea Europeand, anexat la Tratatul privind Uniunea Europeana, la Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene si la Tratatul de instituire a Comunitatii Europene a

Energiei Atomice.

Pentru a se asigura aplicarea cu promptitudine a masurilor prevazute in prezentul
regulament, acesta ar trebui sa intre n vigoare in regim de urgenta, in ziua urmatoare datei

publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
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Articolul 1
Regulamentul (CEE) nr. 95/93 se modifica dupa cum urmeaza:
1. Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) seintroduce urmatoarea litera:
,»(ba) in perioada mentionata la articolul 10a alineatul (3), «nou operator» Inseamna:

(1)  un transportor aerian care solicitd, in cadrul unei serii de sloturi, un slot la
un aeroport Intr-o anumita zi, unde, 1n cazul in care solicitarea
transportatorului ar fi acceptata, acesta ar detine in total mai putin de

sapte sloturi pe aeroportul respectiv, In ziua respectiva; sau
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(1) un transportator aerian care solicita sa i fie alocate o serie de sloturi
pentru un serviciu regulat de pasageri fara escala intre doud aeroporturi
din Uniune, unde cel mult alti doi transportatori aerieni opereaza acelasi
serviciu regulat fara escala intre respectivele aeroporturi in ziua
respectiva si unde, in cazul in care solicitarea transportatorului aerian ar
fi acceptata, acesta ar detine totusi mai putin de noua sloturi pe aeroportul

respectiv, In ziua respectiva, pentru serviciul fara escala respectiv.

Un transportator aerian care, impreuna cu societatea-mama, cu filialele proprii
sau filialele societdtii-mama, detine mai mult de 10 % din totalul sloturilor
alocate in ziua respectiva pe un anumit aeroport nu se considera fi un nou

operator pe aeroportul respectiv;”;
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(b)

se adauga urmatoarea litera:

»(1) «parametri de coordonare in contextul pandemiei de COVID-19» inseamna
parametri de coordonare revizuiti care determind o reducere a capacitatii
aeroportuare disponibile pe un aeroport coordonat, ca urmare a unor masuri
sanitare specifice impuse de statele membre ca raspuns la criza provocata de

pandemia de COVID-19.”
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La articolul 7 alineatul (1), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Transportatorii aerieni care activeazd sau intentioneazd sd activeze pe un aeroport
cu facilitati orare sau pe un aeroport coordonat prezintd agentului de facilititi
orare sau, respectiv, coordonatorului toate informatiile relevante solicitate de
acestia. Toate informatiile relevante se prezinta in formatul si in termenul
specificate de agentul de facilititi orare sau de coordonator. In special, in
momentul in care solicitd alocarea, transportatorul aerian face cunoscut
coordonatorului daca beneficiaza de statutul de nou operator, conform definitiei

de la articolul 2 litera (b) sau (ba), in ce priveste sloturile solicitate.”

5964/21

en/IK/cm 19
GIP.2 RO



3.

Articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

(©)

la alineatul (2) primul paragraf, partea introductiva se inlocuieste cu urmdtorul

»(2) Farad a aduce atingere articolelor 7, 8a si 9, articolului 10 alineatele (1)

si (2a) si articolului 14, alineatul (1) de la prezentul articol nu se aplica

.. 99,

atunci cdnd sunt indeplinite urmatoarele conditii:”;

se introduce urmatorul alineat:

,,(2a) In perioada mentionati la articolul 10a alineatul (3), o serie de sloturi care este

returnatd in gruparea de sloturi in conformitate cu alineatul (1) din prezentul
articol la sfarsitul perioadei de planificare orard (denumita in continuare
«perioada de planificare orara de referintd») se aloca, la cerere, pentru
urmatoarea perioada de planificare orara echivalenta, unui transportator aerian
care a utilizat cel putin cinci sloturi din seria respectiva, ca urmare a aplicarii
articolului 10a alineatul (7), in perioada de planificare orara de referinta, cu
conditia ca seria de sloturi sa nu fi fost deja alocati transportatorului care
detinea initial seria respectivd in urmdtoarea perioada de planificare orard

echivalentd, in conformitate cu alineatul (2) din prezentul articol.

In cazul in care mai multi solicitanti indeplinesc cerintele de la primul paragraf,
se acorda prioritate transportatorului aerian care a utilizat cel mai mare numar

de sloturi din seria respectiva.”;

se introduce urmatorul alineat:

,»(6a) In perioada 1n care se aplicd parametrii de coordonare n contextul pandemiei

de COVID-19 si pentru a permite aplicarea corecta a unor astfel de parametri
de coordonare, coordonatorul poate modifica programarea sloturilor solicitate
sau alocate pentru perioada specificata la articolul 10a alineatul (3) sau le poate
anula dupi ce audiazi transportatorul aerian in cauza. In acest context,

coordonatorul tine seama de normele si orientdrile complementare mentionate
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la alineatul (5) din prezentul articol, in conditiile prevazute la dispozitia

amintita.”
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4. La articolul 8a, alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(3) (a) Sloturile alocate unui nou operator, asa cum este definit la articolul 2
litera (b) sau (ba), nu se pot transfera astfel cum se prevede la alineatul (1)
litera (b) de la prezentul articol timp de doud perioade de planificare orara
echivalente, cu exceptia cazului unei preludri autorizate conform legii a

activitdtilor unei intreprinderi in faliment.

(b)  Sloturile alocate unui nou operator, astfel cum este definit la articolul 2
litera (b) punctele (ii) si (iii) sau la articolul 2 litera (ba) punctul (ii), nu se
pot transfera la o altd rutd, astfel cum se prevede la alineatul (1) litera (a) de
la prezentul articol, timp de doua perioade de planificare orard echivalente,
cu exceptia cazului in care noul operator s-ar fi bucurat de aceeasi prioritate

Ppe noua rutd ca si pe rutd initiala.

(c) Sloturile alocate unui nou operator, astfel cum este definit la articolul 2
litera (b) sau (ba), nu se pot schimba, astfel cum se prevede la alineatul 1
litera (c) de la prezentul articol, timp de doud perioade de planificare orara
echivalente, decat in vederea imbunatatirii programarii sloturilor pentru

serviciile respective in raport cu programarea solicitatd initial.”
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Articolul 10 I se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

se introduce urmatorul alineat:

»(2a) In pofida alineatului (2), o serie de sloturi alocate pentru perioada de

Planificare orara cuprinsa intre 28 martie 2021 si 30 octombrie 2021 da
dreptul transportatorului aerian la aceeasi serie de sloturi pentru perioada de
planificare orara cuprinsd intre 27 martie 2022 si 29 octombrie 2022, daca
transportatorul aerian a pus intreaga serie de sloturi la dispozitia
coordonatorului pentru realocare inainte de ... [opt Zile de la data de intrare
in vigoare a prezentului regulament|. Prezentul alineat se aplica numai
seriilor de sloturi care au fost alocate aceluiasi transportator pentru perioada
de planificare orard cuprinsd intre 29 martie 2020 si 24 octombrie 2020.
Numadrul de sloturi de care poate beneficia transportatorul aerian in cauzd in
temeiul prezentului alineat se limiteazd la un numar echivalent cu 50 % din
sloturile alocate aceluiasi transportator pentru perioada de planificare orard
cuprinsd intre 29 martie 2020 si 24 octombrie 2020, cu exceptia unui
transportator aerian caruia i s-au alocat, in medie, mai putin de 29 sloturi pe
sdptamdnd in perioada de planificare orara echivalentd precedenta pe

aeroportul in cauzd.”;
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(b)

alineatul (4) se modifica dupa cum urmeaza:
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(i)

se adauga urmatoarea litera:

»(€) 1in perioada mentionata la articolul 10a alineatul (3), introducerea de catre
autoritatile publice I a unor masuri menite sa combata raspandirea
COVID-19 la un capat al unei rute pentru care au fost utilizate sau
planificate sloturile respective, cu conditia ca masurile sd nu fi fost inca
publicate Tn momentul alocdrii seriei de sloturi, sd fi avut un impact

.....

cererii pe rutele in cauza si sd fi condus la una dintre urmatoarele situatii:
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(i)

(1) inchiderea totala sau partiald a frontierei I sau a spatiului aerian sau
inchiderea partiald sau totald a aeroportului sau reducerea
capacitatii acestuia, pe parcursul unei parti substantiale a perioadei de

planificare orara relevante;

(i) afectarea grava a capacitdtii pasagerilor de a céldtori cu orice
transportator pe ruta directa respectiva pe parcursul unei parti

substantiale a perioadei de planificare orara relevante, inclusiv:

- restrictii de calatorie bazate pe nationalitate sau pe localitatea
de resedintd, interzicerea tuturor calatoriilor, cu exceptia celor
esentiale, sau interdictii privind zborurile dinspre sau inspre

anumite tari sau zone geografice;

- restrictii de circulatie sau masuri de carantind sau de izolare
in tara sau regiunea in care este situat aeroportul de destinatie

(inclusiv punctele intermediare);

- restrictii privind disponibilitatea serviciilor esentiale pentru

sprijinirea directd a exploatdrii unui serviciu aerian;

(iii) restrictii privind deplasarile echipajelor companiilor aeriene care
impiedicd in mod semnificativ functionarea serviciilor aeriene
dinspre sau inspre aeroporturile deservite, inclusiv interdictii bruste
de intrare sau imobilizarea echipajului in locuri neasteptate din

cauza mdsurilor de carantind.”
se adauga urmatoarele paragrafe:

“Litera (e) se aplica in perioada in care se aplicd mdsurile mentionate la litera
respectiva si in limitele mentionate la al treilea, al patrulea si al cincilea
paragraf, pentru o perioada suplimentara de pdnd la sase saptamani. Cu toate
acestea, in cazul in care masurile mentionate la litera (e) inceteaza sa se aplice
cu mai putin de sase s@ptamani Tnainte de sfarsitul unei perioade de planificare

orara, litera (e) se aplica pe intervalul ramas din perioada de sase saptamani
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numai in cazul in care sloturile din perioada de planificare orara ulterioara sunt

utilizate pentru aceeasi ruta.
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Litera (e) se aplica numai sloturilor utilizate pentru rutele pentru care au fost
deja utilizate de catre transportatorul aerian inainte de publicarea masurilor

mentionate la litera respectiva.

Litera (e) inceteaza sa se aplice in cazul in care transportatorul aerian utilizeaza
sloturile respective pentru a trece la o ruta care nu este afectatd de masurile

autoritatilor publice.

Transportatorii aerieni pot justifica neutilizarea unui slot in conformitate cu

litera (e) pentru maximum doud perioade de planificare orara consecutive.”;
(¢) la alineatul (6), al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»Dintre cererile noilor operatori, se trateazi preferential cele ale transportatorilor
aerieni care indeplinesc conditiile pentru acordarea statutului de nou operator in
conformitate cu articolul 2 litera (b) punctele (i) si (ii), cu articolul 2 litera (b)

punctele (i) si (iii) sau cu articolul 2 litera (ba) punctele (i) si (ii).”
6. Articolul 10a se Inlocuieste cu urmatorul text:
,HArticolul 10a
Alocarea sloturilor ca raspuns la criza provocata de pandemia de COVID-19

(1) In sensul articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (2), coordonatorii
considera ca sloturile alocate pentru perioada cuprinsa intre 1 martie 2020 si 27

martie 2021 au fost utilizate de transportatorul aerian céruia 1i fusesera alocate initial.
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2)

3)

In sensul articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (2), coordonatorii
considera ca sloturile alocate pentru perioada cuprinsa intre 23 ianuarie 2020 si

29 februarie 2020 au fost utilizate de transportatorul aerian caruia ii fusesera alocate
initial, in ceea ce priveste serviciile aeriene dintre aeroporturile din Uniune si
aeroporturile fie din Republica Populara Chineza, fie din Regiunea Administrativa

Specialda Hong Kong a Republicii Populare Chineze.

In ceea ce priveste sloturile care nu au fost puse la dispozitia coordonatorului
pentru realocare in conformitate cu articolul 10 alineatul (2a), in decursul
perioadei cuprinse intre 28 martie 2021 si 30 octombrie 2021 si in sensul

articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (2), daca un transportator aerian
ii dovedeste coordonatorului cd a utilizat seria de sloturi n cauza, astfel cum a fost
autorizat de coordonator, timp de cel putin 50 % din perioada de planificare orara
pentru care a fost alocata, respectivul transportator aerian are dreptul la aceeasi serie

de sloturi in urmatoarea perioada de planificare orara echivalenta.

In ceea ce priveste perioada mentionati la primul paragraf de la prezentul alineat,
valoarea procentuald mentionata la articolul 10 alineatul (4) si la articolul 14

alineatul (6) litera (a) este de 50 %.
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(4)

)

In ceea ce priveste sloturile a ciror data se inscrie in perioada cuprinsi intre
9 aprilie 2020 si 27 martie 2021, alineatul (1) se aplica numai daca transportatorul
aerian i-a returnat coordonatorului sloturile neutilizate relevante pentru a fi realocate

altor transportatori aerieni.

Atunci cand, pe baza datelor publicate de Eurocontrol, care este administratorul de
retea pentru functiile de retea de trafic aerian ale Cerului unic european, Comisia
constatd ca reducerea nivelului traficului aerian persistd in comparatie cu nivelul
inregistrat in perioada corespunzatoare din 2019 si cd, pe baza previziunilor in
materie de trafic ale Eurocontrol, este probabil ca aceasta sa persiste si constata, de
asemenea, pe baza celor mai bune date stiintifice disponibile, ca situatia este
rezultatul impactului crizei provocate de pandemia de COVID- 19, Comisia adopta
acte delegate in conformitate cu articolul 12a pentru a modifica in mod

corespunzator perioada indicata la alineatul (3) din prezentul articol.
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In cazul in care este strict necesar pentru a aborda evolutia impactului crizei
provocate de pandemia de COVID-19, Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate 1n conformitate cu articolul 12a pentru a modifica valoarea procentuala
mentionata la alineatul (3) de la prezentul articol cu o valoare cuprinsa intre 30 % si
70 %. In acest scop, Comisia ia in considerare modificarile survenite de la ... [data

intrarii in vigoare a prezentului regulament de modificare], pe baza urméatoarelor

elemente:
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(a) datele publicate de Eurocontrol privind nivelurile traficului si

previziunile in materie de trafic;

(b) evolutia traficului aerian in perioadele de planificare orara, luand 1n
considerare I evolutia observata de la inceputul crizei provocate de

pandemia de COVID-19; si

(c) indicatorii referitori la cererea de transport aerian de pasageri si de
marfuri, inclusiv tendintele in materie de dimensiune a flotei, utilizare a

flotei si factori de incarcare.

Actele delegate elaborate in temeiul prezentului alineat se adoptata cel mai
tarziu la 31 decembrie pentru urmatoarea perioada de planificare orara de vara
si cel mai tarziu la 31 iulie pentru urmatoarea perioada de planificare orara de

iarna.
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(6) Atunci cand, in cazul unui impact de durata al crizei provocate de pandemia de
COVID- 19 asupra sectorului transportului aerian din Uniune, motive imperioase de
urgenta impun acest lucru, procedura prevazutd la articolul 12b se aplica actelor

delegate adoptate in temeiul prezentului articol.

(7)  In perioada mentionata la alineatul (3), transportatorii aerieni pun la dispozitia
coordonatorului orice slot pe care nu intentioneaza sa il utilizeze, pentru a fi realocat

altor transportatori aerieni, cu cel putin trei sdptdmani inainte de data utilizarii.”

7. La articolul 12a, alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:
»(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 10a se conferd Comisiei
pana lal ... [un an de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament].”
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8. Articolul 14 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) I alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(3) Statele membre stabilesc si aplicd sanctiuni efective, proportionale si cu efect
de descurajare sau masuri echivalente transportatorilor aerieni care nu
respectd prezentul regulament in mod repetat si intentionat.”,
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(b) laalineatul (6) se adauga urmatoarea litera:

,(c) In perioada mentionati la articolul 10a alineatul (3), atunci cand un
coordonator stabileste, pe baza informatiilor de care dispune, ca un
transportator aerian si-a incetat operatiunile pe un aeroport si ca nu mai poate
utiliza sloturile care i-au fost alocate, coordonatorul i retrage transportatorului
aerian respectiv seria de sloturi in cauza pentru perioada de planificare orara
ramasa si o plaseaza in gruparea de sloturi, dupa ce 1-a audiat pe respectivul

transportator aerian.”
Articolul 2
Prezentul regulament intra in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate

statele membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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