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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS I FORSLAGET
Detta forslag avser foljande:

(1) Den standpunkt som ska intas pa unionens véignar vid det 222:a motet i1 Internationella
civila luftfartsorganisationens rad (nedan kallat Icao-rddet) med avseende pd det planerade
antagandet av dndring 177 av bilaga 1 — Personnel Licensing, éndring 47 av bilaga 2 — Rules
of the Air, andring 108 av bilaga 8 — Airworthiness of Aircraft, dndring 90 av bilaga 10 —
Aeronautical Telecommunications och den nya volym VI i bilaga 10 till konventionen
angaende internationell civil luftfart.

(i1)) Den stindpunkt som ska intas pa unionens vignar efter det att Icao tillkdnnagett
antagandet av dndring 177 av bilaga 1, dndring 47 av bilaga 2, dndring 108 av bilaga 8,
andring 90 av bilaga 10 och den nya volym VI i bilaga 10 i respektive skrivelser, med en
uppmaning till dess fordragsslutande stater att anmaéla sitt ogillande eller eventuella
avvikelser, eller att anméla dverensstimmelse med den antagna atgédrden.

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1. Konventionen angiende internationell civil luftfart

Konventionen angaende internationell civil luftfart (nedan kallad Chicagokonventionen)
syftar ~ till att reglera internationella  lufttransporter.  Internationella  civila
luftfartsorganisationen (nedan kallad Icao) inrdttades genom Chicagokonventionen som
tradde 1 kraft den 4 april 1947.

Samtliga EU-medlemsstater &r parter i Chicagokonventionen.
2.2, Internationella civila luftfartsorganisationen

Icao dr ett specialiserat organ inom Forenta nationerna. Organisationens mal och syften ar att
utveckla principerna och tekniken fOr den internationella luftfarten samt att frdmja
planeringen och utvecklingen av internationell lufttransport.

Icao-radet dr ett permanent organ bestdende av 36 medlemmar fran Icaos avtalsslutande stater
som utndmns av Icao-férsamlingen for en period av tre &r. For perioden 2019-2022 &r sju EU-
medlemsstater representerade 1 Icao-radet.

I Icao-radets obligatoriska uppgifter, som fortecknas i artikel 54 i Chicagokonventionen, ingér
antagandet av internationella standarder och rekommenderade metoder (SARP), som ér
utformade som bilagor till Chicagokonventionen.

I enlighet med artikel 90 i Chicagokonventionen ska varje sddan bilaga eller varje dndring av
en bilaga fi verkan inom tre manader efter framldggandet for Icaos fordragsslutande stater,
eller efter en lidngre tidsperiod som Icao-rddet fir foreskriva, sdvida inte en majoritet av de
avtalsslutande Icao-staterna under tiden har latit registrera sitt ogillande.

Efter antagandet av en sddan atgdrd maste Icao-staterna anmaéla sitt ogillande eller eventuella
avvikelser eller anméla Overensstimmelse med atgdrden innan den trdder i kraft och blir
réittsligt bindande.

Enligt artikel 38 1 Chicagokonventionen ska varje stat som finner det ogorligt att i alla
avseenden efterleva ndgon sadan internationell standard eller ndgot sddant internationellt
forfarande, eller att se till att dess egen lagstiftning eller praxis fullstindigt sammanfaller med
ndgon sddan internationell standard eller ndgot sadant internationellt forfarande, eller som
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bedomer det nddvandigt att anta lagstiftning eller praxis som i ndgot visst avseende avviker
frdn vad som faststillts genom en internationell standard, utan dréjsmal underrétta Icao om
avvikelserna mellan statens egen praxis och den som faststillts genom den internationella
standarden.

2.3. Icaos planerade akter och deras forhéillande till befintliga unionsbestimmelser
Under sitt 222:a mote, eller eventuella efterfoljande moten, forvantas Icao-radet anta

andring 177 av bilaga 1 — Personnel Licensing, som &r en foljdédndring kopplad till system och
forfaranden inom C2 Link,

andring 47 av bilaga 2 — Rules of the Air, som ror krav for flygvérdighetscertifiering for
fjarrstyrda luftfartygssystem (RPAS), som en foljd av dndring 108 av bilaga 8,

andring 108 av bilaga 8 — Airworthiness of Aircraft, rorande fjarrstyrda luftfartygssystem
(RPAYS),

andring 90 av bilaga 10 — Aeronautical Telecommunications, volym V rorande
frekvensspektrum for radiolédnkar for fjarrstyrda luftfartygssystem (RPAS C2 Link), och

en ny volym VI i bilaga 10 avseende system och forfaranden inom RPAS C2 Link. (nedan
kallade de planerade akterna).

Syftena med de planerade akterna ar foljande:

Andra befintliga standarder och rekommenderade metoder i bilaga 8 till Chicagokonventionen
genom att i del I i bilaga 8 infora specifika definitioner och termer som anvénds i
standarderna i1 de nya delarna VIIL, IX och X. Hér ingar ocksd forslag i del II i1 bilaga 8 som
ger en oversikt dver de allminna forfaranden for luftviardighetsbevis och fortsatt luftvardighet
som dr tilldimpliga pa fjérrstyrda luftfartyg (RPA).

Infora en ny del VIII i bilaga 8 till Chicagokonventionen vad géller fjarrstyrda luftfartyg
(RPA).

Infora en ny del IX i bilaga 8 till Chicagokonventionen vad géller fjarrstyrda helikoptrar.

Infora en ny del X 1 bilaga 8 till Chicagokonventionen vad giller fjarrstyrningsstationer
(RPS).

Infora en dndring av bilaga 2, tilldgg 4 till Chicagokonventionen som en foljd av dndringarna
av bilaga 8.

Andra befintliga standarder och rekommenderade metoder (SARP) i volym V i bilaga 10 till
Chicagokonventionen vilka specificerar forvaltning av spektrum som endast anvidnds for
radioldnkar (C2 Link) for fjarrstyrda luftfartygssystem (RPAS).

Inféra en ny volym VI i bilaga 10 — Communication Systems and Procedures relating to
Remotely Piloted Aircraft Systems C2 Link.

Infora dndringar av bilagorna 1 och 2 som en f6ljd av dndringen av volym V 1 bilaga 10 och
inforandet av en ny volym VI i bilaga 10.

De foreslagna dndringarna planeras bli tillimpliga frdn och med den 28 november 2024.

3. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR
3.1. Viktiga dndringar och hur de forhaller sig till EU:s befintliga regler

Icaos panel for fjarrstyrda luftfartygssystem (RPASP) har fatt i uppgift att ta fram standarder
och rekommenderade metoder, handbocker och vigledningsmaterial som banar vdg for driften
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av fjarrstyrda luftfartyg Over internationella grénser enligt instrumentflygreglerna.
Medlemsstaterna har radfragats om de foreslagna éndringarna genom Icaos skrivelser AN
7/67.1.1-19/52 och AN 3/5.12—-19/53, inbegripet forslagen till &ndring av bilagorna 8 och 10
till Chicagokonventionen och foljdandringar av bilagorna 1 och 2 till Chicagokonventionen.
Dessa forslag ingar i en rad dndringar som kommer att tillhandahéllas en efter en.

De dndringar som ursprungligen foreslogs i1 skrivelse AN 3/5.12—19/53 ror luftvardigheten
hos fjarrstyrda luftfartyg med fasta vingar, luftvéirdigheten hos fjarrstyrda helikoptrar och
fjarrstyrningsstationen (RPS). Dessa standarder och rekommenderade metoder utarbetades for
fjérrstyrda luftfartygssystem (RPAS) som kommer att genomga typcertifieringsprocessen i
enlighet med Icaos dokument 10019, Manual on Remotely Piloted Aircraft Systems (RPAS),
och fOrstirktes genom innehéllet och forutséttningarna i Icaos RPAS Concept of Operations
(Conops).

P& grund av de fjarrstyrda  luftfartygssystemens integrerade karaktir  kan
fjarrstyrningsstationer certifieras inom ramen for det typcertifikat (TC) som beviljas
innehavaren av det fjarrstyrda luftfartyget som ett resultat av certifieringsprocessen for
fjarrstyrda luftfartyg. Detta utesluter inte att en fjédrrstyrningsstation kan godkénnas separat.
C2 Link &r en viktig del av fjarrstyrda luftfartygssystem och deras luftvardighetsstatus och
ingar darfor som en komponent i typcertifikatet.

De andringar som ursprungligen foreslogs i skrivelse AN 7/67.1.1-19/52 r6r radiolénkar (C2
Link) och omfattar teknikneutrala standarder och rekommenderade metoder avseende
forfaranden och system for C2 Link. C2 Link dr specifikt avsedd for informationsutbyte
mellan de tvd viktigaste fysiska komponenterna 1 fjirrstyrda luftfartygssystem:
fjérrstyrningsstationen och det fjarrstyrda luftfartyget. C2 Link &r dérfor den logiska
kopplingen, om an 1 fysisk form, for utbytet av information mellan fjdrrstyrningsstationen och
det fjarrstyrda luftfartyget, sa att fjarrpiloten pé ett sdkert sétt kan integrera det fjarrstyrda
luftfartygssystemet i den globala operativa luftfartsmiljon, sérskilt vad giller kommunikation,
navigering och dvervakning. Dessa standarder och rekommenderade metoder utgdr den forsta
av tva planerade paketleveranser frin arbetet med C2 Link.

Icaos panel for fjarrstyrda luftfartygssystem arbetar for nidrvarande med det andra och mer
detaljerade paketet med teknikspecifika standarder och rekommenderade metoder, med
planerad leverans 2022.

Till f6ljd av Easas synpunkter pd skrivelse AN 3/5.12-19/53 {oreslog méanga EU-
medlemsstater att det skriftliga samradet, pd grund av den specifika ansvarsfordelningen
mellan operatdren och konstruktoren, borde forldngas till dess att ett utkast till underlag for
andringen av bilaga 6 finns tillgidngligt, och att antagandet av bilaga 6 och bilaga 8 borde
genomforas parallellt, sirskilt ndr det géller godkdnnande av fjérrstyrningsstationer och de
avtalsslutande staternas ansvar i fraga om fjarrstyrningsstationernas fortsatta luftvirdighet.
Detta forslag godtogs inte av Icao vilket, med hénsyn till behovet av att ta itu med
konstruktions- och operatdrsansvaret for fjérrstyrningsstationerna, riskerar att komplicera
inforlivandet av  Icaos berorda standarder och rekommenderade metoder i1
unionslagstiftningen.

De planerade éndringarna kan pa ett avgorande sitt pdverka innehdllet 1 EU-lagstiftning,
nirmare bestimt kommissionens forordning (EU) nr 748/2012!, kommissionens forordning

Kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststillande av
tillimpningsforeskrifter for luftviardighets- och miljocertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter,
delar och utrustningar samt for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer (EUT L
224,21.8.2012,s. 1).
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(EU) nr 1321/2014, kommissionens férordning (EU) nr 1178/20113, kommissionens
forordning (EU) nr 965/2012* och potentiellt kommissionens férordning (EU) nr 452/2014°
samt kommissionens genomfdrandeforordning (EU) 2017/373°. Icaos nya standarder och
rekommenderade metoder kommer att behdva inforas i den EU-Overgripande lagstiftningen
for att reglera konstruktion, typcertifiering och drift av fjarrstyrda luftfartygssystem som
anvéands Over internationella granser och 6ver 6ppet hav.

3.2 Den stindpunkt som ska intas pa unionens vignar

Unionen erkdnner behovet av att uppritta ett harmoniserat regelverk pa internationell niva
som mojliggdr konstruktion, typcertifiering och drift av fjarrstyrda luftfartyg Over
internationella grianser och Over det fria havet enligt instrumentflygreglerna. De &ndringar
som foreslés i de tvéd Icao-skrivelserna stoder detta mal.

Den foreslagna standpunkt som ska intas pa unionens védgnar éar darfor att stodja de foreslagna
dndringarna i deras helhet.

Den stindpunkt som ska intas pa unionens vidgnar, fOrutsatt att Icao-rddet utan nagon
véasentlig dndring antar de foreslagna dndringarna av Chicagokonventionen, ska vara att inte
anmaila ogillande och att anméla dverensstimmelse med den antagna atgirden, som svar pa
respektive skrivelser frdn Icao. Om unionslagstiftningen avviker frdn de nyligen antagna
standarderna och rekommenderade metoderna efter ett planerat tillimpningsdatum for dessa,
dvs. den 28 november 2024, bor Icao underrittas om denna avvikelse.

4. RATTSLIG GRUND
4.1. Forfarandemiissig rittslig grund
4.1.1. Principer

I artikel 218.9 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (nedan kallat EUF-fordraget)
foreskrivs att beslut ska antas ”om faststillande av vilka stdndpunkter som pé unionens végnar
ska intas 1 ett organ som inrittas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med réttslig
verkan, med undantag av sddana akter som kompletterar eller dndrar avtalets institutionella

2

ram. .

Artikel 218.9 1 EUF-fordraget ér tillimplig oberoende av om unionen dr medlem 1 organet
eller part i avtalet’.

2 Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvardighet for
luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och anordningar och om godkidnnande av organisationer och
personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter (EUT L 362, 17.12.2014, s. 1).

3 Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygande personal inom den civila luftfarten i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311, 25.11.2011, s. 1=

4 Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).

3 Kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och administrativa

forfaranden avseende flygdrift som utfors av operatérer fran tredjeland 1 enlighet med

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 133, 6.5.2014, s. 12).

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om gemensamma krav

for leverantdrer av flygledningstjanst/flygtrafiktjdnster och Ovriga nétverksfunktioner for

flygledningstjdnst, om tillsyn over dessa leverantdrer samt om upphdvande av forordning (EG) nr

482/2008, genomforandeforordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU) 2016/1377

och éndring av forordning (EU) nr 677/2011 (EUT L 62, 8.3.2017, s. 1).

7 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
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Begreppet “akter med rittslig verkan” omfattar akter som har réttslig verkan med stod av de
regler 1 internationell ritt som tillimpas pa organet i fraga. Det omfattar dven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell rétt, men som &r “dgnade att pa ett avgdrande

sitt paverka innehallet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren”®.

4.1.2.  Tillampning i det aktuella fallet

Icao-radet dr ett organ som inrdttats genom ett avtal, nimligen konventionen angiende
internationell civil luftfart (Chicagokonventionen).

I enlighet med artikel 54 1 Chicagokonventionen antar Icao-radet internationella standarder
och rekommenderade metoder, vilka dr utformade som bilagor till Chicagokonventionen.
Dessa dr akter med rittslig verkan. Anmaélningar avseende ogillanden och avvikelser, och
villkoren for dessa anmilningar, kan péverka vissa rdttsliga verkningar av dessa akter.
Antagandet av unionens stdndpunkt i friga om sadana anmailningar omfattas déarfor av
tillimpningsomradet for artikel 218.9 i EUF-fordraget.

De planerade akterna kan pa ett avgdrande sétt padverka innehallet i EU-lagstiftning, ndrmare
bestimt kommissionens forordning (EU) nr 748/2012°, kommissionens forordning (EU) nr
1321/2014'°, kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011'!, kommissionens forordning
(EU) nr 965/2012'% och potentiellt kommissionens forordning (EU) nr 452/2014'3, samt
kommissionens genomfdrandeforordning (EU) 2017/373'%. Icaos nya standarder och
rekommenderade metoder kommer att behova inféras i den EU-6vergripande lagstiftningen
for att reglera konstruktion, typcertifiering och drift av fjarrstyrda luftfartygssystem som
anviands Over internationella granser och Over Oppet hav. Darfor maste EU-lagstiftningen
dndras 1 enlighet med detta.

Huvudsyftet med de foreslagna éndringarna &r att uppritta en réttslig ram for konstruktion,
typcertifiering och drift av fjarrstyrda luftfartyg som anvénds dver internationella grénser och
over Oppet hav enligt instrumentflygreglerna. I enlighet med artikel 3.2 1 EUF-fordraget har
unionen exklusiv extern befogenhet i denna friga.

Den antagna akten varken kompletterar eller dndrar avtalets institutionella ram.

8 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna
61-64.

Kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststillande av
tillimpningsforeskrifter for luftvardighets- och miljocertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter,
delar och utrustningar samt for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer (EUT L
224,21.8.2012,s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvardighet for
luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och anordningar och om godkidnnande av organisationer och
personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter (EUT L 362, 17.12.2014, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygande personal inom den civila luftfarten i enlighet med
Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311, 25.11.2011, s. 1).

12 Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och administrativa
forfaranden avseende flygdrift som utfors av operatérer fran tredjeland 1 enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 133, 6.5.2014, s. 12).
Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om gemensamma krav
for leverantdrer av flygledningstjanst/flygtrafiktjdnster och Ovriga nétverksfunktioner for
flygledningstjinst, om tillsyn over dessa leverantdrer samt om upphidvande av forordning (EG) nr
482/2008, genomforandeforordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU) 2016/1377
och dndring av forordning (EU) nr 677/2011 (EUT L 62, 8.3.2017, s. 1).

SV



SV

Den forfarandemaissiga réttsliga grunden for det foreslagna beslutet dr darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

4.2. Materiell rittslig grund
4.2.1.  Principer

Den materiella réttsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget &dr framst
beroende av syftet med och innehallet i den antagna akt avseende vilken en standpunkt intas
pa unionens vagnar. Om den antagna akten har tva syften eller tvé bestdndsdelar av vilka det
ena syftet eller den ena bestandsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga, medan
det eller den andra endast &r av underordnad betydelse, maste det beslut som antas enligt
artikel 218.9 1 EUF-fordraget ha en enda materiell rattslig grund, ndmligen den som krdvs
med hinsyn till det huvudsakliga eller avgdrande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestandsdelen.

4.2.2.  Tillampning i det aktuella fallet

Det huvudsakliga syftet med och innehdllet i den antagna akten avser den gemensamma
transportpolitiken.

Den materiella réttsliga grunden for det foreslagna beslutet dr dérfor artikel 100.2 i EUF-
fordraget.

4.3. Slutsats

Den rittsliga grunden for det foreslagna radsbeslutet ar artikel 100.2 i EUF-fordraget, jamf{ord
med artikel 218.9 1 EUF-fordraget.
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2021/0027 (NLE)
Forslag till
RADETS BESLUT

om den stindpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vignar vid det 222:a motet i
Internationella civila luftfartsorganisationens rad (Icao) vad giller det planerade
antagandet av dndring 177 av bilaga 1, dindring 47 av bilaga 2, Andring 108 av bilaga 8,
dndring 90 av bilaga 10 och den nya volym VI till bilaga 10 till konventionen angiende
internationell civil luftfart

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

(1) Konventionen = angdende  internationell  civil  luftfart  (nedan  kallad
Chicagokonventionen), som har till syfte att reglera den internationella luftfarten,
trddde 1 kraft den 4 april 1947. Genom den inrdttades Internationella civila
luftfartsorganisationen (Icao).

(2) Unionens medlemsstater dr fordragsslutande parter i Chicagokonventionen och
medlemmar 1 Icao, medan unionen har observatorsstatus i vissa Icao-organ. Sju
medlemsstater dr representerade 1 Icao-radet.

3) Enligt artikel 54 1 Chicagokonventionen far Icao-rddet anta internationella standarder
och rekommenderade metoder och utforma dem som bilagor till
Chicagokonventionen.

4) Icao-radet ska vid sitt 222:a moéte anta dndring 177 — av bilaga 1 Personnel Licensing ,
andring 47 av bilaga 2 — Rules of the Air, andring 108 av bilaga 8 — Airworthiness of
Aircraft, éndring 90 av bilaga 10 — Aeronautical Telecommunications, volym V i
Chicagokonventionen i frdga om system och forfaranden for radioldnkar (C2 Link) for
fjarrstyrda luftfartygssystem (RPAS), och en ny volym VI i bilaga 10.

%) Huvudsyftet med de foreslagna édndringarna &r att uppritta en rittslig ram for
konstruktion, typcertifiering och drift av fjarrstyrda luftfartyg som anvénds Over
internationella granser och Gver 6ppet hav enligt instrumentflygreglerna. Unionen é&r
en stark foresprakare av Icaos insatser for att faststdlla denna réttsliga ram.

(6) Det ar darfor lampligt att faststdlla den standpunkt som ska intas pa unionens vignar 1
Icao-radet, eftersom éndring 177 av bilaga 1, dndring 47 av bilaga 2, &dndring 108 av
bilaga 8, dndring 90 av bilaga 10 volym V, och antagandet av en ny volym VI 1 bilaga
10 kommer att vara bindande for unionen och pé ett avgérande sitt kan paverka
innehallet 1 unionslagstiftning, ndrmare bestdmt kommissionens férordning (EU) nr
748/2012'°, kommissionens férordning (EU) nr 1321/2014!, kommissionens

Kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststillande av
tillaimpningsforeskrifter for luftvardighets- och miljocertifiering av luftfartyg och tillhdrande produkter,
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(7)

®)

)

(10)

(11)

forordning (EU) nr 1178/2011'7, kommissionens forordning (EU) nr 965/2012'% och
potentiellt kommissionens forordning (EU) nr 452/2014', samt kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2017/373%°

Unionens standpunkt vid Icao-radets 222:a mote eller eventuella efterféljande méten
vad géller antagandet av den planerade dndring 177 av bilaga 1, dndring 47 av bilaga
2, dndring 108 av bilaga 8, dndring 90 av bilaga 10 volym V och antagandet av en ny
volym VI i bilaga 10, i enlighet med vad som beskrivits i skrivelserna AN 7/67.1.1—
19/52 och AN 3/5.12—19/53, bor vara att stodja dessa dndringar i deras helhet. Denna
standpunkt bor uttryckas av de unionsmedlemsstater som dr medlemmar i Icao-radet
och som agerar samfillt pa unionens végnar.

Nir andringarna till bilagorna 1, 2, 8 och 10 till Chicagokonventionen har antagits
kommer de att vara bindande for alla Icao-medlemsstater, inbegripet alla
medlemsstater i unionen, i enlighet med och inom de grénser som anges i
Chicagokonventionen.

Enligt artikel 38 i Chicagokonventionen ska varje stat som finner det ogorligt att i alla
avseenden efterleva ndgon sédan internationell standard eller négot sddant
internationellt forfarande, eller att se till att dess egen lagstiftning eller praxis
fullstindigt sammanfaller med négon sddan internationell standard eller ndgot sddant
internationellt forfarande, eller som bedomer det nddvandigt att anta lagstiftning eller
praxis som 1 ndgot visst avseende avviker frdn vad som faststillts genom en
internationell standard, utan drojsmal underritta Icao om avvikelserna mellan statens
egen praxis och den som faststillts genom den internationella standarden.

I enlighet med artikel 90 i Chicagokonventionen ska varje sddan bilaga eller varje
andring av en bilaga fa verkan inom tre manader efter framldggandet for Icaos
fordragsslutande stater, eller efter en langre tidsperiod som Icao-radet far foreskriva,
savida inte en majoritet av Icaos fordragsslutande stater under tiden har latit registrera
sitt ogillande.

Unionens standpunkt efter Icao-ridets antagande av @ndring 177 av bilaga 1, dndring
47 av bilaga 2, dndring 108 av bilaga 8, dndring 90 av bilaga 10 volym V, och av en
ny volym VI i bilaga 10, som ska tillkdnnages av Icaos generalsekreterare genom en
skrivelse enligt Icaos forfarande, bor vara att inte registrera sitt ogillande och att
anméla dverensstimmelse med dessa dndringar. Om unionslagstiftningen avviker fran
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delar och utrustningar samt for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer (EUT L
224,21.8.2012, 5. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvardighet for
luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och anordningar och om godkénnande av organisationer och
personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter (EUT L 362, 17.12.2014, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygande personal inom den civila luftfarten i enlighet med
Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311, 25.11.2011, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och administrativa
forfaranden avseende flygdrift som utfors av operatorer fran tredjeland i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 133, 6.5.2014, s. 12).
Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om gemensamma krav
for leverantdrer av flygledningstjénst/flygtrafiktjinster och Ovriga nétverksfunktioner for
flygledningstjanst, om tillsyn over dessa leverantdrer samt om upphévande av forordning (EG) nr
482/2008, genomforandeforordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU) 2016/1377
och dndring av forordning (EU) nr 677/2011 (EUT L 62, 8.3.2017, s. 1).
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de nyligen antagna standarderna och rekommenderade metoderna efter ett planerat
tillampningsdatum for dessa, dvs. den 28 november 2024, bor Icao underréttas om
denna avvikelse. Denna standpunkt bor uttryckas av unionens samtliga medlemsstater.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vignar vid Icao-radets 222:a
mote, eller vid ett efterfoljande mote, ska vara att stodja forslagen till andring 177 av
bilaga 1, dndring 47 av bilaga 2, &ndring 108 av bilaga 8, dndring 90 av bilaga 10
volym V och antagandet av en ny volym VI i bilaga 10 till Chicagokonventionen.

2. Den standpunkt som ska intas pa unionens végnar, forutsatt att Icao-radet utan nagon
vésentlig dndring antar den foreslagna dndring 177 av bilaga 1, dndring 47 av bilaga
2, andring 108 av bilaga 8, dndring 90 av bilaga 10, volym V och antagandet av en
ny volym VI i bilaga 10 till Chicagokonventionen, ska vara att inte anméla sitt
ogillande och att anméla verensstimmelse med den antagna atgdrden, som svar pé
respektive skrivelser frdn Icao. Om unionslagstiftningen avviker frdn de nyligen
antagna standarderna och rekommenderade metoderna efter ett planerat
tillimpningsdatum for dessa, dvs. den 28 november 2024, bor Icao underrittas om
denna avvikelse.

Artikel 2

Den standpunkt som avses 1 artikel 1.1 ska uttryckas av de av unionens medlemsstater som ar
medlemmar i Icao-rddet och som agerar samfallt.
Den standpunkt som avses 1 artikel 1.2 ska uttryckas av samtliga av unionens medlemsstater.

Artikel 3

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

Pa radets vignar
Ordférande
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