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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. OBJETO DA PROPOSTA

A presente proposta diz respeito ao seguinte:

i) Posi¢do a adotar em nome da Unido na 222.2 sessdo do Conselho da Organizagdo da
Aviagdo Civil Internacional (OACI) para a adogdo prevista da emenda 177 ao anexo 1 —
Licenciamento de Pessoal, emenda 47 ao anexo 2 — Regras do ar, emenda 108 ao anexo 8 —
Aeronavegabilidade permanente das aeronaves, emenda 90 ao anexo 10 — Telecomunicagoes

aeronduticas ¢ novo volume VI do anexo 10 da Convencdo sobre a Aviagdo Civil
Internacional, e

i1) Posi¢do a adotar em nome da Unido apds o anincio pela OACI da adogcao das emendas 177

ao anexo 1, 47 ao anexo 2, 108 ao anexo 8, 90 ao anexo 10, e novo volume VI do anexo 10

por oficio, convidando os Estados-Membros contratantes a notificar a sua desaprovagao, as
eventuais diferengas ou a sua conformidade com as medidas adotadas.

2. CONTEXTO DA PROPOSTA
2.1. A Convencao sobre a Aviacao Civil Internacional

A Convencdo sobre a Aviagdo Civil Internacional ("Convengdo de Chicago") visa
regulamentar o transporte aéreo internacional. A Convengdo de Chicago entrou em vigor em
4 de abril de 1947 e estabeleceu a Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional.

Todos os Estados-Membros da UE sdo Partes na Convengao de Chicago.
2.2, A Organizacio da Aviaciao Civil Internacional

A Organizacao da Aviacdo Civil Internacional ¢ uma agéncia especializada das Nagoes
Unidas. As metas e os objetivos desta organizagdo consistem em desenvolver os principios e
técnicas da navegacdo aérea internacional e promover o planeamento e o desenvolvimento do
transporte aéreo internacional.

O Conselho da OACI ¢ um 6rgao permanente da OACI composto por 36 Estados
Contratantes, eleitos pela Assembleia da OACI, por um periodo de trés anos. Para o periodo
de 2019-2022, existem sete Estados-Membros da UE representados no Conselho da OACL.

As atribui¢des obrigatorias do Conselho da OACI, enumeradas no artigo 54.° da Convencao
de Chicago, incluem a adog@o de normas e praticas recomendadas ("SARP") internacionais,
denominadas "anexos" da Convencao de Chicago.

Nos termos do artigo 90.° da Convengao de Chicago, os anexos ou as emendas as disposigoes
entram em vigor trés meses apoOs a sua apresentacdo aos Estados contratantes da OACI ou
terminado um prazo mais longo fixado pelo Conselho da OACI, a menos que nesse intervalo
de tempo a maioria dos Estados contratantes da OACI notifique a sua desaprovacdo ao
Conselho da OACI.

No seguimento da ado¢do dessas medidas, os Estados da OACI devem notificar a sua
desaprovacao, as eventuais diferengas ou a sua conformidade com as medidas, antes de
entrarem em vigor e de se tornarem juridicamente vinculativas.
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De acordo com as disposi¢des do artigo 38.° da Convengdo de Chicago, qualquer Estado que
se encontre impossibilitado de cumprir em todos os aspetos tais normas ou procedimentos
internacionais, ou de adaptar plenamente a sua propria regulamentagdo ou as suas proprias
praticas as normas ou procedimentos internacionais, ou que considere necessario adotar
regulamentacdo ou praticas que difiram em algum aspeto dos estabelecidos por uma norma
internacional, deve notificar imediatamente a OACI das diferencas entre a sua propria pratica
e a estabelecida pela norma internacional.

2.3. Atos previstos da OACI e sua relacio com as regras da Unido em vigor

Durante a sua 222.* sessdo ou em qualquer sessdo subsequente, espera-se que o Conselho da
OACI adote:

A emenda 177 ao anexo 1 — Licenciamento de pessoal, que constitui uma emenda
consequente relativa aos sistemas e procedimentos de ligagao C2;

A emenda 47 ao anexo 2 — Regras do ar, que diz respeito aos requisitos dos sistemas de
aeronaves telepilotadas em matéria de certificagdo de aeronavegabilidade permanente, em
consequéncia da emenda 108 ao anexo §;

A emenda 108 ao anexo 8 — Aeronavegabilidade permanente das aeronaves, relativa aos
sistemas de aeronaves telepilotadas (RPAS);

A emenda 90 ao anexo 10 — Telecomunicagoes aeronauticas, Volume V relativo ao espetro de
frequéncias para ligagoes C2 de RPAS ¢

um novo volume VI do anexo 10 relativo aos sistemas e procedimentos de ligacdes C2 de
RPAS. ("ato previsto").

Os objetivos do ato previsto sdo os seguintes:

alterar as SARP existentes no anexo 8 da Conveng¢ao de Chicago que integram na parte I do
anexo 8 defini¢des e termos especificos utilizados nas normas e nas novas partes VIII, IX e X.

Inclui igualmente propostas na parte II do anexo 8 que fornecem uma panordmica dos

procedimentos gerais de aeronavegabilidade de certificagdo e de aeronavegabilidade
permanente aplicaveis as aeronaves telepilotadas (RPA);

introduzir uma nova parte VIII do anexo 8 da Convengdo de Chicago relacionada com as
RPA;

introduzir uma nova parte IX do anexo 8 da Convencdo de Chicago relacionada com os
helicopteros telepilotados;

introduzir uma nova parte X no anexo 8 da Convencao de Chicago relacionada com a estagado-
-piloto a distancia (RPS);

introduzir uma emenda ao anexo 2, apéndice 4 da Conveng¢do de Chicago consequente com as
emendas ao anexo §;

emendar as SARP existentes no anexo 10, volume V da Convengdo de Chicago a especificar

a gestdo do espetro utilizado exclusivamente para a ligacdo ao comando e controlo (ligagao
C2) ou para os sistemas de aeronaves telepilotadas (RPAS);
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introduzir um novo volume VI do anexo 10 — Sistemas e procedimentos de comunicacao
relativos aos sistemas de aeronaves telepilotadas ligacao C2;

introduzir emendas aos anexos 1 e 2 decorrentes da emenda do anexo 10, volume V, e da

introdugdo de um novo volume VI no anexo 10.

Prevés-se que as alteracdes propostas entrem em vigor em 28 de novembro de 2024.

3. POSICAO A ADOTAR EM NOME DA UNIAO
3.1. Principais alteracdes e sua relagdo com as regras da Unido em vigor

O Painel da OACI relativo aos Sistemas de aeronaves telepilotadas (RPASP) foi encarregado
do desenvolvimento de SARP, manuais e material de orientagdo que abra caminho a operagao
de aeronaves telepilotadas através das fronteiras internacionais ao abrigo das regras de voo
por instrumentos. Os Estados-Membros foram consultados sobre as alteragdes propostas
através dos oficios da OACI AN 7/67.1.1-19/52 e AN 3/5.12-19/53, incluindo as propostas de

altera¢do dos anexos 8 e 10 da Convencao de Chicago e decorrentes emendas dos anexos 1 e

2 da Conveng¢do de Chicago. Estas propostas fazem parte de uma série de alteracdes que
subsequentemente serdo apresentadas.

As alteracdes inicialmente propostas no oficio AN 3/5.12-19/53 dizem respeito a
aeronavegabilidade de aeronaves telepilotadas de asa fixa, a aeronavegabilidade permanente
dos helicopteros telepilotados e as estagdes-piloto a distancia (RPS). Estas SARP foram
elaboradas para as RPAS que serdo submetidas ao processo de certificagdao de tipo coerente
com o Doc 10019 da OACI, manual sobre os sistemas de aeronaves telepilotadas (RPAS), e
reforcadas pelo contetido e pressupostos do Conceito de operagdes (CONOPS) RPAS da
OACIL

Devido a natureza integrada das RPAS, as RPS podem ser certificadas como parte do
certificado de tipo (TC) concedido ao titular do TC de RPA em resultado do processo de
certificacdo de tipo de RPA. Tal ndo exclui a possibilidade de uma RPS ser aprovada
separadamente. A ligacdo C2 ¢ uma componente importante dos RPAS e do seu estatuto de
aeronavegabilidade, por conseguinte, ¢ incluida como componente no TC.

As alteragdes inicialmente propostas no oficio AN 7/67.1.1-19/52 dizem respeito a ligagdo ao
comando e controlo (ligagdo C2) e incluem SARP tecnologicamente neutras sobre
procedimentos de ligacdo C2 e sistemas de ligacdo C2. A ligacdo C2 ¢ dedicada ao
intercambio de informagdes entre as duas principais componentes fisicas dos RPAS: a
estacdo-piloto a distdncia (RPS) e a aeronave telepilotada (RPA). A ligacdo C2 ¢, por
conseguinte, a ligagdo logica, conquanto seja realizada fisicamente, para o intercambio de
informagdes entre a RPS e a RPA a fim de permitir que o piloto a distancia integre com
seguranca o RPAS no ambiente operacional global da aviagdo, nomeadamente as
comunicagdes, a navegacao e a vigilancia. Estas SARP sdo as primeiras de duas ligacdes C2
planeadas.

O RPASP estd atualmente a trabalhar no segundo e mais detalhado pacote com SARP de
tecnologia especifica cuja prospetiva entrega serd em 2022.

Na sequéncia do contributo da AESA para o oficio AN 3/5.12-19/53, muitos Estados-
-Membros da UE propuseram que, devido a reparticdo especifica de responsabilidades entre o
operador e o criador, a consulta por oficio devia ser prorrogada até estar disponivel um
projeto de material para a alteragdo do anexo 6 e que a ado¢do dos anexos 6 a 8 fosse
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realizada em paralelo, especialmente no que diz respeito a certificagdo das estagdes-piloto a
distancia (RPS) e as responsabilidades dos Estados Contratantes em matéria da
aeronavegabilidade permanente das RPS. Esta proposta nio foi aceite pela OACI, que pode
complicar a transposi¢do das SARP conexas da OACI para o direito da Unido, devido a
necessidade de abordar as responsabilidades do criador e do operador em matéria de RPS.

As alteragdes previstas sdo passiveis de influenciar decisivamente o teor do direito da UE,
nomeadamente o Regulamento (UE) n.° 748/2012 da Comissio', o Regulamento (UE)
n.°1321/2014 da Comissio’>, o Regulamento (UE) n.°1178/2011 da Comissio’, o
Regulamento (UE) n.°965/2012 da Comissdo* e, potencialmente, o Regulamento (UE)
n.°452/2014 da Comissdo® e o Regulamento de Execucdo (UE) 2017/373 da Comissio®.
Novas SARP da OACI terdo de ser introduzidas no direito geral da UE a fim de alterar o atual
quadro juridico de molde a regular a concegdo, a certificagao de tipo e o funcionamento dos
RPAS que operam para além das fronteiras internacionais e em mar alto.

3.2. Posicao a adotar em nome da Unido

A Unido reconhece a necessidade de estabelecer um quadro regulamentar harmonizado a
nivel internacional que permita a concecao, a certificacao de tipo e a operagao de aeronaves
telepilotadas através das fronteiras internacionais e em mar alto ao abrigo das regras de voo
por instrumentos. As alteragdes propostas nos dois oficios da OACI apoiam este objetivo.

Por conseguinte, a posi¢do proposta a adotar, em nome da Unido, consiste em apoiar as
alteragdes propostas na sua integralidade.

A posicao a tomar em nome da Unido, desde que o Conselho da OACI adote, sem alteragdes
substanciais, as emendas propostas a Conven¢do de Chicago, consiste em ndo registar a
desaprovacao e em notificar o cumprimento das emendas adotadas em resposta aos respetivos
oficios da OACI. Caso o direito da Unido se desvie das SARP recentemente adotadas apos
uma data prevista de aplicagdo dessas SARP, ou seja, 28 de novembro de 2024, a diferenga
em relacdo a essas SARP especificas deve ser notificada a OACL

Regulamento (UE) n.° 748/2012 da Comissdo, de 3 de agosto de 2012, que estabelece as normas de
execugdo relativas a aeronavegabilidade e a certificagdo ambiental das aeronaves e dos produtos, pegas
e equipamentos conexos, bem como a certificagdo das entidades de projeto ¢ producdo (JO L 224
de 21.8.2012, p. 1).

2 Regulamento (UE) n.°1321/2014 da Comissdo, de 26 de novembro de 2014, relativo a
aeronavegabilidade permanente das aeronaves e dos produtos, pecas e equipamentos aeronauticos, bem
como a certificagdo das entidades e do pessoal envolvidos nestas tarefas (JO L 362 de 17.12.2014, p. 1).
Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissao, de 3 de novembro de 2011, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos para as tripulagdes da aviagdo civil, em conformidade com
o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu ¢ do Conselho (JO L 311 de 25.11.2011,
p- D).

Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos para as operagdes aéreas, em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 296 de 25.10.2012, p. 1).

5 Regulamento (UE) n.° 452/2014 da Comissdo, de 29 de abril de 2014, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos para as operagdes aéreas dos operadores de paises
terceiros, em conformidade com o Regulamento (CE) n.°216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (JO L 133 de 6.5.2014, p. 12).

Regulamento de Execucdao (UE) 2017/373 da Comissdo, de 1 de margo de 2017, que estabelece
requisitos comuns para os prestadores de servigos de gestdo do trafego aéreo/de navegacgio aérea e de
outras fungdes de rede da gestdo do trafego aéreo e respetiva supervisdo, que revoga o
Regulamento (CE) n.°482/2008, os Regulamentos de Execucdo (UE) n.°1034/2011, (UE)
n.° 1035/2011 e (UE) 2016/1377 e que altera o Regulamento (UE) n.° 677/2011 (JO L 62 de 8.3.2017,

p- D).
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4. BASE JURIDICA
4.1. Base juridica processual
4.1.1.  Principios

O artigo 218.°, n.°9, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE) prevé a
adocdo de decisdes que definam "as posicoes a tomar em nome da Unido numa instancia
criada por um acordo, quando essa instancia for chamada a adotar atos que produzam
efeitos juridicos, com exceg¢do dos atos que completem ou alterem o quadro institucional do
acordo".

O artigo 218.°, n.° 9, do TFUE ¢ aplicavel independentemente de a Unido ser ou ndo membro
da instancia ou parte no acordo’.

A nog¢do de "atos que produz[e]m efeitos juridicos" inclui os atos que produzem efeitos
juridicos por forca das normas de direito internacional que regulam o organismo em questao.
Inclui, igualmente, os instrumentos que ndo tém efeito vinculativo a luz do direito
internacional, mas que "tendem a influenciar de forma determinante o conteudo da

regulamentacdo adotada pelo legislador da Unido"®.

4.1.2.  Aplicag¢do ao caso vertente

O Conselho da OACI ¢ uma instancia criada por um acordo, a saber, a Conven¢ao sobre a
Aviacdo Civil Internacional ("Convengao de Chicago").

Em conformidade com o artigo 54.° da Convengdo de Chicago, o Conselho da OACI adota
normas internacionais e praticas recomendadas, denominadas "anexos" da Convencdo de
Chicago. Estes atos produzem efeitos juridicos. Certos efeitos juridicos destes atos podem
depender da apresentacao de notificacdes de desaprovacao e de diferencas, bem como dos
termos dessas notificacdes. Por conseguinte, a ado¢do da posi¢do da Unido sobre essas
notificagdes estd abrangida pelo ambito de aplicagdo do artigo 218.°, n.° 9, do TFUE.

Os atos previstos sdo passiveis de influenciar decisivamente o teor do direito da UE,
nomeadamente o Regulamento (UE) n.° 748/2012 da Comissio’, o Regulamento (UE)
n.°1321/2014 da Comissdo'®, o Regulamento (UE) n.°1178/2011 da Comissdo'!, o
Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo'? e, potencialmente, o Regulamento (UE)
n.°452/2014 da Comissdo'® e o Regulamento de Execucdo (UE) 2017/373 da Comissdo'*.

7 Acordio do Tribunal de Justica, de 7 deoutubro de 2014, Alemanha/Conselho, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, n.° 64.
8 Acordio do Tribunal de Justica, de 7 deoutubro de 2014, Alemanha/Conselho, C-399/12,

ECLI:EU:C:2014:2258, n.%s 61 a 64.
Regulamento (UE) n.° 748/2012 da Comiss@o, de 3 de agosto de 2012, que estabelece as normas de
execugdo relativas a aeronavegabilidade e a certificacdo ambiental das aeronaves e dos produtos, pegas
e equipamentos conexos, bem como a certificagdo das entidades de projeto ¢ producdo (JO L 224
de 21.8.2012, p. 1).
10 Regulamento (UE) n.°1321/2014 da Comissdo, de 26 de novembro de 2014, relativo a
aeronavegabilidade permanente das aeronaves e dos produtos, pegas e equipamentos aeronduticos, bem
como a certificacdo das entidades e do pessoal envolvidos nestas tarefas (JO L 362 de 17.12.2014, p. 1).
Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissdo, de 3 de novembro de 2011, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos para as tripulagdes da aviagdo civil, em conformidade com
o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 311 de 25.11.2011,
p- 1.
Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos para as operagdes aéreas, em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 296 de 25.10.2012, p. 1).
13 Regulamento (UE) n.° 452/2014 da Comissdo, de 29 de abril de 2014, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos para as operacdes aéreas dos operadores de paises
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Novas SARP da OACI terdo de ser introduzidas no direito geral da UE a fim de alterar o atual
quadro juridico de molde a regular a concecdo, a certificagao de tipo e o funcionamento dos
RPAS que operam para além das fronteiras internacionais e em mar alto. Por conseguinte, o
direito da UE deve ser alterado em conformidade.

O principal objetivo das alteracdes ¢ estabelecer um quadro regulamentar para a concegdo, a
certificagdo de tipo e a operacdo de aeronaves telepilotadas através das fronteiras
internacionais ¢ em mar alto ao abrigo das regras de voo por instrumentos. Nos termos do
artigo 3.°, n.° 2, do TFUE, a Unido tem competéncia externa exclusiva nesta matéria.

O ato adotado ndo completa nem altera o quadro institucional do acordo.

Por conseguinte, a base juridica processual da decisdo proposta ¢ o artigo 218.°, n.°9, do
TFUE.

4.2. Base juridica material
4.2.1.  Principios

A base juridica material para a adogdo de uma decisdo ao abrigo do artigo 218.°, n.°9, do
TFUE depende essencialmente do objetivo e do contetido do ato adotado em relagdo ao qual ¢
tomada uma posicdo em nome da Unido. Se o ato adotado tiver duas finalidades ou duas
componentes, ¢ se uma dessas finalidades ou componentes for identificivel como sendo
principal e a outra apenas acessoria, a decisdo a adotar ao abrigo do artigo 218.°, n.°9, do
TFUE deve assentar numa Unica base juridica material, a saber, a exigida pela finalidade ou
pela componente principal ou preponderante.

4.2.2.  Aplicagdo ao caso vertente

O objetivo e o conteudo principais do ato adotado estdo relacionados com a politica comum
dos transportes.

Por conseguinte, a base juridica material da decisdo proposta ¢ o artigo 100.°, n.° 2, do TFUE.
4.3. Conclusio

A base juridica da proposta de decisdo do Conselho ¢ o artigo 100.°, n.° 2, do TFUE, em
conjugacao com o artigo 218.°, n.° 9, do TFUE.

terceiros, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (JO L 133 de 6.5.2014, p. 12).

Regulamento de Execucdao (UE) 2017/373 da Comissdo, de 1 de margo de 2017, que estabelece
requisitos comuns para os prestadores de servigos de gestdo do trafego aéreo/de navegagdo aérea e de
outras fungdes de rede da gestdo do trafego aéreo e respetiva supervisdo, que revoga o
Regulamento (CE) n.°482/2008, os Regulamentos de Execucdo (UE) n.°1034/2011, (UE)
n.° 1035/2011 e (UE) 2016/1377 e que altera o Regulamento (UE) n.° 677/2011 (JO L 62 de 8.3.2017,

p- 1.

PT



PT

2021/0027 (NLE)
Proposta de

DECISAO DO CONSELHO

relativa a posicdo a adotar em nome da Unido Europeia na 222.* sessao do Conselho da

Organizacao da Aviacao Civil Internacional (OACI) no que diz respeito a adoc¢ao
prevista da emenda 177 ao anexo 1, da emenda 47 ao anexo 2, da emenda 108 ao
anexo 8, da emenda 90 ao anexo 10 e do novo volume VI do anexo 10 da Convencao

sobre a Aviacao Civil Internacional

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 100.°, n.° 2, em conjugagdo com o artigo 218.°, n.° 9,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Considerando o seguinte:

(1)

2

€)

(4)

©)

(6)

A Convencdo sobre a Aviagdo Civil Internacional ("Convengdo de Chicago"), que
regula o transporte aéreo internacional, entrou em vigor em 4 de abril de 1947. Criou a
Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI).

Os Estados-Membros sdo Estados Contratantes da Convengao de Chicago e membros
da OACI, tendo a Unido estatuto de observador em certos o6rgdos da OACI. Existem
sete Estados-Membros da UE representados no Conselho da OACI.

Nos termos do artigo 54.° da Convengao de Chicago, o Conselho da OACI pode adotar
normas internacionais e praticas recomendadas (SARP), e designa-las "anexos" da
Convencao de Chicago.

O Conselho da OACI, na sua 222.% sessdo, deve adotar a emenda 177 ao anexo 1 —
Licenciamento de Pessoal, a emenda 47 ao anexo 2 — Regras do ar, a emenda 108 ao
anexo 8 — Aeronavegabilidade permanente das aeronaves, a emenda 90 ao anexo 10 —
Telecomunicagoes aeronauticas, volume V da Convengdo de Chicago, sobre sistemas
e procedimentos de ligacdes C2 de RPAS (sistemas de aeronaves telepilotadas), e um
novo volume VI ao anexo 10.

O principal objetivo das alteracdes € estabelecer um quadro regulamentar para a
concecdo, a certificacdo de tipo e a operacdo de aeronaves telepilotadas através das
fronteiras internacionais e em mar alto ao abrigo das regras de voo por instrumentos.
A Unido apoia firmemente os esforcos envidados pela OACI para estabelecer este
quadro normativo.

Afigura-se adequado estabelecer a posi¢do a adotar em nome da Unido no ambito do
Conselho da OACI, uma vez que as alteragdes 177 ao anexo 1, 47 ao anexo 2, 108 ao
anexo 8, 90 ao anexo 10, do volume V ¢ ado¢dao do novo volume VI ao anexo 10 serdo
vinculativas para a Unido e sdo passiveis de influenciar decisivamente o teor do direito
da Unido, nomeadamente o Regulamento (UE) n.° 748/2012 da Comissdo'>, o

Regulamento (UE) n.° 748/2012 da Comissdo, de 3 de agosto de 2012, que estabelece as normas de
execucdo relativas a aeronavegabilidade e a certificagdo ambiental das aeronaves e dos produtos, pegas
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)

(10)

(11)

Regulamento (UE) n.° 1321/2014 da Comissdo'®, o Regulamento (UE) n.° 1178/2011
da Comissdo!’, o Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comiss3o'® e, potencialmente, o
Regulamento (UE) n.° 452/2014 da Comissdo!® e o Regulamento de Execug¢do (UE)
2017/373 da Comissio?’.

A posi¢do da Unido durante a 222.* sessdo do Conselho da OACI ou em qualquer
sessdo dai decorrente relativa a adog¢ao das previstas emenda 177 ao anexo 1, emenda
47 ao anexo 2, emenda 108 ao anexo 8, emenda 90 ao anexo 10, volume V ¢ adogdo
de um novo volume VI do anexo 10, tal como delineado nos oficios AN 7/67.1.1-
-19/52 e AN 3/5.12-19/53 deve ser a de apoiar essas alteracdes na sua totalidade. A
posicdo da Unido devera ser expressa, de forma conjunta, em nome da Unido, pelos
Estados-Membros da Unido que sdo membros do Conselho da OACL

Uma vez adotadas, as emendas aos anexos 1, 2, 8 e 10 da Convengao de Chicago serao
vinculativas para todos os Estados membros da OACI, incluindo todos os Estados-
-Membros da Unido, em conformidade com a Convencdo de Chicago e dentro dos
limites nela estabelecidos.

De acordo com as disposicdes do artigo 38.° da Convencdo de Chicago, qualquer
Estado que se encontre impossibilitado de cumprir em todos os aspetos tais normas ou
procedimentos internacionais, ou de adaptar plenamente a sua propria regulamentagdo
ou as suas proprias praticas as normas ou procedimentos internacionais, ou que
considere necessario adotar regulamentagdo ou praticas que difiram em algum aspeto
dos estabelecidos por uma norma internacional, deve notificar imediatamente a OACI
das diferencas entre a sua propria pratica e a estabelecida pela norma internacional.

Nos termos do artigo 90.° da Convengdo de Chicago, os anexos ou as emendas as
disposi¢des entram em vigor trés meses apOs a sua apresentacdo aos Estados
contratantes da OACI ou terminado um prazo mais longo fixado pelo Conselho da
OACI, a menos que nesse intervalo de tempo a maioria dos Estados contratantes da
OACI notifique a sua desaprovacao ao Conselho da OACI.

A posi¢do da Unido apos a adogdo das emendas 177 ao anexo 1, 47 ao anexo 2, 108
ao anexo 8, 90 ao anexo 10, e a adogdo do novo volume VI do anexo 10 pelo
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e equipamentos conexos, bem como a certificagdo das entidades de projeto e producdo (JO L 224
de 21.8.2012, p. 1).

Regulamento (UE) n.°1321/2014 da Comissdo, de 26 de novembro de 2014, relativo a
aeronavegabilidade permanente das aeronaves e dos produtos, pegas e equipamentos aeronauticos, bem
como a certificagdo das entidades e do pessoal envolvidos nestas tarefas (JO L 362 de 17.12.2014, p. 1).
Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissdo, de 3 de novembro de 2011, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos para as tripulagdes da aviagdo civil, em conformidade com
o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu ¢ do Conselho (JO L 311 de 25.11.2011,
p- 1.

Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos para as operagdes aéreas, em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 296 de 25.10.2012, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 452/2014 da Comissdo, de 29 de abril de 2014, que estabelece os requisitos
técnicos e os procedimentos administrativos para as operagdes aéreas dos operadores de paises
terceiros, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (JO L 133 de 6.5.2014, p. 12).

Regulamento de Execugdo (UE) 2017/373 da Comissdo, de 1 de margo de 2017, que estabelece
requisitos comuns para os prestadores de servigos de gestdo do trafego aéreo/de navegagdo aérea e de
outras fungdes de rede da gestdo do trafego aéreo e respetiva supervisdo, que revoga o
Regulamento (CE) n.°482/2008, os Regulamentos de Execucdo (UE) n.°1034/2011, (UE)
n.° 1035/2011 e (UE) 2016/1377 e que altera o Regulamento (UE) n.° 677/2011 (JO L 62 de 8.3.2017,

p. 1).

PT



Conselho da OACI, a anunciar pelo Secretario-Geral da OACI através de
procedimento de oficio da OACI, deve ser a de ndo registar desaprovacao ¢ a de
notificar conformidade. Caso o direito da Unido se desvie das SARP recentemente
adotadas apos uma data prevista de aplicagao dessas SARP, ou seja, 28 de novembro
de 2024, a diferenca em relacdo a essas SARP especificas deve ser notificada a OACL
Esta posi¢ao deve ser expressa por todos os Estados-Membros da Unido,

ADOTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

1. A posicdo a adotar em nome da Unido, na 222.* sessdo do Conselho da OACI, ou
numa das sessdes dai decorrentes, sera de apoiar a adogao prevista da emenda 177 ao
anexo 1, da emenda 47 ao anexo 2, da emenda 108 ao anexo 8, da emenda 90 ao
anexo 10, do volume V, e a ado¢ao do novo volume VI do anexo 10 da Convengao
de Chicago, na sua integralidade.

2. A posi¢do a tomar em nome da Unido, desde que o Conselho da OACI adote, sem
alteragOes substanciais, a adogdo prevista da emenda 177 ao anexo 1, da emenda 47
ao anexo 2, da emenda 108 ao anexo 8, da emenda 90 ao anexo 10, do volume V, e a
adogdo do novo volume VI do anexo 10, a Convengao de Chicago, referidas no n.° 1,
consiste em ndo registar a desaprovacdo e em notificar o cumprimento da medida
adotada em resposta aos respetivos oficios da OACIL Caso o direito da Unido se
desvie das SARP recentemente adotadas apos uma data prevista de aplicacdo dessas
SARP, ou seja, 28 de novembro de 2024, a diferenca em relagdo a essas SARP
especificas deve ser notificada a OACIL.

Artigo 2.°

A posicao referida no artigo 1.°, n.° 1, serd expressa conjuntamente pelos Estados-Membros
da Unido que sdo membros do Conselho da OACI.
A posicao referida no artigo 1.°, n.° 2, serd expressa por todos os Estados-Membros da Unido.

Artigo 3.°

Os destinatarios da presente decisdo sdo os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Conselho
O Presidente
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