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Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodicov urcitych cestnych vozidiel
nakladnej a osobnej dopravy (kodifikované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)
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DOVODOVA SPRAVA

V ramci Europy obcanov Komisia prikladd velka ddlezitost’ zjednoduSovaniu
a sprehladiiovaniu prava Unie s cielom jeho lepsieho pochopenia a spristupnenia
obCanom, davajuc im nové prilezitosti, ako aj Sancu na efektivnejSie vyuzivanie
jednotlivych prav, ktoré im pravo Unie poskytuje.

Tento ciel’ vSak nemozno dosiahnut’ pokym pretrvava stav rozptylenia mnohych
ustanoveni, opakovane a ¢asto pozmenenych v podstatnom rozsahu, vo viacerych
pravnych aktoch, ato pocinajuc povodnym pravnym aktom az po jeho poslednu
zmenu. To si vyzaduje vycerpavajuce hladanie a kompardciu mnohych pravnych
aktov za ucelom identifikécie pozitivneho prava.

Jasnost’” a prehl'adnost’ prava preto so sebou prinaSa potrebu cCastej kodifikacie
pozmenenych pravnych aktov.

Komisia sa 1.aprila 1987' rozhodla in§truovat svojich turadnikov, aby pristapili
ku kodifikacii vSetkych pravnych aktov najneskor po ich desiatej zmene, zdorazniac
vsak, ze ide o minimalnu poziadavku, ked’Ze prislusné oddelenia by sa mali v zdujme
prehladnosti a spravneho pochopenia textov, za ktoré st zodpovedné, usilovat
o kodifikaciu ich ustanoveni v kratSich intervaloch.

V  podobnom zmysle vyzneli aj zavery Eurdpskej rady z Edinburgu
z decembra 19922, v ktorych tato pod&iarkla délezitost kodifikacie, poskytujicej
pravnu istotu pri nachadzani prava uplatnitelného v konkrétnom ¢asovom momente
na Specificky predmet Gpravy.

Pri kodifikécii je potrebné dodrziavat §tandardné postupy prijimania aktov Unie.

Vylu¢enie obsahovych zmien aktov prechddzajucich kodifikdciou umoznilo
Eurdpskemu parlamentu, Rade a Komisii 20. decembra 1994 odsuhlasit’ skratené
legislativne konanie pre rychle prijatie kodifikovanych pravnych aktov vo forme
medziinstituciondlnej dohody.

Predkladany néavrh sleduje kodifikaciu smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2003/59/ES z 15. jula 2003 o zékladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku
vodiCov urcitych cestnych vozidiel nakladnej a osobnej dopravy, ktorou sa meni
a dopliia nariadenie Rady (EHS) &. 3820/85 a smernica Rady 91/439/EHS a zruiuje
smernica Rady 76/914/EHS?. Nova smernica nahradza viaceré pravne akty tvoriace
predmet kodifikacie*; navrh plne zachovéava obsah kodifikovanych pravnych aktov
aobmedzuje sa vyluéne naich zjednotenie dojedného pravneho aktu,
pri¢om formalne zmeny a doplnenia nepresahuju nevyhnutny kodifikacny ucel.

Kodifikaény navrh bol ~ vypracovany pre 24 uaradnych jazykov na zaklade
predbezného konsolidovaného znenia smernice 2003/59/ES, ako aj jej zmien,
vyhotoveného Uradom pre vydavanie publikacii Eurdpskej Unie za pomoci systému
na spracovanie udajov. V pripade, Ze dochadza k precislovaniu ¢lankov, tak stary,
ako aj novy sposob Cislovania je uvedeny v tabul'ke, tvoriacej obsah prilohy V tejto
smernice.

T

KOM(87) 868 PV.

Pozri prilohu 3 k Casti A uvedenych zéverov.
Zaradeny do legislativneho planu pre 2020.
Pozri cast’ A prilohy IV tohto navrhu.
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| ¥ 2003/59/ES (prisposobené)

2021/0018 (COD)
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodicov urcitych cestnych vozidiel
nakladnej a osobnej dopravy (kodifikované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Ginie, a najma na jej ¢lanok X> 91 <XI,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru®,

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov®,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,
ked’ze:

K

(1) Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES’ bola opakovane podstatnym
sposobom zmenena®. V zaujme jasnosti a prehl'adnosti by sa mala uvedend smernica
kodifikovat’.

| W 2018/645 odévodnenie 1

(2)  Komisia vo svojej bielej knihe z28. marca 2011 snazvom ,Plan jednotného
europskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného
systému efektivne vyuzivajiuceho zdroje stanovila ciel’ suvisiaci s ,,viziou nulovej
nehodovosti*?, podla ktorého by sa Unia mala posunat’ do pozicie, v ktorej sa

do roku 2050 zniZi pocet smrtel'nych nehdd v cestnej doprave takmer na nulu.

5 U.v.EUCI[...1,[...],s. [...].

6 U.v.EUCI[...],[...],s. [...].

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES z 15. jula 2003 o zakladnej kvalifikéacii a
pravidelnom vycviku vodicov urcitych cestnych vozidiel nakladnej a osobnej dopravy, ktorou sa meni a
dopliia nariadenie Rady (EHS) ¢.3820/85 a smernica Rady 91/439/EHS a zrufuje smernica
Rady 76/914/EHS (U. v. EU L 226, 10.9.2003, s. 4).

Pozri Cast’ A prilohy IV.

? KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni.
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3)

| ¥ 2018/645 oddvodnenie 2

Komisia vo svojom ozndmeni o politickych usmerneniach pre bezpecnost' cestnej
premavky naroky 2011-2020 snazvom ,Smerom k eurépskemu priestoru
bezpecnosti cestnej premavky: politické usmernenia pre bezpecnost’ cestnej premavky
na roky 2011 —2020*!° navrhla od roku 2010 opit’ zniZit celkovy pocet smrtelnych
nehéd v cestnej doprave v Unii doroku 2020 o polovicu. Komisia v zaujme
dosiahnutia tohto ciel'a stanovila sedem strategickych cielov vratane zlepSenia
vzdelavania a odbornej pripravy ucastnikov cestnej premavky a ochrany zranitenych
ucastnikov cestnej premavky.

(4)

| W 2018/645 odévodnenie 3

Eurdpska rada na zasadnuti 23. az 24. oktobra 2014 schvalila zavizny ciel znizit
domace emisie sklenikovych plynov v celom hospodarstve do roku 2030 v porovnani
srokom 1990 aspoii 040 %. Tento ciel zniZovania emisii prispeje k splneniu
dlhodobych cielov Parizskej dohody a vSetky sektory hospodarstva by mali prispiet
k jeho dosiahnutiu. Sektor dopravy si vyzaduje komplexny pristup s cielom podporit’
znizovanie emisii a energetickil efektivnost. Pokrok so zretelom na nizkoemisnu
mobilitu treba dosiahnut’ okrem iného prostrednictvom vyskumu a zavadzania uz
dostupnych modernych technickych rieSeni. Vodi¢i musia byt riadne vyskoleni, aby
jazdili €o najefektivnejSie.

()

WV 2003/59/ES oddvodnenie 3
(prispdsobené)

Aby mohli vodic¢i plnit’ poziadavky X tykajuce sa <X] trhu cestnej dopravy, pravidla
X Unie o minimalnej urovni vycviku pre vodicov cestnej dopravy < by sa mali
uplatiiovat’ na vSetkych vodi¢ov bez ohl'adu na to, ¢i jazdia ako samostatne zarobkovo
¢inné osoby alebo plateni zamestnanci a ¢i ide o dopravu pre svoje potreby alebo
dopravu vykonavanu za poplatok alebo odmenu.

(6)

WV 2003/59/ES odovodnenie 4
(prisposobené)

Pravidla ® Unie o minimalnej Grovni vycviku pre vodi¢ov cestnej dopravy by mali
byt <X] zamerané nato, aby kvalifikdcia vodi¢a bola Standardom, ktory bude
zabezpecovat’ pristup k vykonavaniu jeho povolania.

(7

| W 2003/59/ES oddvodnenie 5

Osobitne povinnost’ mat’ zdkladnu kvalifikdciu a podrobit’ sa pravidelnému vycviku
ma za ciel’ zvysit’ bezpecnost’ cestnej premavky a bezpecnost’ vodica vratane ¢innosti
vykonavanych vodiCom pocas Casu statia vozidla. Okrem toho moderny charakter
profesie vodica by mal vzbudit’ zdujem mladych l'udi o toto povolanie, ¢o v kratkom
Case prispeje k ziskaniu novych vodicov.

KOM(2010) 389 v kone¢nom zneni.
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(8)

| ¥ 2003/59/ES odévodnenie 6

Aby sa zabranilo nerovnakym podmienkam hospodarskej stitaze, tato smernica by sa
mala uplatiovat’ na vedenie vozidiel Statnymi prislusnikmi Clenského Statu, ako aj
Statnymi prisluSnikmi tretich $tatov, ktori si zamestnani v podniku c¢lenského Statu
alebo tento podnik vyuziva ich sluzby.

)

WV 2003/59/ES oddvodnenie 22
(prispdsobené)

Aby sa re$pektovali principy prava B> Unie <X, je Ziaduce, aby boli vodici vozidiel
pouzivanych na vykonavanie preprav, ktoré maji mensi vplyv na bezpecnost’ cestnej
premavky alebo uktorych by poziadavky tejto smernice znamenali neumerné
ekonomické alebo spolocenské zat'azenie, vynati z uplatiiovania tejto smernice.

(10)

WV 2018/645 oddvodnenie 6
(prispdsobené)

X> Mali by sa stanovit’ urcité vynimky <Xl tykajuce sa situacii, v ktorych vedenie
vozidla nie je hlavnou ¢innost'ou vodica a kde by vyzadovanie splnenia poziadaviek
X tejto <X smernice pre vodicov predstavovalo neumerné zat'azenie. VSeobecne sa
vedenie vozidla nepovazuje za hlavnu ¢innost’ vodica, pokial’ zaberd menej ako 30 %
mesacného fondu pracovného Casu.

(11)

| W 2018/645 odévodnenie 7

Pokial’ sa jazda neuskutociiuje Casto, prebieha vo vidieckych oblastiach a vykondvaja
ju vodi¢i pre potreby vlastného podniku, mali by sa uplathovat vynimky
za predpokladu, Ze bude zaistend bezpecnost’ cestnej premavky. Vzhladom
na rozdielne geografické a klimatické podmienky, ako aj podmienky tykajuce sa
hustoty obyvatel'stva vo vidieckych oblastiach v ramci Unie by &lenské $taty by mali
mat’ moznost’ samy urcit’, ¢i takéto jazdy mozno povazovat za prileZitostné a ¢i ma
takadto vynimka vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky, napriklad na zaklade typu
ciest, objemu dopravy alebo pritomnosti zranitelnych ucastnikov cestnej premavky.

(12)

| W 2018/645 odévodnenie 8

Kedze vzdialenosti, ktoré musia v ramci svojej pracovnej ¢innosti pokryt’ osoby
pracujice v pol'nohospodarstve, zahradnictve, lesnom hospodarstve, chove
arybarstve, ktoré su vyhaté ztejto smernice, sa vramci Unie li§ia, malo by sa
ponechat na Clenské Staty, aby vo svojich vnutroStatnych pravnych predpisoch
stanovili maximalne pripustné vzdialenosti vypocitané od zékladne podniku, na ktoré
sa vzt'ahuji vynimky.

(13)

‘ W 2003/59/ES oddvodnenie 7

Aby sa mohlo preukazat, Ze si vodi¢ plni svoje povinnosti, mali by ¢lenské Staty
vydat’ vodi¢ovi osvedCenie o odbornej spdsobilosti ("OOS"), ktoré potvrdzuje jeho
zékladnu kvalifikaciu alebo pravidelné Skolenie.
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(14)

WV 2003/59/ES oddvodnenie 8
(prispdsobené)

Clenské $taty by si mohli vybrat’ z nickol’kych moznosti tak, aby ul'ah¢ili vykonavanie
ustanoveni tykajucich sa zakladnej kvalifikacie.

(15)

| ¥ 2003/59/ES odévodnenie 9

Aby si vodi¢ udrzal svoju kvalifikdciu, mali by sucasni vodi¢i podliehat povinnosti
absolvovat’ pravidelny vycvik, ktorym by si obnovili svoju zrucnost’ a skusenosti
dolezité na vykon ich povolania.

(16)

| W 2018/645 odévodnenie 9

Od vodicov, na ktorych sa vzt'ahuje vynimka tykajica sa poziadavky na zadkladnu
kvalifikaciu, by sa vSak malo pri d’alSom vyuzivani tejto vynimky vyzadovat, aby
absolvovali pravidelny vycvik scielom zabezpecit, aby ich vedomosti
o zélezitostiach, ktoré su dolezité pre ich pracu, zostali aktualne.

(17)

| W 2003/59/ES odévodnenie 10

Minimalne poziadavky na zakladna kvalifikdciu a pravidelny vycvik sa tykaju
bezpecnostnych pravidiel, ktoré musia byt dodrziavané pri jazde a pocas statia
vozidla. Vyvoj defenzivneho stylu jazdy - predvidanie nebezpecenstva a branie ohl'adu
na ostatnych ucastnikov premavky - ktory ide ruka v ruke s racionalnou spotrebou
paliva, bude mat pozitivny dopad na spolo¢nost, ako aj na samotny sektor cestnej
dopravy.

(18)

W 2003/59/ES oddvodnenie 11
(prisposobené)

Tato smernica nemad vplyv naprava nadobudnuté vodicom, ktory DB drzal <X
vodi¢sky preukaz potrebny na vykonavanie povolania pred ddtumom stanovenym
na ziskanie OOS potvrdzujliceho prislusnu zékladnu kvalifikdciu alebo pravidelny
vycvik.

(19)

| ¥ 2003/59/ES oddvodnenie 12

Organizovat’ kurzy stanovené na zékladnt kvalifikdciu a pravidelny vycvik by mohli
len Skoliace strediskd, ktoré boli schvalené prislusnymi orgdnmi clenskych Statov.
Na zabezpecenie kvality tychto Skoliacich stredisk by prislusné organy mali stanovit’
harmonizované kritéria na ich schvalenie vratane vysokej urovne profesionality.

(20)

| ¥ 2003/59/ES odovodnenie 13 |

Nielen prislusné organy clenskych Statov, ale aj kazdy subjekt nimi uréeny by mal byt
zodpovedny za organizovanie skuiSok stvisiacich so zdkladnou kvalifikaciou
a pravidelnym vycvikom. Vzhl'adom na vyznam tejto smernice na bezpecnost’ cestnej

5 SK
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premavky a na rovnost’ podmienok hospodarskej sutaze, prislusné organy clenskych
Statov by mali dohliadat’ na tieto skusky.

21)

WV 2003/59/ES oddvodnenie 14
(prispdsobené)

Clenské $taty by mali B stanovit’ <X, Ze absolvovanie prvého vycviku a vydanie
prislusného OOS sa musi uskutocnit’ do piatich rokov nasledujucich bud’ po datume
vydania OOS potvrdzujuceho zékladnu kvalifikaciu, alebo po termine stanovenom pre
urcitych vodi¢ov nauplatnenie ich nadobudnutych prav. Malo by byt mozné aj
skratenie alebo prediZenie tychto ¢asovych limitov. Po prvom pravidelnom vycviku by
mal vodi¢ absolvovat’ pravidelny vycvik kazdych pat rokov.

WV 2003/59/ES oddvodnenie 15
(prisposobené)

2—Aby sa potvrdilo, Ze vodi¢, ktory je Statnym prislusnikom clenského Statu, je

drzitelom jedného OOS v zmysle tejto smernice, aaby sa ulahc¢ilo vziajomné
uznavanie roznych OOS, mali by Clenské Staty bud’ k vodi¢skému preukazu alebo
k kvalifikacnej karte vodica, > ktoré by ¢lenské Staty vzajomne uznavali, <X] pripojit’
k tomu uréeny harmonizovany kéd > Unie <Xl spolu s ddtumom skonéenia platnosti
kodu,; vzor karty je uvedeny v tejto smernici. Tato karta by X mala spliiat <
rovnaké bezpecnostné poziadavky ako je vodi¢sky preukaz [X> vzhladom
na dolezitost’ s tym spojenych prav pre bezpecnost' cestnej premavky arovnaké
podmienk <Xy hospodarskej sutaze.

(23)

| ¥ 2018/645 oddvodnenie 10

Clenské §taty by si v spolupraci s Komisiou mali elektronicky vymiedat’ informacie
0 OO0S. Mali by vytvorit nevyhnutnt elektronicka platformu, pricom by mali
zohl'adnit’ analyzu nakladov a prinosov vypracovanu Komisiou vratane moznosti
rozirit siet vodiéskych preukazov EU zriadeni podla smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2006/126/ES'!. Clenskym $titom to okrem inych vyhod prinesie
moznost’ jednoduchého pristupu k informacidm o ukon¢enom vycviku, ktoré nie st
zaznamenané na vodi¢skom preukaze vodica. Je dolezité, aby Clenské Staty a Komisia
vynalozili usilie o d’al§i rozvoj tohto néstroja s cielom umoznit’ pristup do platformy
v realnom cCase pocas cestnych kontrol.

(24)

WV 2018/645 oddvodnenie 11
(prispdsobené)

Vo vycvikovych kurzoch by sa DX mali preberat’ <] témy tykajice sa bezpecnosti
cestnej premavky, ako su vnimanie nebezpecenstva, ochrana zraniteI'nych ucastnikov
cestnej premavky, najmi chodcov, cyklistov a 0s6b s obmedzenou mobilitou, palivovo
uspornd jazda, jazda vextrémnych poveternostnych podmienkach a preprava
nadmerného nékladu, vzhl'adom na vyvoj v oblasti vycviku a vzdeldvania a s cielom
zlepsit’ prispevok B tejto <X smernice k bezpecnosti cestnej premavky a relevantnost’

S{nernicg Europskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o vodicskych preukazoch
(U.v. EU L 403, 30.12.2006, s. 18).
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vycviku pre vodi¢ov. V tejto suvislosti by sa kurzy mali tykat' aj inteligentnych
dopravnych syst¢émov amali by vyvijat' scielom udrzat’ krok s technologickym
vyvojom.

(25)

| W 2018/645 odévodnenie 12

Clenskym $titom by sa mala poskytnat jasnd moznost' do urditej miery zlepsit
a modernizovat’ postupy vycviku pomocou néstrojov informacnych a komunikac¢nych
technologii (IKT), ako st elektronické ucenie aucenie sa alebo zmieSané ucenie,
a zaroven zabezpecit' kvalitu vycviku. Pri zlepSovani a modernizacii postupov vycviku
pomocou nastrojov IKT je dblezité¢ zohl'adnit’ skutocnost’, ze niektoré Specifické témy,
ako napriklad nasadzovanie snehovych ret'azi alebo zabezpecovanie nékladov, ¢i iné
prvky vycviku, pri ktorych je dolezitd prakticka stranka, si vyzaduju prakticky vycvik
aich zvladnutie nemozno nalezite zabezpecit' prostrednictvom tychto vzdelavacich
nastrojov. Prakticky vycvik mdze, ale nemusi zahfnat' samotnt jazdu. Podstatna Cast’
vycviku pozadovaného podla tejto smernice by sa mala vykonat v schvalenom
vycvikovom stredisku.

(26)

WV 2018/645 oddvodnenie 13
(prispdsobené)

V zaujme zabezpecenia suladu medzi ro6znymi formami vycviku pozadovanymi podla
prava Unie by ¢lenské $taty mali mat’ moznost kombinovat rozne druhy relevantného
vycviku, napriklad mali by mat’ moznost kombinovat vycvik v oblasti prepravy
nebezpecného tovaru, informovanosti o problematike zdravotného postihnutia alebo
prepravy zvierat, s vycvikom stanovenym v X tejto <XI smernici.

(27)

WV 2018/645 oddvodnenie 14
(prispdsobené)

S cielom zabranit’ tomu, aby X rozdiely v <X] metodach ¢lenskych $tatov branili
vzdjomnému uznavaniu a obmedzovali pravo vodi¢ov absolvovat’ pravidelny vycvik
v Clenskom S$tate, kde pracuju, by sa v pripade, Ze absolvovany vycvik nie je mozné
vyznacit’ na vodi¢skom preukaze, malo od organov c¢lenského Statu vyzadovat, aby
vydali kvalifikaéni  kartu vodi¢a vo forme urCenej Standardnymi vzormi,
prostrednictvom ktorej sa zabezpeci vzajomné uznanie pre kazdého vodica, ktory splni
poziadavky X tejto <X] smernice.

(28)

| W 2018/645 odévodnenie 15

PouZivanie vodic¢skych osvedceni vodi€mi ztretich krajin ako dokazu suladu
s poziadavkami na vycvik by mohlo predstavovat’ prekdzku pre vodicov v pripadoch,
ked dopravca vrati osvedcCenie orgdnom, ktoré ho vydali, najméd ak chcu uvedeni
vodic¢i nastupit’ do zamestnania v inom clenskom $tate. S cielom predist’ situdcidm,
v ktorych vodi¢i za takychto okolnosti musia opakovat’ svoj vycvik pri nastupe
do nového zamestnania, by sa Clenské Staty mali nabadat’ na vzajomnu spolupracu
a vymenu informacii o kvalifikacii vodicov.
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(29)

| ¥ 2018/645 oddvodnenie 19

S cielom prispiet k znizovaniu emisii sklenikovych plynov a zlepSeniu kvality
ovzdusSia tym, ze sa ulah¢i pouzivanie vozidiel s pohonom na alternativne paliva, by
Clenské Staty mali mat’ moznost povolit' na svojom tzemi drzitelom vodi¢ského
preukazu skupiny B viest' urcité typy vozidiel s pohonom na alternativne paliva,
ktorych maximalna pripustnd hmotnost’ je vysSia nez 3 500 kg, nepresahuje vSak
4 250 kg. Uvedena moznost’ presiahnut’ 3 500 kg by mala byt podmienena tym, ze
dodato¢na hmotnost’ je povolend vyhradne dosledkom prekrocenia hmotnosti
vyplyvajiceho z pouzitia alternativnych systémov pohonu amali by sa nanu
vztahovat obmedzenia apodmienky, ktorych ucelom je zabranit' nepriaznivym
vplyvom na bezpecnost’ cestnej premavky.

(30)

| ¥ 2003/59/ES oddvodnenie 17

Mali by sa stanovit’ osobitné certifikacné ustanovenia pre vodicov, ktori spadaju
do posobnosti tejto smernice a ktori s Statnymi prislusnikmi tretich Statov.

(1)

W 2019/1243 Clanok 1
a Priloha oddiel IX (prispdsobené)

S cielom prispdsobit’ DO tato <XI smernicu technickému a vedeckému pokroku by sa
mala na Komisiu delegovat pravomoc prijimat akty v stlade s ¢lankom 290
B Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, XI pokial ide ozmenu priloh I all
k B tejto <XI smernici. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac
uskuto¢nila prislusné konzultacie, a to aj na urovni experetov, a aby tieto konzultacie
vykonavala v stlade so zisadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode
z 13.aprila 2016 o lepsej tvorbe prava'?. Predovsetkym, v zdujme rovnakého
zastlpenia pri priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty dorucuju
Eurdopskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako expertom z ¢lenskych Statov,
a experti Eurdpskeho parlamentu a Rady maji systematicky pristup na zasadnutia
skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

(32)

WV 2018/645 oddvodnenie 20
(prispdsobené)

Kedze ciel' tejto smernice, konkrétne [X> stanovenie <XI celotinijného Standardu
zékladnej kvalifikacie a pravidelného vycviku pre vodicov urcitych cestnych vozidiel
nakladnej a osobnej dopravy, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na Grovni ¢lenskych
Statov, ale z dovodu cezhrani¢ného charakteru cestnej dopravy a vzhl'adom na otdzky,
ktor¢ sa maju riesit’ prostrednictvom tejto smernice, sa méZe lepSie dosiahnut
na trovni Unie, mdze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podla

v ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stlade so zasadou proporcionality podla
uvedeného Clanku tato smernica neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto
ciela.

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(33) Touto smernicou by nemali byt’ dotknuté povinnosti ¢lenskych Statov tykajuce sa lehot
na transpoziciu do vnutroStatneho prava a datumov uplatiiovania smernic, ktoré st
uvedené v prilohe IV Casti B,

| ¥ 2003/59/ES

PRIJALI TUTO SMERNICU:

| W 2018/645 &lanok 1 bod 1

Clanok 1
Ciel’
Tato smernica sa uplatiluje na vedenie vozidiel vykonévané:
a) Statnymi prislusnikmi ¢lenského $tatu, a
b) Statnymi prislusnikmi tretich Statov, ktori st zamestnani v podniku ¢lenského Statu

alebo tento podnik vyuziva ich sluzby

(dalej len ako ,,vodi¢i*) cestnej dopravy v ramci Unie na cestach otvorenych pre verejnost,

ktori pouzivaju:

— vozidla, na vedenie ktorych sa poZaduje vodi¢ské opravnenie skupiny C1, C1 +E, C
alebo C + E v zmysle smernice 2006/126/ES alebo vodi¢sky preukaz uznavany ako
rovnocenny,

— vozidla, na vedenie ktorych sa pozaduje vodi¢ské opravnenie skupiny D1, D1 + E, D
alebo D + E v zmysle smernice 2006/126/ES alebo vodi¢sky preukaz uznavany ako
rovnocenny.

Na ucely tejto smernice sa odkazy na skupiny vodi¢skych opravneni so znamienkom plus
(,,t*) vykladaju v stilade s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe III.

W 2018/645 ¢lanok 1 bod 2

(prispdsobené)
Clanok 2
Vynimky
1. Tato smernica sa neuplatituje na vodi¢ov vozidiel:
a) s maximalnou povolenou rychlost'ou X> nepresahujticou <X1 45 km/h;
b) pouzivanych ozbrojenymi silami, civilnou ochranou, hasi¢skym zborom, orgdnmi

zodpovednymi za udrZiavanie verejného poriadku a zdchrannou zdravotnou sluzbou
alebo vozidiel, ktoré st pod ich kontrolou, ked’ sa preprava uskutocniuje v dosledku
uloh, ktorymi su tieto sluzby povereng;

SK



SK

d)

g)
h)

ktoré sa na ucely technického vyvoja, opravy alebo udrzby podrobuju testom, alebo
X> vodicov <XI novych alebo prestavanych vozidiel, ktoré eSte neboli uvedené
do prevadzky;

v pripade ktorych sa vyzaduje vodi¢ské opravnenie skupiny D alebo D1 a s ktorymi
persondl udrzby jazdi bez cestujucich do a zo strediska udrzby nachadzajiceho sa
v blizkosti najblizSej technickej zakladne, ktor vyuziva prevadzkovatel dopravy,
za predpokladu, ze vedenie vozidla nie je hlavnou ¢innostou vodica;

pouzivanych v pripadoch ntdze alebo ur¢enych na plnenie zachrannych uloh vratane
vozidiel pouzivanych pri nekomer¢nej preprave humanitarnej pomoci;

pouzivanych vo vodi¢skych kurzoch a skiSky pre kazdu osobu, ktord chce ziskat
vodi¢sky preukaz alebo osvedCenie o odbornej spdsobilosti (OOS) v stlade
s Clankom 6 a ¢lankom 8 ods. 1, za predpokladu, ze sa nepouZzivaji na komercnt
prepravu tovaru a cestujucich;

pouzivanych pri nekomercnej preprave osob alebo tovaru;

prepravujucich material, zariadenie alebo stroje, ktoré ma vodi¢ pouzit’ v priebehu
svojej prace, zapredpokladu, ze vedenie vozidla nie je vodiCovou hlavnou
¢innostou.

So zretelom na pismeno f) tohto odseku, tato smernica sa neuplatiiuje na ziadnu osobu, ktora
chee ziskat’ vodic¢sky preukaz alebo OOS v stlade s ¢lankom 6 a ¢lankom 8 ods. 1, ked’ sa
tato osoba podrobuje dodatocnému vycviku vodicov X pocas Skolenia v praci X1 pod
podmienkou, Ze je sprevadzana inou osobou s OOS alebo instruktorom pre danu skupinu
vozidiel pouzivanych na ucel stanoveny v uvedenom pismene.

2. Tato smernica sa neuplatiiuje na vodicov, ak st splnené vsetky tieto podmienky:

a)
b)

c)

vodi¢i vyuzivajli vozidla vo vidieckych oblastiach pre potreby vlastného podniku;
vodici neposkytuji dopravné sluzby;

Clenské Staty sa domnievaju, Ze ide o obCasni dopravu, ktord nema vplyv
na bezpecnost’ cestnej premavky.

3. Tato smernica sa neuplatiluje na vodicov vozidiel pouZivanych alebo prenajimanych bez
vodi¢a polnohospodarskymi, zahradnickymi, lesnickymi, chovatel'skymi alebo rybarskymi
podnikmi na prepravu tovaru ako sucast’ ich podnikatel'skej Cinnosti, s vynimkou pripadov,
ked je vedenie vozidla sti¢astou hlavnej Cinnosti vodica alebo ked sa pri nom prekroci
vnutroStatnym pravom stanovena vzdialenost’ od zékladne podniku, ktory vozidlo vlastni,
prenajima alebo pouZiva na zdklade lizingu.

‘ WV 2003/59/ES (prispdsobené)

Clanok 3

Kvalifikacia a vycvik

1. Vedenie vozidiel v zmysle ¢lanku 1 podlieha povinnej zakladnej kvalifikacii a povinnému
pravidelnému vycviku. Na tento ucel ¢lenské Staty zabezpecia:

a)

systém zékladnej kvalifikacie
Clenské $taty si zvolia jednu z tychto dvoch moznosti:

1)  moznost’ kombindcie Gcasti na kurze a skusky

10
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V stlade s oddielom 2 bodom 2.1 prilohy I, tento typ zékladnej kvalifikacie
zahffia povinnu ucast’ na kurze v priebehu stanoveného ¢asu trvania. Ukon¢i sa
skaskou. Po tspesnom zlozeni skisky sa vystavi OOS podla ¢lanku 6 ods. 1
pism. a);

i1)  moznost tykajuca sa len skasok

V sulade s oddielom 2 bodom 2.2 prilohy I tento typ zakladnej kvalifikacie
nezahfiia povinnu Ucast’ na kurze, ale len teoretické a praktické skusky. Ukonci
sa skuSkou. Po tspesnom zlozeni skiSky sa vystavi OOS podl'a ¢lanku 6 ods. 1
pism. b);

Clenské staty viak mozu vodi¢ovi povolit’ jazdu na svojom tizemi bez ziskania OOS,
ked’ sa podrobuje narodnému profesnému vycvikovému kurzu aspon Sest’ mesiacov
pocas maximalne troch rokov. V suvislosti s tymto profesnym vycvikovym kurzom
sa mozu skusky uvedené v bode 1) a ii) ukoncit’ v etapach;

b) systém pravidelného vycviku

V sulade s oddielom 4 prilohy I pravidelny vycvik zahfiia povinnt ucast’ na kurze.
Potvrdzuje sa vystavenim OOS v zmysle ¢lanku 8 ods. 1.

2. Clenské $taty mozu zaviest' aj systém zrychlenej zakladnej kvalifikacie tak, aby vodid
mohol viest vozidlo v pripadoch uvedenych v ¢lanku 5 ods. 2 pism. a) bod ii) a pism. b),
v ¢lanku 5 ods. 3 pism. a) bod i) a > v ¢lanku 5 ods. 3 <XI pism. b).

V stlade s oddielom 3 prilohy I zrychlend zakladna kvalifikdcia zahfiia povinni ucast
na kurze. Ukonéi sa skuskou. Po uspesnom zlozeni skusky sa kvalifikacia potvrdzuje
vystavenim OOS v zmysle ¢lanku 6 ods. 2.

3. Clenské $taty modzu vodiov, ktori ziskali osvedéenie o odbornej sposobilosti podla
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 1071/2009'%, oslobodit’ od povinnosti
podrobit’ sa skiskam uvedenym v odseku 1 pism. a) bode 1) aii) a v odseku 2 v oblastiach
vedomosti, ktoré predpisuje uvedené nariadenie , a pripadne od povinnosti ztcastnit’ sa Casti
kurzu, ktord im zodpoveda.

Clanok 4
Nadobudnuté prava
Od povinnosti ziskat’ zdkladnua kvalifikaciu s oslobodent tito vodici:

a) vodi€i, ktori su drzitelmi X> vodi¢ského <XI opravnenia kategorie D1, D1 +E, D
alebo D+ E, alebo [ vodi¢ského <XI opravnenia uznaného ako rovnocenné,
vydaného najneskor do X> 10. septembra 2008 <XI;

b) vodi€i, ktori st drzitelmi X> vodi¢ského <XI opravnenia kategorie C1, C1 +E, C
alebo C+E, alebo X vodi¢ského <X] opravnenia uznaného ako rovnocenné,
vydaného najneskor do X> 10. septembra 2009 <XI.

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktobra 2009, ktorym sa ustanovuji
spolocné pravidla tykajuce sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat pri vykone povolania
prevadzkovatela cestnej dopravy, a ktorym sa zruSuje smernica Rady 96/26/ES (U.v.EU L 300,
14.11.2009, s. 51).
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Clanok 5
Zakladna kvalifikacia

1. Pristup k zdkladnej kvalifikacii si nevyzaduje, aby bolo predtym ziskané zodpovedajice
vodi¢ské opravnenie.

2. Vodici vozidiel ur¢enych na prepravu tovaru mozu viest’:
a) po dovrfseni veku 18 rokov:

1)  vozidla patriace do kategorii vodic¢ského opravnenia C a C + E za predpokladu,
ze su drziteI'mi OOS podrla ¢lanku 6 ods. 1;

i1) vozidlda patriace do kategérii vodi¢ského opravnenia Cl1 aCl+E
za predpokladu, ze su drziteI'mi OOS podl'a ¢lanku 6 ods. 2;

b) po doviseni veku 21 rokov vozidla patriace do kategérii vodi¢ského opravnenia C
a C + E za predpokladu, ze st drzitel'mi OOS podl'a ¢lanku 6 ods. 2.

3. Vodici vozidiel ur¢enych na prepravu osob mozu viest’:
a) po dovrseni veku 21 rokov:

1)  vozidld patriace do kategorii vodi¢ského oprdvnenia D aD + E urcené
na prepravu osob v pravidelnej doprave, ked’ trasa neprekroc¢i 50 km, a vozidla
patriace do kategorii vodicského opravnenia D1 a D1 + E za predpokladu, ze
su drziteI'mi OOS podl'a ¢lanku 6 ods. 2.

Kazdy c¢lensky S§tat moze vodicom jednej z B tychto <XI kategérii povolit
viest také vozidla na svojom tzemi po dovfSeni veku 18 rokov za predpokladu,
ze su drziteI'mi OOS podrla ¢lanku 6 ods. 1;

i1)  vozidla patriace do kategoérii vodi¢ského opravnenia D a D + E za predpokladu,
ze su drziteI'mi OOS podrla ¢lanku 6 ods. 1.

Kazdy clensky $tait méze vodicom jednej z B tychto X1 kategorii povolit’
viest také vozidla na svojom tzemi po dovfSeni veku 20 rokov za predpokladu,
ze su drzitelmi OOS podla ¢lanku 6 ods. 1. Tento vek sa moéze znizit
na 18 rokov, ked’ vodi¢ vedie také vozidla bez cestujucich;

b) po doviSeni veku 23 rokov vozidla patriace do kategorii vodi¢ského opravnenia D
a D + E za predpokladu, Ze st drziteI'mi OOS podl'a ¢lanku 6 ods. 2.

4. Bez toho, aby boli dotknuté vekové limity Specifikované v odseku 2, vodi¢i nékladnej
dopravy, ktori st drziteI'mi OOS podl'a ¢lanku 6 pre jednu z kategorii uvedenych v odseku 2
tohto ¢lanku, st oslobodeni od povinnosti ziskat' také OOS na kazda int kategdriu vozidiel
menovanu v uvedenom odseku.

Tieto ustanovenia sa uplatiiuji zarovnakych podmienok na vodiCov osobnej dopravy
v kategoriach uvedenych v odseku 3.

5. Vodi¢i ndkladnej dopravy, ktori rozSiria alebo zmenia svoje Cinnosti tak, aby mohli
prepravovat’ osoby alebo naopak, a ktori st drzitel'mi CPC podl'a ¢lanku 6, nemusia opakovat’
spolo¢nu cast’ zakladnej kvalifikacie, ale len Casti Specifické na novu kvalifikaciu.
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Clanok 6
Osvedc¢enie o odbornej sposobilosti potvrdzujice zakladnu kvalifikaciu
1. OOS potvrdzujice zakladnu kvalifikaciu
a) OOS vydané na zaklade tcasti na kurze a skusky

V sulade s ¢lankom 3 ods. 1 pism. a) bodom 1) ¢lenské Staty musia od uchadzacov
vyzadovat, aby sa zucastnili kurzov vo vycvikovom stredisku schvalenom
prislusnymi organmi podla oddielu 5 prilohy I (d’alej len ,,schvéalené vycvikové
stredisko*). Predmetom tychto kurzov musia byt’ vSetky oblasti uvedené v oddiele 1
prilohy I. Tento vycvik sa ukon¢i uspesSnym zlozenim skusky uvedenej v oddiele 2
bode 2.1 prilohy I. Uvedenu sktsku organizuji prislusné organy clenskych Statov
alebo subjekt nimi uréeny aslizi nato, aby sa zistilo, ¢i uchadza¢ ma
vo vymenovanych oblastiach Groven vedomosti pozadovanu v oddiele 1 prilohy I.
Uvedené organy alebo subjekty dohliadaju na skasku a po uspesnom zlozeni skusky
vydaju vodicom OOS potvrdzujlice zdkladnu kvalifikaciu.

b) OOS vydané na zaklade skusok

V sulade s ¢lankom 3 ods. 1 pism. a) bod ii) ¢lenské Staty musia od uchadzacov
vyzadovat’, aby zlozili teoretické a praktické skusky uvedené v oddiele 2 bode 2.2
prilohy I. Tieto skasky organizujui prislusné organy clenskych Statov alebo subjekt
nimi ur¢eny a slizia na to, aby sa zistilo, ¢i uchadza¢ ma vo vsetkych vymenovanych
oblastiach urovenl vedomosti poZadovanu v oddiele 1 prilohy I. Uvedené organy
alebo subjekty dohliadaju na skuasku a po uspesnom zlozeni skusky vydaju vodiC¢om
OOS potvrdzujuce zakladnt kvalifikaciu.

2. O0S potvrdzujice zrychlen zékladnt kvalifikaciu

V stilade s ¢lankom 3 ods. 2 ¢lenské Staty musia od uchéddzacov vyzadovat’, aby sa zucastnili
kurzov v schvélenom vycvikovom stredisku. Predmetom tychto kurzov musia byt vSetky
oblasti uvedené v oddiele 1 prilohy I.

Tento vycvik sa ukonci skuskou podla oddielu 3 prilohy I. Ttto skiSku organizuju prislusné
organy ¢lenskych Statov alebo subjekt nimi urceny a sliiZi na to, aby sa zistilo, ¢i uchadza¢ ma
vo vymenovanych oblastiach troven vedomosti pozadovant v oddiele 1 prilohy I. Uvedené
organy alebo subjekty dohliadaju na skasku a po GspeSnom zloZeni skusky vydaju vodi€om
OOS potvrdzujtce zrychlenu zakladnu kvalifikaciu.

| W 2018/645 &lanok 1 bod 3

Clanok 7
Pravidelny vycvik

Pravidelny vycvik umozni drzitefom OOS aktualizovat’ si znalosti, ktoré st pre ich pracu
kl'a¢oveé, s osobitnym dorazom na bezpeCnost’ cestne] premdvky, bezpecnost’ a ochranu
zdravia pri praci a zniZenie vplyvu vedenia vozidiel na Zivotné prostredie.

Uvedeny vycvik organizuje schvalené vycvikové stredisko podl'a oddielu 5 prilohy I. Vycvik
pozostava z vyucovania v triede, praktického vycviku a pokial’ je k dispozicii, z vycviku
prostrednictvom nastrojov informa¢nych a komunikacnych technologii (IKT) alebo vycviku
na vykonnych trenazéroch. Ak vodi¢ zmeni podnik, musi sa zohladnit' pravidelny vycvik,
ktorému sa uz podrobil.
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Pravidelny vycvik slizi na prehibenie a zopakovanie poznatkov v niektorych oblastiach
uvedenych v oddiele 1 prilohy I. Pokryva Sirokt Skalu tém a vzdy zahfiia aspon jednu tému
tykajucu sa bezpecnosti cestnej premavky. V témach vycviku sa zohl'adni vyvoj prislusnych
pravnych predpisov a technoldgii a v o najvacsej miere sa v nich zohl'adnia osobitné potreby
vycviku vodica.

| ¥ 2003/59/ES (prisposobené) |

Clanok 8
Osvedcenie o odbornej sposobilosti potvrdzujice pravidelny vycvik

1. Ked’ vodi¢ dokoncil pravidelny vycvik uvedeny v ¢lanku 7, prislusné organy clenskych
Statov alebo schvéalené vycvikové stredisko vydd vodicovi OOS potvrdzujice pravidelny
vycvik.

2. Drzitelia OOS podla ¢lanku 6 X> musia absolvovat’ prvy kurz pravidelného vycviku <X
do piatich rokov od vydania tohto OOS.

Clenské staty mozu skratit’ alebo predizit’ lehotu uvedent B> v prvom pododseku <X, medzi
inym tak, aby sa zhodovala s X> datumom <X]I skoncenia platnosti vodi¢ského preukazu.
Lehota vSak nesmie byt kratSia nez tri roky alebo dlhSia nez sedem rokov.

3. Vodic¢, ktory skoncil prvy kurz pravidelného vycviku podla odseku 2, sa musi kazdych pét
rokov, pred skonfenim platnosti OOS potvrdzujiceho pravidelny vycvik, podrobit
pravidelnému vycviku.

4. Drzitelia OOS podrla ¢lanku 6 alebo OOS podla odseku 1 tohto ¢lanku a vodici uvedeni
v &lanku 4, ktori uz viac nevykonavaju svoje povolanie a nespliaju poziadavky odsekov 1, 2
a3 [ tohto ¢lanku <X], musia pred tym, nez zaénu znova vykonavat svoje povolanie,
absolvovat kurz pravidelného vycviku.

5. Vodici cestnej nakladnej alebo osobnej dopravy, ktori skon¢ili kurzy pravidelného vycviku
na jednu z katego6rii vodi¢ského opravnenia uvedenych v ¢lanku 5 ods. 2 a 3, st oslobodeni
od povinnosti absolvovat’ d’al§i pravidelny vycvik nainé kategdrie uvedené v tychto
odsekoch.

Clanok 9

Miesto vycviku

| W 2018/645 &lanok 1 bod 4

Vodi¢i uvedeni v ¢lanku 1 pism. a) tejto smernice musia ziskat' zékladnu kvalifikaciu
uvedenu v €lanku 5 tejto smernice v clenskom State, v ktorom maji svoje obvyklé bydlisko
podl'a vymedzenia v ¢lanku 12 smernice 2006/126/ES.

| ¥ 2003/59/ES (prisposobené) |

Vodi¢i uvedeni v ¢lanku 1 pism. b) musia ziskat tato X> zakladnt <X] kvalifikaciu
v Clenskom $tate, v ktorom je zriadeny podnik, alebo v ¢lenskom State, ktory im vydal
pracovné povolenie.
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Vodic¢i uvedeni v ¢lanku 1 pism. a) a b) sa musia podrobit’ pravidelnému vycviku uvedenému
v Clanku 7 v ¢lenskom State, v ktorom maju svoje bydlisko alebo v ¢lenskom State, v ktorom
pracuju.

W 2018/645 ¢lanok 1 bod 5
(prisposobené)

Clanok 10

Kéd Unie
1. Na zéklade OOS potvrdzujiceho zékladnu kvalifikaciu a OOS potvrdzujaceho pravidelny
vycvik prislusné organy clenskych Statov, beric do uvahy ustanovenia ¢lanku 5 ods. 2 a3

a ¢lanku 8 tejto smernice, vyznadia harmonizovany kéd Unie ,,95“ stanoveny v prilohe I
k smernici 2006/126/ES vedl'a zodpovedajucich > kategoérii vodi¢ského <X] opravnenia:

— na vodi¢skom preukaze, alebo

— na kvalifikacnej karte vodica zhotovenej v stilade so vzorom uvedenym v prilohe II
k tejto smernici.

Ak prislusné organy clenského Statu, v ktorom bolo OOS ziskané, nemdzu na vodi¢skom
preukaze vyznacit’ kod Unie, vydaja vodicovi kvalifika¢nt kartu vodica.

Kvalifika¢na karta vodica, ktor vydal ¢lensky stat, DX je <X] vzajomne uznavana. Pri vydani
> kvalifikaénej karty vodica <X] prislusné organy skontroluju platnost’ vodi¢ského preukazu
pre dant skupinu vozidiel.

2. Vodi¢ uvedeny v ¢lanku 1 pism. b) B tejto smernice X1, ktory vedie vozidla pouzivané
na cestnu prepravu tovaru, takisto musi mat’ moznost’ preukazat’, ze ma kvalifikéciu a vycvik
pozadované v tejto smernici aj prostrednictvom osvedCenia vodi¢a podla nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009'* pod podmienkou, Ze je oznadené kodom
Unie ,,95“. Na tigely tejto smernice &lensky 3tat, ktory osved&enie vydava, uvedie kod Unie
,»95% v Casti osvedcCenia ,,Poznamky*, ak dotknuty vodi¢ splnil poziadavky na kvalifikaciu a
na vycvik stanovené v tejto smernici.

3. Na ucely potvrdenia stladu s poziadavkami na vycvik podl'a tejto smernice sa ako dokaz
kvalifikacie akceptuju osved&enia vodi¢a, ktoré nie si oznacené kédom Unie ,,95“ a boli
vydané v stlade s c¢lankom 5 nariadenia (ES) ¢.1072/2009, najmad jeho odsekom 7
pred 23. majom 2020, a to do skoncenia ich platnosti.

| W 2018/645 &lanok 1 bod 6

Clanok 11
Siet’ na presadzovanie prava

1. Naucely presadzovania prava si Clenské Staty vymieniaji informacie o vydanych alebo
odobratych OOS. Na tento cel ¢lenské Staty v spolupraci s Komisiou zriadia elektronicka
siet’ alebo rozSiria existujucu siet, pricom zohladnia posudenie Komisie tykajice sa
nakladovo najefektivnej$ej moznosti.

14 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.1072/2009 z 21. oktobra 2009 o spolo¢nych
pravidlach pristupu nakladnej cestnej dopravy na medzinarodny trh (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 72).
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2. Elektronicka siet moze obsahovat’ informacie uvedené v OOS, ako aj informacie tykajuce
sa administrativnych postupov suvisiacich s OOS.

3. Vsitlade snariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679'° &lenské staty
zabezpecia, aby sa spracuvanie osobnych udajov uskuto¢niovalo vylu¢ne na tcely overenia
stiladu stouto smernicou, najméd pokial ide o poziadavky na vycvik stanovené v tejto
smernici.

4. Pristup do siete musi byt zabezpedeny. Clenské §taty mozu udelit pristup len prislugnym
organom zodpovednym za vykondvanie a kontrolu stiladu s touto smernicou.

W 2019/1243 Clanok 1 a Priloha
oddiel IX bod 5 (prispdsobené)

Clanok 12
Prisposobenie vedeckému a technickému pokroku

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 13, X> pokial’ ide
o zmenu priloh <XI I a II s cielom prispdsobit’ ich vedeckému a technickému pokroku.

Cldanok 13
Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v tomto
¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 12 sa Komisii udel'uje na obdobie
piatich rokov od 26. jula 2019. Komisia vypracuje spravu tykajucu sa delegovania pravomoci
najneskor devat mesiacov pred uplynutim tohto patro¢ného obdobia. Delegovanie pravomoci
sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial’ Eurdpsky parlament alebo Rada
nevznest voéi takémuto predizeniu namietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého
obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 12 moZe Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa
v lom uvadza. Rozhodnutie nadobuda Uc¢innost dilom nasledujucim po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej inie alebo k neskorsiemu datumu, ktory je v iom uréeny. Nie
je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost’.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi ur€enymi jednotlivymi
Clenskymi Statmi v stlade so zésadami stanovenymi v MedziinStitucionalnej dohode
z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati si¢asne Eurépskemu parlamentu a Rade.

6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 12 nadobudne ucinnost’, len ak Europsky parlament
alebo Rada voci nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dna oznamenia
uvedené¢ho aktu Eurdépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’ ndmietku.
Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota predizi o dva mesiace.

15 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob
pri spracuvani osobnych tudajov aovolnom pohybe takychto udajov, ktorym sa zruSuje
smernica 95/46/ES (vSeobecné nariadenie o ochrane tidajov) (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1).
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| ¥ 2003/59/ES (prisposobené) |

Clanok 14
ZruSenie

Smernica X> 2003/59/ES, zmenena aktmi uvedenymi v prilohe IV casti A, <X] sa zrusuje
[X> bez toho, aby boli doktnuté povinnosti ¢lenskych Statov tykajice sa lehot na transpoziciu
do vnutrostatneho prava a datumov uplatiiovania smernic, ktoré su uvedené v prilohe 1V,
Casti B <XI.

K

Odkazy na zruSenu smernicu sa povazuju za odkazy na tito smernicu azneju v sulade
s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe V.

| ¥ 2003/59/ES (prisposobené) |

Clanok 15
Nadobudnutie u¢innosti

Tato smernica nadobuda G¢innost’ > 24. maja 2021 <XI.

Clanok 16
Adresati

Tato smernica je adresovand Clenskym Statom.

V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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