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Whniosek
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcow niektorych pojazdow
drogowych do przewozu rzeczy lub oséb (tekst jednolity)

(Tekst o znaczeniu dla EOG)
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UZASADNIENIE

W kontekscie spoteczenstwa obywatelskiego w Europie Komisja przywiazuje wielka
wage do uproszczenia i uporzadkowania prawa Unii, tak aby stalo si¢ ono bardziej
przejrzyste 1 dostepne dla obywateli, otwierajagc im w ten sposdb nowe mozliwosci
korzystania z przystugujacych im konkretnych uprawnien.

Ten cel nie moze zosta¢ osiggnicty tak dlugo, jak liczne przepisy, ktore byty
wielokrotnie zmieniane, czgsto zasadniczo, pozostaja rozproszone, tak iz trzeba ich
szuka¢ czeSciowo w oryginalnym akcie, a czgSciowo w pozniejszych aktach
zmieniajagcych. Wymaga to pracochtonnego pordwnywania wielu réznych aktow
w celu ustalenia obowigzujgcych norm prawnych.

Z tego powodu ujednolicenie przepisOw czesto zmienianych jest potrzebne, aby
prawo stato si¢ jasne i zrozumiale.

W dniu 1 kwietnia 1987 r. Komisja postanowita' zaleci¢ swoim pracownikom, aby
wszystkie akty byly ujednolicane nie pdzniej niz po 10 zmianach, podkreslajac, ze
jest to wymaganie minimum i ze odpowiednie jednostki powinny stara¢ si¢ nawet
czegsciej ujednolicad teksty, za ktore sa odpowiedzialne, tak aby przepisy tych aktow
byty jasne i fatwo zrozumiate.

Konkluzje Prezydencji Rady Europejskiej w Edynburgu (grudzien 1992r.)
potwierdzity to stanowisko?, podkre$lajac wage ujednolicania, ktore daje pewno$é co
do prawa stosowanego wobec danej materii w danym czasie.

Ujednolicanie musi by¢ podejmowane w pelnej zgodnosci z normalng procedura
przyjmowania aktéw Unii.

Zwazywszy, ze zadne zmiany co do treSci nie moga by¢é wprowadzane
do ujednolicanych aktéw, Parlament Europejski, Rada i1 Komisja uzgodnity,
w drodze porozumienia migdzyinstytucjonalnego z dnia 20 grudnia 1994 r.,
mozliwo$¢ stosowania przyspieszonej procedury dla szybkiego przyjmowania takich
aktow.

Celem niniejszego wniosku jest ujednolicenie dyrektywy 2003/59/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji 1
okresowego szkolenia kierowcow niektorych pojazdéw drogowych do przewozu
rzeczy lub os6b, zmieniajgcej rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz
dyrektywe Rady 91/439/EWG i uchylajacej dyrektywe Rady 76/914/EWG>. Nowa
dyrektywa zastapi wlaczone do niej akty*; niniejszy wniosek catkowicie zachowuje
tre$¢ ujednolicanych aktéw, zbiera je wigc jedynie razem, dokonujac tylko takich
formalnych zmian, jakie wynikajg z samego zadania ujednolicenia.

Whniosek w sprawie ujednolicenia zostal sporzadzony na podstawie wstepnej
konsolidacji, w 24 jezykach wurzedowych, dyrektywy 2003/59/WE 1 aktow
je zmieniajacych, przygotowanej przez Urzad Publikacji Unii  Europejskiej
za pomoca systemu przetwarzania danych. Tam, gdzie artykulom nadano nowe
numery, korelacja pomigdzy stara 1 nowa numeracja zostala okre§lona
w tabeli zawartej w zalaczniku V do ujednoliconej dyrektywy.

T

COM(87) 868 PV.

Zob. zatacznik 3 do czesci A konkluzji.

Wiaczone do programu legislacyjnego na 2020 r.
Zob. czgs¢ A zalacznika IV do niniejszego wniosku.
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| ¥ 2003/59/WE (dostosowany)

2021/0018 (COD)
Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcow niektorych pojazdéw

drogowych do przewozu rzeczy lub oséb (tekst jednolity)

(Tekst o znaczeniu dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac > Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej <XI, w szczeg6lnosci jego art.
B> 91 X,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,

uwzgledniajac opinie Komitetu Regiondws®,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

K
(1)  Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady’ zostala kilkakrotnie
znaczaco zmieniona®. W celu zapewnienia jasnoSci i zrozumiatosci nalezy te
dyrektywe ujednolicié.
| ¥ 2018/645 motyw 1
(2) W bialej ksiedze z dnia 28 marca 2011 r., zatytutowanej ,,Plan utworzenia jednolitego

europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu™®, Komisja okresla cel polegajacy na
wyeliminowaniu ofiar $miertelnych na drogach, zgodnie z ktérym do 2050 r. Unia
powinna osiaggna¢ niemal zerowg liczbe ofiar Smiertelnych w transporcie drogowym.

DzU.CI[...]z[...],s. [..-]-

DzU.CI[...]z[...],s. [..-]-

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie wstepnej
kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcoéw niektdrych pojazdow drogowych do przewozu rzeczy
lub 0s6b, zmieniajaca rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywe Rady 91/439/EWG i
uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz.U. L 226 z 10.9.2003, s. 4).

Zob. zalacznik IV czgs¢ A.

COM(2011) 144 wersja ostateczna.
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3)

| ¥ 2018/645 motyw 2

W komunikacie na temat kierunkéw polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na
lata 2011-2020, zatytutowanym ,,W kierunku europejskiego obszaru bezpieczenstwa
ruchu drogowego: kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na
lata 2011-2020”'°, Komisja zaproponowata cel polegajacy na dalszym obnizeniu o
polowe catkowitej liczby §miertelnych ofiar wypadkow drogowych w Unii do 2020 r.,
poczawszy od 2010 r. Aby osiaggna¢ ten cel, Komisja okreslita siedem celow
strategicznych, w tym poprawe edukacji i szkolenia uzytkownikéw drog oraz ochrone
uzytkownikéw drog szczegolnie narazonych na wypadki.

(4)

| ¥ 2018/645 motyw 3

W dniach 23-24 pazdziernika 2014 r. Rada Europejska zatwierdzila wigzacy cel
zmniejszenia krajowej emisji gazéw cieplarnianych w catej gospodarce do 2030 r. o
co najmniej 40 % w poréwnaniu z rokiem 1990. Ten cel zmniejszenia emisji pomoze
w osiagnieciu dlugoterminowych zatozen porozumienia paryskiego, a do jego
osiaggnigcia powinny si¢ przyczyni¢ wszystkie sektory gospodarki. Sektor transportu
wymaga kompleksowego podej$cia na rzecz wspierania zmnigjszania emisji oraz
efektywnosci energetycznej. Nalezy poczyni¢ postepy w kierunku mobilnosci
niskoemisyjnej, miedzy innymi dzigki badaniom naukowym oraz wdrazaniu
dostepnych juz rozwigzan technologicznych. Konieczne jest odpowiednie
przeszkolenie kierowcow, aby prowadzili pojazdy w sposéb najbardziej efektywny.

(5)

WV 2003/59/WE motyw 3
(dostosowany)

Aby umozliwi¢ kierowcom spelnienie wymagan [ zwigzanych X1 z rynkiem
transportu drogowego, reguty B> Unii w zakresie minimalnego poziomu wyszkolenia
kierowcow w transporcie drogowym <XI powinny mie¢ zastosowanie w odniesieniu do
wszystkich kierowcow, bez wzgledu na to, czy prowadza dziatalno$¢ gospodarcza na
wlasny rachunek, czy pracujg za wynagrodzeniem, czy wykonujg przewoz zarobkowy.

(6)

WV 2003/59/WE motyw 4
(dostosowany)

Reguly B Unii w zakresie minimalnego poziomu wyszkolenia kierowcow w
transporcie drogowym <X] majg na celu zapewnienie, aby kierowca, dzigki swoim
kwalifikacjom, mogt bez przeszkdd wykonywaé dziatalno$¢ zwigzang z
prowadzeniem pojazdu.

(7

| ¥ 2003/59/WE motyw 5

Bardziej szczegdtowo, obowigzek kwalifikacji wstepnej oraz okresowego szkolenia
ma na celu poprawe bezpieczenstwa drogowego 1 bezpieczenstwa kierowcy, takze
podczas czynno$ci wykonywanych przez kierowce w trakcie postoju pojazdu. Ponadto
nowoczesny charakter zawodu kierowcy powinien wzbudzi¢ wigksze zainteresowanie

COM(2010) 389 wersja ostateczna.
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mtodych ludzi tym zawodem, przyczyniajac si¢ do zatrudniania nowych kierowcow w
czasie niedoboru sity robocze;.

(8)

| ¥ 2003/59/WE motyw 6

Aby zapobiec nierownym warunkom konkurencji, niniejsza dyrektywa powinna mie¢
zastosowanie do kierowania pojazdami zaréwno przez obywateli panstwa
cztonkowskiego, jak 1 obywateli panstw trzecich, ktorzy sa zatrudnieni w
przedsigbiorstwie ustanowionym w panstwie cztonkowskim lub wykonujg prace na
rzecz takiego przedsigbiorstwa.

)

W 2003/59/WE motyw 22
(dostosowany)

W celu przestrzegania zasad prawa [X> Unii <XI wskazane jest, aby kierowcy
pojazdow uzywanych do celow przewozu, w przypadku stwierdzenia mniejszego
wpltywu na bezpieczenstwo drogowe lub w sytuacji, w ktorej wymogi niniejszej
dyrektywy naktadalyby nieproporcjonalne obcigzenia ekonomiczne lub spoteczne,
zostali wykluczeni ze stosowania przepiséw niniejszej dyrektywy.

(10)

WV 2018/645 motyw 6
(dostosowany)

X> Pewne wylaczenia powinne zosta¢ okre§lone w odniesieniu <XI do sytuacji, w
ktérych prowadzenie pojazdu nie jest glownym zajeciem kierowcy, 1 w ktérych
nalozenie na kierowce obowiazku spetniania wymogow X niniejszej <XI dyrektywy
bytoby nieproporcjonalnym obcigzeniem. Ogdlnie uznaje si¢, ze prowadzenie pojazdu
nie jest glownym zajeciem kierowcy w przypadku, gdy zajmuje mniej niz 30 %
miesigcznego czasu pracy kierowcy.

(11)

WV 2018/645 motyw 7
(dostosowany)

W przypadku gdy kierowca prowadzi pojazd rzadko, na obszarach wiejskich
B> lub X1 w ramach wlasnej dziatalnosci gospodarczej, wylaczenia powinny mie¢
zastosowanie pod warunkiem zapewnienia cigglo$ci bezpieczefistwa ruchu
drogowego. Ze wzgledu na rézne warunki panujace na obszarach wiejskich w Unii
pod wzgledem geograficznym, klimatu i ggstosci zaludnienia panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ swobode w okresleniu, czy takie prowadzenie pojazdu mozna uznac za
sporadyczne oraz czy takie wylaczenie ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, na przyktad ze wzgledu na rodzaj drogi, natezenie ruchu drogowego lub
obecno$¢ uzytkownikdéw drog szczegdlnie narazonych na wypadki.

(12)

| ¥ 2018/645 motyw 8

Poniewaz odlegtosci, jakie muszg pokonywaé w czasie swojej pracy osoby pracujace
w rolnictwie, ogrodnictwie, le$nictwie, hodowli i rybotéwstwie, ktore sa wytaczone z
zakresu stosowania niniejszej dyrektywy, sg rozne w catej Unii, panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwos¢ okreslenia, w prawie krajowym, maksymalnej
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dopuszczalnej odleglosci, liczonej od bazy przedsigbiorstwa, do ktorej maja
zastosowanie wytgczenia.

(13)

W 2003/59/WE motyw 7
(dostosowany)

W celu ustalenia, czy kierowca wywigzuje si¢ ze swoich zobowigzan, panstwa
cztonkowskie powinny wystawia¢ kierowcy $wiadectwo kompetencji zawodowych,
(‘SKZ’), stanowigce dowdd wstepnej kwalifikacji kierowcy lub okresowego szkolenia.

(14)

WV 2003/59/WE motyw 8
(dostosowany)

Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ dokonania wyboru sposrod kilku
opcji, aby utatwi¢ wdrozenie przepisow odnoszacych si¢ do wstepnej kwalifikacji.

(15)

| ¥ 2003/59/WE motyw 9

W celu zachowania kwalifikacji kierowcy, obecni kierowcy powinni zostaé
zobowigzani do okresowego przeszkolenia w ramach umiej¢tnosci istotnych dla
wykonywanego zawodu.

(16)

| ¥ 2018/645 motyw 9

Kierowcy wylaczeni z wymogu uzyskania wstepnej kwalifikacji powinni
jednak - korzystajac jednocze$nie nadal z tego wylaczenia — podlega¢ obowiazkowi
okresowego szkolenia w celu zapewnienia, aby ich wiedza w zakresie kwestii
majacych zasadnicze znaczenie dla ich pracy pozostawata aktualna.

(17)

WV 2003/59/WE motyw 10
(dostosowany)

Minimalne wymagania, jakie musza zosta¢ spelnione w odniesieniu do wstepnej
kwalifikacji 1 okresowego szkolenia, dotycza zasad bezpieczenstwa podczas
kierowania pojazdem 1 w trakcie jego postoju. Rozwdj defensywnej jazdy
(przewidywanie zagrozenia, zwazanie na innych uczestnikow ruchu drogowego), co
idzie w parze z racjonalnym zuzyciem paliwa, bedzie mial pozytywny wptyw zaréwno
na spoleczenstwo, jak 1 na sektor transportu drogowego.

(18)

| ¥ 2003/59/WE motyw 11

Niniejsza dyrektywa nie powinna narusza¢ praw kierowcy, ktory posiadat prawo jazdy
niezb¢dne do wykonywania dziatalno$ci zwigzane] z prowadzeniem pojazdu,
nabytych przez niego przed data ustanowiona w odniesieniu do uzyskania SKZ,
poswiadczajacego odpowiednig kwalifikacje wstepna czy okresowe szkolenie.

PL



PL

(19)

| ¥ 2003/59/WE motyw 12

Kursy szkoleniowe ustanowione w odniesieniu do kwalifikacji wstgpnej i okresowego
szkolenia powinny by¢ organizowane wylacznie przez osrodki szkoleniowe
zatwierdzone przez wilasciwe wiladze panstw czlonkowskich. W celu zapewnienia
jakosci tych =zatwierdzonych os$rodkéw wilasciwe wladze powinny ustanowic
zharmonizowane kryteria ich zatwierdzania, tacznie z ustalonym kryterium w zakresie
wysokiego poziomu profesjonalizmu.

(20)

| ¥ 2003/59/WE motyw 13

Za organizacj¢ testow przewidzianych w zwigzku z kwalifikacjga wstepng 1 szkoleniem
okresowym powinny odpowiada¢ nie tylko wlasciwe wiladze panstw cztonkowskich,
lecz takze wyznaczone przez nie jednostki. Uwzgledniajgc znaczenie niniejszej
dyrektywy dla bezpieczenstwa drogowego i dla réwnosci warunkoéw konkurencji, testy
takie powinny by¢ nadzorowane przez wtasciwe wtadze panstw cztonkowskich.

1)

| ¥ 2003/59/WE motyw 14

Panstwa cztonkowskie powinny ustali¢, ze pierwsza sesja okresowego szkolenia ma
zakonczyé sie, a odpowiednie SKZ maja zostaé wydane w terminie pieciu lat od daty
wystawienia SKZ poswiadczajacego wstepna kwalifikacje lub od wygasniecia daty
wazno$ci w odniesieniu do terminu ustanowionego dla okreslonych kierowcow dla
dochodzenia roszczen w zakresie nabytych przez nich praw. Powinna takze istnie¢
mozliwo$¢ skrocenia lub przedhuzenia tych terminow. Po odbyciu pierwszego
okresowego szkolenia, kierowca powinien odbywac¢ takie szkolenie co pi¢¢ lat.

WV 2003/59/WE motyw 15
(dostosowany)

2—Do celéw poswiadczenia, ze kierowca bedacy obywatelem panstwa cztonkowskiego

posiada jedno z SKZ przewidzianych w niniejszej dyrektywie i dla utatwienia
wzajemnego uznawania roznych SKZ, panstwa czlonkowskie powinny umieszczaé
ustanowiony w tym celu zharmonizowany kod B> Unii <X] wraz z jego data waznosci
na prawie jazdy albo na karcie kwalifikacji kierowcy, jaka ma by¢ wzajemnie
uznawana przez panstwa cztonkowskie, ktorej zharmonizowany wzor ustanawia si¢ w
niniejszej dyrektywie. Uwzgledniajac znaczenie dla bezpieczenstwa drogowego i
rownosci konkurencji praw nadawanych przez przedmiotowag kartg, powinna ona
spetniac¢ te same wymogi, co prawo jazdy.

(23)

WV 2018/645 motyw 10
(dostosowany)

Panstwa cztonkowskie, we wspolpracy z Komisja, powinny wymienia¢ droga
elektroniczng informacje dotyczace SKZ. Powinny opracowaé niezbedna platforme
elektroniczng, z uwzglednieniem analizy kosztow 1 korzys$ci przeprowadzonej przez
Komisjg, bioragc pod uwage mozliwos¢ rozszerzenia Europejskiej Sieci Praw Jazdy
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utworzonej na mocy dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady!'!.
Obok innych korzysci, umozliwi to panstwom cztonkowskim fatwy dostep do
informacji dotyczacych ukonczonych szkolen, ktére nie sa udokumentowane w prawie
jazdy kierowcy. Istotne jest, aby panstwa czlonkowskie i Komisja podejmowaty
dzialania w celu dalszego rozwijania tego narzedzia tak, aby docelowo umozliwiato
ono dostep w czasie rzeczywistym podczas kontroli drogowych.

(24)

W 2018/645 motyw 11
(dostosowany)

Z uwagi na zmiany w zakresie ksztatcenia i szkolenia, a takze w celu zwigkszenia
wktadu DX niniejszej X1 dyrektywy w bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz
znaczenia szkolen dla kierowcoéw, podczas kursow szkoleniowych powinny X> zostaé
poruszone <X] tematy zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego, takie
jak: dostrzeganie zagrozen; ochrona uzytkownikow drog szczegdlnie narazonych na
wypadki, w szczego6lnosci pieszych, rowerzystow i os6b o ograniczonej sprawnosci
ruchowej; paliwooszczedny styl jazdy; prowadzenie pojazdu w ekstremalnych
warunkach pogodowych oraz przewozenie nietypowych tadunkéw. W zwigzku z tym
kursy powinny réwniez odnosi¢ si¢ do inteligentnych systeméw transportowych oraz
ulega¢ zmianie w celu odzwierciedlania postepu technologicznego.

(25)

WV 2018/645 motyw 12
(dostosowany)

Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ wyrazng mozliwos¢ usprawniania i
unowoczes$nienia praktyk szkoleniowych z wykorzystaniem narzedzi technologii
informacyjno-komunikacyjnych (‘ICT’), takich jak e-learning oraz nauczanie
mieszane, w odniesieniu do czesci szkolenia, zapewniajac jednoczesnie jako$¢
szkolenia. Przy usprawnianiu i unowoczesnianiu praktyk szkoleniowych z uzyciem
narzedzi ICT istotne jest uwzglednienie faktu, Zze niektore szczegdlne zagadnienia
wymagaja szkolenia praktycznego i nie mozna ich prawidlowo przeprowadzi¢ z
wykorzystaniem tych narzedzi edukacyjnych, na przykiad zaktadanie tancuchow
$niegowych lub zabezpieczanie tadunku, lub inne elementy szkolenia, w ktorych
wymiar praktyczny ma duze znaczenie. Szkolenie praktyczne mogtoby, ale nie musi,
polega¢ na kierowaniu pojazdem. Znaczna cze$¢ szkolenia wymaganego na mocy
niniejszej dyrektywy powinna by¢ przeprowadzona w zatwierdzonym osrodku
szkoleniowym.

(26)

WV 2018/645 motyw 13
(dostosowany)

Aby zapewni¢ spojnos¢ miedzy réznymi formami szkolenia wymaganego zgodnie z
prawem Unii, panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ taczenia roéznych
rodzajow odpowiednich szkolen, na przyktad powinny moéc taczy¢é szkolenia w
zakresie transportu towarOw niebezpiecznych, uwrazliwiania na problemy
niepelnosprawnosci lub transportu zwierzat ze szkoleniem okreslonym w
B> niniejszej <XI dyrektywie.

Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw
jazdy (Dz.U. L 403 z 30.12.2006, s. 18).
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(27)

WV 2018/645 motyw 14
(dostosowany)

Aby zapobiec B roznicom <Xl —przez rozbieznoSci praktyk miedzy panstwami
cztonkowskimi — wzajemnego uznawania oraz ograniczaniu praw kierowcow do
odbywania szkolenia okresowego w panstwie czlonkowskim, w ktorym pracuja,
organy panstwa cztonkowskiego powinny by¢ zobowigzane — jezeli ukonczonego
szkolenia nie mozna oznaczy¢ w prawie jazdy — do wydawania karty kwalifikacji
kierowcy, sporzadzanej na standardowym formularzu, ktoéra zapewni wzajemne
uznawanie praw kazdego kierowcy spehliajagcego wymogi X niniejszej <X]
dyrektywy.

(28)

| ¥ 2018/645 motyw 15

Stosowanie $wiadectw kierowcy przez kierowcow z panstw trzecich jako dowodu
spelnienia wymogow szkoleniowych moglyby stanowi¢ przeszkod¢ dla kierowcow w
przypadku zwrotu $wiadectwa przez przewoznika organom wydajacym, w
szczegolnosci w sytuacji gdy kierowcy ci chca podjaé prace w innym panstwie
cztonkowskim. W celu uniknigcia sytuacji, w ktérych kierowcy musza w takich
okolicznosciach powtarza¢ szkolenie przy podejmowaniu nowego zatrudnienia, nalezy
zachecaé panstwa cztonkowskie do wspdlpracy i wymiany informacji w zakresie
kwalifikacji kierowcow.

(29)

| ¥ 2018/645 motyw 19

Aby przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych oraz poprawy
jako$ci powietrza, dzigki utatwianiu korzystania z pojazdow napedzanych paliwami
alternatywnymi, panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos$¢ zezwolenia, aby na
ich terytorium posiadacze prawa jazdy kategorii B mogli prowadzi¢ niektore rodzaje
pojazddéw napedzanych paliwami alternatywnymi, ktorych maksymalna dopuszczalna
masa jest wigksza niz 3 500 kg, ale nie przekracza 4250 kg. Ta mozliwosé
przekroczenia 3 500 kg powinna by¢ dostepna pod warunkiem ze dodatkowa
dozwolona masa wynika wylacznie z dodatkowej masy alternatywnych systemow
napedu, oraz z zastrzezeniem ograniczeh 1 warunkow przewidzianych w celu
uniknigcia negatywnego wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

(30)

| ¥ 2003/59/WE motyw 17

Szczegdlne przepisy w zakresie certyfikacji powinny zosta¢ ustanowione w
odniesieniu do kierowcow objetych zakresem niniejsze] dyrektywy, bedacych
obywatelami panstw trzecich.

(1)

W 2019/1243 art. 1 i zalacznik
pkt IX (dostosowany)

W celu dostosowania [ niniejszej <XI dyrektywy do postepu naukowego i
technicznego nalezy w odniesieniu do zmiany zatacznikow I 1 II przekazaé¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 [X Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej <XI. Szczegodlnie wazne jest, aby w czasie prac
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przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byty zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa'’. W szczegdlnosci, aby zapewni¢ udzial na réwnych
zasadach Parlamentu Europejskiego i Rady w przygotowaniu aktow delegowanych,
instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw
cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w
posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow
delegowanych.

(32)

WV 2018/645 motyw 20
(dostosowany)

Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie [X> ustalenie <XI unijnych
standardow kwalifikacji wstepnej 1 okresowego szkolenia kierowcoéw niektorych
pojazdéow drogowych do przewozu rzeczy lub osob, nie moze zosta¢ osiggnicty w
sposOb wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na
transgraniczny charakter transportu drogowego oraz kwestii, ktorych rozwigzaniu
stuzy niniejsza dyrektywa, mozliwe jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie Unii,
moze ona podjaé¢ dzialania zgodnie z zasada pomocniczo$ci okre§long w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslona w tym
artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia
tego celu.

(33)

K

Niniejsza dyrektywa powinna pozostawa¢ bez uszczerbku dla zobowigzan panstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do termindw transpozycji do prawa krajowego 1 dat
rozpoczecia stosowania dyrektyw okreslonych w zataczniku IV, czesci B,

| ¥ 2003/59/WE

PRZYJMUIJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

| W 2018/645 art. 1 pkt 1

Artykut 1
Zakres

Niniejszg dyrektywe stosuje si¢ do dziatalno$ci zwigzanej z prowadzeniem pojazdow przez:

a)
b)

obywateli panstwa czlonkowskiego, oraz

obywateli panstw trzecich, ktorzy sg zatrudnieni w przedsigbiorstwie ustanowionym
w panstwie cztonkowskim lub wykonuja prace na rzecz takiego przedsiebiorstwa

12
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(zwanych dalej ,kierowcami”), zaangazowanych w transport drogowy na drogach

publicznych w Unii, korzystajacych z:

— pojazdow, dla ktorych wymagane jest prawo jazdy kategorii C1, C1 + E, C lub C +
E, w rozumieniu dyrektywy 2006/126/WE, lub prawo jazdy uznane za rGwnowazne,

— pojazdow, dla ktorych wymagane jest prawo jazdy kategorii D1, D1 + E, D lub
D+ E, w rozumieniu dyrektywy 2006/126/WE, lub prawo jazdy uznane za
rOwnowazne.

Do celéw niniejszej dyrektywy odniesienia do kategorii praw jazdy zawierajacych znak plus
(,+7) odczytuje sie zgodnie z tabelg korelacji zawartg w zatgczniku III.

WV 2018/645 art. 1 pkt 2

(dostosowany)
Artykut 2
Wylaczenia
1. Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do kierowcoOw pojazdow:
a) pojazdéw o maksymalnej dopuszczalnej predkosci nieprzekraczajacej 45 km/h;
b) wykorzystywanych lub kontrolowanych przez sity zbrojne, obrone cywilna, stuzby

przeciwpozarowe, sity odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego oraz
stuzby ratownictwa medycznego, gdy przew6z wykonywany jest w zwigzku z
zadaniami powierzonymi tym stuzbom;

c) poddawanych testom drogowym do celow rozwoju technicznego, naprawy lub
konserwacji, badz kierowcow pojazdow nowych lub odremontowanych, ktore nie
zostaly jeszcze wprowadzone do uzytku;

d) dla ktérych wymagane jest prawo jazdy kategorii D lub D1 i ktére prowadzone sa
bez pasazerow przez personel obstugi technicznej do lub z centrum obstlugi
technicznej znajdujacego si¢ w poblizu najblizszej bazy serwisowej, ktora
uzytkowana jest przez przewoznika, pod warunkiem ze prowadzenie pojazdu nie jest
glownym zajeciem kierowcy;

e) wykorzystywanych w sytuacjach zagrozenia lub przeznaczonych do akeji
ratunkowych, w tym pojazdéw wykorzystywanych do niehandlowego przewozu
pomocy humanitarnej;

f) wykorzystywanych do nauki jazdy oraz egzaminu z jazdy dla osob ubiegajacych si¢
o prawo jazdy lub $wiadectwo kwalifikacji zawodowej (zwane dalej ,,SKZ”),
zgodnie z art. 6 oraz art. 8§ ust. 1, pod warunkiem ze pojazdy te nie sa
wykorzystywane do handlowego przewozu rzeczy lub osob;

2) wykorzystywanych do niehandlowego przewozu o0sob lub rzeczy;

h) do przewozu materiatow, urzadzen lub sprzetu niezbednych kierowcom do ich pracy,
pod warunkiem zZe prowadzenie pojazdu nie jest gldwnym zajgciem kierowcy.

W odniesieniu do lit. f) niniejszego ustgpu, niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do osob

ubiegajacych si¢ o prawo jazdy lub SKZ, zgodnie z art. 6 oraz art. 8 ust. 1, gdy osoby te

odbywaja dodatkowe praktyczne szkolenie nauki jazdy w miejscu pracy, w przypadku gdy
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osobom tym towarzyszy inna osoba posiadajaca SKZ lub instruktor nauki jazdy dla danej
kategorii pojazdu wykorzystywanego do celu okreslonego w tej literze.

2. Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢, w przypadku gdy spetnione sg wszystkie ponizsze
warunki:

a) kierowcy uzytkuja pojazdy na obszarach wiejskich w ramach ich wtasnej
dziatalnosci gospodarczej;

b) kierowcy nie oferuja ustug przewozowych;

c) panstwa czlonkowskie uznajg, ze taki przew6z ma charakter sporadyczny i1 nie

wplywa na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

3. Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do kierowcow pojazdow wykorzystywanych lub
wynajmowanych bez kierowcy przez przedsigbiorstwa rolnicze, ogrodnicze, les$ne,
gospodarstwa rolne lub rybackie, do przewozu rzeczy w ramach ich wtasnej dziatalnosci
gospodarczej, chyba ze prowadzenie pojazdu stanowi czgs¢ gldéwnego zajecia kierowcy lub
kierowanie pojazdem przekracza okreslong w prawie krajowym odleglos¢ od bazy
przedsiebiorstwa, ktore jest wiascicielem pojazdu, wynajmuje go lub uzytkuje w ramach
leasingu.

‘ WV 2003/59/WE (dostosowany)

Artykut 3
Kwalifikacja i szkolenie

1. Dziatalno$¢ zwigzana z prowadzeniem pojazdéw okreslona w art. 1 podlega obowigzkowej
kwalifikacji wstgpnej 1 obowigzkowemu szkoleniu okresowemu. W tym celu panstwa
cztonkowskie ustanawiaja:

a) system kwalifikacji wstepnej
Panstwa cztonkowskie dokonujg wyboru migdzy dwiema nastepujacymi opcjami:
1)  opcja polegajaca na polaczeniu uczestnictwa w kursie i testu

Zgodnie z ppkt 2.1 sekcji 2 zalgcznika I ten rodza; wstepnej kwalifikacji
polega na obowigzkowym uczestnictwie w kursie przez okre§lony okres czasu.
Konczy si¢ on testem. Po pomys$lnym zdaniu testu kwalifikacje poswiadcza sig
za pomocg SKZ przewidzianego w art. 6 ust. 1 lit. a);

11)  opcja polegajaca tylko na testach

Zgodnie z ppkt 2.2 sekcji 2 zatacznika I ten rodzaj kwalifikacji wstgpnej nie
polega na obowigzkowym uczestnictwie w kursie, lecz na testach
teoretycznych i egzaminach praktycznych. Po pomys$lnym zdaniu testow
kwalifikacje poswiadcza sie za pomoca SKZ przewidzianego w art. 6 ust. 1
lit. b).

Niemniej jednak panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ kierowcy na prowadzenie
pojazdu na terytorium danego pafstwa przed uzyskaniem SKZ, jezeli wezmie on
udziat w krajowym kursie ksztatcenia zawodowego, trwajacym przynajmniej szes¢
miesigcy, a maksymalnie trzy lata. W kontekscie przedmiotowego kursu ksztalcenia
zawodowego, testy okreslone w 1) 1 11) mozna zdawac etapowo;

11
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b) system okresowego szkolenia

Zgodnie z sekcjg 4 zatacznika I szkolenie okresowe zwigzane jest z obowigzkowym
uczestnictwem w kursie. Poswiadcza si¢ je za pomoca SKZ przewidzianego w art. 8
ust. 1.

2. Panstwa cztonkowskie mogg takze ustanowi¢ system przyspieszonej kwalifikacji wstepnej,
aby umozliwi¢ kierowcy prowadzenie pojazdow w przypadkach okreslonych w art. 5 ust. 2
lit. a) ppkt ii), D> art. 5 ust. 2 <X] lit. b), w art. 5 ust. 3 lit. a) ppkt i) i w D art. 5 ust. 3 <XI
lit. b).

Zgodnie z sekcja X> 3 <X] zalacznika I przyspieszona kwalifikacja wstepna zwigzana jest z
obowigzkowym uczestnictwem w kursie. Konczy si¢ testem. Po pomys$lnym zdaniu testu
kwalifikacje poswiadcza si¢ za pomocg SKZ przewidzianego w art. 6 ust. 2.

3. Panstwa czlonkowskie mogg zwolni¢ kierowcow, ktorzy otrzymali $wiadectwo
kwalifikacji zawodowych przewidziane w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009 Parlamentu
Europejskiego i Rady'?, z testow okreslonych w ust. 1 lit. a) ppkt i) i ii) i w ust. 2, w zakresie
objetym testem przewidzianym w tym rozporzadzeniu oraz w stosownych przypadkach, z
uczestnictwa w czg$ci kursu zwigzanej z tym zakresem.

Artykut 4
Prawa nabyte
Nastepujacych kierowcow zwalnia si¢ z wymogu uzyskania kwalifikacji wstgpne;j:

a) kierowcow posiadajacych prawo jazdy kategorii D1, D1 + E, D lub D + E, albo
prawo jazdy wuznawane za roéwnowazne, wydane nie poOzniej niz
X> 10 wrzesnia 2008 <XI;

b) kierowcow posiadajacych prawo jazdy kategorii C1, C1 + E, C lub C + E albo prawo
jazdy uznawane za rownowazne, wydane nie pozniej niz X> 10 wrzesnia 2009 <XI.

Artykut 5
Wstepna kwalifikacja

1. Dostep do kwalifikacji wstepnej nie podlega obowigzkowi uprzedniego uzyskania
odpowiedniego prawa jazdy.

2. Kierowcy pojazdu przeznaczonego do przewozu rzeczy mogg prowadzic:
a) od 18 roku zZycia:
i)  pojazd, dla ktorego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii C 1 C + E z
zastrzezeniem, ze posiadajg SKZ okre$lone w art. 6 ust. 1;
i)  pojazd, dla ktorego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii C1 i Cl + E z
zastrzezeniem, ze posiadajg SKZ okre$lone w art. 6 ust. 2;
b) od 21 roku zycia pojazd, dla ktorego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii C1C + E z
zastrzezeniem, ze posiadajag SKZ okre$lone w art. 6 ust. 2;

13 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.

ustanawiajgce wspdlne zasady dotyczace warunkow wykonywania zawodu przewoznika drogowego i
uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51).
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3. Kierowcy pojazdu przeznaczonego do przewozu 0sob moga prowadzié:
a) od 21 roku zycia:

i)  pojazd, dla ktorego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii D i D + E, w celu
przewozu os6b w ramach regularnych ushug, w przypadku gdy trasa nie
przekracza 50 kilometrow, a pojazd objety jest kategoriami prawa jazdy D1
oraz D1 + E z zastrzezeniem, ze posiadaja SKZ okreslone w art. 6 ust. 2.

Panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ kierowcom pojazdow objetych jedng z
powyzszych kategorii na prowadzenie takich pojazdow na swoim terytorium
od 18 roku zycia z zastrzezeniem, ze posiadaja SKZ okreslone w art. 6 ust. 1;

i1) pojazd, dla ktorego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii D i D+E z
zastrzezeniem, ze posiadaja SKZ okre§lone w art. 6 ust. 1.

Panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ kierowcom pojazddéw objetych jedng z
kategorii na prowadzenie takich pojazdow na swoim terytorium od 20 roku
zycia z zastrzezeniem, ze posiadaja SKZ okreslone w art. 6 ust. 1. Wiek mozna
obnizy¢, w przypadku gdy kierowca prowadzi takie pojazdy bez pasazerow;

b) od 23 roku zycia pojazd, dla ktérego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii Di D + E z
zastrzezeniem, ze posiadajg SKZ okre§lone w art. 6 ust. 2.

4. Bez uszczerbku dla limitow wiekowych okreslonych w ust. 2, kierowcdéw podejmujacych
si¢ przewozu rzeczy, ktorzy posiadaja SKZ przewidziane w art. 6 dla jednej z kategorii
przewidzianych w ust. 2 niniejszego artykulu, zwalnia si¢ z obowigzku uzyskania takiego
SKZ dla innej kategorii pojazdéw okreslonych we wspomnianym ustepie.

Przedmiotowe przepisy stosuje si¢ na tych samych warunkach w odniesieniu do kierowcow
podejmujacych sie przewozu osob, w kategoriach okreslonych w ust. 3.

5. Od kierowcoOw podejmujacych sie przewozu rzeczy, ktorzy rozszerzaja lub zmieniajg
dziatalno$¢ z zamiarem przewozu osob lub vice versa, posiadajacych SKZ przewidziane w
art. 6, nie wymaga si¢ powtarzania wspdlnych czesci kwalifikacji wstepnej, lecz wymaga si¢
elementéw wtasciwych dla nowej kwalifikacji.

Artykut 6
SKZ poswiadczajace wstepna kwalifikacje
1. SKZ poswiadczajace wstepng kwalifikacje
a) SKZ przyznane na podstawie uczestnictwa w kursie i testu

Zgodnie z art. 3 ust. 1 lit. a) ppkt 1) panstwa cztonkowskie wymagaja od ksztatcacych
si¢ kierowcow uczestnictwa w kursach w osrodku szkoleniowym zatwierdzonym
przez wlasciwe wiladze zgodnie z sekcja 5 zalacznika I, (,,zatwierdzonym o$rodkiem
szkoleniowym™). Kursy te obejmuja wszystkie tematy okreslone w sekcji 1
zatagcznika 1. Przedmiotowe szkolenie konczy si¢ pomySlnym zdaniem testu
przewidzianego w ppkt 2.1 sekcji 2 zalacznika 1. Test organizowany jest przez
wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego lub przez wyznaczong przez nie jednostke
1 stuzy sprawdzeniu, czy poziom wiedzy ksztatcacego si¢ kierowcy odpowiada
poziomowi okreslonemu w sekcji 1 zalacznika 1 w odniesieniu do wymienionych
tematow. Wspomniane organy lub jednostki nadzorujg test 1 po jego pomyslnym
zdaniu wydaja SKZ poswiadczajace wstepng kwalifikacje.
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b) SKZ przyznawane na podstawie testow

Zgodnie z art. 3 ust. 1 lit. a) i1), panstwa czlonkowskie wymagaja od ksztatcacych si¢
kierowcow zdania testow z teorii i egzaminéw praktycznych, okreslonych w ppkt 2.2
sekcji 2 zalgcznika 1. Przedmiotowe testy 1 egzaminy organizowane s3 przez
wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego lub przez wyznaczong przez nie jednostke
1 stuzg sprawdzeniu, czy poziom wiedzy ksztalcacego si¢ kierowcy odpowiada
poziomowi okreslonemu w sekcji 1 zalacznika 1 w odniesieniu do wymienionych
tematow. Wspomniane organy lub jednostki nadzorujg testy i po ich pomyslnym
zdaniu wydaja SKZ po$wiadczajace wstepng kwalifikacje.

2. SKZ poswiadczajace przyspieszong wstepna kwalifikacje

Zgodnie z art. 3 ust. 2 panstwa czlonkowskie wymagaja od ksztalcacych si¢ kierowcow
uczestnictwa w kursach w zatwierdzonym osrodku szkoleniowym. Kursy te obejmuja
wszystkie tematy okreslone w sekcji 1 zatacznika 1.

Przedmiotowe szkolenie konczy si¢ testem przewidzianym w sekcji 3 zalacznika I. Test
organizowany jest przez wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego lub przez wyznaczong
przez nie jednostke i stuzy sprawdzeniu, czy poziom wiedzy ksztalcagcego si¢ kierowcy
odpowiada poziomowi okreslonemu w sekcji 1 zatacznika 1 w odniesieniu do wymienionych
tematow. Wspomniane organy lub jednostki nadzoruja test 1 po jego pomyslnym zdaniu,
wydaja SKZ poswiadczajace B przyspieszona <XI wstepna kwalifikacje.

| W 2018/645 art. 1 pkt 3

Artykut 7
Szkolenie okresowe

Szkolenie okresowe polega na szkoleniu majagcym umozliwi¢ posiadaczom SKZ
uaktualnienie wiedzy majace] istotne znaczenie w wykonywanej przez nich pracy, ze
szczegdlnym podkresleniem bezpieczenstwa drogowego, bezpieczenstwa i higieny pracy oraz
zmniejszenia wplywu kierowania pojazdem na srodowisko.

Szkolenie to musi by¢ organizowane przez zatwierdzony osrodek szkoleniowy, zgodnie z
zalagcznikiem I sekcja 5. Szkolenie musi obejmowac nauke stacjonarng, szkolenie praktyczne
oraz, w miar¢ dostepnosci, szkolenie z wykorzystaniem narzedzi technologii informacyjno-
komunikacyjnych lub wysokiej klasy symulatoréw. Jezeli kierowca przejdzie do innego
przedsigbiorstwa, zalicza si¢ mu juz odbyte szkolenie okresowe.

Szkolenie okresowe ma na celu rozszerzenie i powtorzenie niektorych tematow, o ktorych
mowa w zalaczniku I sekcja 1. Musi ono dotyczy¢ réznych kwestii i zawsze musi obejmowac
co najmniej jeden temat zwigzany z bezpieczenstwem drogowym. Tematy szkolenia musza
uwzglednia¢ zmiany odno$nych przepisow i rozwdj technologii oraz w miar¢ mozliwos$ci
uwzgledniajg szczegdlne potrzeby szkoleniowe danego kierowcy.
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| ¥ 2003/59/WE (dostosowany) |

Artykut 8
SKZ poswiadczajace szkolenie okresowe

1. Po ukonczeniu przez kierowce szkolenia okreslonego w art. 7 wlasciwe organy panstwa
cztonkowskiego lub zatwierdzony osrodek szkoleniowy wydaja mu SKZ poswiadczajace
szkolenie okresowe.

2. Posiadacze SKZ okreslonego w art. 6, [ maja przejéé pierwszy kurs szkolenia
okresowego <XI w terminie pigciu lat od wystawienia przedmiotowego SKZ;

Panstwa czlonkowskie mogg skroci¢ lub przedtuzy¢é termin okreslony w [X> akapicie
pierwszym <XI, aby nie pokrywat si¢ migdzy innymi z datami wygasni¢cia wazno$ci prawa
jazdy. Okres ten nie moze jednak by¢ krotszy niz trzy lata ani dtuzszy niz siedem lat.

3. Po ukonczeniu pierwszego kursu szkolenia okresowego okreslonego w ust. 2 przed
wygasnigciem waznosci SKZ poswiadczajacego okresowe szkolenie, kierowca zobowigzany
jest uczestniczy¢ w okresowym szkoleniu co pi¢¢ lat.

4. Posiadacze SKZ okreslonego w art. 6 lub SKZ okreslonego w ust. 1 niniejszego artykutu i
kierowcy okres$leni w art. 4, ktorzy zaprzestali wykonywania zawodu i nie spehniajg
wymogoéw ust. 1, 2 1 3 X niniejszego artykulu <X, przed ponownym przystgpieniem do
wykonywania zawodu zobowigzani sa do uczestnictwa w kursie okresowego szkolenia.

5. Kierowcy podejmujacy sie transportu drogowego rzeczy lub osob, ktorzy ukonczyli kursy
szkolenia okresowego w odniesieniu do jednej z kategorii prawa jazdy przewidzianych w
art. 5 ust. 2 1 3, zostajg zwolnieni z obowigzku uczestnictwa w dalszym szkoleniu okresowym
dla innych kategorii przewidzianych w tych ustepach.

Artykut 9

Miejsce szkolenia

| W 2018/645 art. 1 pkt 4

Kierowcy, o ktorych mowa w art. 1 lit. a) niniejszej dyrektywy, uzyskuja kwalifikacje
wstepng, o ktorej mowa w art. 5, w panstwie cztonkowskim bgdacym ich miejscem
zamieszkania, zgodnie z definicjg zawartg w art. 12 dyrektywy 2006/126/WE.

| W 2003/59/WE (dostosowany) |

Kierowcy okresleni w art. 1 lit. b) uzyskuja przedmiotowg kwalifikacj¢ X> wstepng X1 w
panstwie cztonkowskim, w ktorym znajduje si¢ przedsiebiorstwo lub w panstwie
cztonkowskim, ktore wydato im pozwolenie na pracg.

Kierowcy okresleni w art. 1 lit. a) 1 b) odbywajg szkolenie okresowe okreslone w art. 7 w
panstwie cztonkowskim bedacym miejscem ich stalego zamieszkania lub w panstwie
cztonkowskim, w ktérym pracuja.
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WV 2018/645 art. 1 pkt 5
(dostosowany)

Artykut 10
Kod unijny

1. Na podstawie SKZ poswiadczajacego kwalifikacje wstepna oraz SKZ poswiadczajacego
okresowe szkolenie wlasciwe organy panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem przepisow
art. 5 ust. 2 1 3 oraz art. 8 niniejszej dyrektywy, obok kategorii prawa jazdy umieszczaja
zharmonizowany kod unijny ,,95” przewidziany w zalaczniku I do dyrektywy 2006/126/WE:

— na prawie jazdy, lub

— na karcie kwalifikacji sporzadzonej zgodnie ze wzorem zamieszczonym w
zalaczniku Il do niniejszej dyrektywy.

Jezeli wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego, w ktorym uzyskano SKZ, nie moga
umiesci¢ kodu unijnego na prawie jazdy, wydaja kierowcy karte kwalifikacji kierowcy.

Karty kwalifikacji kierowcow wydawane przez panstwo cztonkowskie sa wzajemnie
uznawane. Przy wydawaniu karty [X> kwalifikacji kierowcow <XI wlasciwe organy
sprawdzaja wazno$¢ prawa jazdy dla danej kategorii pojazdu.

2. Kierowca, o ktorym mowa w art. 1 lit. b) X niniejszej dyrektywy <X, ktory kieruje
pojazdami wykorzystywanymi do przewozu drogowego rzeczy, musi réwniez mieé
mozliwo$¢ wykazania posiadania kwalifikacji 1 szkolenia przewidzianych w niniejszej
dyrektywie poprzez okazanie $wiadectwa kierowcy przewidzianego w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009'*, pod warunkiem Ze zawiera ono wpis
kodu unijnego ,,95”. Do celéw niniejszej dyrektywy wydajace panstwo cztonkowskie wpisuje
kod unijny ,,95” na $wiadectwie w wierszu ,,Uwagi”, jezeli dany kierowca spetnit wymogi
dotyczace kwalifikacji 1 wymogi dotyczace szkolenia przewidziane w niniejszej dyrektywie.

3. Swiadectwa kierowcow, ktére nie zawieraja wpisu unijnego kodu ,,95” i ktére zostaly
wydane przed dniem 23 maja 2020 r., zgodnie z art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009, a
w szczegdlnosci ust. 7 tego artykulu, w celu poswiadczenia zgodnosci z wymogami
dotyczacymi szkolenia wynikajacymi z niniejszej dyrektywy, sa uznawane jako dowod
posiadania kwalifikacji do dnia utraty ich waznosci.

| ¥ 2018/645 art. 1 pkt 6

Artykut 11
Sie¢ egzekwowania prawa

1. Panstwa czlonkowskie prowadza w celach egzekwowania prawa wymiang informacji o
wydanych lub cofnietych SKZ. W tym celu panstwa czlonkowskie, we wspblpracy z
Komisja, opracowuja sie¢ elektroniczng lub pracuja nad rozbudowa istniejacej sieci, z
uwzglednieniem przeprowadzonej przez Komisj¢ oceny najbardziej efektywnego kosztowo
rozwigzania.

14 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
dotyczace wspoOlnych zasad dostepu do rynku migdzynarodowych przewozéow drogowych
(Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 72).
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2. Sie¢ moze zawiera¢ informacje ujete w SKZ, jak rowniez informacje dotyczace procedur
administracyjnych zwigzanych z SKZ.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby przetwarzanie danych osobowych odbywalo si¢
wylacznie w celu sprawdzenia zgodnosci z przepisami niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci
wymogow dotyczacych szkolenia okreSlonych w niniejszej dyrektywie, zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679'.

4. Dostep do sieci musi by¢ zabezpieczony. Panstwa cztonkowskie moga udzieli¢ dostgpu
jedynie wtasciwym organom odpowiedzialnym za wykonanie i kontrole wykonania niniejszej

dyrektywy.

WV 2019/1243 art. 1 i zatacznik
pkt IX.5 (dostosowany)

Artykut 12
Dostosowanie do post¢pu naukowego i technicznego

Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 13, aktow delegowanych B> w
zakresie zmian w zatgcznikach <XI I i II, w celu dostosowania ich do postepu naukowego i
technicznego.

Artykut 13
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom
okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 12, powierza
si¢ Komisji na okres pieciu lat od dnia 26 lipca 2019 r. Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej niz dziewig¢¢ miesiecy przed koncem okresu
pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy,
chyba Ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz
trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 12, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w
pOzniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi

przez kazde panstwo czlonkowskie zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu
migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go roéwnocze$nie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony 0séb fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogblne rozporzadzenie o ochronie
danych) (Dz.U. L 119 z4.5.2016, s. 1).
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6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 12 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdéch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem tego
terminu, zarowno Parlament Europejski, jak 1 Rada poinformowaly Komisj¢, ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego
lub Rady.

‘ W 2003/59/WE (dostosowany)

Artykut 14
Uchylenie

Dyrektywa X> 2003/59/EW, zmieniona aktami wymienionymi w zalaczniku IV czes¢ A, X1
traci moc X> , bez uszczerbku dla zobowigzan panstw cztonkowskich dotyczacych termindéw
transpozycji do prawa krajowego i dat rozpoczecia stosowania dyrektyw okre§lonych w
zataczniku IV czesé B <X1.

K

Odestania do uchylonej dyrektywy odczytuje si¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy
zgodnie z tabelg korelacji w zataczniku V.

‘ WV 2003/59/WE (dostosowany)

Artykut 15
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem X> 24 maja 2021 r. <]
Artykut 16
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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