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BEGRUNDELSE

I forbindelse med Borgernes Europa leegger Kommissionen stor vagt pa at forenkle
EU-lovgivningen for at gere den klarere og lettere tilgaengelig for almindelige
borgere, saledes at de far nye muligheder og kan udnytte de specifikke rettigheder,
som EU-lovgivningen giver dem.

Dette mal kan ikke nas, sa lenge en lang raekke bestemmelser, som er blevet endret
gentagne gange, ofte ganske vaesentligt, stadig ikke er samlet, men skal findes dels i
den oprindelige retsakt, dels i1 senere @ndringsretsakter. Det er siledes nodvendigt at
foretage omfattende undersogelser af mange forskellige dokumenter, der skal
sammenholdes, for det kan fastslds, hvilke regler der gelder.

Som folge heraf er det af afgerende betydning, at bestemmelser, der ofte er blevet
@ndret, kodificeres, hvis EU-lovgivningen skal vere klar og gennemsigtig.

Den 1. april 1987 besluttede Kommissionen' derfor at pilaegge sine medarbejdere at
kodificere alle retsakter senest efter den tiende @ndring af dem, idet den
understregede, at dette var et minimumskrav, og at tjenestegrenene skulle bestraebe
sig pa at kodificere de tekster, de var ansvarlige for, med endnu kortere mellemrum
for at sikre, at EU-reglerne var klare og lette at forsta.

Dette blev bekraftet i formandskabets konklusioner fra Det Europaiske Rad i
Edinburgh (december 1992)%, hvori det understreges, at en kodifikation er vigtig,
fordi den giver sikkerhed med hensyn til, hvilke retsforskrifter der gelder vedrerende
et bestemt spergsmal pa et bestemt tidspunkt.

Kodifikationen skal foretages under fuldstendig overholdelse af den normale
procedure for vedtagelse af Unionens retsakter.

Eftersom der ved kodifikation ikke ma foretages nogen andringer af indholdet i1 de
kodificerede retsakter, har Europa-Parlamentet, Radet og Kommissionen i en
interinstitutionel aftale af 20. december 1994 fastsat, at der kan anvendes en
hasteprocedure til hurtig vedtagelse af de kodificerede retsakter.

Formadlet med dette forslag er at foretage en kodifikation af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleggende kvalifikationskrav og
efteruddannelseskrav for forere af visse keretgjer, der benyttes til godstransport eller
personbefordring ad vej, og om @ndring af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85
samt Radets direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Radets direktiv 76/914/EQF°.
Det nye direktiv treder i stedet for de forskellige retsakter, som er indarbejdet i det?;
forslaget @ndrer ikke indholdet af de retsakter, der kodificeres, men er blot en
sammenskrivning af dem, og der foretages kun de formelle @ndringer, der er
nedvendige af hensyn til selve kodifikationen.

Forslaget til kodifikation er udarbejdet pa grundlag af en forelebig konsolidering
pa 24 officielle sprog af direktiv 2003/59/EF og retsakterne om a@&ndring heraf, som

T

KOM(87) 868 PV.

Se bilag 3 til del A i konklusionerne.
Opfert i lovgivningsprogrammet for 2020.
Se bilag IV til del A til dette forslag.
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er foretaget af Kontoret for Den Europaiske Unions Publikationer ved hjlp af et
edb-system. Hvor artiklerne har faet nye numre, vises sammenhangen mellem de
gamle og de nye numre i en tabel i bilag V til dette direktiv.
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| ¥ 2003/59/EF (tilpasset)

2021/0018 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om grundleggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse
koretajer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej (kodifikation)

(EOS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om X> Den Europaiske Unions funktionsmade <XI, serlig
artikel B> 91 <X,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg®,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra felgende betragtninger:

K

(1) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/59/EF’ er blevet andret vaesentligt flere
gange®. Direktivet ber af klarheds- og rationaliseringshensyn kodificeres.

5 EUTCJ...]af[...],s.[...].
6 EUTC]...]af[...],s. [...].
7 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/59/EF af 15.juli2003 om grundleggende

kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse keretgjer, der benyttes til godstransport
eller personbefordring ad vej, og om @ndring af Rédets forordning (EQF) nr. 3820/85 samt
Rédets direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Radets direktiv 76/914/EQF (EUT L 226 af 10.9.2003,
s. 4).

8 Jf. bilag TV, del A.
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2)

W 2018/645 betragtning 1
(tilpasset)

I sin hvidbog af 28. marts 2011 med titlen »En kereplan for et felles europaisk
transportomrdde — mod et konkurrencedygtigt og  ressourceeffektivt
transportsystem«’ fastsatter Kommissionen en »nul-vision«, som betyder, at Unionen
skal indtage en holdning, D> hvor <XI der er neer nul dedsulykker i trafikken i 2050.

3)

| ¥ 2018/645 betragtning 2

Kommissionen foreslog 1 sin meddelelse om politiske retningslinjer for
trafiksikkerheden for 2011-2020 med titlen »P& vej mod et europaisk
trafiksikkerhedsomréde: politiske retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020«"°
yderligere et mél om at halvere det samlede antal trafikofre i Unionen i 2020 startende
fra 2010. Med henblik pé at nd dette mal fastlagde Kommissionen syv strategiske mal,
herunder forbedret uddannelse og skoling af trafikanterne og beskyttelse af sdrbare
trafikanter.

(4)

‘ W 2018/645 betragtning 3

Det Europeiske Rad fastsatte pa sit mede den 23.-24. oktober 2014 et bindende mal
for den EU-interne reduktion af drivhusgasemissioner pa mindst 40 % 1 forhold
til 1990 senest 1 2030. Dette méal for reduktion af emissioner vil bidrage til at opfylde
de langsigtede mal i Parisaftalen, og alle skonomiske sektorer ber bidrage til at opna
denne. I transportsektoren er der behov for en omfattende tilgang til fremme af
emissionsreduktioner og energieffektivitet. Der ber geres fremskridt i retning af
lavemissionsmobilitet, bl.a. gennem forskning og gennem indferelse af allerede
tilgengelige teknologiske fremskridt. Det er nedvendigt, at chaufforer er tilstraekkeligt
uddannet til at kere pa den mest effektive made.

(5)

W 2003/59/EF betragtning 3
(tilpasset)

For at give chaufforerne mulighed for at opfylde de krav, der X> vedrerer <XI
markedet for vejtransport, ber D> EU-reglerne om minimumsniveauet for uddannelse
af forere af koretojer i vejtransport <X] anvendes pa samtlige chaufferer, hvad enten de
udever deres erhverv som selvstendige erhvervsdrivende eller som lenmodtagere, for
egen regning eller for tredjemands regning.

(6)

WV 2003/59/EF betragtning 4
(tilpasset)

Formalet med X> EU-reglerne om minimumsniveauet for uddannelse af forere af
keretojer 1 vejtransport ber vare at <X sikre, at chaufferen har de nedvendige
kvalifikationer bade for adgang til og for at drive erhverv som chauffer.

KOM(2011) 144 endelig.
KOM(2010) 389 endelig.
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(7)

| ¥ 2003/59/EF betragtning 5

Kravet om grundleggende kvalifikationer og om efteruddannelse tager navnlig sigte
pa at forbedre faerdselssikkerheden og chaufferens sikkerhed, herunder 1 forbindelse
med de operationer, chaufforen foretager, nar keretojet holder stille. Desuden tager en
modernisering af chauffererhvervet sigte pd at gere unge interesserede 1 dette erhverv,
hvilket skulle bidrage til at rekruttere nye chaufferer i en periode, hvor der er mangel
pa disse.

(8)

‘ W 2003/59/EF betragtning 6

For at undga, at der skabes ulige konkurrencevilkér, finder dette direktiv anvendelse
pa kersel udfort af savel statsborgere i en medlemsstat som statsborgere i et tredjeland,
som er ansat i eller benyttes af en virksomhed, der er etableret i en medlemsstat.

)

WV 2003/59/EF betragtning 22
(tilpasset)

For at overholde X> EU-rettens <XI principper er det enskeligt, at dette direktiv ikke
finder anvendelse pé ferere af keretojer, der anvendes til transport, som anses for at
have ringe indvirkning pd ferdselssikkerheden, eller i tilfeelde, hvor direktivets krav
medforer en uforholdsmaessig ekonomisk eller social byrde.

(10)

W 2018/645 betragtning 6
(tilpasset)

DO Der ber fastlegges visse X1 undtagelser X> i forhold til <X] situationer, hvor
korsel ikke er chaufferens hovedaktivitet, og hvor det ville vaere en uforholdsmessig
stor byrde for chauffererne at kreeve, at de opfylder kravene i X> dette <XI direktiv.
Generelt anses keorsel ikke for at vare chaufferens hovedaktivitet, hvis den udger
mindre end 30 % af den manedlige arbejdstid.

(11)

WV 2018/645 betragtning 7
(tilpasset)

Hvis kerslen kun forekommer sjaldent, finder sted i landdistrikter D eller <X] udferes
af chaufferer, som foretager leverancer til deres egen virksomhed, ber der galde
undtagelser, forudsat at faerdselssikkerheden fortsat sikres. P4 grund af de forskellige
betingelser 1 landdistrikterne 1 Unionen med hensyn til geografi, klima og
befolkningstaethed ber medlemsstaterne have skensbefojelser til at bestemme, om en
sddan kersel kan betragtes som lejlighedsvis, og om en sddan fritagelse har
indvirkning pé trafiksikkerheden, f.eks. pa grundlag af vejtypen, trafikmangden eller
tilstedevarelsen af blede trafikanter.

(12)

‘ W 2018/645 betragtning 8

Da de afstande, som personer, der arbejder inden for landbrugs-, gartneri-, skovbrugs-,
opdrets- og fiskerivirksomheder, der er undtaget fra dette direktiv, er nedt til at dekke
1 lobet af deres arbejdsdag, kan variere inden for Unionen, ber det overlades til
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medlemsstaterne 1 deres nationale lovgivning at fastsette de maksimalt tilladte
koreafstande beregnet fra basen for den virksomhed, som undtagelserne galder for.

(13)

W 2003/59/EF betragtning 7
(tilpasset)

For at det kan godtgeres, at chaufforen har erhvervet de nedvendige kvalifikationer,
ber medlemsstaterne udstede et kvalifikationsbevis til forere for gennemfort
grundleggende kvalifikationskursus eller efteruddannelse.

(14)

W 2003/59/EF betragtning 8
(tilpasset)

Medlemsstaterne X ber <XI, med henblik pa at lette gennemforelsen af
bestemmelserne om et grundleggende kvalifikationskursus, kunne valge mellem flere
modeller.

(15)

‘ W 2003/59/EF betragtning 9

For at sikre, at de chaufforer, der allerede udever deres erhverv, bevarer deres
kvalifikationsniveau, ber der stilles krav om, at de regelmessigt efteruddanner sig
inden for de omréder, der er vaesentlige for deres erhverv.

(16)

‘ W 2018/645 betragtning 9

Chaufferer, som er blevet undtaget fra det grundleggende kvalifikationskrav, ber, pa
trods af at de er omfattet af denne undtagelse, ikke desto mindre vere forpligtet til at
gennemga efteruddannelse for at sikre, at de kundskaber, som er vasentlige for deres
arbejde, ajourfores.

(17)

WV 2003/59/EF betragtning 10
(tilpasset)

Det grundleggende kvalifikationskursus og efteruddannelsen skal som minimum
omfatte de sikkerhedsbestemmelser, der skal overholdes under kerslen, og nar
koretojet holder stille. Et oget kendskab til defensiv kersel (foregribelse af fare,
hensyntagen til andre trafikanter), som desuden medferer et rationelt
breendstofforbrug, B> ber have <X positive virkninger bade for samfundet og for
vejtransportsektoren selv.

(18)

| ¥ 2003/59/EF betragtning 11

Dette direktiv ber ikke berere de rettigheder, der er erhvervet af chaufforer, som er
blevet indehavere af det for udevelsen af chauffererhvervet nedvendige kerekort inden
den dato, der er fastsat for opndelsen af kvalifikationsbeviset for gennemfort
grundleggende kvalifikationskursus eller efteruddannelse.
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(19)

| ¥ 2003/59/EF betragtning 12

Kun uddannelsescentre, som er blevet godkendt af medlemsstaternes kompetente
myndigheder, ber kunne tilrettelegge uddannelseskurser med henblik pa erhvervelse
af grundlaeggende kvalifikationer og efteruddannelse. For at sikre kvaliteten af disse
godkendte uddannelsescentre ber de kompetente myndigheder fastsette falles
godkendelseskriterier, herunder et krav om velfunderet faglig kompetence.

(20)

| ¥ 2003/59/EF betragtning 13

Ikke blot medlemsstaternes kompetente myndigheder, men ogsd ethvert af dem
udpeget organ ber kunne forestd de eksamener, der er fastsat med henblik pa det
grundleggende kvalifikationskursus og efteruddannelsen. Under hensyntagen til den
betydning, dette direktiv har for faerdselssikkerheden og for lige konkurrencevilkar,
ber medlemsstaternes kompetente myndigheder fore kontrol med disse eksamener.

21)

‘ WV 2003/59/EF betragtning 14

Medlemsstaterne ber palegge chauffererne at gennemfore den forste efteruddannelse
og udstede det dertil herende kvalifikationsbevis senest fem éar enten efter datoen for
udstedelsen af  kvalifikationsbeviset for  gennemfort grundlaeggende
kvalifikationskursus eller efter udlebet af den frist, der er fastsat for visse chaufferers
ret til at gore sine erhvervede rettigheder gaeldende. Det ber ligeledes vere tilladt at
afkorte eller forlenge disse frister. Efter den forste efteruddannelse ber chaufferen
folge en efteruddannelse hvert femte &r.

(22)

WV 2003/59/EF betragtning 15
(tilpasset)

For at attestere, at en chauffer, der er statsborger i en medlemsstat, er indehaver af et
af de kvalifikationsbeviser, der er nevnt i dette direktiv, og for at lette den gensidige
anerkendelse af de forskellige kvalifikationsbeviser ber medlemsstaterne indfgje den
med henblik herpa fastsatte harmoniserede X> EU-kode <X] samt dennes udlebsdato
enten 1 kerekortet eller 1 det chaufferuddannelsesbevis, som medlemsstaterne
anerkender gensidigt, og som er udferdiget efter den harmoniserede model i1 dette
direktiv. Dette bevis skal opfylde de samme sikkerhedskrav som kerekortet i
betragtning af den betydning for faerdselssikkerheden og for lige konkurrencevilkar, de
til beviset knyttede rettigheder har.

(23)

W 2018/645 betragtning 10
(tilpasset)

Medlemsstaterne ber 1 samarbejde med Kommissionen elektronisk udveksle
oplysninger om kvalifikationsbeviser. De ber udvikle den nedvendige elektroniske
platform under hensyntagen til en cost-benefit-analyse fra Kommissionen, herunder
muligheden for at udvide EU's kerekortnetveerk, der er oprettet i henhold til
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X> Europa-Parlamentets og Réidets <XI direktiv 2006/126/EF'!. Blandt andre fordele
vil det gore det muligt for medlemsstaterne at fa let adgang til oplysninger om afsluttet
uddannelse, som ikke er dokumenteret pd forerens kerekort. Det er vigtigt, at
medlemsstaterne og Kommissionen bestreber sig pa at videreudvikle den funktion
med henblik pé realtidsadgang under vejkontroller.

(24)

WV 2018/645 betragtning 11
(tilpasset)

Under hensyntagen til udviklingen inden for uddannelse og undervisning samt for at
forbedre det bidrag, som X> dette <XI direktiv yder til trafiksikkerheden og relevansen
af uddannelse af chaufforer, bor emner vedrerende trafiksikkerhed X> behandles <XI i
uddannelseskurserne, sasom genkendelse af farer, beskyttelse af sarbare trafikanter,
navnlig fodgaengere, cyklister og personer med nedsat mobilitet, brendstofeffektiv
karsel, korsel 1 ekstreme vejrforhold og udferelse af saertransporter. I den forbindelse
ber kurserne ogsa vedrere intelligente transportsystemer, og de ber udvikle sig med
henblik pa at holde trit med den teknologiske udvikling.

(25)

WV 2018/645 betragtning 12
(tilpasset)

Medlemsstaterne ber have en klar mulighed for at forbedre og modernisere deres
uddannelsespraksis ved hjelp af varktejer inden for informations- og
kommunikationsteknologi (IKT), sdsom e-lering og kombineret lering, for en del af
uddannelsen, samtidig med at uddannelsens kvalitet sikres. 1 forbindelse med
forbedringen og moderniseringen af uddannelsespraksis inden for IKT er det vigtigt at
tage hensyn til, at nogle specifikke emner kraever praktisk uddannelse og ikke kan
handteres effektivt med disse leringsverktejer, som f.eks. montering af snekader eller
sikring af last eller andre elementer, hvor den praktiske side er vigtig. Den praktiske
uddannelse kan, men skal ikke nedvendigvis bestd af kersel. En betydelig del af den
uddannelse, der kraeves 1 henhold til dette direktiv, ber gennemfores pa et godkendt
uddannelsescenter.

(26)

WV 2018/645 betragtning 13
(tilpasset)

For at sikre ssmmenhang mellem de forskellige former for uddannelse, der kreves 1
henhold til EU-retten, ber medlemsstaterne have mulighed for at kombinere
forskellige typer af relevant uddannelse; f.eks. bor det vaere muligt for dem at
kombinere uddannelse 1 transport af farligt gods, 1 handicapbevidstgerelse eller
dyretransport med den uddannelse, som fremgér af B> dette <XI direktiv.

27)

WV 2018/645 betragtning 14
(tilpasset)

For at forebygge at forskellig praksis i medlemsstaterne vanskeliggor gensidig
anerkendelse og begraenser forernes ret til at gennemga efteruddannelse 1 den

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om kerekort (EUT L 403 af
30.12.2006, s. 18).
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medlemsstat, hvor de arbejder, ber medlemsstaternes myndigheder, hvis gennemfort
uddannelse ikke kan angives pad kerekortet, forpligtes til at udstede
chaufferuddannelsesbeviset i den i standardmodellerne foreskrevne form, som sikrer
gensidig anerkendelse for alle chaufforer, som opfylder kravene i B dette <XI
direktiv.

(28)

‘ W 2018/645 betragtning 15

Anvendelsen af forerattester for chaufferer fra tredjelande som dokumentation for
overholdelse af uddannelseskravene kan udgere en hindring for chauffererne, hvis
transportvirksomhederne returnerer attesten til de udstedende myndigheder, navnlig
hvis de pagaeldende chaufforer onsker at tage arbejde i en anden medlemsstat. For at
undgd situationer, hvor chaufferer under saddanne omstendigheder er nedt til at
gentage deres uddannelse, nar de tager nyt arbejde, bor medlemsstaterne tilskyndes til
at samarbejde og udveksle oplysninger om chaufferers kvalifikationer.

(29)

| ¥ 2018/645 betragtning 19

For at bidrage til reduktionen af drivhusgasemissioner og forbedringen af
luftkvaliteten ved at fremme anvendelsen af keretgjer, der bruger alternative
braendstoffer, bar medlemsstaterne have mulighed for pa deres omrdder at tillade, at
indehavere af et kategori B-kerekort har ret til at fere visse typer af keretgjer, der
bruger alternative brendstoffer, hvor disses tilladte totalmasse overstiger 3 500 kg,
men ikke overstiger 4 250 kg. Denne mulighed for at overskride 3 500 kg ber vere
betinget af, at den yderligere tilladte masse udelukkende skyldes den sterre masse, der
folger af de alternative fremdriftssystemer, og ber vere underlagt de begraensninger og
betingelser, som skal forhindre en negativ indvirkning pé trafiksikkerheden.

(30)

‘ W 2003/59/EF betragtning 17

For de chaufferer, som er omfattet af dette direktiv, og som er statsborgere i et
tredjeland, ber der fastsattes s@rlige attesteringsbestemmelser.

(1)

WV 2019/1243 Art. 1 og bilag,
nr. IX (tilpasset)

For at tilpasse > dette <XI direktiv til den videnskabelige og tekniske udvikling ber
befojelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med
artikel 290 i > traktaten om Den Europaeiske Unions funktionsmade <X] med henblik
pé at foretage @ndringer af bilag I og II B til dette direktiv <XI. Det er navnlig vigtigt,
at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde,
herunder pé ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores 1 overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning'?.
For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-
Parlamentet og Rédet navnlig alle dokumenter pd samme tid som medlemsstaternes
eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens
ekspertgrupper, der beskaftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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(32)

W 2018/645 betragtning 20
(tilpasset)

Malet med dette direktiv, nemlig at [X fastsette en <XI EU-standard for
grundleeggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse
koretojer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej, kan ikke 1
tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, men kan pd grund af den
grenseoverskridende karakter af vejtransport og de emner, som dette direktiv skal tage
hdnd om, bedre nas pd EU-plan; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i
overensstemmelse med naerhedsprincippet, jf. artikel 5 1 traktaten om Den Europaiske
Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gér
dette direktiv ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at nd dette mal.

(33)

K

Dette direktiv ber ikke berere medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de i
bilag IV, del B, angivne frister for gennemforelse i national ret og datoerne for
anvendelse af direktiverne —

| ¥ 2003/59/EF

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

| ¥ 2018/645 Art. 1, nr. 1

Artikel 1

Anvendelsesomrade

Dette direktiv finder anvendelse pa kersel udfert af:

a)
b)

statsborgerne 1 en medlemsstat og

tredjelandsstatsborgere, der er ansat i eller benyttes af en virksomhed, der er etableret
1 en medlemsstat

(i det felgende benavnt »chaufforer«) og som udferer vejtransport inden for Unionen pé veje,
der er édbne for offentlig adgang, med:

koretojer, hvortil der kraeves et kerekort til en af kategorierne C1, C1 +E, C eller
C + E, som defineret 1 direktiv 2006/126/EF, eller et kerekort, der er anerkendt som
akvivalent

keoretgjer, hvortil der kraves et karekort til en af kategorierne D1, D1 + E, D eller
D + E, som defineret i direktiv 2006/126/EF, eller et kerekort, der er anerkendt som
akvivalent.

I dette direktiv laeses henvisninger til kategorier af kerekort med et plustegn (»+«) 1
overensstemmelse med sammenligningstabellen i bilag III.
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| ¥ 2018/645 Art. 1, nr. 2

Artikel 2

Undtagelser

1. Dette direktiv gelder ikke for forere af koretojer:

a)
b)

d)

g)
h)

hvis hgjest tilladte hastighed ikke overstiger 45 km/t

der benyttes af de vabnede styrker, civilbeskyttelsestjenesten, brandvesenet,
ordensmagten og tjenester for akut ambulancekorsel eller er under disse tjenesters
kontrol, séfremt transporten sker som led i disse tjenesters funktioner

der provekeres pa veje med henblik péd teknisk udvikling, reparation eller
vedligeholdelse, eller forere af nye eller ombyggede keretgjer, som endnu ikke er
taget 1 brug

hvortil der kraeves et kerekort af kategori D eller D1, og som keres uden passagerer
af vedligeholdelsespersonalet til eller fra et vedligeholdelsescenter beliggende i
narheden af den narmeste vedligeholdelsesbase, der anvendes af transporteren,
forudsat at kerslen af koretgjerne ikke er forerens hovedaktivitet

der anvendes i nedsituationer eller benyttes til redningsopgaver, herunder keretojer,
der anvendes til ikkekommerciel transport af nedhjelp

der benyttes til keretimer eller kereprover med henblik pé en person, der ensker
opnaelse af et korekort eller det i artikel 6 og artikel 8, stk. 1, omhandlede
kvalifikationsbevis, forudsat at de ikke anvendes til erhvervsmassig godstransport
eller personbefordring

der benyttes til ikke-erhvervsmaessig personbefordring og varetransport

der benyttes til transport af materiel, udstyr eller maskiner, som skal anvendes under
udovelsen af chaufferens erhverv, forudsat at kerslen af keretgjerne ikke er
chaufforens hovedaktivitet.

Med henblik pa nerverende stykkes litra f) finder dette direktiv ikke anvendelse pa nogen
person, som ensker at opnd et kerekort eller et kvalifikationsbevis 1 overensstemmelse med
artikel 6 og artikel 8, stk. 1, hvis denne person gennemgar yderligere kereundervisning som
led 1 arbejdspladsbaseret lering, forudsat at den pagaldende person ledsages af en anden
person, som har kvalifikationsbevis til eller er kerelerer for den keretojskategori, der
anvendes til det formal, der er fastsat i naevnte litra.

2. Dette direktiv finder ikke anvendelse, hvis alle folgende betingelser er opfyldt:

a)
b)

forerne af koretojer korer i landdistrikter for at forsyne deres egen virksomhed;

forerne tilbyder ikke transportydelser;
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c) medlemsstaterne finder, at transporten er lejlighedsvis og ikke pdvirker
trafiksikkerheden.

3. Dette direktiv finder ikke anvendelse péd forere af keretgjer, som landbrugs-, gartneri-,
skovbrugs-, opdrats- og fiskerivirksomheder anvender eller lejer uden forer til transport af
varer som led i deres egen erhvervsmassige virksomhed, undtagen hvis kerslen er en del af
chaufferens hovedaktivitet eller overstiger en vis afstand, der er fastsat i national lovgivning,
fra basen for den virksomhed, som ejer, lejer eller leaser koretojet.

| W 2003/59/EF (tilpasset)

Artikel 3
Kvalifikationer og uddannelse

1. Korsel som [X refereret til <X] i artikel 1 er underlagt krav om grundleggende
kvalifikationer og pligt til efteruddannelse. Med henblik herpé fastsatter medlemsstaterne:

a) En ordning for grundleeggende kvalifikationer
Medlemsstaterne vaelger mellem folgende to muligheder:
1)  En ordning, der omfatter bade deltagelse i undervisning og en prove

I overensstemmelse med bilag I, afdeling 2, punkt 2.1, indebarer denne form
for grundlaeggende kvalifikationer obligatorisk deltagelse 1 undervisning af en
vis varighed. Uddannelsen afsluttes med en prove. Hvis proven bestés, afsluttes
uddannelsen med udstedelse af det i1 artikel 6, stk. 1, litra a), omhandlede
kvalifikationsbevis.

i1)  En ordning, der kun omfatter prover

I overensstemmelse med bilag I, afdeling 2, punkt 2.2, indebarer denne form
for grundleggende kvalifikationer ikke obligatorisk deltagelse 1 undervisning,
men udelukkende teoretiske og praktiske prover. Hvis proverne bestés,
afsluttes uddannelsen med udstedelse af det i artikel 6, stk. 1, litra b),
omhandlede kvalifikationsbevis.

En medlemsstat kan imidlertid godkende en chauffer til kersel pa sit omrade, inden
der er udstedt et kvalifikationsbevis, i en periode pa hejst tre ar, i lebet af hvilken
chaufforen deltager i en national vekseluddannelse pd mindst seks maneder.
I forbindelse med denne vekseluddannelse kan de prover, der er navnt nr. litra 1)
og ii), atholdes 1 etaper

b) En efteruddannelsesordning

I overensstemmelse med bilag I, afdeling 4, indeberer efteruddannelsen obligatorisk
deltagelse 1 undervisning. Uddannelsen afsluttes med udstedelse af det 1 artikel 8,
stk. 1, omhandlede kvalifikationsbevis.
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2. Medlemsstaterne kan ligeledes fastlegge en ordning med et intensivt grundleggende
kvalifikationskursus for at give chaufferen mulighed for at udeve sit erhverv 1 de tilfelde, der
er omhandlet 1 artikel 5, stk. 2, litra a), nr. ii), og litra b), samt stk. 3, litra a), nr. 1), og litra b).

I overensstemmelse med bilag I, afdeling 3, indebarer det intensive grundleggende
kvalifikationskursus obligatorisk deltagelse i undervisning. Det afsluttes med en prove. Hvis
proven bestas, afsluttes uddannelsen med udstedelse af det kvalifikationsbevis, der er
omhandlet i artikel 6, stk. 2.

3. Medlemsstaterne kan fritage en chauffer, som har opnéet certifikatet vedrerende faglig
dygtighed, jf. Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009'3, for de prover,
der er naevnt i stk. 1, litra a), nr. 1) og i1) og 1 stk. 2, 1 de emner, der dekkes af den prove, der
er fastlagt inden for rammerne af den forordning, og i sé tilfelde for deltagelse i den del af
undervisningen, der vedrerer disse emner.

Artikel 4
Erhvervede rettigheder

Folgende chaufferer er fritaget for pligten til at folge et grundleeggende kvalifikationskursus:

a) indehavere af et korekort til en af kategorierne D1, D1 + E, D eller D + E eller et
korekort, der er anerkendt som &kvivalent, udstedt senest
X> den 10. september 2008 <XI

b) indehavere af et kerekort til en af kategorierne C1, C1 + E, C eller C + E eller et
kerekort, der er anerkendt som ekvivalent, udstedt senest
> den 10. september 2009 <XI.

Artikel 5
Grundlzggende kvalifikationer

1. Det er ikke nedvendigt at vaere indehaver af det pageldende korekort for at fa adgang til et
grundleggende kvalifikationskursus.

2. Forere af koretgjer beregnet til godstransport kan
a) fra det fyldte 18. ar:

1)  fore koretojer af korekortkategori C og C + E, forudsat at de er indehavere af
det 1 artikel 6, stk. 1, naevnte kvalifikationsbevis

i1)  fore koretgjer af korekortkategori C1 og C1 + E, forudsat at de er indehavere af
det 1 artikel 6, stk. 2, naevnte kvalifikationsbevis

13 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om fzlles regler om
betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet og om ophavelse af Rédets direktiv 96/26/EF
(EUT L 300 af 14.11.2009, s. 51).
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b) fra det fyldte 21. ar fore koretgjer af korekortkategori C og C + E, forudsat at de er
indehavere af det i artikel 6, stk. 2, naevnte kvalifikationsbevis.

3. Forere af koretojer beregnet til personbefordring kan
a) fra det fyldte 21. ar:

1)  fore koretgjer af kerekortkategori D og D + E ved rutekersel med personer pa
en streekning, der ikke overstiger 50 km, samt keretgjer af kerekortkategori D1
og D1 + E, forudsat at de er indehavere af det i artikel 6, stk. 2, navnte
kvalifikationsbevis.

En medlemsstat kan give en forer af et af disse keretgjer tilladelse til pd sit
omrade at fore koretojer af disse kategorier fra det fyldte 18. ér, forudsat at han
er indehaver af det 1 artikel 6, stk. 1, naevnte kvalifikationsbevis

i1)  fore koretojer af kerekortkategori D og D + E, forudsat at de er indehavere af
det 1 artikel 6, stk. 1, naevnte kvalifikationsbevis.

En medlemsstat kan give en forer af et af disse koretgjer tilladelse til pé sit
omrade at fore koretojer af disse kategorier fra det fyldte 20. ér, forudsat at han
er indehaver af det i1 artikel 6, stk. 1, naevnte kvalifikationsbevis. Denne
aldersgraense kan nedsattes til 18 ar, nar keretgjet ikke medforer passagerer

b) fra det fyldte 23. ar fore koretgjer af korekortkategori D og D + E, forudsat at de er
indehavere af det i artikel 6, stk. 2, naevnte kvalifikationsbevis.

4. Med forbehold af aldersgrenserne 1 stk. 2 er chaufforer, der udferer godstransporten, og
som har opnéet et i artikel 6 naevnt kvalifikationsbevis for en af de i stk. 2 i denne artikel
fastsatte kategorier af koretgjer, fritaget for at opnd et saddant kvalifikationsbevis for de ovrige
kategorier af koretojer, der er fastsat i nevnte stykke.

Disse bestemmelser gelder pd de samme vilkdar for chaufferer, der udforer
personbefordringen, for de kategorier af koretojer, der er nevnt 1 stk. 3.

5. Chauffoerer, der udferer godstransporten, som udvider eller @ndrer deres aktiviteter for at
udfere personbefordring eller omvendt, og som er indehavere af et 1 artikel 6 navnt
kvalifikationsbevis, skal ikke gentage de dele, der er felles for de grundleggende
kvalifikationskurser, men kun de dele, der er specifikke for de nye kvalifikationer.
Artikel 6
Kvalifikationsbevis for gennemfert grundlzeggende kvalifikationskursus
1. Kvalifikationsbevis for gennemfort grundleeggende kvalifikationskursus

a) Kvalifikationsbevis udstedt pa grundlag af deltagelse i undervisning og en prove

I overensstemmelse med artikel 3, stk. 1, litra a), nr. 1), krever medlemsstaten, at en
person, der ensker at blive chauffer, folger undervisningen i1 et uddannelsescenter,
der er godkendt af de kompetente myndigheder i overensstemmelse med bilag I,
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afdeling 5 (»godkendt uddannelsescenter«). Uddannelsen omfatter samtlige emner pa
listen 1 bilag I, afdeling 1. Uddannelsen afsluttes med, at chaufferen bestar den prove,
der er omhandlet i bilag I, afdeling 2, punkt 2.1. Medlemsstaternes kompetente
myndigheder eller en enhed, der er udpeget af dem, tilretteleegger proven, som har til
formal at efterprove, at chaufforens kundskaber om ovennavnte emner er pa det
niveau, der kraeves X af <XI bilag I, afdeling 1. Disse myndigheder eller enheder
forer tilsyn med preven og udsteder, hvis den bestds, et kvalifikationsbevis for
gennemfort grundleggende kvalifikationskursus til chaufferen.

b) Kvalifikationsbevis udstedt pa grundlag af prever

I overensstemmelse med artikel 3, stk. 1, litra a), nr. ii), kreever medlemsstaten, at en
person, der ensker at blive chauffer, bestar de teoretiske og praktiske prever, der er
naevnt i bilag I, afdeling 2, punkt 2.2. Medlemsstaternes kompetente myndigheder
eller en enhed, der er udpeget af dem, tilretteleegger proverne, der har til formal at
efterprove, at chaufferens kundskaber om alle ovennevnte emner er pd det niveau,
der kraeves i bilag I, afdeling 1. Disse myndigheder eller enheder forer tilsyn med
proverne og udsteder, hvis de bestds, et kvalifikationsbevis for gennemfort
grundleggende kvalifikationskursus til chaufferen.

2. Kvalifikationsbevis for gennemfort intensivt grundleggende kvalifikationskursus

I overensstemmelse med artikel 3, stk. 2, kreever medlemsstaten, at en person, der ensker at
blive chauffer, deltager i undervisningen 1 et godkendt uddannelsescenter. Uddannelsen
omfatter samtlige emner pa listen i bilag I, afdeling 1.

Uddannelsen afsluttes med den preve, der er omhandlet i bilag I, afdeling 3.
Medlemsstaternes kompetente myndigheder eller en enhed, der er udpeget af dem,
tilretteleegger proven, der har til formdl at efterprove, at chaufferens kundskaber om
ovennavnte emner er pa det niveau, der kreeves X> af <XI bilag I, afdeling 1. Disse
myndigheder eller enheder forer tilsyn med preven og udsteder, hvis den bestds, et
kvalifikationsbevis for gennemfert intensivt grundleggende kvalifikationskursus til
chaufforen.

| W 2018/645 Art. 1, 1r. 3

Artikel 7
Efteruddannelse

Efteruddannelsen tager sigte pa at give indehaverne af et kvalifikationsbevis mulighed for at
ajourfore kundskaber, som er vasentlige for deres arbejde, idet der legges serlig vaegt pa
feerdselssikkerhed, sundhed og sikkerhed pa arbejdspladsen og begrensning af den
miljemassige indvirkning af kerslen.

Denne uddannelse tilrettelegges af et godkendt uddannelsescenter i overensstemmelse med
bilag I, afdeling 5. Uddannelse bestdr af klasseundervisning, praktisk uddannelse og hvis
muligt uddannelse ved hjelp af informations- og kommunikationsteknologiske (IKT)
vaerktejer eller avancerede simulatorer. Hvis en chauffer skifter virksomhed, skal der tages
hensyn til allerede gennemgaet efteruddannelse.
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Efteruddannelsen har til formal at uddybe og repetere nogle af emnerne pa listen i bilag I,
afdeling 1. Den omfatter en raekke forskellige emner og omfatter altid mindst ét emne om
trafiksikkerhed. I uddannelsens emner skal der tages hgjde for udviklingen inden for den
relevante lovgivning og teknologi og sd& vidt muligt for chaufferens serlige
uddannelsesmeessige behov.

| W 2003/59/EF (tilpasset)

Artikel 8
Kvalifikationsbevis for gennemfeort efteruddannelse

1. Efter afslutning af den i artikel 7 omtalte efteruddannelse udsteder medlemsstaternes
kompetente myndigheder eller det godkendte uddannelsescenter et kvalifikationsbevis for
gennemfort efteruddannelse til chaufforen.

2. Personer, der er indehavere af et kvalifikationsbevis, jf. artikel 6 X> skal tage en forste
efteruddannelse <XI senest fem ar efter udstedelsen af dette kvalifikationsbevis.

Medlemsstaterne kan afkorte eller forlenge X> denne <X] frist X> , der er navnt i forste
afsnit <XI, sa [X> den <X] bl.a. falder sammen med datoen for udlebet af kereckortets
gyldighedsperiode. Fristen kan dog hverken vare pa under tre ar eller over syv ar.

3. Chaufferer, der har gennemfort den forste efteruddannelse, jf. stk. 2, skal folge en
efteruddannelse hvert femte ar inden udlebet af efteruddannelseskvalifikationsbevisets
gyldighedsperiode.

4. Indehavere af et kvalifikationsbevis, jf. artikel 6 eller stk. 1 1 denne artikel, samt chaufforer,
jf. artikel 4, som er ophert med at udeve deres erhverv, og som ikke opfylder kravene i
stk. 1,2 og 3 > i denne artikel <XI, skal folge en efteruddannelse, inden de genoptager deres
erhverv.

5. Chaufferer, der udferer godstransport eller passagerbefordring ad vej, og som har fulgt en
efteruddannelse for en af de kerekortkategorier, der er omhandlet 1 artikel 5, stk. 2 og 3, er
fritaget for efteruddannelse for en af de evrige keretojskategorier, der er omhandlet i de
navnte stykker.

Artikel 9

Uddannelsessted

| W 2018/645 Art. 1, . 4

Chaufferer, jf. nerverende direktivs artikel 1, litra a), skal opnd de grundleggende
kvalifikationer som omhandlet i neervaerende direktivs artikel 5 1 den medlemsstat, hvor de har
deres sedvanlige bopal som defineret i artikel 12 i direktiv 2006/126/EF.

16

DA



DA

| ¥ 2003/59/EF (tilpasset)

Chauffoerer, jf. artikel 1, litra b), skal opnd disse kvalifikationer i den medlemsstat, hvor
virksomheden er etableret, eller i den medlemsstat, som har udstedt deres arbejdstilladelse.

Chaufforer, jf. artikel 1, litra a) og b), skal folge den i artikel 7 omhandlede efteruddannelse i
den medlemsstat, hvor de har deres sedvanlige bopel, eller i den medlemsstat, hvor de
arbejder.

| ¥ 2018/645 Art. 1, nr. 5 (tilpasset) |

Artikel 10
EU-kode

1. Pa grundlag af kvalifikationsbevis for gennemfort grundleeggende kvalifikationskursus og
kvalifikationsbevis for gennemfert efteruddannelse indfejer medlemsstaternes kompetente
myndigheder under hensyn til nerverende direktivs artikel 5, stk. 2 og 3, og artikel 8, den
harmoniserede EU-kode 95, jf. bilag I til direktiv 2006/126/EF, ved siden af de tilsvarende
keoretojskategorier:

- 1 kerekortet, eller

— i chaufferuddannelsesbeviset, der er udfaerdiget i overensstemmelse med modellen i
bilag II til nervaerende direktiv.

Hvis de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor kvalifikationsbeviset blev udstedt,
ikke kan indfeje EU-koden 1 kerekortet, udsteder de et chaufferuddannelsesbevis til
chaufforen.

Chaufferuddannelsesbeviserne, der udstedes af medlemsstaterne, anerkendes gensidigt. Ved
udstedelsen af et bevis sikrer de kompetente myndigheder sig, at kerekortet er gyldigt til den
relevante koretojskategori.

2. Chaufforer, jf. > narveerende direktivs <XI artikel 1, litra b), der udferer godstransport ad
vej, skal ogsd have tilladelse til at godtgere, at de besidder de kvalifikationer og den
uddannelse, der er omhandlet i dette direktiv, ved hjelp af den forerattest, der er omhandlet 1
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009'* p4 betingelse af, at denne er
forsynet med EU-kode 95. I henhold til dette direktiv indfejer den udstedende medlemsstat
EU-kode 95 i den del af attesten, der er forbeholdt anmerkninger, hvis chaufferen opfylder de
kvalifikationskrav og uddannelseskrav, der er fastsat i nervarende direktiv.

3. EU-forerattester, der ikke er forsynet med EU-kode 95, og som er udstedt for
den 23. maj 2020 i1 overensstemmelse med artikel 5 1 forordning (EF) nr. 1072/2009, og serlig
dennes stk. 7, med henblik pd at dokumentere overholdelse af uddannelseskravene i
narvarende direktiv, skal anerkendes som dokumentation for kvalifikationer indtil deres
udlgbsdato.

14 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21. oktober 2009 om falles regler for
adgang til markedet for international godskersel (EUT L 300 af 14.11.2009, s. 72).
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| ¥ 2018/645 Art. 1, nr. 6

Artikel 11
Hindhaevelsesnetvaerk

1. Af handhavelseshensyn udveksler medlemsstaterne oplysninger om udstedte eller
tilbagetrukne kvalifikationsbeviser. Til det formél skal medlemsstaterne i samarbejde med
Kommissionen udvikle et elektronisk netverk eller arbejde pd en udvidelse af et eksisterende
net under hensyntagen til Kommissionens evaluering af den mest omkostningseffektive
losning.

2. Netvaerket kan indeholde oplysningerne i kvalifikationsbeviserne samt oplysninger
vedrerende administrative procedurer vedrerende kvalifikationsbeviser.

3. Medlemsstaterne sikrer, at behandlingen af personoplysningerne udelukkende foretages
med henblik pé at kontrollere overholdelsen af dette direktiv, navnlig de uddannelseskrav, der
er fastsat i1 dette direktiv, i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2016/679"°.

4. Adgangen til netvarket skal vere sikret. Medlemsstaterne ma kun give adgang til de
kompetente myndigheder, der er ansvarlige for gennemferelsen af og kontrollen med
overholdelsen af dette direktiv.

W 2019/1243 Art. 1 og bilag
nr. IX, litra 5)

Artikel 12
Tilpasning til den videnskabelige og tekniske udvikling

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 13 vedrerende @ndringen af bilag I og II for at tilpasse dem til den videnskabelige
og tekniske udvikling.
Artikel 13
Udevelse af de delegerede befejelser

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de 1 denne artikel
fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 12, tillegges Kommissionen for en
periode pa fem ar fra den 26. juli 2019. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende

15 Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne
oplysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF (generel forordning om databeskyttelse) (EUT L 119
af4.5.2016, s. 1).
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delegationen af befojelser senest ni maneder inden udlebet af femérsperioden. Delegationen
af Dbefojelser forlenges stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre
Europa-Parlamentet eller Rddet modsetter sig en sddan forlaengelse senest tre méneder inden
udlgbet af hver periode.

3. Den 1 artikel 12 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af
Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de
befojelser, der er angivet i den pageldende afgerelse, til opher. Den far virkning dagen efter
offentliggorelsen af afgerelsen 1 Den Europceiske Unions Tidende eller pé et senere tidspunkt,
der angives 1 afgerelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er
i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt harer Kommissionen eksperter, som er udpeget af
hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale
af 13. april 2016 om bedre lovgivning.

5. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

6. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 12 treeder kun i1 kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder fra
meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-Parlamentet og Rédet, eller hvis Europa-
Parlamentet og Rédet inden udlebet af denne frist begge har underrettet Kommissionen om, at
de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlenges med to méneder pd Europa-Parlamentets
eller Rédets initiativ.

| ¥ 2003/59/EF (tilpasset)

Artikel 14
Ophaevelse

Direktiv B> 2003/59/EF som @ndret ved de retsakter, der er navnt i bilag IV, del A, XI
ophaves X>, uden at dette bererer medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de i
bilag IV, del B, angivne frister for gennemforelse 1 national ret og datoerne for anvendelse af
direktiverne <XI.

K

Henvisninger til det ophaevede direktiv gelder som henvisninger til nervaerende direktiv og
laeses efter sammenligningstabellen i bilag V.

| ¥ 2003/59/EF (tilpasset)

Artikel 15
Ikrafttraeden

Dette direktiv traeder i kraft X> den 24. maj 2021 <.
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Artikel 16
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget 1 Bruxelles, den [...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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