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 2003/59/WE 

ZAŁĄCZNIK I 

MINIMALNE WYMOGI W ZAKRESIE KWALIFIKACJI I WYSZKOLENIA 

SEKCJA 1: WYKAZ TEMATÓW 

Wiedza, jaką państwa członkowskie muszą uwzględnić przy ustanawianiu wstępnej 

kwalifikacji kierowcy i szkolenia okresowego musi obejmować przynajmniej tematy 

zamieszczone w niniejszym wykazie. Kształcący się kierowcy muszą osiągnąć poziom 

wiedzy oraz praktyczne kompetencje niezbędne do bezpiecznego kierowania pojazdami 

objętymi poszczególnymi kategoriami prawa jazdy. 

 

 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 1 lit. a) 

Minimalny poziom kwalifikacji musi być porównywalny co najmniej z poziomem 2 

europejskich ram kwalifikacji określonych w załączniku II do zalecenia Parlamentu 

Europejskiego i Rady z dnia 23 kwietnia 2008 r.1. 

 

 2003/59/WE (dostosowany) 

1. Kształcenie zawodowe w zakresie racjonalnego kierowania pojazdem w oparciu 

o przepisy bezpieczeństwa 

Wszystkie kategorie prawa jazdy 

1.1. Cel: znajomość właściwości układu przeniesienia napędu, pozwalająca na jego 

optymalne wykorzystanie: 

krzywe momentu obrotowego, krzywe mocy, krzywe jednostkowego zużycia paliwa 

przez silnik, optymalny zakres użytkowy obrotomierza, optymalny zakres prędkości 

obrotowej dla zmiany biegów. 

 

 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 1 lit. a) 

1.2. Cel: znajomość charakterystyki technicznej i zasad działania elementów 

bezpieczeństwa pozwalająca na panowanie nad pojazdem, utrzymanie stopnia 

zużycia na możliwie niskim poziomie i zapobieganie wadliwemu działaniu: 

granice zastosowania układów hamulcowych i zwalniaczy, mieszane stosowanie 

układu hamulcowego i zwalniacza, lepsze wykorzystanie relacji między prędkością a 

przełożeniem skrzyni biegów, wykorzystanie nośności pojazdu, zastosowanie 

układów hamulcowych na pochyłościach, postępowanie w przypadku awarii, 

wykorzystanie urządzeń elektronicznych i mechanicznych, takich jak elektroniczny 

program stabilizacji (ESP), zaawansowane systemy hamowania awaryjnego (AEBS), 

układ przeciwdziałający blokowaniu kół podczas hamowania (ABS), systemy 

                                                 
1 Zalecenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 kwietnia 2008 r. w sprawie ustanowienia 

europejskich ram kwalifikacji dla uczenia się przez całe życie (Dz.U. C 111 z 6.5.2008, s. 1). 
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kontroli trakcji (TCS) i systemy monitoringu w pojeździe (IVMS) oraz inne 

zatwierdzone do użytku urządzenia wspomagania kierowcy lub układy automatyki. 

1.3. Cel: umiejętność optymalizacji zużycia paliwa: 

optymalizacja zużycia paliwa z zastosowaniem know-how w zakresie ppkt 1.1 i 1.2, 

znaczenie przewidywania zachowania uczestników w ruchu drogowym, zachowanie 

odpowiedniej odległości od innych pojazdów i wykorzystanie dynamiki pojazdu, 

stała prędkość, płynna jazda i odpowiednie ciśnienie w oponach, a także znajomość 

inteligentnych systemów transportu, które poprawiają efektywność prowadzenia 

pojazdu oraz umożliwiają lepsze planowanie trasy. 

1.4. Cel: umiejętność przewidywania i oceny zagrożeń w ruchu oraz dostosowania się do 

nich: 

świadomość różnych warunków na drodze, w ruchu i warunków pogodowych oraz 

dostosowanie się do nich; umiejętność przygotowania i planowania podróży podczas 

anomalii pogodowych, wiedza na temat użytkowania powiązanego wyposażenia 

bezpieczeństwa, a także rozeznanie, kiedy daną podróż należy przełożyć lub odwołać 

ze względu na ekstremalne warunki pogodowe; dostosowanie się do zagrożeń 

związanych z ruchem, w tym niebezpiecznych zachowań w ruchu drogowym lub 

nieuważnej jazdy (spowodowanej korzystaniem z urządzeń elektronicznych, 

jedzeniem, piciem itp.); identyfikacja niebezpiecznych sytuacji i dostosowanie się do 

nich oraz radzenie sobie ze stresem z nich wynikającym, w szczególności w 

odniesieniu do wielkości i masy pojazdów oraz szczególnie zagrożonych 

użytkowników dróg, takich jak piesi, rowerzyści i motocykliści; 

zidentyfikowanie możliwych sytuacji niebezpiecznych i prawidłowa interpretacja 

tego, w jaki sposób te potencjalnie niebezpieczne sytuacje mogą przekształcić się w 

sytuacje, w których nie da się już zapobiec zderzeniu, oraz dobór i zastosowanie 

działań, które zwiększają margines bezpieczeństwa w taki sposób, że można jeszcze 

uniknąć zderzenia, w przypadku gdy wystąpią potencjalne zagrożenia. 

 

 2003/59/WE 

Prawa jazdy kategorii C, C + E, C1, C1 + E 

 

 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 1 lit. a) 

1.5. Cel: umiejętność zapewnienia bezpieczeństwa załadunku poprzez właściwe 

wykorzystanie pojazdu i uwzględnienie przepisów bezpieczeństwa: 

siły działające na pojazd podczas jazdy, zastosowanie przełożenia skrzyni biegów 

odpowiadającego obciążeniu pojazdu oraz profilowi jezdni, wykorzystanie 

automatycznych skrzyń biegów, obliczenie obciążenia użytkowego pojazdu lub 

zastawu pojazdu, obliczenie objętości użytkowej, rozłożenie ładunku, skutki 

oddziaływania przekraczającego nośność ładunku na oś, stabilność pojazdu i środek 

ciężkości, rodzaje opakowań i palet; 

podstawowe kategorie towarów, które wymagają zabezpieczenia ładunku, techniki 

mocowania, również za pomocą lin i łańcuchów, zastosowanie taśm mocujących, 

sprawdzenie urządzeń mocujących, zastosowanie urządzeń transportu bliskiego, 

zakładanie plandeki i jej zdejmowanie. 
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 2003/59/WE 

Prawa jazdy kategorii D, D + E, D1, D1 + E 

 

 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 1 lit. a) 

1.6. Cel: umiejętność zapewnienia bezpieczeństwa oraz komfortu pasażerów: 

prawidłowa ocena wzdłużnych i poprzecznych ruchów pojazdu, kulturalna jazda, 

położenie na jezdni, łagodne zakończenie hamowania, uwzględnianie zwisów, 

wykorzystanie właściwej infrastruktury (obszary ogólnodostępne, drogi 

komunikacyjne zastrzeżone dla konkretnych uczestników ruchu), właściwa ocena 

priorytetów pod względem bezpiecznego kierowania pojazdem oraz spełnienia 

innych zadań nałożonych na kierującego, zachowanie wobec pasażerów, specyfika 

pewnych grup pasażerów (osoby niepełnosprawne, dzieci). 

1.7. Cel: umiejętność zapewnienia bezpieczeństwa załadunku poprzez właściwe 

wykorzystanie pojazdu i uwzględnienie przepisów bezpieczeństwa: 

siły działające na pojazd podczas jazdy, zastosowanie przełożenia skrzyni biegów 

odpowiadającego obciążeniu pojazdu i profilowi jezdni, wykorzystanie 

automatycznych skrzyń biegów, obliczenie obciążenia użytkowego pojazdu lub 

zespołów pojazdów, rozłożenie ładunku, skutki oddziaływania przekraczającego 

nośność ładunku na oś, stabilność pojazdu i środek ciężkości. 

 

 2003/59/WE 

2. Zastosowanie przepisów 

Wszystkie kategorie prawa jazdy 

 

 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 1 lit. a) 

2.1. Cel: znajomość otoczenia społecznego transportu drogowego i odnośnych 

przepisów: 

maksymalny okres pracy właściwy dla branży transportowej; zasady, stosowanie i 

konsekwencje rozporządzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady2 i 

rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/20143; kary za 

nieużywanie tachografu, jego nieprawidłowe używanie i manipulowanie nim; 

znajomość środowiska społecznego transportu drogowego: prawa i obowiązki 

kierowców w zakresie wstępnej kwalifikacji i okresowego szkolenia. 

                                                 
2 Rozporządzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w 

sprawie harmonizacji niektórych przepisów socjalnych odnoszących się do transportu drogowego oraz 

zmieniające rozporządzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) nr 2135/98, jak również uchylające 

rozporządzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1). 
3 Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie 

tachografów stosowanych w transporcie drogowym i uchylające rozporządzenie Rady (EWG) 

nr 3821/85 w sprawie urządzeń rejestrujących stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniające 

rozporządzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektórych 

przepisów socjalnych odnoszących się do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1). 
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 2003/59/WE 

Prawa jazdy kategorii C, C + E, C1, C1 + E 

 

 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 1 lit. a) 

2.2. Cel: znajomość przepisów regulujących przewóz rzeczy: 

pozwolenia na działalność przewozową, wymagane dokumenty w pojeździe, zakaz 

jazdy po niektórych drogach, opłaty za korzystanie z dróg, obowiązki wynikające ze 

standardowych umów na przewóz rzeczy, sporządzanie dokumentów składających 

się na umowę przewozową, zezwolenia na transport międzynarodowy, obowiązki 

wynikające z Konwencji o umowie międzynarodowego przewozu drogowego 

towarów, sporządzanie międzynarodowego listu przewozowego, przekraczanie 

granic, spedytorzy, specjalne dokumenty towarzyszące towarom. 

 

 2003/59/WE 

Prawa jazdy kategorii D, D + E, D1, D1 + E 

2.3. Cel: znajomość przepisów regulujących przewóz osób: 

przewóz szczególnych grup osób, urządzenia bezpieczeństwa w autobusach, pasy 

bezpieczeństwa, obciążenie pojazdu. 

3. Zdrowie, bezpieczeństwo drogowe i bezpieczeństwo środowiska, obsługa i 

logistyka 

Wszystkie kategorie prawa jazdy 

3.1. Cel: uświadomienie kierowcom zagrożeń na drogach i wypadków przy pracy: 

rodzaje wypadków przy pracy w sektorze transportu, statystyka wypadków 

drogowych, udział samochodów ciężarowych/autokarów, straty w ludziach, 

materialne i finansowe. 

3.2. Cel: umiejętność zapobiegania przestępczości i handlu nielegalnymi imigrantami: 

ogólne informacje, konsekwencje dla kierowców, środki zapobiegawcze, lista 

kontrolna, prawodawstwo dotyczące odpowiedzialności przewoźników drogowych. 

3.3. Cel: umiejętność zapobiegania zagrożeniom osobistym: 

zasady ergonomii; ruchy i postawy stanowiące zagrożenie, kondycja fizyczna, 

ćwiczenia w zakresie postępowania z ciężarami, ochrona osobista. 

3.4. Cel: świadomość znaczenia dobrej kondycji fizycznej i psychicznej: 

zasady zdrowego, regularnego odżywiania, wpływ alkoholu, narkotyków lub innych 

substancji mogących mieć wpływ na zachowanie, objawy, przyczyny, skutki 

zmęczenia i stresu, zasadnicza rola podstawowego cyklu pracy/odpoczynku. 

3.5. Cel: umiejętność oceny sytuacji krytycznych: 

zachowanie w sytuacjach krytycznych: ocena sytuacji, unikanie komplikacji w razie 

wypadku, wzywanie pomocy, pomoc poszkodowanym i udzielanie pierwszej 

pomocy, reakcja w razie pożaru, ewakuacja osób z samochodu 
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ciężarowego/pasażerów autobusu, zapewnienie bezpieczeństwa wszystkich 

pasażerów, reakcja na akty agresji; podstawowe zasady sporządzania raportu z 

wypadku. 

3.6. Cel: zdolność zachowania sprzyjającego lepszemu wizerunkowi firmy: 

zachowanie kierowcy i wizerunek firmy: znaczenie poziomu usług świadczonych 

przez kierowcę dla firmy, rola kierowcy, osoby, z którymi kierowca będzie miał 

styczność, konserwacja pojazdu, organizacja pracy, handlowe i finansowe skutki 

sporu. 

Prawa jazdy kategorii C, C + E, C1, C1 + E 

 

 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 1 lit. a) 

3.7. Cel: znajomość otoczenia gospodarczego drogowego transportu towarów i 

organizacji rynku: 

transport drogowy w stosunku do innych rodzajów transportu (konkurencja, 

spedytorzy), inne rodzaje działalności w zakresie transportu drogowego (transport 

najemny lub za wynagrodzeniem, na własny rachunek, pomocnicza działalność 

przewozowa), organizacja podstawowych rodzajów firm przewozowych i 

pomocniczej działalności przewozowej, różne specjalizacje w zakresie transportu 

(cysterna, kontrolowana temperatura, towary niebezpieczne, transport zwierząt itd.), 

zmiany w branży (zróżnicowanie świadczonych usług, transport kolejowo-drogowy, 

podzlecanie itd.). 

 

 2003/59/WE 

Prawa jazdy kategorii D, D + E, D1, D1 + E 

 

 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 1 lit. a) 

3.8. Cel: znajomość otoczenia gospodarczego przewozu drogowego osób i organizacji 

rynku: 

przewóz drogowy osób w stosunku do innych rodzajów transportu osobowego (kolej, 

samochody prywatne), inne rodzaje działalności związanej z przewozem drogowym 

osób, uwrażliwianie na problemy niepełnosprawności, przekraczanie granic 

(transport międzynarodowy), organizacja podstawowych rodzajów firm zajmujących 

się przewozem drogowym osób. 
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 2003/59/WE 

SEKCJA 2: OBOWIĄZKOWA KWALIFIKACJA WSTĘPNA PRZEWIDZIANA W 

ART. 3 UST. 1 LIT. A) 

 

 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 1 lit. b) (dostosowany) 

2.1. Opcja połączenia uczestnictwa w kursie i teście 

Kwalifikacja wstępna musi obejmować nauczanie w zakresie wszystkich tematów 

wymienionych w sekcji 1. Ta kwalifikacja wstępna musi trwać 280 godzin. 

Każdy kandydat na kierowcę musi odbyć przynajmniej 20 godzin indywidualnej jazdy 

pojazdem z danej kategorii, spełniającym przynajmniej wymogi dotyczące pojazdów 

egzaminacyjnych, jak określono w dyrektywie 2006/126/WE. 

Podczas jazdy indywidualnej kandydatowi na kierowcę musi towarzyszyć instruktor 

zatrudniony przez zatwierdzony ośrodek szkoleniowy. Każdy kandydat na kierowcę, przez 

maksymalnie osiem z 20 godzin jazdy, może kierować pojazdem po szczególnym terenie lub 

na wysokiej klasy symulatorze, celem oceny jego wyszkolenia w zakresie racjonalnego 

kierowania pojazdem w oparciu o przepisy bezpieczeństwa, w szczególności w zakresie 

panowania nad pojazdem w różnych warunkach drogowych i w przypadku ich zmiany 

związanej ze zmianą warunków pogodowych, w zależności od pory dnia lub nocy, oraz w 

zakresie umiejętności optymalizacji zużycia paliwa. 

Państwa członkowskie mogą zezwolić, aby część szkolenia była realizowana przez 

zatwierdzony ośrodek szkoleniowy za pomocą narzędzi technologii informacyjno-

komunikacyjnych, takich jak e-learning, przy jednoczesnym zapewnieniu utrzymania 

wysokiej jakości i skuteczności szkolenia oraz poprzez wybór tematów, w przypadku których 

narzędzia technologii informacyjno-komunikacyjnych można wykorzystywać najskuteczniej. 

Państwa członkowskie wymagają w szczególności rzetelnej identyfikacji użytkowników i 

odpowiednich środków kontroli. Państwa członkowskie mogą zaliczyć specjalistyczne 

szkolenie wymagane zgodnie z innymi przepisami unijnymi jako część szkolenia. Obejmuje 

to między innymi szkolenie wymagane na podstawie dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu 

Europejskiego i Rady4 w odniesieniu do transportu towarów niebezpiecznych, szkolenie 

dotyczące uwrażliwiania na problemy niepełnosprawności na podstawie rozporządzenia 

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/20115, a także szkolenie dotyczące transportu 

zwierząt na podstawie rozporządzenia Rady (WE) nr 1/20056. 

W przypadku kierowców, o których mowa w art. 5 ust. 5, kwalifikacja wstępna musi 

obejmować 70 godzin, w tym pięć godzin jazdy indywidualnej. 

                                                 
4 Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 września 2008 r. w sprawie 

transportu lądowego towarów niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13). 
5 Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczące 

praw pasażerów w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniające rozporządzenie (WE) 

nr 2006/2004 (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 1). 
6 Rozporządzenie Rady (WE) nr 1/2005 z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie ochrony zwierząt podczas 

transportu i związanych z tym działań oraz zmieniające dyrektywy 64/432/EWG i 93/119/WE oraz 

rozporządzenie (WE) nr 1255/97 (Dz.U. L 3 z 5.1.2005, s. 1). 



 

PL 7  PL 

Na zakończenie szkolenia właściwe organy państw członkowskich  lub wyznaczone przez 

nie jednostki  poddają kierowcę testowi pisemnemu lub ustnemu. Test musi zawierać 

przynajmniej jedno pytanie z zakresu każdego celu wymienionego w wykazie tematów w 

sekcji 1. 

 

 2003/59/WE (dostosowany) 

2.2. Opcja testu 

Właściwe organy państw członkowskich lub wyznaczone przez nie jednostki organizują 

wymienione powyżej testy z teorii i egzaminy praktyczne w celu sprawdzenia, czy poziom 

wiedzy kandydata na kierowcę odpowiada poziomowi wymaganemu na podstawie sekcji 1, w 

zakresie wymienionych tam tematów i celów. 

a) Test z teorii składa się przynajmniej z dwóch części: 

i) z pytań zawierających kilka możliwości odpowiedzi, pytań wymagających 

bezpośredniej odpowiedzi lub z kombinacji tych dwóch rodzajów pytań; 

ii) z analiz przypadków. 

Test z teorii trwa minimum osiem godzin. 

b) Egzamin praktyczny składa się z dwóch części: 

i) z egzaminu z jazdy, który ma na celu ocenę wyszkolenia w zakresie 

racjonalnego kierowania pojazdem, w oparciu o przepisy bezpieczeństwa. 

Zawsze, kiedy to możliwe, egzamin musi odbywać się na drogach w terenie 

niezabudowanym, na drogach szybkiego ruchu i autostradach (lub podobnych 

drogach) oraz na wszystkich rodzajach dróg miejskich o różnym stopniu 

trudności, z jakimi kierowca może mieć do czynienia. Wskazane jest także, aby 

egzamin odbywał się w różnych warunkach natężenia ruchu drogowego. Czas 

jazdy po drodze musi być w optymalny sposób wykorzystany, w celu oceny 

zachowania kandydata na kierowcę we wszystkich rodzajach ruchu 

drogowego, z jakim może mieć do czynienia. Egzamin ten musi trwać 

przynajmniej 90 minut; 

ii) egzamin praktyczny obejmujący przynajmniej ppkt 1.5, 1.6, 1.7, 3.2, 3.3 i 3.5. 

Egzamin ten musi trwać przynajmniej 30 minut. 

 

 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 1 lit. b) 

Pojazd używany do celów egzaminu praktycznego musi spełniać przynajmniej 

wymogi dotyczące pojazdów egzaminacyjnych określone w dyrektywie 

2006/126/WE. 

 

 2003/59/WE 

Egzamin praktyczny można uzupełnić trzecim egzaminem, odbywającym się w 

szczególnym terenie na wysokiej klasy symulatorze, celem oceny wyszkolenia w 

zakresie racjonalnego kierowania pojazdem w oparciu o przepisy bezpieczeństwa, w 

szczególności w zakresie panowania nad pojazdem w różnych warunkach 
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drogowych i w przypadku ich zmiany związanej ze zmianą warunków pogodowych i 

w zależności od pory dnia lub nocy. 

Czas trwania tego nieobowiązkowego egzaminu nie jest określony. W przypadku 

poddania kierowcy takiemu egzaminowi jego czas trwania można odjąć od 90 minut 

egzaminu z jazdy określonego w punkcie i), lecz czas ten nie może przekraczać 

30 minut. 

W przypadku kierowców określonych w art. 5 ust. 5 test teoretyczny musi 

ograniczać się do tematów wymienionych w sekcji 1, odpowiednich dla pojazdów, 

do których odnosi się nowa kwalifikacja wstępna. Niemniej jednak kierowcy tacy 

muszą zdać cały egzamin praktyczny. 

 

 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 1 lit. c) 

SEKCJA 3: PRZYSPIESZONA KWALIFIKACJA WSTĘPNA PRZEWIDZIANA W 

ART. 3 UST. 2 

Przyspieszona kwalifikacja wstępna musi obejmować nauczanie w zakresie wszystkich 

tematów wymienionych w sekcji 1. Musi ona trwać 140 godzin. 

Każdy kandydat na kierowcę musi odbyć przynajmniej 10 godzin indywidualnej jazdy 

pojazdem z danej kategorii, spełniającym przynajmniej wymogi dotyczące pojazdów 

egzaminacyjnych, jak określono w dyrektywie 2006/126/WE. 

Podczas jazdy indywidualnej kandydatowi na kierowcę musi towarzyszyć instruktor 

zatrudniony przez zatwierdzony ośrodek szkoleniowy. Każdy kandydat na kierowcę może 

kierować pojazdem po szczególnym terenie lub na wysokiej klasy symulatorze przez 

maksymalnie cztery z 10 godzin jazdy indywidualnej, tak aby można było ocenić jego 

wyszkolenie w zakresie racjonalnego kierowania pojazdem w oparciu o przepisy 

bezpieczeństwa, w szczególności w zakresie panowania nad pojazdem w różnych warunkach 

drogowych i w przypadku zmiany tych warunków drogowych związanej ze zmianą 

warunków pogodowych, w zależności od pory dnia lub nocy, oraz w zakresie umiejętności 

optymalizacji zużycia paliwa. 

Do przyspieszonej kwalifikacji wstępnej stosuje się również przepisy ppkt 2.1 akapit czwarty. 

W przypadku kierowców, o których mowa w art. 5 ust. 5, czas trwania przyspieszonej 

kwalifikacji wstępnej musi wynosić 35 godzin, w tym dwie i pół godziny jazdy 

indywidualnej. 

Na zakończenie szkolenia właściwe organy państw członkowskich poddają kierowcę testowi 

pisemnemu lub ustnemu. Test musi zawierać przynajmniej jedno pytanie z zakresu każdego 

celu wymienionego w wykazie tematów w sekcji 1. 

SEKCJA 4: OBOWIĄZKOWE SZKOLENIE OKRESOWE PRZEWIDZIANE W ART. 3 

UST. 1 LIT. B) 

Obowiązkowe szkolenie okresowe musi zostać zorganizowane przez zatwierdzony ośrodek 

szkoleniowy. Jego czas trwania wynosi 35 godzin w ciągu pięciu lat, w cyklach trwających 

przynajmniej siedem godzin, które można podzielić na dwa następujące po sobie dni. W 

przypadku e-learningu zatwierdzony ośrodek szkoleniowy zapewnia utrzymanie właściwej 

jakości szkolenia, w tym poprzez wybór tematów, w przypadku których narzędzia technologii 
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informacyjno-komunikacyjnych można wykorzystywać najskuteczniej. Państwa 

członkowskie wymagają w szczególności rzetelnej identyfikacji użytkowników i 

odpowiednich środków kontroli. Maksymalny okres szkolenia w trybie e-learningu nie może 

przekroczyć 12 godzin. Co najmniej jeden cykl szkolenia obejmuje tematy związane z 

bezpieczeństwem drogowym. Treść szkolenia uwzględnia specyficzne potrzeby szkoleniowe 

w zakresie transportu wykonywanego przez kierowcę oraz istotne zmiany prawne i 

technologiczne, a także należy w niej w miarę możliwości uwzględnić konkretne potrzeby 

szkoleniowe kierowcy. W ciągu 35 godzin należy omówić szereg różnych tematów, w tym 

powtórzyć szkolenie w przypadkach, w których zostanie wykazane, że kierowca wymaga 

ponownego specjalnego przeszkolenia w pewnym zakresie szkolenia. 

Państwa członkowskie mogą rozważyć zaliczenie ukończonego specjalistycznego szkolenia 

wymaganego zgodnie z innymi przepisami unijnymi w wymiarze nieprzekraczającym 

jednego z przewidzianych cykli siedmiogodzinnych. Obejmuje to między innymi szkolenia 

wymagane na podstawie dyrektywy 2008/68/WE w odniesieniu do transportu towarów 

niebezpiecznych, szkolenia dotyczące transportu zwierząt na podstawie rozporządzenia (WE) 

nr 1/2005 oraz w odniesieniu do przewozu osób – szkolenia dotyczące uwrażliwiania na 

problemy niepełnosprawności na podstawie rozporządzenia (UE) nr 181/2011. Jednakże 

państwa członkowskie mogą postanowić, że ukończone specjalistyczne szkolenie wymagane 

na podstawie dyrektywy 2008/68/WE do transportu towarów niebezpiecznych uznaje się za 

dwa z tych siedmiogodzinnych cykli, z zastrzeżeniem że jest to jedyne inne szkolenie brane 

pod uwagę w szkoleniu okresowym. 

 

 2003/59/WE 

SEKCJA 5: ZATWIERDZENIE WSTĘPNEJ KWALIFIKACJI I OKRESOWEGO 

SZKOLENIA 

5.1. Ośrodki szkoleniowe biorące udział we wstępnej kwalifikacji i okresowym szkoleniu 

muszą zostać zatwierdzone przez właściwe organy państw członkowskich. 

Zatwierdzenie można wydać wyłącznie na pisemny wniosek. Do wniosku załącza się 

dokumenty obejmujące: 

5.1.1. odpowiedni program kwalifikacji i szkolenia, z wyszczególnieniem tematów i 

określający proponowany plan wykonania i metody nauczania; 

5.1.2. kwalifikacje instruktorów i dziedziny działalności; 

5.1.3. informacje dotyczące pomieszczeń, w których odbywają się kursy, materiałów 

edukacyjnych, zaplecza do szkolenia praktycznego oraz używanej floty 

pojazdów; 

5.1.4. warunki dotyczące uczestnictwa w kursach (liczba uczestników). 

5.2. Właściwy organ zobowiązany jest wydać zatwierdzenie na piśmie, z zastrzeżeniem 

następujących warunków: 

5.2.1. szkolenie musi być prowadzone zgodnie z dokumentacją załączoną do 

wniosku; 

5.2.2. właściwy organ musi być upoważniony do wysłania uprawnionych osób w celu 

pomocy w kursach szkoleniowych prowadzonych przez zatwierdzone ośrodki 

oraz musi być upoważniony do kontrolowania takich ośrodków, w zakresie 
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używanych przez nie środków i prawidłowego prowadzenia kursów 

szkoleniowych i testów; 

5.2.3. w przypadku gdy warunki zatwierdzenia nie są spełniane, zatwierdzenie może 

zostać wycofane lub zawieszone. 

Zatwierdzony ośrodek zobowiązany jest zagwarantować, aby instruktorzy posiadali 

gruntowną wiedzę na temat aktualnych przepisów i wymogów w zakresie 

kształcenia. W ramach szczególnej procedury doboru instruktorzy muszą wykazać 

się zaświadczeniem stanowiącym dowód ich wiedzy z zakresu przedmiotowego 

materiału i metod nauczania. W zakresie praktycznej części szkolenia instruktorzy 

muszą dostarczyć świadectwo doświadczenia zawodowego kierowcy lub podobnego 

doświadczenia w zakresie kierowania pojazdami, jak na przykład świadectwo 

instruktora jazdy ciężkimi pojazdami. 

Program instrukcji musi być zgodny z zatwierdzeniem i musi obejmować tematy 

wymienione w wykazie w sekcji 1. 

_____________ 
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 2003/59/WE 

ZAŁĄCZNIK II 

 

 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 2 lit.a) 

UZGODNIENIA DOTYCZĄCE WZORU UNII EUROPEJSKIEJ DLA KARTY 

KWALIFIKACJI KIEROWCY 

 

 2003/59/WE (dostosowany) 

1 2004/66/WE art. 1 i załącznik 

2 2006/103/WE art. 1 i załącznik 

część A(6) 

3 2013/22/UE art. 1 i załącznik 

1. Cechy fizyczne karty  kwalifikacji kierowcy  muszą być zgodne z normami 

ISO 7810 i 7816-1. 

Metody sprawdzania cech fizycznych karty  kwalifikacji kierowcy  w celu 

upewnienia się, czy spełniają one normy międzynarodowe muszą być zgodne z 

normą ISO 10373. 

2. Karta składa się z dwóch stron: 

na stronie pierwszej znajdują się: 

a) nagłówek o treści „karta kwalifikacji kierowcy”, wydrukowany dużą czcionką 

w języku lub językach urzędowych państwa członkowskiego wydającego 

kartę; 

b) nazwa państwa członkowskiego wydającego kartę  kwalifikacji 

kierowcy  (nieobowiązkowo); 

c) 1 znak odróżniający państwa członkowskiego wydającego kartę 

 kwalifikacji kierowcy , wydrukowany w sposób kontrastujący na tle 

niebieskiego prostokąta i otoczony przez 12 żółtych gwiazdek; znaki 

odróżniające prezentują się następująco: 

B : Belgia 

2 BG   2 :  2 Bułgaria  

CZ : Republika Czeska 

DK : Dania 

D : Niemcy 

EST : Estonia 

IRL : Irlandia 
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GR : Grecja 

E : Hiszpania 

F : Francja 

3 HR  3 :  3 Chorwacja  

I : Włochy 

CY : Cypr 

LV : Łotwa 

LT : Litwa 

L : Luksemburg 

H : Węgry 

M : Malta 

NL : Niderlandy 

A : Austria 

PL : Polska 

P : Portugalia 

2 RO  2 :  2 Rumunia  

SLO : Słowenia 

SK : Słowacja 

FIN : Finlandia 

S : Szwecja 

d) informacje właściwe dla danej karty  kwalifikacji kierowcy , 

ponumerowane w następujący sposób: 

1. nazwisko posiadacza; 

2. imię posiadacza; 

3. data i miejsce urodzenia posiadacza; 

4. a) data wydania; 

b) data ważności; 

c) nazwa organu wydającego (może być wydrukowana na 2 stronie); 
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d) numer inny niż numer prawa jazdy, do celów administracyjnych 

(nieobowiązkowo); 

5. a) numer prawa jazdy; 

b) numer seryjny; 

6. zdjęcie posiadacza; 

7. podpis posiadacza; 

8. miejsce normalnego zamieszkania posiadacza lub adres do 

korespondencji (nieobowiązkowo); 

 

 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 2 lit. b) 

9. kategorie pojazdów, w odniesieniu do których kierowca spełnia wymogi 

w zakresie kwalifikacji wstępnej i okresowego szkolenia; 

 

 2003/59/WE (dostosowany) 

1 2004/66/WE art. 1 i załącznik 

2 2018/645 art. 1 pkt 7 i 

załącznik pkt 2 lit. b) 

e) 1 2 tytuł „Wzór Unii Europejskiej”, w języku lub językach państwa 

członkowskiego wydającego kartę  kwalifikacji kierowcy  i nagłówek 

„karta kwalifikacji kierowcy” w innych językach urzędowych Unii, 

wydrukowane niebieską czcionką i stanowiące tło karty:   

 

 2006/103/WE art. 1 i 

załącznik część A(6) 

карта за квалификация на водача 

 

 2003/59/WE 

tarjeta de cualificación del conductor 

Osvědčení profesní způsobilosti řidiče 

chaufføruddannelsesbevis 

Fahrerqualifizierungsnachweis 

juhi ametipädevuse kaart 

δελτίο επιμόρφωσης οδηγού 

driver qualification card 

carte de qualification de conducteur 

cárta cáilíochta tiomána 
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 2013/22/UE art. 1 i załącznik 

kvalifikacijska kartica vozača 

 

 2003/59/WE 

carta di qualificazione del conducente 

vadītāja kvalifikācijas apliecība 

vairuotojo kvalifikacinė kortelė 

gépjárművezetői képesítési igazolvány 

karta ta' kwalifikazzjoni tas-sewwieq 

kwalificatiekaart bestuurder 

karta kwalifikacji kierowcy 

carta de qualificação do motorista 

 

 2006/103/WE art. 1 i 

załącznik część A(6) 

cartela de pregătire profesională a conducătorului auto 

 

 2003/59/WE (dostosowany) 

1 2018/645 art. 1 pkt 7 i 

załącznik pkt 2 lit. b) 

preukaz o kvalifikácii vodiča 

kartica o usposobljenosti voznika 

kuljettajan ammattipätevyyskortti 

yrkeskompetensbevis för förare. 

f) kolory odniesienia: 

– niebieski: niebieski Pantone Reflex, 

– żółty: żółty Pantone; 

na stronie drugiej znajdują się: 

a) 1 9. kategorie pojazdów, w odniesieniu do których kierowca spełnia 

wymogi w zakresie kwalifikacji wstępnej i okresowego szkolenia; 

10. zharmonizowany unijny kod „95” przewidziany w załączniku I do 

dyrektywy 2006/126/WE;  

11. miejsce zarezerwowane na ewentualny wpis państwa 

członkowskiego wydającego kartę  kwalifikacji kierowcy , 

zawierający zasadnicze informacje administracyjne lub 

szczegółowe informacje odnoszące się do bezpieczeństwa 

drogowego (nieobowiązkowo). Jeżeli szczegółowe informacje 
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nawiązują do pozycji określonej w niniejszym załączniku, muszą 

one zostać poprzedzone odpowiadającym im numerem pozycji; 

b) wyjaśnienie do ponumerowanych wpisów na stronach 1 i 2 karty 

(przynajmniej do pozycji 1, 2, 3, 4a), 4b), 4c), 5a), 5b) i 10). 

 

 2013/22/UE art. 1 i załącznik 

(dostosowany) 

Jeżeli państwo członkowskie zamierza dokonać wpisów w językach narodowych 

innych niż: angielski, bułgarski, chorwacki, czeski, duński, estoński, fiński, 

francuski, grecki, hiszpański, litewski, łotewski, maltański, niderlandzki, niemiecki, 

polski, portugalski, rumuński, słowacki, słoweński, szwedzki, węgierski oraz włoski, 

państwo członkowskie sporządzi dwujęzyczną wersję karty, używając jednego 

z wyżej wymienionych języków, bez uszczerbku dla innych przepisów niniejszego 

załącznika. 

 

 2003/59/WE 

3. ZABEZPIECZENIA, ŁĄCZNIE Z ZABEZPIECZENIEM DANYCH. 

Różne elementy składowe karty mają na celu wyeliminowanie możliwości fałszerstwa czy 

nielegalnego manipulowania i wykrycie podejmowanych w tym celu prób. 

Państwo członkowskie zobowiązane jest zapewnić, aby poziom zabezpieczenia karty był 

przynajmniej porównywalny do poziomu zabezpieczenia prawa jazdy. 

4. SZCZEGÓŁOWE UZGODNIENIA 

Po konsultacji z Komisją państwa członkowskie mogą dodać kolory lub oznaczenia, takie jak 

kod kreskowy, symbole krajowe i zabezpieczenia, bez uszczerbku dla innych przepisów 

niniejszego załącznika. 

W związku ze wzajemnym uznawaniem kart kod kreskowy nie może zawierać informacji 

innych niż informacje umieszczone już w sposób czytelny na karcie kwalifikacji kierowcy lub 

informacje istotne dla procesu wydawania karty. 

 

 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 2 lit. d) 

5. PRZEPISY PRZEJŚCIOWE 

Karty kwalifikacji kierowcy wydane przed dniem 23 maja 2020 r. zachowują ważność do 

dnia ich wygaśnięcia. 
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 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 2 lit. c) 

WZÓR UNII EUROPEJSKIEJ DLA KARTY KWALIFIKACJI KIEROWCY 

 

 2003/59/WE 

1 2018/645 art. 1 pkt 7 i 

załącznik pkt 2 lit. c) 

 
1  

_____________ 
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 2018/645 art. 1 pkt 7 i załącznik 

pkt 3 

ZAŁĄCZNIK III 

TABELA KORELACJI DLA ODNIESIEŃ DO NIEKTÓRYCH KATEGORII PRAW 

JAZDY 

Odniesienie w niniejszej dyrektywie Odniesienie w dyrektywie 2006/126/WE 

C + E CE 

C1 + E C1E 

D + E DE 

D1 + E D1E 

_____________ 
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  

ZAŁĄCZNIK IV 

Część A 

Uchylona dyrektywa wraz z wykazem jej kolejnych zmian 

(o których mowa w art. 14) 

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu 

Europejskiego i Rady 

(Dz.U. L 226 z 10.9.2003, s. 4) 

 

Dyrektywa Rady 2004/66/WE 

(Dz.U. L 168 z 1.5.2004, s. 35) 

tylko pkt IV.2 załącznika 

Dyrektywa Rady 2006/103/WE 

(Dz.U. L 363 z 20.12.2006, s. 344) 

tylko pkt A.6 załącznika 

Rozporządzenie (WE) nr 1137/2008 

Parlamentu Europejskiego i Rady 

(Dz.U. L 311 z 21.11.2008, s. 1) 

tylko pkt 9.11 załącznika 

Dyrektywa Rady 2013/22/UE 

(Dz.U. L 158 z 10.6.2013, s. 356) 

tylko pkt A.4 załącznika 

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 

i Rady (UE) 2018/645 

(Dz.U. L 112 z 2.5.2018, s. 29) 

tylko art. 1 i załącznik 

Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego 

i Rady (UE) 2019/1243 

(Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 241) 

tylko pkt IX.5 załącznika 
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Część B 

Terminy transpozycji do prawa krajowego i daty rozpoczęcia stosowania 

(o których mowa w art. 14) 

Dyrektywa Data transpozycji Data rozpoczęcia stosowania 

2003/59/WE 10 września 2006  10 września 2008 w zakresie 

wstępnej kwalifikacji 

wymaganej w celu kierowania 

pojazdami, dla których 

wymagane jest prawo jazdy 

kategorii D1, D1 + E, D i D + E 

10 września 2009 w zakresie 

wstępnej kwalifikacji 

wymaganej w celu kierowania 

pojazdami, dla których 

wymagane jest prawo jazdy 

kategorii C1, C1 + E, C i C + E 

(UE) 2018/645 23 maja 2020, z wyjątkiem 

art. 1 pkt 6 

23 maja 2021 w odniesieniu do 

art. 1 pkt 6 

 

_____________ 
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ZAŁĄCZNIK V 

TABELA KORELACJI 

Dyrektywa 2003/59/WE Niniejsza Dyrektywa 

Artykuły 1 do 7 Artykuły 1 do 7 

Artykuł 8 ust. 1 Artykuł 8 ust. 1 

Artykuł 8 ust. 2, akapit pierwszy, wyrażenie 

wprowadzające i lit. a) 

Artykuł 8 ust. 2, akapit pierwszy 

Artykuł 8 ust. 2, akapit pierwszy, lit. b) – 

Artykuł 8 ust. 2, akapit drugi Artykuł 8 ust. 2, akapit drugi 

Artykuł 8 ust. 3, 4 i 5 Artykuł 8 ust. 3, 4 i 5 

Artykuły 9 i 10 Artykuły 9 i 10 

Artykuł 10a Artykuł 11 

Artykuł 11 Artykuł 12 

Artykuł 11a Artykuł 13 

Artykuł 13 – 

Artykuł 14 – 

Artykuł 15 Artykuł 14 

Artykuł 16 Artykuł 15 

Artykuł 17 Artykuł 16 

Załącznik I Załącznik I 

Załącznik II Załącznik II 

Załącznik III Załącznik III 

- Załącznik IV 

- Załącznik V 

_____________ 
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