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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

. Motiv och syfte med forslaget

Beskattning av energiprodukter och elektricitet i1 unionen regleras genom rddets direktiv
2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning
av energiprodukter och elektricitet' (energiskattedirektivet eller direktivet).

I enlighet med artikel 19.1 1 direktivet, samt bestimmelserna i framfor allt artiklarna 5, 15 och 17,
far radet enhdlligt pd forslag fran kommissionen ge varje medlemsstat tillstind att av sérskilda
politiska hdnsyn infora ytterligare skattebefrielser eller skattenedséttningar.

Sverige har genom radets genomforandebeslut 2020/1674/EU av den 29 oktober 20207 (som
foregicks av ridets genomforandebeslut 2014/725/EU av den 14 oktober 2014° och ridets
genomfdrandebeslut 2011/384/EU av den 20 juni 2011%) redan fatt tillstind att tillimpa en nedsatt
skattesats for elektricitet som direkt tillhandahdlls fartyg, som inte &r privata ndjesfartyg, i hamn
(landstrom)°.

Syftet med detta forslag dr att forlanga tillstdndet 1 enlighet med Sveriges ansdkan, eftersom det
nuvarande undantaget kommer att upphora att gilla den 31 december 2023.

Genom en skrivelse av den 5 april 2023 underrittade de svenska myndigheterna kommissionen om
att de onskade forlinga den nuvarande atgérden till och med den 31 december 2027. De svenska
myndigheterna ldmnade ytterligare upplysningar genom en skrivelse av den 19 oktober 2023.

De svenska myndigheternas avsikt ar att tillimpa en nedsatt skattesats for elektricitet pd 6 SEK (ca.
0,552 EUR) (°) per MWh for landstrdm. Vid den tidpunkt d& ansokan limnades &verensstimde
denna skattesats med den minimiskattesats for elektricitet for yrkesmdéssig anvindning som
faststélls 1 direktiv 2003/96/EG (dvs. 0,5 EUR per MWh).

I artikel 13 1 direktivet faststélls en toleransgrins for medlemsstater som inte har infort euron. Dessa
medlemsstater dr skyldiga att en gang om &ret kontrollera om de skattesatser som anges i nationell
valuta Overensstimmer med minimiskattesatserna 1 direktivet. Detta sker med hjdlp av de
valutakurser som offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella tidning den fOrsta arbetsdagen i
oktober. Medlemsstaterna far bibehalla de skattebelopp som géller vid tidpunkten for den arliga
justeringen endast om den 1 euro omriknade skattenivan skulle innebéra en skattehdjning uttryckt i
nationell valuta med mindre dn 5 % eller 5 EUR, beroende pa vilket som ar 1agst.

Den giltighetstid for undantaget som Sverige ansoker om ar 1 januari 2024-31 december 2027.
Denna tidsperiod ligger 1 anslutning till det nuvarande undantaget och dverskrider inte den ldngsta
tilldtna perioden enligt artikel 19 i energiskattedirektivet.

EUT 283, 31.10.2003, s. 51.

EUT L 378, 12.11.2020, s. 3.

EUT L 301, 21.10.2014, s. 27.

EUT L 170, 30.6.2011, s. 36.

Begreppet privata nojesfartyg definieras i artikel 14.1 ¢ andra stycket i direktiv 2003/96/EG.

Samtliga berdkningar baseras pa valutakursen den 3 oktober 2022, dvs. 10,8743 SEK for 1 EUR. Se EUT C
381,4.10.2022, s. 4.
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Syftet med skatteatgirden &r att uppmuntra att fartygen, vilka for sin elforsérjning oftast anviander
en hjalpmotor som drivs med olja, i stillet ska anvdnda landstrom. Bestimmelserna innebar
reducerade utsldpp fran fartyg som ligger i hamn, vilket minskar nedfallet av forsurande dmnen,
nagot som ar ett problem framfor allt i sydvéastra Sverige. Bestimmelserna bedoms dven leda till
avsevarda lokala miljoforbéttringar, bl.a. i form av minskat buller.

Skatteatgdrden innebédr att den energiskatt som giller for landstrom sidnks fran den normalt
tillimpliga nivén pa 39,2 SEK per MWh till 6 SEK per MWh.

Samtidigt maéste medlemsstaterna enligt artikel 14.1 ¢ 1 energiskattedirektivet undanta
energiprodukter som anvénds for att framstilla elektricitet — och den elektricitet som framstélls —
ombord pé fartyg i hamn. De kan ocksa gora detta i frdga om elektricitet som framstdlls ombord pa
fartyg for sjofart pa inre vattenvégar i enlighet med artikel 15.1 f1 direktivet. Sverige har bekraftat
att detta frivilliga undantag har inforlivats.

Sverige kommer att tillimpa den nedsatta skattesatsen pa all leverans av landstrom pa minst 380 V
till fartyg som anvinds for yrkesméssig sjofart och har en bruttodriktighet pd minst 400. De
svenska myndigheterna anser att denna gréns dr lamplig for att garantera att en absolut majoritet av
de fartyg som anvénds i internationell trafik och de storre fartyg som anvinds i nationell trafik
kommer att omfattas av den foreslagna nedséttningen. Dessa fartyg anses st for den storsta delen
av utslédppen frdn hjidlpmotorer som anvinds ombord nér fartygen ligger i hamn. Nedséttningen
géller inte nér fartyget anvénds for privata &ndamal eller ndr fartyget dr upplagt eller pa ett varaktigt
sdtt dr taget ur trafik.

Det finns emellertid ingen skyldighet for fartyg att anvdnda landstrom.

De arliga budgetutgifterna uppskattas till 12 miljoner svenska kronor.
Atgiirden beviljas i form av en aterbetalning som minskar skatten pa den berdrda elektriciteten.

De svenska myndigheterna anser att skattenedséttningen for landstrom inte medfor négon
betydande konkurrensfordel for fartygsoperatdrer som anvédnder landstrom jamfort med dem som
framstiller elektricitet ombord. Om endast elkostnaden i1 sig och skatten tas i1 beaktande é&r
kostnaden for landstrom med en lagre skattesats nagot ldgre dn priset pd elektricitet som framstills
ombord. Totalkostnaden for anvindning av landstrom paverkas emellertid ocksd av merkostnader i
form av nédtavgifter, investeringar 1 elanslutning ombord samt direkt eller indirekt kostnaderna for
investeringar 1 elanldggningarna 1 hamnarna. Eftersom investeringarna i elanldggningar 1 hamn och
ombord dr ganska kostsamma anser de svenska myndigheterna att en ldgre skattesats ar en
forutsattning for att hamnar och fartygsédgare ska kunna gora dessa investeringar. Enligt de svenska
myndigheterna har de nuvarande och tidigare undantagen haft en direkt inverkan pd bade antalet
hamnar och antalet anliggningar som tillhandahaller landstrom genom att positivt péverka
lonsamheten 1 6vergéngen frén fossila bréinslen till elektricitet.

Syftet med atgirden dr att minska sjofartens paverkan pa miljon. Atgirden kommer att minska
luftburna féroreningar och buller frin fartyg som ligger i hamn. Atgirden kommer att bidra till att i
hamnstdderna uppnd de gransviarden for kvdvedioxid som faststdlls 1 luftkvalitetsdirektivet
(2008/50/EG). Den har éven en positiv effekt pa luftkvaliteten i 6vrigt kring hamnarna.

Sverige har ansokt om att tillstdndet beviljas till och med den 31 december 2027, med borjan den 1
januari 2024, en tidsperiod som ligger i anslutning till det nuvarande undantaget och inom den
langsta tilldtna tidsperioden enligt artikel 19.2 1 direktivet.
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. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omradet

Beskattning av elektricitet regleras genom direktiv 2003/96/EG, sirskilt artikel 10. I artikel 14.1 ¢
foreskrivs en obligatorisk skattebefrielse for energiprodukter for sjofart samt for elektricitet som
framstélls ombord pa ett fartyg. I artiklarna 5, 15 och 17 foreskrivs en mojlighet f{or
medlemsstaterna  att  tillimpa  skattedifferentieringar,  inklusive  skattebefrielse = och
skattenedsittningar, for viss anvindning av elektricitet. Bestimmelserna foreskriver dock inte i sig
nagon nedsatt skatt pa landstrom.

Bestimmelser i energiskattedirektivet
Bedomning av atgdrden mot bakgrund av artikel 19 i direktiv 2003/96/EG
Artikel 19.1 forsta stycket 1 direktivet har foljande lydelse:

Utover de bestimmelser som dr angivna i foregaende artiklar, sdrskilt artiklarna 5, 15 och 17, far
rdadet enhdlligt, pd forslag frdan kommissionen ge varje medlemsstat tillstand att av sdrskilda
politiska hdnsyn infora ytterligare skattebefrielser eller skattenedsdttningar.

Kommissionen har redan rekommenderat landstrom som ett alternativ till framstillning av
elektricitet ombord pa fartyg i hamn och har siledes erkint landstrommens miljéfordelar’.

Inforandet av en formanlig skattebehandling av landstrom kan ske enligt artikel 19 i direktivet,
eftersom syftet &r att varje medlemsstat ska kunna infora ytterligare skattebefrielser eller
skattenedsdttningar av sirskilda politiska hansyn.

Sverige har begirt att tgirden ska gélla i1 fyra ar, vilket dr kortare 4n den langsta period som tilldts
enligt artikel 19.2, dvs. sex ar. I princip bor tillimpningsperioden for undantaget vara tillrackligt
lang for att inte avskriacka hamnoperatorer och elleverantdrer fran att fortsitta med eller pabdrja
nddvindiga investeringar 1 landstromsanldggningar. Denna tidsperiod kommer att ge réttssédkerhet
dven for fartygsoperatorer som maste planera sina investeringar i utrustning ombord.

Undantaget bor dock inte undergrdava den framtida utvecklingen av den befintliga réttsliga ramen,
och det bor ta hinsyn till den pagdende Oversynen av energiskattedirektivet och mdjligheten att
radet antar en rittsakt pd grundval av kommissionens forslag till omarbetning av
energiskattedirektivet®.

Det forefaller darfor lampligt att bevilja tillstindet for den period som begirs, dock under
forutsdttning att allménna bestimmelser 1 fragan inte borjar tillimpas tidigare dn under slutet av
2027.

Regler om statligt stod

Den nedsatta skattesats pa 6 svenska kronor (cirka 0,552 EUR) (°) per MWh som de svenska
myndigheterna avser att tillimpa dverensstimde vid den tidpunkt da ansdkan ldmnades in med den
minimiskatteniva for elektricitet for yrkesmissig anviandning som faststills i direktiv 2003/96/EG.

Kommissionens rekommendation 2006/339/EG av den 8 maj 2006 om frimjande av landstrom for fartyg i
gemenskapshamnar (EUT L 125, 12.5.2006).

8 COM/2021/563 final: Forslag till RADETS DIREKTIV om en omstrukturering av unionens regelverk for
beskattning av energiprodukter och elektricitet (omarbetning)
o Samtliga berdkningar baseras pa valutakursen den 3 oktober 2022, dvs. 10,8743 SEK for 1 EUR. Se EUT C

381, 4.10.2022, s. 4.

5697/24 4
ECOFIN 2B SV



De svenska myndigheterna medger att atgdrden utgér statligt stod men hdvdar att atgérden
uppfyller de materiella villkoren i kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni
2014, senast dndrad genom kommissionens forordning (EU) 2023/1315 av den 23 juni 2023, genom
vilken vissa kategorier av stod forklaras forenliga med den inre marknaden i enlighet med artiklarna
107 och 108 1 fordraget (den allmdinna gruppundantagsférordningen).

Forslaget till radets genomforandebeslut pdverkar inte heller medlemsstaternas skyldighet att
sékerstélla att reglerna om statligt stod foljs.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Miljo- och klimatférdndringspolitik

Den éatgérd som ansokan giller ror huvudsakligen EU:s miljopolitik. Eftersom atgérden kommer att
bidra till att minska forbranningen av bunkerbrinsle pé fartyg i hamn, kommer den dven att bidra
till malet att forbéttra den lokala luftkvaliteten, minska bullret och motverka klimatforédndringar.
Enligt direktiv 2008/50/EG om luftkvalitet'” miste medlemsstaterna sikerstélla att nivéerna av flera
luftfororeningar inte dverskrider de grénsvdrden, malvirden och andra luftkvalitetsnormer som
faststills 1 direktivet. Skyldigheten innebidr att medlemsstaterna méste hitta 19sningar pa problem
sasom utsldpp fran fartyg nér de ligger i hamn dér det &r relevant, och det dr mgjligt att man i
hamnar med s&ddana problem kommer att uppmuntra till anvindning av landstrém som en del av en
overgripande luftkvalitetsstrategi. Anvindning av landstrom frdmjas ocksd enligt direktiv (EU)
2016/802!"" om svavelhalten i marina briinslen.

Enligt de svenska myndigheterna har anvindningen av landstrom lett till minskade utslipp av
svaveldioxid, kvidveoxider, atmosfariska partiklar och koloxider. De svenska myndigheterna har for
nirvarande inga nyare uppskattningar av de utsldppsminskningar som &atgirden uppges innebira.
Atgiirdens fulla potential har inte uppnatts eftersom det kriivs dyrbar utrustning pa bade kajer och
fartyg. Anvéindningen av landstrdm dr viktig for Sverige i1 landets strdvan efter att uppfylla
luftkvalitetsnormerna i enlighet med direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och
renare luft 1 Europa.

Energipolitik

Atgirden ligger i linje med direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
brinslen'?, som tar upp frigan om installation av landstrémsanléiggningar i hamnar dir det finns
efterfrigan och forutsatt att kostnaderna &r proportionella i forhallande till fordelarna, inbegripet
miljofordelarna.

Det bor 1 detta sammanhang erinras om att ett viktigt skdl till att landstrémmen inte ar
konkurrenskraftig dr att alternativet, det vill séga elektricitet som framstills ombord pa fartyg i
hamn, for narvarande &r fullstindigt skattebefriat: Det &r inte bara bunkerbréinsle som forbranns for
att framstélla elektricitet som ar skattebefriad i enlighet med artikel 14.1 a i direktiv 2003/96/EG,
utan den elektricitet som framstélls ombord pa fartygen dr ocksa skattebefriad (se artikel 14.1 c i
direktiv 2003/96/EG). Den sistndmnda skattebefrielsen kan anses svarforenlig med unionens
miljomal, men speglar praktiska hdnsyn. For att beskatta den elektricitet som framstélls ombord

10 Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare luft i
Europa (EUT L 152, 11.6.2008, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska svavelhalten i vissa
flytande branslen (EUT L 132, 21.5.2016, s. 58).

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa branslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
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skulle det krévas en deklaration av fartygsdgaren — ofta etablerad i tredjeland — eller av operatéren
om méngden forbrukad elektricitet. I deklarationen skulle man dessutom behdva ange den andel
elektricitet som forbrukats pa territorialvattnet i den medlemsstat dar skatten ska betalas. Det skulle
skapa en enorm administrativ borda for fartygsdgarna att behdva gora sddana deklarationer for varje
medlemsstat vars territorialvatten berors.

Transportpolitik

Denna atgérd dr i linje med kommissionens rekommendation 2006/339/EG om frdmjande av
landstrém for fartyg i unionshamnar'® och kommissionens meddelande Strategiska mal och
rekommendationer for EU:s sjofartspolitik'.

Den inre marknaden och rdttvis konkurrens

Naér det géller den inre marknaden och sund konkurrens innebér atgdrden endast en minskning av
den befintliga snedvridningen mellan tvd konkurrerande elkillor for fartyg i hamn, det vill siga
framstéllning av elektricitet ombord och landstrom, vilken orsakas av skattebefrielsen for
bunkerbrénsle.

De svenska myndigheterna har inte iakttagit nagra betydande fordndringar i fartygsidgarnas val av
hamnar som kan kopplas till tillgangen till anldggningar for landstrém. For nirvarande &r det framst
farjor och trafik lings faststdllda rutter som anvinder landstrom. Fartygsidgarnas val av hamn
grundar sig inte pa huruvida hamnen tillhandahaller landstrom eller ej. Enligt berérda parter véljer
kryssningsfartyg dock ofta hamnar dir landstrom ér tillgénglig.

Dessutom kommer landstrom att finnas tillgédnglig for berorda fartyg oberoende av flagg och utan
att leda till en mer fordelaktig skattebehandling av nationella ekonomiska aktorer 1 férhallande till
konkurrenter frdn andra EU-medlemsstater.

Vad giller konkurrensen mellan hamnar fOrvédntas den potentiella effekt pa handeln mellan
medlemsstaterna som skulle kunna uppkomma om fartyg dndrar sina rutter pa grund av mdjligheten
att fa tillgdng till landstrdm med nedsatt skattesats vara forsumbar. I en situation dér det, som anges
ovan, atminstone pé& kort sikt inte &r sannolikt att anvidndningen av landstrom - trots
skattenedsdttningen — blir mer ekonomiskt fordelaktig dn framstdllning ombord, dr det inte heller
sannolikt att skattenedsdttningen for landstrom avsevért snedvrider konkurrensen mellan hamnar
genom att locka fartyg att dndra sin rutt beroende pa var detta alternativ erbjuds.

Den tidsram under vilken forlingningen av tillstdndet att tillimpa en nedsatt skattesats foreslas
gilla, sdvida inte den nuvarande ramen och situationen forandras betydligt, gor det osannolikt att
den analys som gjorts i de foregdende punkterna kommer att dndras fore den dag da atgirden
upphor att gilla.

Kommissionens rekommendation 2006/339/EG av den 8 maj 2006 om frdmjande av landstrom for fartyg i
gemenskapshamnar (EUT L 125, 12.5.2006).
Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén
och Regionkommittén — Strategiska mal och rekommendationer for EU:s sjofartspolitik fram till 2018,
KOM(2009) 8 slutlig av den 21 januari 2009.
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2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Rittslig grund
Artikel 19 i radets direktiv 2003/96/EG.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)
Indirekt beskattning, som behandlas i artikel 113 i EUF-fordraget, utgor inte i sig ett omrdde dir
Europeiska unionen har ensam behdrighet i den mening som avses 1 artikel 3 1 EUF-fordraget.

I enlighet med artikel 19 i direktiv 2003/96/EG ges dock rddet genom sekundirritten en exklusiv
befogenhet att ge en medlemsstat tillstind att infora ytterligare skattebefrielser eller
skattenedsdttningar i den mening som avses i denna bestimmelse. Medlemsstaterna kan darfor i
detta sammanhang inte trdda i radets stélle. Foljaktligen dr subsidiaritetsprincipen inte tillimplig pa
foreliggande genomforandebeslut. Eftersom denna rattsakt inte ar ett utkast till lagstiftningsakt, bor
den 1 alla hindelser inte 6verséndas till de nationella parlamenten i enlighet med protokoll nr 2 till
fordragen for granskning av dverensstimmelsen med subsidiaritetsprincipen.

. Proportionalitetsprincipen

Forslaget dr forenligt med proportionalitetsprincipen. Skattenedsittningen dverstiger inte vad som
ar nodvéndigt for att uppnd det berérda malet.

o Val av instrument

Foreslaget instrument dr radets genomforandebeslut. I artikel 19 1 direktiv 2003/96/EG foreskrivs
ingen annan typ av atgérd.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED BERORDA
PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR
. Efterhandsutvirderingar/kontroller av indamélsenligheten med befintlig lagstiftning

Atgirden kriver ingen utvirdering av befintlig lagstiftning.

. Samrid med berorda parter

Detta forslag grundas pé en ansdkan av Sverige och beror endast den medlemsstaten. Det har darfor
inte genomforts nagot samrdd med berdrda parter.

. Insamling och anvéindning av sakkunnigutlatanden

Det har inte behovts ndgra externa sakkunnigutlatanden.

. Konsekvensbedomning

Detta forslag giller ett tillstind som en enskild medlemsstat har ansdkt om, och ingen
konsekvensbedomning krévs.
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Enligt de uppgifter som Sverige lamnat kommer atgirden att ha en begrinsad inverkan pa
skatteintdkterna. De svenska myndigheterna har gjort en uppskattning av skattekostnaderna for
atgirden och véntar sig en forlust pa 12 miljoner SEK per &r under de kommande aren.

Sverige forvintar sig att atgidrden kommer att ha en positiv inverkan nér det giller uppnaendet av
landets miljomal, i synnerhet forbéttring av luftkvaliteten i enlighet med direktiv 2008/50/EG om
luftkvalitet och renare luft i Europa. Anvindningen av landstrom har lett till minskade utsldpp av
svaveldioxid, kviveoxider, atmosfiriska partiklar och koloxider. Atgirdens fulla potential har inte
uppnaétts eftersom det krdvs dyrbar utrustning pa bade kajer och fartyg.

. Lagstiftningens dindamalsenlighet och forenkling

Atgérden ger ingen forenkling. Detta forslag grundas pa en ansdkan frin Sverige och berdr endast
den medlemsstaten.

. Grundliggande rittigheter
Atgiirden paverkar inte de grundliggande rittigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Denna atgird medfor inga finansiella eller administrativa kostnader for unionen. Forslaget paverkar
dérfor inte unionens budget.

5, OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt dtgirder for 6vervakning, utvirdering och rapportering

En genomforandeplan dr inte nddvindig. Detta forslag géller ett tillstind om en skattenedséttning
som en enskild medlemsstat har ansdkt om. Det ges for en begridnsad period, till och med den 31
december 2027. Den skattesats som ska tillimpas maste dverensstimma med den minimiskatteniva
som faststills i energiskattedirektivet. Atgirden kan utvirderas vid en begiran om forlingning efter
det att giltighetsperioden har 16pt ut.

. Forklarande dokument (for direktiv)

Forslaget kriver inga forklarande dokument om inforlivande.

. Ingidende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget

I artikel 1 foreskrivs att Sverige far tillstdnd att tillimpa en nedsatt energiskattesats for direkt
tillhandahéllande av elektricitet till fartyg, som inte &r privata ndjesfartyg, i svenska hamnar
(landstrom). Skattesatsen maste ligga i1 linje med den minimiskattenivd for elektricitet for
yrkesmissig anvdndning som faststélls 1 direktivet. Det kommer inte att vara mgjligt att leverera
elektricitet till en reducerad skattesats till privata ndjesfartyg i enlighet med definitionen i
artikel 14.1 ¢ andra stycket i direktiv 2003/96/EG.

I artikel 2 faststills att tillstdndet 1 enlighet med Sveriges begéran ska beviljas fran och med den 1
januari 2024 — 1 anslutning till rddets genomférandebeslut 2014/725/EU — till och med den 31
december 2027, vilket ligger inom den léngsta tilldtna period pa sex ar som faststdlls 1 direktivet.
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2024/0008 (NLE)
Forslag till
RADETS GENOMFORANDEBESLUT

om tillstind for Sverige att tillimpa en nedsatt skattesats for elektricitet som direkt
tillhandahalls fartyg i hamn

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet!, sérskilt artikel 19,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1

)

3)

4

©)

Genom radets genomforandebeslut (EU) 2020/1674% fick Sverige tillstdnd att till och med
den 31 december 2023 tillimpa en nedsatt skattesats for elektricitet som direkt tillhandahélls
fartyg, som inte ar privata ndjesfartyg, i hamn (landstrém), 1 enlighet med artikel 19 i
direktiv 2003/96/EG.

Genom en skrivelse av den 5 april 2023 ansokte Sverige om tillstdnd att fa fortsétta att
tillimpa en nedsatt skattesats for landstrom i enlighet med artikel 19 1 direktiv 2003/96/EG.
De svenska myndigheterna lamnade ytterligare upplysningar genom en skrivelse av den 19
oktober 2023.

Genom att tillimpa en reducerad skattesats for landstrom har Sverige for avsikt att fortsitta
att frimja anvindningen av landstrom. Anvindningen av sédan elektricitet anses vara ett ur
miljosynpunkt mindre skadligt sétt att tillgodose behovet av elektricitet for fartyg som ligger
1 hamn &n forbrénning av bunkerbrénsle.

Eftersom man vid anvidndning av landstrom bidrar till att undvika utsldpp av
luftféroreningar frdn forbranning av bunkerbréinsle bidrar sddan anvéndning till en battre
lokal luftkvalitet i hamnstéiderna och till minskat buller. Atgirden forvintas dérfor bidra till
malen for unionens miljo-, hilso- och klimatpolitik.

Att tillata Sverige att tilldmpa en nedsatt skattesats for landstrom gér inte utéver vad som é&r
nddvandigt for att 6ka anvindningen av landstrom, eftersom framstéllning av elektricitet
ombord 1 de flesta fall kommer att forbli det mest konkurrenskraftiga alternativet. Av samma

EUT L 283, 31.10.2003, s. 51.

Rédets genomforandebeslut (EU) 2020/1674 av den 29 oktober 2020 om tillstand for Sverige att tillimpa en
nedsatt skattesats for electricitet som direkt tillhandahélls fartyg i hamn i enlighet med artikel 19 i direktiv
2003/96/EG (EUT L 378, 25.6.2020, s. 3,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2020/1674/0j).
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skdl och pa grund av att den aktuella tekniken for nédrvarande har en relativt liten
marknadsspridning dr det inte troligt att atgirden kommer att leda till betydande
snedvridningar av konkurrensen under den tid den &r tillimplig, och den skulle saledes inte
inverka negativt pd den inre marknadens funktion.

(6) I enlighet med artikel 19.2 1 direktiv 2003/96/EG ska varje tillstand som beviljas enligt den
bestimmelsen vara tidsbegrinsat. For att sékerstélla att giltighetsperioden ar tillrackligt lang
sé att berorda ekonomiska aktorer inte avskriacks fran att géra nddvindiga investeringar bor
tillstandet beviljas till och med den 31 december 2027. Tillstandet bor dock upphora att gélla
frin och med tillimpningsdagen for allménna bestimmelser om skatteforméner for
landstrdm som antas av radet pd grundval av artikel 113 eller en annan relevant bestimmelse
1 fordraget om Europeiska unionens funktionssdtt, om sadana allmidnna bestimmelser blir
tillimpliga under giltighetsperioden.

(7) For att sorja for hamn- och fartygsoperatérernas réttssikerhet, och for att undvika en
potentiell 6kning av den administrativa bordan for distributorer och aterforsiljare av
elektricitet, bor det sidkerstéllas att Sverige kan fortsétta att tillimpa en nedsatt skattesats pa
landstrom. Det ansokta bemyndigandet bor déarfor beviljas med verkan fran och med den 1
januari 2024, sa att det blir tillimpligt omedelbart efter det att de tidigare reglerna enligt
genomforandebeslut (EU) 2020/1674 upphort att gilla.

(8) Detta beslut paverkar inte tillimpningen av unionsreglerna for statligt stod.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Sverige ges hiarmed tillstdnd att tillimpa en nedsatt skattesats for elektricitet som direkt
tillhandahalls fartyg, som inte ar privata ndjesfartyg, 1 hamn (landstrom), under forutsittning att de
minimiskattenivaer som avses i artikel 10 i direktiv 2003/96/EG iakttas.

Artikel 2
Detta beslut ska tillampas fran och med den 1 januari 2024 till och med den 31 december 2027.

Om rédet, pad grundval av artikel 113 eller en annan relevant bestimmelse 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt, skulle anta allmidnna bestimmelser om skatteformaner for
landstrdm som blir tillimpliga under den giltighetsperiod som anges i det forsta stycket i den hér
artikeln, ska detta beslut dock upphora att gélla samma dag som dessa allmdnna bestammelser blir
tillampliga.

Artikel 3

Detta beslut riktar sig till Konungariket Sverige.
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