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Sazetak

Procjena ucinka Prijedloga direktive o izmjeni Direktive 2003/59/EZ o pocetnim kvalifikacijama i

periodicnom osposobljavanju vozaca odredenih cestovnih vozila za prijevoz robe ili putnika i Direktive
2006/126/EZ o vozackim dozvolama

A. Potreba za djelovanjem

U ¢emu je problem?

Glavni problemi:
1) poteskoce s uzajamnim priznavanjem osposobljavanja
2) sadrzaj osposobljavanja nije u potpunosti relevantan za potrebe vozaca
3) poteskoce i pravne nesigurnosti u tumacenju iznimki
4) neuskladenost zahtjeva koji se odnose na najnizu starosnu dob izmedu Direktive o pocetnoj kvalifikaciji i
periodinom osposobljavanju vozaca (Direktiva) i Direktive o vozackim dozvolama (DLD).

Sto se nastoji posti¢i ovom inicijativom?

Opdi cilj: doprinos sigurnosti u prometu na cesti i slobodnom kretanju profesionalnih vozaca
Posebni ciljevi:
1) pojednostavljene administrativne prakse za uzajamno priznavanje u drzavama clanicama
2) sadrzaj osposobljavanija koji ¢e obuhvacati informacijsko-komunikacijsku tehnologiju, sigurnost u
prometu na cesti i ucinkovitu potrosnju goriva
3) poboljSanje pravne jasnoce i uskladenosti s drugim zakonodavstvom Europske unije.

Koja je dodana vrijednost djelovanja na razini EU-a?

Ucinkovita rjeSenja za transnacionalne probleme,
unaprijedeni sustavi osposobljavania,
jednaki uvijeti za prijevoznike u cestovhom prometu u smislu standarda sigurnosti u prometu na cesti.

B. Rjesenja

Koje su se zakonodavne i nezakonodavne opcije politika razmatrale? Daje li se prednost
odredenoj opciji? Zasto?

Zakonodavne opcije politike SO1:

a) obvezno priznavanje SSO-ova (svjedodzbi o strucnoj osposobljenosti) izmedu drzava clanica;

b) zahtjev za izdavanjem vozackih kartica o kvalifikacijama (DQC) ako oznaku 95 nije moguce navesti na
vozackoj dozvoli;

¢) prosSirenje informacijskog sustava za vozacke dozvole (RESPER) tako da obuhvaca osposobljavanje za SSO.

Alternativne mjere koje se odnose na vozace iz zemalja koje nisu Clanice Europske unije:
1) priznavanje potvrda vozaca, ¢ak i ako nije naznaCena oznaka 95 ili
2) unos oznake 95 u potvrdu vozaca.

U pogledu SO2 i SO3:

unaprjedenje relevantnosti osposobljavanja, uz jasno isticanje mogucnosti primjene e-ucenja i
kombiniranog osposobljavanja

pojasnjavanje opsega iznimki

uskladivanje zahtjeva za najnizu starosnu dob s Direktivom o vozackim dozvolama.

Opcija kojoj se daje prednost: SO1 (b) plus alternativha mjera (1).

Tko podrzava koju opciju?

Dionici su u nacelu podrzali sve opcije politike.

Medunarodna unija za cestovni prijevoz (IRU) podrzala je inicijativu za unaprjedenje trenutacnog sustava
osposobljavanja i prilagodbu sustava trenutacnim potrebama

Drzave Clanice bile su zabrinute da bi izdavanje vozackih kartica o kvalifikaciama moglo predstavljati
opterecenje




C. Ucinci opcije kojoj se daje prednost

Koje su prednosti opcije kojoj se daje prednost (ako ih ima, navesti samo glavne)?

Rjesavanje pitanja koja se odnose na uzajamno priznavanje i ustede troskova u iznosu od 2,30 milijuna
eura za poduzeca i 6,7 milijuna eura za vozace (2018. — 2030.)

Unapredenje ucinkovitosti sustavi osposobljavanja

PoboljSana jasnoca i uskladenost Direktive s drugim relevantnim pravnim aktima Europske unije

Koliki su troskovi opcije kojoj se daje prednost (ako ih ima, navesti samo glavne)?

Procijenjeni troskovi (2018. — 2030.):
regulatorni trosSkovi: 6,3 milijuna eura
tranzicijski troSkovi (tijekom Cetiri godine) za promjene sadrZaja osposobljavanja: do 14,1 milijuna eura

Kako ce to utjecati na poduzeca, MSP-ove i mikropoduzeca?

Ocekuje se da ce srednja i mala poduzeca koja obavljaju prijevoz imati koristi od vece ponude radne snage
i smanjenih troskova
Moguci troskovi uslijed revizije sadrZaja osposobljavanja koji ne bi trebali prelaziti 5 %

Hoce li to bitno utjecati na nacionalne proracune i uprave?

Ne, osim regulatornih troSkova

Hoce li biti drugih bitnih ucinaka?

Ne

D. Daljnje mjere

Kad ¢e se politika preispitati?

Komisija Ce pratiti posljedice nove politike u suradnji s drzavama ¢lanicama i relevantnim dionicima.




