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DOVODOVA SPRAVA

1. PREDMET NAVRHU

Tento navrh sa tyka rozhodnutia ktorym sa stanovuje pozicia, ktord sa ma zaujat’ v mene Unie
v skupine expertov Eurdpskej hospodarskej komisie OSN (EHK OSN) pre Eurépsku dohodu
o praci osadok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave (AETR) a v pracovnej skupine
Eurdpskej hospodarskej komisie OSN pre cestni dopravu (SC.1) v savislosti s planovanou
zmenou AETR na tucely zahrnutia technickych Specifikécii inteligentného tachografu do
dohody.

V nadviznosti na diskusie v skupine expertov pre AETR a na nadobudnutie ucinnosti
nariadenia (EU) 2020/1054!, ktoré zahfiia revidované pravidla vztahujuce sa na tachograf, je
potrebné uréit’ poziciu, ktord sa ma zaujat' v mene Unie na nasledujiicom zasadnuti skupiny
expertov pre AETR a pracovnej skupiny EHK OSN pre cestn dopravu (SC.1).

2. KONTEXT NAVRHU
2.1. AETR

Ciel'om Eurdpskej dohody o praci osaddok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave (AETR)
je harmonizovat’ legislativny rdmec zmluvnych strdn dohody, pokial ide o cas jazdy a
odpocinku vodi¢ov z povolania, ako aj stvisiace technické poziadavky na konstrukciu a
inStaldciu tachografu. AETR nadobudla platnost’ 5. januara 1976. Néasledne sa menila,
naposledy 20. septembra 2010.

Vsetky ¢lenské Staty su zmluvnymi stranami dohody.
2.2, Skupina expertov pre AETR a pracovna skupina pre cestni dopravu

Skupina expertov pre AETR je technickd a neformalna skupina, ktora zriadil Vybor EHK
OSN pre vnutrozemsku dopravu s cielom vypractuvat’ ndvrhy na zmenu dohody.

Pracovna skupina pre cestni dopravu (SC.1) je skupina, ktort zriadil Vybor pre
vnutrozemskd dopravu a ktord sa venuje harmonizovaniu a zjednoduSovaniu pravidiel a
poziadaviek vztahujucich sa na cestni dopravu v snahe podporovat’ vyvoj a ul'ah¢ovanie
medzinarodnej cestnej dopravy.

Formalne prijatie navrhov na zmenu AETR prebieha v stilade s ¢lankom 21 dohody, podl'a
ktorého mdze akakol'vek zmluvna strana navrhnit’ zmeny dohody. Navrhy sa musia predlozit’
generdlnemu tajomnikovi Organizacie Spojenych narodov. Potom maji zmluvné strany Sest
mesiacov na vznesenie namietky proti navrhu. Ak Ziadna strana proti zmendm nenamieta,
navrh sa povazuje za prijaty.

V praxi st vSetky navrhy na zmenu AETR najprv predmetom diskusii na pode SC.1, ktory ich
aj prijme, a nasledne ich jedna zo zmluvnych stran predloZi generdlnemu tajomnikovi
Organizacie Spojenych narodov. Ked’ sa navrh tyka zmien v dodatkoch 1, 2 alebo 3 k prilohe
k dohode alebo zmien v uvodnych ¢lankoch dodatku 1B k dohode, navrh musi prijat’ SC.1

! Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 z 15. jila 2020, ktorym sa meni nariadenie

(ES) €. 561/2006, pokial’ ide o minimalne poziadavky na maximalne denné a tyzdenné Casy jazdy, minimalne
prestavky a doby denného a tyzdenného odpocinku, a nariadenie (EU) ¢. 165/2014, pokial’ ide o urCovanie
polohy prostrednictvom tachografov (U. v. EU L 249, 15.7.2020, s. 1).
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jednoduchou vécsinou pritomnych a hlasujucich zmluvnych stran, ako sa stanovuje v ¢lanku
22, ¢lanku 22bis a ¢lanku 22ter dohody.

2.3. Potreba rozhodnutia Rady

Pozicia EU stanovena rozhodnutim Rady (EU) 2016/18777 zahffala tieto prvky:

— vypustenie ¢lanku 22bis AETR, v ktorom sa stanovuje automatické uplatiovanie
Specifikacii tachografu na AETR a jeho nahradenie postupom stanovenym v ¢lanku
22 dohody. Postup stanoveny v ¢lanku 22 by sa mierne zmenil s cielom predist’
tomu, aby voc¢i zmendm Specifikacii tachografu mohla namietat’ len jedna tretina
zmluvnych stran,

— zmenu &lanku 14 dohody s cielom umoznit’ EU pristipenie k dohode,

— zmenu ¢lanku 10 dohody s cielom zahrnut' doit odkaz na nariadenie Europskeho
parlamentu a Rady (EU) & 165/2014° a zmenu prilohy 1C k nariadeniu (EU)
2016/799%, ktorym sa stanovujii technické $pecifikacie inteligentného tachografu.

Okrem toho Rada 19. novembra 2018 prijala rozhodnutie (EU) 2018/1926° o pozicii, ktora sa
mala v mene Eurdpskej inie zaujat’ vzhladom na zavedenie syst¢ému TACHOnet v tretich
krajinach, ktoré¢ st zmluvnymi stranami AETR, na zéklade technolégie ,,e-Delivery®.

Vzhl'adom na buduce zasadnutie skupiny expertov pre AETR vo februdri 2021 a pracovnej
skupiny pre cestnii dopravu v oktébri 2021 je nutné stanovit’ nova poziciu EU. V nej je
potrebné zohladnit’ diskusie v skupine expertov pre AETR prebiehajice od oktobra 2016 i
skutoc¢nost, ze 20. augusta 2020 nadobudlo ucinnost’ nariadenie Europskeho parlamentu a
Rady (EU) 2020/1054°, ktorym sa meni nariadenie (EU) &. 165/2014 o tachografe.

V nariadeni (EU) 2020/1054 sa stanovuje, ¢ poloha vozidla sa musi zaznamenavat
automaticky, predovSetkym zakazdym, ked prekroci hranice Clenského Statu a pri kazdom
vykone cCinnosti nakladky alebo vykladky vozidlom. Tieto nové poziadavky si vyzaduju
vyvoj novej verzie inteligentného tachografu (,,verzia 2 inteligentného tachografu*), ktora sa
bude musiet’ inStalovat’ do vSetkych novoevidovanych vozidiel najneskor dva roky po tom,
ako Komisia prijme technické Specifikacie, teda najneskor do augusta 2023. Navyse sa verzia
2 inteligentného tachografu nebude musiet’ instalovat’ len do novoevidovanych vozidiel, ale
aj do vsetkych vozidiel v medzinarodnej doprave, a to najneskor tri roky od konca roka

Rozhodnutie Rady (EU) 2016/1877 zo 17. oktdbra 2016 o pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej tnie prijat’
v skupine expertov pre Eurdpsku dohodu o praci osadok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave (AETR), a
v pracovnej skupine pre cestni dopravu Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (U.
v. EU L 288, 22.10.2016, s. 49).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 zo 4. februara 2014 o tachografoch v cestnej
doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) €. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni
nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v
socialnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2016/799 z 18. marca 2016, ktorym sa vykonava nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&.165/2014, ktorym sa ustanovuju poziadavky na konstrukciu,
skiisanie, montaz, prevadzku a opravu tachografov a ich komponentov (U. v. EU L 139, 26.5.2016, s. 1).
Rozhodnutie Rady (EU) 2018/1926 z 19. novembra 2018 o pozicii, ktord sa ma v mene Eurdpskej unie
zaujat’ v skupine expertov Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov pre Eurdpsku
dohodu o praci osadok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave (U. v. EU L 313, 10.12.2018, s. 13).

¢ Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 z 15. jula 2020, ktorym sa meni nariadenie (ES)
¢. 561/2006, pokial’ ide o minimalne poziadavky na maximalne denné a tyzdenné casy jazdy, minimalne
prestavky a doby denného a tyzdenného odpoéinku, a nariadenie (EU) ¢. 165/2014, pokial ide o uréovanie
polohy prostrednictvom tachografov (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 1).
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nadobudnutia ucinnosti technickych Specifikacii pre vozidla vybavené analégovym
tachografom a digitalnym tachografom vyhovujucim Specifikdciam uvedenym v ¢lanku 3
ods. 4 nariadenia (EU) ¢. 165/2014 zmenenych nariadenim (EU) 2020/1054, a najneskor
Styri roky od nadobudnutia ucinnosti technickych Specifikacii vzt'ahujicich sa na vozidla
vybavené inteligentnym tachografom, ako sa uvadza v &lanku 3 ods. 4 nariadenia (EU) ¢.
165/2014 zmeneného nariadenim (EU) 2020/1054. Tento vyvoj prava EU sa musi
premietnut’ do diskusii na pode AETR.

3. AKTUALNY STAV — POKROK V ROKOVANIACH
3.1. Zavadzanie inteligentného tachografu na zaklade AETR

Od roku 2016 nebolo mozné pokroCit v reformovani insStituciondlneho ramca dohody,
predovietkym pri snahe o zmenu ¢lanku 14 s cielom umoznit’ EU pristapit’ k dohode a o
zmenu pravidiel prijimania Specifikacii tachografu v ¢lanku 22. Voci tymto aspektom doteraz
namietaju tretie krajiny, ktoré st zmluvnymi stranami dohody.

Vsetky zmluvné strany dohody vratane clenskych Statov sa vSak zhoduji na potrebe co
najskor zahrnut' technické Specifikicie inteligentného tachografu do dohody z dvoch
konkrétnych dovodov. Po prvé, tretie krajiny, ktoré st zmluvnymi stranami AETR, by mali
spiiiat’ tie isté prisne normy EU, pokial’ ide o kontrolu &innosti vodi¢ov, pri¢om by na tento
ucel mali zaviest’ najpokrocilejSiu verziu tachografu. V tejto suvislosti treba poznamenat’, ze
vozidla evidované v EU od jina 2019 su vybavené inteligentnym tachografom a Ze jeho
verzia 2 sa zacne inStalovat do novoevidovanych ndkladnych vozidiel a autobusov s
hmotnostou nad 3,5 tony najneskor do augusta 2023 v sulade s nariadenim (EU) 2020/1054
ako sucast’ balika opatreni v oblasti mobility 1. Po druhé, kym sa Specifikacie inteligentné¢ho
tachografu nezahrni do dohody, tretie krajiny, ktoré su zmluvnymi stranami AETR, by v
zdsade mohli zakézat pristup na svoje zemia vozidlam evidovanym v EU a vybavenym
inteligentnym tachografom.

Od roku 2018 preto skupina expertov pre AETR zameriava diskusie na zahrnutie technickych
Specifikacii inteligentného tachografu do dohody. Dospelo sa teda k spolo¢nému porozumeniu
vzhl'adom na $pecifikécie inteligentného tachografu a podobu, v akej by sa mali zaclenit’ do
dohody.

Vysledkom tohto spolo¢ného porozumenia bolo, ze Chorvatsko 8. aprila 2020 v mene EU
sekretariatu EHK OSN adresovalo formalnu Ziadost' o zaclenenie technickych Specifikacii
inteligentného tachografu do dohody. Toto formalne predloZenie Ziadosti je zaloZzené na
technickych $pecifikaciach, ktoré prijala Komisia vo svojom vykonavacom nariadeni (EU)
2016/799 s vyhradou obmedzeného poctu prisposobeni na kontext AETR:

— nahradenie pojmu ,,Clensky S§tat“ pojmom ,,zmluvna strana® a pojmu ,,zaznamové
zariadenie* pojmom ,,kontrolné zariadenie®,

— moznost’ podl'a platnych vnutroStatnych zakonov obmedzit’” vykon prenosu DSRC
(vyhradenti komunikéaciu s kratkym dosahom) a dat vysielanych prostrednictvom
rozhrania ITS,

— nahradenie vietkych odkazov na pravne predpisy EU odkazmi na medzinarodné
predpisy s tym istym obsahom, napriklad na predpisy EHK OSN.

Navyse by sa normy EN uvedené v Specifikaciach tachografu mali nahradit’ normami ISO do
piatich rokov od datumu nadobudnutia platnosti Specifikécii inteligentného tachografu v
AETR.
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Ziadna z vymenovanych modifikacii nebude mat’ vplyv na interoperabilitu inteligentného
tachografu a jeho komponentov.

3.2 Datum zacatia uplatiiovania Specifikacii inteligentného tachografu

Zatial' ¢o v diskusidch o podstate Specifikacii inteligentného tachografu sa dosiahol citel'ny
pokrok, diskusie o tom, odkedy by tieto Specifikdcie mali byt’ povinné pre tretie krajiny, ktoré
su zmluvnymi stranami AETR, eSte prebiehaju. Ruska federdcia ziada Stvorrocné prechodné
obdobie od datumu nadobudnutia platnosti prislusnej zmeny dohody, t. j. to isté obdobie ako
pri uplatiiovani predchadzajuci verzii tachografu v zmluvnych stranach AETR.

Takéto prechodné obdobie by sposobilo zna¢ny odklad zavedenia inteligentného tachografu v
tretich krajinach, ktoré stt zmluvnymi stranami AETR. Ak sa SC. 1 na zasadnuti oktébri 2021
podari dohodnut’ na technickych Specifikaciach inteligentného tachografu a na datume ich
uplatiovania, vzhl'adom na oCakdvany cas, ktory sekretariat skupiny expertov potrebuje na
pripravu spisu o prijati Specifikécii, a na Sestmesacny postup prijimania stanoveny v ¢lanku
22 dohody sa vychadza z predpokladu, ze Specifikacie sa neprijmu a nezahrnt do dohody pred
junom 2022. Ak Specifikacie za¢ni povinne platit’ Styri roky od nadobudnutia platnosti
zmeny, tretie krajiny, ktoré st zmluvnymi stranami AETR, by zacali inteligentny tachograf do
novoevidovanych vozidiel na svojom uzemi instalovat’ az od jina 2026, teda takmer o 7
rokov neskor nez EU.

4. POZICIA, KTORA SA MA ZAUJAT vV MENE UNIE

Zahrnutie verzie 2 inteligentného tachografu do dohody prispeje k lepSiemu presadzovaniu
predpisov o Casoch jazdy a odpocinku v oblasti platnosti AETR, ked’Ze predmetny tachograf
zaznamenava dodato¢né polohy vozidla. Vzhl'adom na skutoCnost, Ze vSetky vozidla
evidované v EU budt musiet’ byt vybavené verziou 2 inteligentného tachografu v roku 20257,
zahrnutie Specifikécii verzie 2 inteligentného tachografu do dohody takisto pomdze zabranit’
situacii, ked’ by na tizemi EU dlhdi ¢as jazdili vozidla vybavené dvoma réznymi verziami
inteligentného tachografu.

Vzhl'adom na skutoénost’, ze novoevidované vozidla v EU buda musiet’ by vybavené verziou
2 inteligentného tachografu priblizne od polovice roka 2023, EU by mohla suhlasit’ s tym, aby
sa verzia 2 inteligentného tachografu instalovala do novoevidovanych vozidiel v tretich
krajinach, ktoré su zmluvnymi stranami AETR najneskér do konca roka 2025. Tretim
krajinam, ktoré su zmluvnymi stranami AETR, by sa mohlo povolit' dodato¢né dvojrocné
prechodné obdobie na inStalovanie verzie 2 inteligentného tachografu do vSetkych vozidiel
vyuzivanych na prepravné operacie na uzemi EU, t. j. najneskor koncom roka 2027.

Komisia na zasadnuti skupiny expertov pre AETR v oktobri 2020 predstavila hlavné funkcie
verzie 2 inteligentného tachografu, ako aj ocakdvané zmeny Specifikacii, ktoré boli
predlozené sekretariatu EHK OSN v mene Unie 8. aprila 2020 (3pecifikicie zodpovedajuce
verzii 1 inteligentného tachografu). EU na zaklade vykonavacieho aktu o technickych
Specifikaciach verzie 2 inteligentného tachografu, ktory ma Komisia prijat’ v roku 2021, v
neskorSej faze (najpravdepodobnejSie na zasadnuti skupiny expertov pre AETR v oktdbri
2021) zmluvnym strandm AETR predstavi revidovany technicky dodatok (dodatok 1C) s
technickymi S$pecifikdciami verzie 2 inteligentného tachografu, ktoré sa maji zahrnit’ do
dohody.

7 Pozri ¢lanok 3 ods. 4 a ods. 4 pism. a) nariadenia (EU) ¢. 165/2014, zmeneného nariadenim (EU) 2020/1054.

SK



SK

Okrem toho treba pozmenit niektoré aspekty pozicie, ktora sa ma zaujat v mene EU,
stanovené v rozhodnuti (EU) 2016/1877. Pokial’ ide o ¢lanok 22 dohody, pozicia EU
stanovena v rozhodnuti (EU) 2016/1877 obsahovala v mene Unie navrh zmien predmetného
¢lanku v tom zmysle, aby sa v iom okrem iné¢ho stanovilo, Ze zmeny sa maju prijat’, ak viac
ako polovica prislusnych organov zmluvnych stran neozndmi generalnemu tajomnikovi svoje
namietky proti zmene, pricom v sucasnom zneni dohody o AETR sa stanovuje, ze postacuje,
ak proti zmene namieta tretina zmluvnych strdn. Voé&i zmene, ktord EU navrhovala, ostro
namietali tretie krajiny, ktoré stt zmluvnymi stranami AETR. Preto sa uz nenavrhuje ziadna
zmena v aktudlnom postupe uvedenom v ¢lanku 22.

Okrem toho a takisto v spojeni s poziciou, ktora sa ma zaujat' v mene EU, stanovenou v
rozhodnuti (EU) 2016/1877, po diskusiach v skupine expertov pre AETR sa uZ nepovaZuje za
potrebné¢ vypustit z dohody clanok 22bis, ktory sa bude nadalej uplatiiovat na
predchadzajtice verzie tachografu.

Zmena ¢&lanku 14 dohody, ktorej Gcelom je umoznit EU pristupit k AETR a ktora je
predmetom rozhodnutia Rady (EU) 2016/1877, nie je ovplyvnena a EU preto nad’alej bude o
flu ziadat'.

EU skupine expertov pre AETR v oktobri 2020 objasnila svoje predbezné stanovisko k
inteligentnému tachografu a hlavnym dodatoénym funkcidm. Takisto predstavila svoje
predbezné stanovisko k datumom zavadzania verzie 2 inteligentného tachografu podla
dohody. Potvrdila, Ze sekretaridtu EHK OSN predloZi svoju oficidlnu poziciu ako sucast
pripravy diskusie, ktora ma prebehnut’ v skupine expertov pre AETR vo februari 2021.

Prvy predbezny navrh $pecifikacii verzie 2 inteligentného tachografu by sa mohol predstavit’
na zasadnuti skupiny expertov pre AETR vo februari 2021.

5. ZHRNUTIE NAVRHOVANYCH ZMIEN
5.1. Zmena ¢lanku 10 tak, aby odkazoval na technické Specifikacie inteligentného
tachografu

Vzhl'adom na skutocnost’, ze technické Specifikacie verzie 2 inteligentného tachografu sa
zahrnu ako novy dodatok 1C k prilohe k dohode, ¢lanok 10 by mal odkazovat’ na predmetné
$pecifikacie, pricom by sa malo vychadzat’ z predpokladu, Ze spiiaju poziadavky dohody od
datumu nadobudnutia platnosti prisluSnych zmien dohody.

5.2. Zmena clanku 13 s cielom umoZnit’® prechodné obdobie na zavadzanie
inteligentného tachografu

V ¢lanku 13 sa stanovuje Stvorro¢né prechodné obdobie, kym zmluvné strany AETR budi
musiet’ zacat’ technické Specifikacie tachografu povinne uplatiiovat. Pokial’ ide o verziu 2
inteligentného tachografu, novoevidované vozidla by mali byt inteligentnym tachografom
vybavené najneskor k 31. decembru 2025. Vozidld pouZivané v medzindrodnej doprave by
inteligentnym tachografom mali byt’ vybavené najneskor k 31. decembru 2027.

5.3. Zmena c¢lanku 14 s ciePom umoZnit’® organiziaciam regionalnej integracie
pristipit’ k AETR

Clankom 14 sa moznost’ pristupit’ k AETR obmedzuje na §taty, ktoré s ¢lenmi EHK OSN,
alebo S$taty, ktorym bol v EHK OSN priznany poradensky Statut. Na to, aby k AETR mohla
pristupit’ EU, sa musi zmenit' ¢lanok 14 tak, aby k dohode mohli pristupovat’ aj organizacie
regionalnej integracie.
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54. Zmena ¢lanku 22 s ciePom uplatiiovat’ postup v fiom stanoveny v pripade
modifikacii technickych Specifikacii inteligentného tachografu

Postup stanoveny v ¢lanku 22 dohody by sa mal uplatiiovat’ aj na verziu 2 inteligentného
tachografu, ktora bude vymedzend v novom dodatku 1C. Clanok 22bis by v dohode mal
zostat’ v nezmenenom zneni a bude sa nad’alej uplatiiovat’ na digitalny tachograf.

5.5. Zaclenenie technickych Specifikacii inteligentného tachografu ako dodatok 1C k
AETR

Uplné znenie technickych $pecifikacii verzie 2 inteligentného tachografu by sa malo do
dohody zaclenit’ ako dodatok 1C k prilohe k nej. Navrh EU na znenie dodatku 1C bude k
dispozicii v priebehu roka 2021. Zostavi sa na zaklade $pecifikacii predlozenych v mene Unie
8. aprila 2020 (verzia 1 inteligentného tachografu) a $pecifikacii EU, ktoré ma Komisia prijat
v roku 2021 na zéklade nariadenia (EU) 2020/1054.

5.6. Modifikacia osvedcéenia o schvaleni s ciePom zahrnut’ schvilenie inteligentného
tachografu a jeho komponentov

Osvedcenie o schvaleni v dodatku 2 kapitole III sa musi zmenit’ tak, aby sa do jeho rozsahu
posobnosti zahrnul dodatok 1C, teda inteligentny tachograf.

6. PRAVNY ZAKLAD
6.1. Procesnopravny zaklad
6.1.1. Zadsady

V ¢&lanku 218 ods. 9 Zmluvy o fungovani Eurépskej unie (ZFEU) sa stanovuju rozhodnutia,
ktorymi sa urduja ,.pozicie, ktoré sa majii prijat v mene Unie v rdmci orgdnu zriadeného
dohodou, ked je tento organ vyzvany prijat akty s pravaymi ucinkami s vynimkou aktov
dopliiajiicich alebo meniacich instituciondlny ramec danej dohody.

Clanok 218 ods. 9 ZFEU sa uplatiiuje bez ohladu na to, ¢ je Unia ¢lenom predmetného
organu alebo zmluvnou stranou dohody?®.

Pojem ,,akty s pravnymi ucinkami* zahfna akty, ktoré maju pravne uUCinky na zaklade
pravidiel medzinarodného préava, ktorym sa riadi predmetny orgén. Zahfna aj nastroje, ktoré
nemaju zavizny U€inok podl'a medzinidrodného prava, ale ,,mézu rozhodujucim spésobom
ovplyvnit obsah pravnej ipravy prijatej normotvorcom EU*.

6.1.2.  Uplatnenie na tento pripad
Pracovna skupina pre cestn dopravu (SC.1) je organ, ktory zriadila EHK OSN.

Akt, na ktorého odsuhlasenie sa pracovna skupina pre cestnii dopravu vyzyva pred tym, ako
sa zmeny predlozia Generalnemu tajomnikovi Organizacie Spojenych narodov na prijatie v
stlade s ¢lankom 21 dohody, predstavuje akt s pradvnymi Gc¢inkami. Pripravovany akt bude
zavazny podl'a medzinarodného préva v sulade s ¢lankom 14 AETR.

Pripravovany akt nedopliia ani nemeni instituciondlny rdmec dohody.

Procesnopravnym zikladom navrhovaného rozhodnutia je preto &lanok 218 ods. 9 ZFEU.

8 Rozsudok Sudneho dvora zo 7. oktoébra 2014, Nemecko/Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, bod
64.

0 Rozsudok Studneho dvora zo 7. oktébra 2014, Nemecko/Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, body
61 az 64.
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6.2. Hmotnopravny zaklad
6.2.1. Zasady

Hmotnopravny zaklad rozhodnutia podla ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU zavisi predovietkym od
ciela a obsahu pripravovaného aktu, v suvislosti s ktorym sa zaujima pozicia v mene Unie.
Ak pripravovany akt sleduje dva ciele alebo obsahuje dve zlozky a ak jeden z tychto ciel'ov
alebo jednu z tychto zloziek mozno urcit’ ako hlavnt, zatial’ Co druhy ciel’ alebo druha zlozka
je len vedrajsia, rozhodnutie podl'a ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU musi byt zalozené na jedinom
hmotnopravnom zaklade, a to na tom, ktory si vyzaduje hlavny alebo prevazujuci ciel’ alebo
zlozka.

6.2.2.  Uplatnenie na tento pripad

Hlavny ciel’ a obsah pripravovaného aktu sa tykaji dopravne;j politiky.
Hmotnopravnym zékladom navrhovaného rozhodnutia je preto ¢lanok 91.
6.3. Zaver

Pravnym zékladom navrhovaného rozhodnutia by mal byt’ ¢lanok 91 v spojeni s ¢lankom 218
ods. 9 ZFEU.

7. UVEREJNENIE PRIPRAVOVANEHO AKTU

Je vhodné zmeny dohody po ich prijati uverejnit v Uradnom vestniku Eurépskej inie.

SK



2021/0013 (NLE)
Navrh
ROZHODNUTIE RADY

0 pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej unie prijat’ v skupine expertov pre Europsku
dohodu o praci osadok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave (AETR) a v pracovnej
skupine Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov pre cestni
dopravu

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej nie, a najmi na jej ¢lanok 91 v spojeni s
¢lankom 218 ods. 9,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,
kedze:

(1)  Eurépska dohoda o praci osadok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave (AETR)!°
nadobudla platnost’ 5. janudra 1976. Naposledy bola zmenena 20. septembra 2010.

(2)  Podla clanku 21 AETR moézu navrhy zmien dohody Generdlnemu tajomnikovi
Organizacie Spojenych narodov prekladat’ vSetky zmluvné strany. Navrhy boli pred
tym, ako sa predlozili Generdlnemu tajomnikovi Organizacie Spojenych narodov,
predmetom diskusii na pdde pracovnej skupiny Eurdpskej hospodarskej komisie OSN
pre cestnt dopravu (,,SC.1%).

3) Planuje sa, Ze skupina expertov pre AETR na svojom planovanom 25. zasadnuti vo
februari 2021 a SC.1 na svojom planovanom 116. zasadnuti v oktdbri 2021
prediskutuju zmeny AETR na ucely prijatia inteligentného tachografu.

(4)  V¢lanku 22bis AETR sa stanovuje, Ze zmeny nariadenia Rady (EHS) ¢&. 3821/85!!
tykajice sa digitdlneho tachografu prijimaji vSetky zmluvné strany AETR
automaticky bez akejkol'vek oficidlnej konzultacie alebo hlasovania. Nedostato¢na
ucast’ zmluvnych stran AETR v procese vypracivania a prijimania technickych
Specifikacii digitalneho tachografu bola hlavnou pri¢inou nespokojnosti niektorych
zmluvnych stran. Komisia vo svojom oznameni ,,Digitdlny tachograf: Plan budicich
¢innosti“!? uznala, Ze tento mechanizmus ohrozuje sprivne a harmonizované
zavedenie digitdlneho tachografu v tretich krajinach, ktoré st zmluvnymi stranami
dohody. Preto je v zaujme Unie zmenit' rozhodovaci proces, pokial’ ide o digitalne
tachografy, a v skupine expertov AETR navrhnuat, aby uplatioval postup stanoveny v
¢lanku 22 ods. 1, 2 a 3 na zahrnutie technickych Specifikacii inteligentného tachografu
do AETR. Clanok 22bis by mal zostat’ v platnosti vzhl’adom na budtice mozné zmeny
tykajuce sa predchadzajucich verzii tachografu.

10 U.v.ESL95,84.1978,s. 1.

Nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 z 20. decembra 1985 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave (U.
v. ESL 370, 31.12.1985, s. 8).

12 KOM(2011) 454 v kone¢nom zneni.
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)

(6)

(7

®)

)

(10)

(11)

(12)

V clanku 10 AETR sa stanovuje, ze tachograf, ktorého konstrukcia, montaz,
pouzivanie a skuSanie sa vykondva v sulade s nariadenim (EHS) ¢.3821/85, sa
povazuje za vyhovujici poziadavkam AETR. Clanok 10 by sa mal zmenit' tak, aby
zahtnal odkaz na technické Specifikacie inteligentného tachografu, pri ktorych by sa
malo vychadzat’ z predpokladu, Ze spifiaju poziadavky AETR od datumu nadobudnutia
platnosti dodatku 1C k prilohe k AETR.

Presny datum zavedenia inteligentného tachografu do AETR by sa mal stanovit’ v
¢lanku 13 AETR tykajucom sa prechodnych ustanoveni.

Clanok 14 AETR neumoziuje, aby k nej pristapili iné subjekty nez &lenské §taty EHK
OSN a staty, ktorym bol v EHK OSN priznany poradensky Statat. Z tohto dovodu by
sa s cielom umoznit’ pristapenie Unie k AETR mal zmenit &lanok 14 tak, aby sa v
nom stanovovala moznost’ pristupenia k AETR organizaciam regionalnej integracie.

Je viacero argumentov za pristipenie Unie k AETR. Po prvé, Unia ma v oblasti prace
osadok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave vyluénli prdvomoc, o sa potvrdilo
vo veci 22/70. Po druhé, takéto pristiapenie by zarucilo U¢inné zastipenie zaujmov
Unie v ramci AETR. A napokon dévodom, pre¢o by zmluvnou stranou mala byt Unia,
su aj Specifika AETR a navrhovaného rozhodovacieho procesu.

Technické Specifikécie inteligentného tachografu, ktoré sa maji zahrnut’ do AETR ako
dodatok 1C k jej prilohe, by sa mali vypracovat’ na zaklade Specifikacii predlozenych
skupine expertov pre AETR v mene Unie 8. aprila 2020 a na zaklade $pecifikacii,
ktoré ma Komisia prijat’ v roku 2021 podl'a nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady
(EU) 2020/105413.

Osvedcenie o schvaleni pre digitalne tachografy uvedené v dodatku 2 kapitole III
k prilohe k dohode AETR by sa malo zmenit tak, aby sa mohlo pouzivat’ aj na
schvalenie inteligentnych tachografov a ich komponentov.

Je vhodné stanovit’ poziciu, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie v skupine expertov pre
AETR a v pracovnej skupine pre cestni dopravu, aby sa podarilo dosiahnut
celoeuropsku harmonizaciu v oblasti zdznamovych zariadeni v cestnej doprave
(tachografov).

Poziciu Unie vyjadria ¢lenské 3taty Unie, ktoré st ¢lenmi skupiny expertov pre AETR
a pracovnej skupiny EHK OSN pre cestnll dopravu, v sucinnosti,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1

Pozicia, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie na 25. zasadnuti skupiny expertov pre Eurépsku
dohodu o préci osadok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave (AETR) a na 116. zasadnuti
pracovnej skupiny EHK OSN pre cestni dopravu, je v sulade s navrhovanymi zmenami
AETR, ako sa uvadza v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 z 15. jula 2020, ktorym sa meni nariadenie
(ES) ¢. 561/2006, pokial’ ide o minimalne poziadavky na maximalne denné a tyzdenné casy jazdy,
minimalne prestavky a doby denného a tyzdenného odpo¢inku, a nariadenie (EU) ¢. 165/2014, pokial
ide o uréovanie polohy prostrednictvom tachografov (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 1).

10
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Formdlne a menSie zmeny pozicie uvedenej v prvom odseku mozno dohodntt’ bez toho, aby
bola potrebné jej zmena.

Cldnok 2
1. Poziciu uvedent v ¢&lanku 1 vyjadria Glenské $taty Unie, ktoré su &lenmi skupiny
expertov pre AETR a pracovnej skupiny EHK OSN pre cestnt1 dopravu, v sucinnosti.
2. Clenské $taty oznamia navrhnuté zmeny skupine expertov pre AETR.

Cldnok 3

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Statom.

V Bruseli

Za Radu
predseda

11
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