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DUVODOVA ZPRAVA

1. PREDMET NAVRHU

Tento ndvrh se tyka rozhodnuti o postoji, ktery ma byt pfijat jménem Unie ve skuping
odborniki pro Evropskou dohodu o praci osadek vozidel v mezinarodni silnicni dopravé
(AETR) Evropské hospodaiské komise OSN (EHK OSN) a v Podvyboru pro silni¢ni dopravu
EHK OSN (SC.1) ve spojeni s piedpokladanou zménou AETR za tucelem zahrnuti
technickych specifikaci pro inteligentni tachograf do dohody.

V navaznosti na jednani v ramci skupiny odbornikit pro AETR a na vstup v platnost nafizeni
(EU) 2020/1054!, jez obsahuje revidovana pravidla tykajici se tachografli, je nutné stanovit
postoj, ktery ma byt pfijat jménem Unie s ohledem na pfisti zasedani skupiny odbornikl pro
AETR a Podvyboru pro silni¢ni dopravu EHK OSN (SC.1).

2. SOUVISLOSTI NAVRHU
2.1. AETR

Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (déle jen ,,AETR®) se
zamétfuje na harmonizaci legislativniho ramce jejich smluvnich stran s ohledem na doby
fizeni a odpoCinku pro profesiondlni fidice, jakoz ina pfislusné technické pozadavky na
konstrukci a instalaci tachografii. AETR vstoupila v platnost dne 5. ledna 1976. Nasledné byla
pozménéna, naposledy dne 20. zati 2010.

Smluvnimi stranami dohody jsou vSechny ¢lenské staty.
2.2, Skupina odborniki pro AETR a Podvybor pro silni¢ni dopravu

Skupina odbornikl pro AETR je technicka a neformalni skupina, kterd byla zfizena Vyborem
pro vnitrozemskou dopravu EHK OSN s cilem vypracovéavat pozménovaci navrhy dohody.

Podvybor pro silnicni dopravu (SC.1) je skupina zfizena vyborem pro vnitrozemskou
dopravu, jez podporuje rozvoj a usnadiiovani mezinarodni silni¢ni dopravy harmonizaci a
zjednodusovanim pravidel a pozadavki souvisejicich se silni¢ni dopravou.

Formalni pfijeti navrhi na zmé&nu dohody AETR se provadi v souladu s ¢lankem 21 dohody,
podle néhoz muze kterdkoli smluvni strana navrhnout zmény dohody. Navrhy musi byt
pfedlozeny generalnimu tajemnikovi OSN. Poté maji smluvni strany Sestimési¢ni lhltu na
vyjadieni namitek proti navrhu. Navrh se povazuje za pfijaty, jestlize Zadnd smluvni strana
proti t¢émto zméndm nevznese namitky.

V praxi jsou vSechny navrhy na zménu dohody AETR pfedtim, nez jedna ze smluvnich stran
zmény predloZi generdlnimu tajemnikovi OSN, nejprve projednany a schvaleny v SC.I.
Pokud navrh sestavd ze zmén dodatkti 1, 2 nebo 3 ptilohy dohody nebo uvodnich ¢lankt
dodatku 1B dohody, musi SC.1 navrh pfijmout prostou vétSinou piitomnych a hlasujicich
smluvnich stran, jak je stanoveno v €lanku 22, ¢lanku 22a a ¢lanku 22b dohody.

! Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 ze dne 15. Cervence 2020,
kterym se méni natizeni (ES) ¢. 561/2006, pokud jde o minimalni pozadavky na maximalni
denni a tydenni dobu fizeni, minimalni pfestavky v fizeni a tydenni doby odpocinku, a
natizeni (EU) ¢. 165/2014, pokud jde o uréovani polohy pomoci tachografi (Ut. vést. L 249,
15.7.2020, s. 1).
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2.3. Potieba rozhodnuti Rady

Postoj EU stanoveny rozhodnutim Rady (EU) 2016/1877% zahrnoval tyto prvky:

— zruSeni Clanku 22a dohody AETR, jenz stanovi automatickou pouzitelnost
specifikaci tachografu na dohodu AETR, a jeho nahrazeni postupem stanovenym v
¢lanku 22 dohody. Postup stanoveny v clanku 22 by se nepatrné¢ pozménil, aby
zmény specifikaci tachografu nemohla rozporovat pouhd jedna tietina smluvnich
stran,

— zménu ¢lanku 14 dohody, aby EU mohla piistoupit k dohodgé,

— zménu ¢lanku 10 dohody, aby zahrnoval odkaz na nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) ¢&. 165/2014> a na ptilohu 1C natizeni (EU) 2016/799%, ve které se stanovi
technické specifikace inteligentniho tachografu.

Kromé toho Rada dne 19. listopadu 2018 piijala rozhodnuti (EU) 2018/1926° o postoji, ktery
ma byt pfijat jménem Evropské unie, pokud jde o provadéni systému TACHOnet
mimounijnimi smluvnimi stranami dohody AETR na zéklad¢ technologie ,,e-Delivery*.

Je nutné stanovit novy postoj EU s ohledem na ptisti zasedani skupiny odbornikii pro AETR
v unoru 2021 a Podvyboru pro silniéni dopravu v fijnu 2021. Tento novy postoj musi
zohlednit jednani v ramci skupiny odbornikii pro AETR od fijna 2016 a vstup v platnost
nafizeni Evropského parlamentu a Rady(EU) 2020/1054° dne 20. srpna 2020, kterym se méni
nafizeni (EU) €. 165/2014 o tachografech.

Narizeni (EU) 2020/1054 stanovi, ze poloha vozidla se musi zaznamenavat automaticky,
zejména pokazdé, kdyz vozidlo prekracuje hranice nékterého Clenského statu, a pii kazdé
nakladce ¢i vykladce vozidla. Tyto nové poZzadavky vyzaduji vyvoj nové verze inteligentniho
tachografu (,,inteligentni tachograf verze 2°), jez bude muset byt nainstalovana do nové
registrovanych vozidel nejpozdé€ji dva roky po prijeti technickych specifikaci Komisi, tj.
nejpozdeji v srpnu 2023. Kromé toho bude inteligentni tachograf verze 2 muset byt
nainstalovan nejen do nove¢ registrovanych vozidel, ale téz do vSech vozidel pouzivanych v
mezinarodni dopravé, a to nejpozdéji tii roky po konci roku vstupu v platnost technickych
specifikaci pro vozidla vybavena analogovym tachografem a digitalnim tachografem
splinujicim specifikace uvedené v Cl. 3 odst. 4 narizeni (EU) ¢. 165/2014 ve znéni nafizeni
(EU) 2020/1054 a nejpozdéji Ctyii roky po vstupu v platnost technickych specifikaci pro

Rozhodnuti Rady (EU) 2016/1877 ze dne 17. fijna 2016 o postoji, ktery ma byt zaujat jménem Evropské unie
ve skupiné odbornikd pro Evropskou dohodu o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR)
a v Podvyboru pro silni¢ni dopravu Evropské hospodatské komise OSN (Uk. vést. L 288, 22.10.2016, s. 49).
Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 ze dne 4. unora 2014 o tachografech v silni¢ni
dopravé, o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé a o zméné
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisi v socialni
oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy (Ut. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).

Provadéci natizeni Komise (EU) 2016/799 ze dne 18. bfezna 2016, kterym se provadi natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014, kterym se stanovi pozadavky na konstrukei, zkouSeni, montaz, provoz
a opravy tachografi1 a jejich souéasti (Ut. vést. L 139, 26.5.2016, s. 1).

5 Rozhodnuti Rady (EU) 2018/1926 ze dne 19. listopadu 2018 o postoji, ktery ma byt piijat jménem Evropské
unie ve skupiné odborniki pro Evropskou dohodu o praci osddek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé
Evropské hospodaiské komise OSN (Uf. vést. L 313, 10.12.2018, s. 13).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 ze dne 15. ¢ervence 2020, kterym se méni nafizeni
(ES) ¢. 561/2006, pokud jde o minimalni pozadavky na maximalni denni a tydenni dobu fizeni, minimalni
prestavky v fizeni a tydenni doby odpocinku, a nafizeni (EU) ¢. 165/2014, pokud jde o uréovani polohy
pomoci tachografii (U. vést. L 249, 31.7.2020, s. 1).
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vozidla vybavena inteligentnim tachografem uvedena v ¢l. 3 odst. 4 pism. a) nafizeni (EU) ¢.
165/2014 ve znéni natizeni (EU) 2020/1054. Tento vyvoj pravnich ptedpisi EU je tieba
zohlednit v diskusich v ramci AETR.

3. SOUCASNY STAV — POKROK V JEDNAN{
3.1. Zavadéni inteligentniho tachografu dohodou AETR

Od roku 2016 nebylo mozné pokrocit v reform¢ instituciondlniho rdmce dohody, zejména
pokud jde o zménu ¢lanku 14, aby EU mohla pfistoupit k dohod¢, a zménu pravidel pro
piijimani specifikaci tachografu v c¢lanku 22. Proti témto aspektim se dosud postavily
mimounijni smluvni strany dohody.

Vsechny smluvni strany dohody vcetné Clenskych statt se vSak shoduji na potiebé co nejdiive
zahrnout technické specifikace inteligentniho tachografu do dohody ze dvou divoda. Za prvé,
mimounijni smluvni strany dohody AETR by m¢ly dodrzovat stejné vysoké standardy EU,
pokud jde o kontrolu ¢innosti tidi¢l, zavedenim nejpokrocilejsi verze tachografu. V této
souvislosti je tfeba poznamenat, Ze vozidla registrovana v EU od ¢ervna 2019 jsou vybavena
inteligentnim tachografem a ze verze 2 inteligentniho tachografu bude zavedena v nové
registrovanych ndkladnich vozidlech a autobusech nad 3,5 tuny nejpozdéji v srpnu 2023 v
souladu s nafizenim (EU) 2020/1054 v ramci balicku opatfeni v oblasti mobility 1. Za druhé,
do zahrnuti specifikaci inteligentniho tachografu do dohody by mimounijni smluvni strany
dohody AETR v zdsadé¢ mohly vozidlim registrovanym v EU a vybavenym inteligentnim
tachografem zakazat pfistup na sva tizemi.

Od roku 2018 se jednani v ramci skupiny odbornikit pro AETR proto zaméfuji na zahrnuti
technickych specifikaci inteligentniho tachografu do dohody Bylo tedy dosazeno spole¢ného
porozuméni, pokud jde o specifikace inteligentniho tachografu a formu, kterou by mély byt
zahrnuty do dohody.

V disledku tohoto spolecného porozuméni Chorvatsko dne 8. dubna 2020 jménem EU
ptedlozilo sekretaridtu EHK OSN formdlni Zzadost o zahrnuti technickych specifikaci
inteligentniho tachografu do dohody. Tato formalni zadost vychazi z technickych specifikaci
piijatych Komisi v jejim provadécim natizeni (EU) 2016/799 s vyhradou omezeného poctu
uprav v souvislosti s dohodou AETR:

- nahrazeni vyrazu ,,Clenské staty” vyrazem ,,smluvni strany* a vyrazu ,,zdznamové
zafizeni* vyrazem ,.kontrolni zatizeni*,

— moznost omezit v souladu s platnymi vnitrostatnimi ptedpisy vysilaci vykon DSRC
(vyhrazeného spojeni kratkého dosahu) a datovy pfenos prostiednictvim rozhrani
ITS,

— nahrazeni vSech odkazli na pravni piedpisy EU mezindrodnimi odkazy se stejnym
obsahem, napft. predpisy EHK OSN.

Kromé toho by normy EN uvedené ve specifikacich tachografu mély byt nahrazeny normami
ISO do péti let ode dne vstupu v platnost specifikaci inteligentniho tachografu uvedenych v
dohodé AETR.

Z4dna z vy$e uvedenych zmén nebude mit dopad na interoperabilitu inteligentniho tachografu
a jeho soucasti.

3.2 Datum pouzitelnosti specifikaci inteligentniho tachografu

Zatimco bylo dosaZeno zna¢ného pokroku v jednanich o podstaté specifikaci inteligentniho
tachografu, jednani o datu, kdy by se tyto specifikace mély stat zavaznymi pro mimounijni
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smluvni strany dohody AETR, stdle probihaji. Ruska federace pozaduje piechodné obdobi v
délce Ctyt let od vstupu piislusné zmény dohody v platnost, tj. stejné obdobi jako pro pouziti
ptedchozich verzi tachografu smluvnimi stranami dohody AETR.

Toto piechodné obdobi by zna¢né zpozdilo zavadéni inteligentniho tachografu mimounijnimi
smluvnimi stranami dohody AETR. Bude-li na zasedani SC.1 v fijnu 2021 dosazeno dohody o
technickych specifikacich inteligentniho tachografu a o jejich datu pouzitelnosti, pii
zohlednéni odhadované doby, jiz sekretariat skupiny odbornikli potiebuje na piipravu
dokumentace pro pfijeti specifikaci, a Sestimésicniho postupu pfijimani stanoveného v ¢lanku
22 dohody se ocekava, ze specifikace nebudou pfijaty a zahrnuty do dohody pied ¢ervnem
2022. Stanou-li se specifikace zavaznymi Ctyii roky po nabyti u¢innosti pfislusSné zmény,
zaCaly by mimounijni smluvni strany dohody AETR inteligentni tachograf instalovat do
vozidel nove registrovanych na jejich tzemi nejdiive v cervnu 2026, tj. zhruba 7 let po EU.

4. POSTOJ, KTERY MA BYT ZAUJAT JMENEM UNIE

Zahrnuti inteligentniho tachografu verze 2 do dohody pfispéje k lep§Simu prosazovani pravidel
dob fizeni a odpocinku v oblasti dohody AETR tim, Ze v tachografu budou zaznamenény dalsi
polohy vozidla. Vzhledem k tomu, ze vSechna vozidla registrovand v EU budou muset byt v
roce 2025 vybavena inteligentnim tachografem verze 27, zahrnuti specifikaci inteligentniho
tachografu verze 2 do dohody rovnéz zabrani situaci, kdy vozidla vybavena dvéma riznymi
verzemi inteligentniho tachografu budou nadale v provozu po dlouhou dobu na tizemi EU.

Vzhledem k tomu, Ze vozidla nové registrovand v EU budou muset byt vybavena
inteligentnim tachografem verze 2 piiblizné od poloviny roku 2023, mohla by EU uznat, aby
byly inteligentnim tachografem verze 2 vybavena vozidla nové registrovand v mimounijnich
smluvnich stranach dohody AETR nejpozdé€ji do konce roku 2025. Mimounijnim smluvnim
strandm dohody AETR by mohlo byt poskytnuto dodatecné dvouleté piechodné obdobi pro
instalaci inteligentniho tachografu verze 2 ve vSech vozidlech provozujicich dopravu na
uzemi EU, tj. nejpozdéji do konce roku 2027.

Na zasedani skupiny odborniki pro AETR v fijnu 2020 Komise ptedstavila hlavni funkce
inteligentniho tachografu verze 2 a predpokldadané zmény specifikaci, jeZ byly jménem Unie
piedlozeny sekretariatu EHK OSN dne 8. dubna 2020 (specifikace odpovidaji inteligentnimu
tachografu verze 1). Na zdklad¢ provadéciho aktu tykajictho se technickych specifikaci
inteligentniho tachografu verze 2, jejZ ma Komise pifijmout v roce 2021, pfedlozi EU v
pozdéjsi fazi v ramci AETR — s nejvétsi pravdépodobnosti na zasedani skupiny odborniki pro
AETR v fijnu 2021 — revidovany technicky dodatek (dodatek 1C) s technickymi
specifikacemi inteligentniho tachografu verze 2, jeZ maji byt zahrnuty do dohody.

Kromé toho je tfeba zménit nékteré aspekty postoje, ktery mé byt zaujat jménem EU a ktery
je stanoven v rozhodnuti (EU) 2016/1877. Pokud jde o ¢lanek 22 dohody, postoj EU
stanoveny v rozhodnuti (EU) 2016/1877 obsahuje nadvrh zmén uvedeného clanku jménem
Unie, kterymi se mimo jiné stanovi, ze zmény maji byt pfijaty, pokud nevyrozumi vice nez
polovina pfislusnych spravnich organii smluvnich stran generdlniho tajemnika o tom, ze ma
ke zménam vyhrady, zatimco dohoda AETR v soucasné dob¢ stanovi, Ze proti zmén¢ muze
podat namitku tfetina smluvnich stran. Proti zméné navrzené EU se diirazné postavily
mimounijni smluvni strany dohody AETR. Vu¢i soucasnému postupu podle ¢lanku 22 se
proto jiZz nenavrhuje Zadna zmeéna.

7 Viz ¢l. 3 odst. 4 a odst. 4a nafizeni (EU) &. 165/2014 ve znéni natizeni (EU) 2020/1054.
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Mimoto a rovné€Z ve spojeni s postojem, ktery mé byt zaujat jménem EU a ktery je stanoven v
rozhodnuti (EU) 2016/1877, se v navaznosti na diskuse v ramci skupiny odborniki pro AETR
jiz nejevi jako nutné zrusit ¢lanek 22a dohody, ktery se nadale pouzije na predchozi verze
tachografu.

Zmeéna clanku 14 dohody, aby EU mohla pftistoupit k dohodé AETR, coz bylo pfedmétem
rozhodnuti Rady (EU) 2016/1877, neni dotCena, a EU bude proto i nadéle tuto zménu
pozadovat.

EU skupiné odbornikti pro AETR v fijnu 2020 vysvétlila své predbézné nazory na inteligentni
tachograf a hlavni dodatecné funkce. EU rovnéz ptedstavila své piedbézné ndzory na data
zavadéni inteligentniho tachografu verze 2 v dohodé. EU potvrdila, Ze bude ptedlozen
sekretaridtu EHK OSN formalni postoj EU s ohledem na diskusi, jez probéhne v ramci
skupiny odbornikti pro AETR v tnoru 2021.

Prvni pfedbézny névrh specifikaci inteligentniho tachografu verze 2 by mohl byt ptedlozen na
zasedani skupiny odborniki pro AETR v tinoru 2021.

S. SHRNUTI NAVRHOVANYCH ZMEN
5.1. Zména ¢lanku 10, aby odkazoval na technické specifikace inteligentniho
tachografu

Vzhledem k tomu, Ze technické specifikace inteligentniho tachografu verze 2 budou zahrnuty
jako novy dodatek 1C prilohy dohody, mél by ¢lanek 10 odkazovat na tyto specifikace, jez
maji byt povazovany za vyhovujici pozadavkim dohody ode dne vstupu pfislusné zmény
dohody v platnost.

5.2. Zména ¢lanku 13 umoziujiciho prechodné obdobi pro zavedeni inteligentniho
tachografu

Clanek 13 stanovi étyfleté piechodné obdobi piedtim, neZ se technické specifikace tachografu
stanou zavaznymi pro smluvni strany dohody AETR. V pfipadé¢ inteligentniho tachografu
verze 2 by méla byt nové€ registrovana vozidla vybavena inteligentnim tachografem nejpozdéji
do 31. prosince 2025. Vozidla pouZivana v mezinarodni dopravé by méla byt vybavena
inteligentnim tachografem nejpozdéji do 31. prosince 2027.

5.3. Zména ¢lanku 14 umozZiujici pristoupeni organizaci regionalni integrace k
dohodé AETR

Clanek 14 omezuje mozZnost piistoupeni k dohodé AETR statim, jeZ jsou ¢leny EHK OSN,
nebo statlim piijatym k EHK OSN v poradni funkci. Aby mohla EU k dohodé pfistoupit, musi
byt Clanek 14 pozménén tak, aby pro pfistoupeni k dohodé byly zplsobilé¢ i organizace
regionalni integrace.

5.4. Zména c¢lanku 22 umozZiujici pouZiti postupu stanoveného v uvedeném c¢lanku
na zmény technickych specifikaci pro inteligentni tachograf

Postup stanoveny v ¢lanku 22 dohody by se mél rovnéz pouzit na inteligentni tachograf verze
2, jenz bude definovan v novém dodatku 1C. Clanek 22a by mél ziistat v dohod¢ nezménén a
bude i nadale pouzitelny na digitalni tachograf.

5.5. Zahrnuti technickych specifikaci pro inteligentni tachograf jako dodatek 1C k
dohodé AETR

Uplné znéni technickych specifikaci inteligentniho tachografu verze 2 by mélo byt zaélenéno
do dohody jako dodatek 1C ptilohy dohody. Navrh EU tykajici se dodatku 1C bude k
dispozici v roce 2021. Bude vypracovan na zaklad¢ specifikaci, jeZ byly pfedloZzeny jménem

CS



CS

Unie dne 8. dubna 2020 (inteligentni tachograf verze 1) a specifikaci EU, jez ma Komise
piijmout v roce 2021 na zaklad¢ natizeni (EU) 2020/1054.

5.6. Zména osvédceni o schvialeni za tucelem zahrnuti schvaleni inteligentniho
tachografu a jeho soucasti

Osvédceni o schvaleni v kapitole III dodatku 2 musi byt zménéno tak, aby byl do rozsahu
osveédcCeni zahrnut dodatek 1C, tedy inteligentni tachograf.

6. PRAVNI ZAKLAD
6.1. Procesnépravni zaklad
6.1.1. Zadsady

Ustanoveni ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o fungovéani Evropské unie (dale jen ,,Smlouva o
fungovani EU*) zavadi rozhodnuti, jimiz se stanovi ,postoje, které maji byt jménem Unie
zaujaty v organu ziizenem dohodou, ma-li tento organ prijimat akty s prdavnimi ucinky, s
vyjimkou aktii, které doplnuji nebo pozmeénuji institucionalni ramec dohody*.

Ustanoveni ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o fungovani EU se pouZiji bez ohledu na to, zda je Unie
¢lenem dotyéného organu nebo stranou dotyéné dohody®.

Pojem ,,akty s pravnimi ucinky* zahrnuje akty, které maji pravni a¢inky na zaklad¢ pravidel
mezinarodniho prava, jimiz se dotyény organ fidi. Zahrnuje rovnéz nastroje, které¢ podle
mezinarodniho prdva nemaji zdvazny ucinek, ale ,,mohou rozhodujicim zpusobem ovlivnit

obsah pravni upravy prijaté zakonoddrcem Unie®.

6.1.2.  Uplatiovani v tomto konkrétnim pripadeé
Podvybor pro silni¢ni dopravu (SC.1) je organ ziizeny EHK OSN.

Akt, na kterém se ma Podvybor pro silni¢ni dopravu dohodnout ptedtim, nez budou zmény
pfedloZzeny generalnimu tajemnikovi OSN k piijjeti v souladu s c¢lankem 21 dohody,
predstavuje akt s pravnimi U¢inky. Navrhovany akt bude zavazny podle mezinarodniho prava
v souladu s ¢lankem 14 dohody AETR.

Zamysleny akt nedopliiuje ani nepozménuje institucionalni ramec doty¢né dohody.

Procesnépravnim zékladem navrhovaného rozhodnuti je tudiz ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o
fungovani EU.

6.2. Hmotnépravni zaklad
6.2.1. Zadsady

Hmotnépravni zéklad rozhodnuti podle ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o fungovani EU zéavisi v prvni
fad¢ na cili a obsahu zamysleného aktu, v souvislosti s nimz se postoj jménem Unie zaujima.
Sleduje-li zamysleny akt dvoji Gcel nebo ma-li dvé slozky a lze-li jeden z téchto ucelt nebo
jednu z téchto slozek identifikovat jako hlavni, zatimco druhy ucel ¢i druha slozka je pouze
vedlejsi, musi byt rozhodnuti piijaté podle ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o fungovéani EU zalozeno
na jediném hmotnépravnim zakladu, a sice na tom, ktery si z&d4 hlavni nebo prevazujici tcel
¢1 slozka.

8 Rozsudek Soudniho dvora ze dne 7. fijna 2014, Némecko v. Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,
bod 64.
0 Rozsudek Soudniho dvora ze dne 7. fijna 2014, Némecko v. Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,

body 61 az 64.
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6.2.2.  Uplatiovani v tomto konkrétnim pripade

Hlavni cil a obsah zamysleného aktu se tyka dopravni politiky.
Hmotnépravnim zdkladem navrhovaného rozhodnuti je tudiz ¢lanek 91.
6.3. Zavér

Pravnim zakladem navrhovaného rozhodnuti by mél byt ¢lanek 91 ve spojeni s ¢1. 218 odst. 9
Smlouvy o fungovani EU.

7. ZVEREJNENI ZAMYSLENEHO AKTU

Zmény dohody je vhodné po jejich piijeti zveiejnit v Urednim véstniku Evropské unie.
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2021/0013 (NLE)
Navrh

ROZHODNUTI RADY

0 postoji, ktery ma byt zaujat jménem Evropské unie ve skupiné odborniki pro
Evropskou dohodu o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR)

a v Podvyboru pro silni¢ni dopravu Evropské hospodarské komise OSN

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 91 ve spojeni s Cl.
218 odst. 9 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

vzhledem k témto duvodum:

(1)

)

€)

(4)

)

Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silniéni dopravé (AETR)!°
vstoupila v platnost dne 5. ledna 1976. Naposledy byla zménéna dne 20. zati 2010.

Podle ¢lanku 21 dohody AETR miiZze ndvrhy na zmény dohody ptedlozit kterdkoli
smluvni strana generalnimu tajemnikovi OSN. Navrhy jsou pied predloZzenim
generalnimu tajemnikovi OSN nejprve projednany v Podvyboru pro silni¢ni dopravu
(SC.1) Evropské hospodarské komise OSN (EHK OSN).

Predpoklada se, ze skupina odborniki pro AETR na svém 25. zasedani planovaném na
unor 2021 a SC.1 na svém 116. zasedani planovaném na fijen 2021 projednaji zmény
dohody AETR za ti¢elem pfijeti inteligentniho tachografu.

Clanek 22a dohody AETR stanovi, ¢ zmény nafizeni Rady (EHS) &. 3821/85"
tykajici se digitalniho tachografu jsou automaticky pfejimany vSemi smluvnimi
stranami dohody AETR bez jakékoliv formalni konzultace nebo hlasovani. Netcast
smluvnich stran dohody AETR v procesu vypracovavani a pfijimani technickych
specifikaci pro digitalni tachograf je hlavni pfi¢inou nespokojenosti nékterych z téchto
smluvnich stran. Komise ve svém sdéleni ,,Digitdlni tachograf: pldn budoucich
¢innosti“!? uznava, Ze tento mechanismus ohrozuje spravné a harmonizované zavadéni
digitalniho tachografu smluvnimi stranami, které nejsou ¢lenskymi staty Unie. Je proto
v zajmu Unie rozhodovaci proces tykajici se digitalnich tachografii zménit a v ramci
skupiny odborniki pro AETR navrhnout, aby se na zahrnuti technickych specifikaci
inteligentniho tachografu do dohody AETR uplatiioval postup stanoveny v ¢l. 22
odst. 1, 2 a 3. Clanek 22a by mél zlistat v platnosti pro piipadné budouci zmény
pfedchozich verzi tachografu.

Clanek 10 dohody AETR stanovi, Ze se tachograf, jehoz konstrukce, montédz, uzivani
a zkousSeni se provadi v souladu s nafizenim (EHS) ¢. 3821/85, povazuje za tachograf
vyhovujici pozadavkiim dohody AETR. Clanek 10 by me¢l byt zménén tak, aby

Ut vést. L 95, 8.4.1978, s. 1.

Narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 ze dne 20. prosince 1985 o zdznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé
(Ut vést. L 370, 31.12.1985, s. 8).

KOM(2011) 454 v kone¢ném znéni.
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(6)

(7

(8)

)

(10)

(11)

(12)

zahrnoval odkaz na technické specifikace inteligentniho tachografu, jez by mély byt
povazovany za vyhovujici pozadavkim dohody AETR ode dne vstupu dodatku 1C
ptilohy dohody AETR v platnost.

Presné datum zavedeni inteligentniho tachografu do dohody AETR by mélo byt
stanoveno v ¢lanku 13 dohody AETR o pfechodnych ustanovenich.

Clanek 14 dohody AETR neumoZiiuje, aby k ni pfistoupily jiné subjekty, nez jsou
Clenské staity EHK OSN a staty piijat¢é k EHK OSN v poradni funkci. Aby tedy Unie
mohla pfistoupit k dohodé AETR, m¢l by byt jeji ¢lanek 14 pozménén tak, aby
stanovil moZznost pfistoupeni organizaci regionalni integrace k dohodé¢ AETR.

Rada argumenti hovofi pro pfistoupeni Unie k dohodé AETR. Za prvé, Unie ma
v oblasti prace osadek vozidel v mezindrodni silniéni dopravé vylu¢nou pravomoc, jak
potvrdil rozsudek ve véci 22/70. Za druhé, toto pfistoupeni by zarucilo Gc¢inné
zastupovani z4jmi Unie v rdmci dohody AETR. V neposledni tad€ jsou specifické
aspekty dohody AETR anavrhovaného rozhodovaciho procesu ditvodem, pro¢ by
smluvni stranou méla byt Unie.

Technické specifikace inteligentniho tachografu, jez maji byt zahrnuty do dohody
AETR jako dodatek 1C ptilohy uvedené dohody, by mély byt vypracovany na zakladé
specifikaci pfedloZzenych skupiné odbornikii pro AETR jménem Unie dne 8. dubna
2020 a na zaklad¢ specifikaci, jez ma Komise pfijmout v roce 2021 podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1054'3.

Osvédcéeni o schvaleni digitadlnich tachografii stanovené v dodatku 2 kapitole III
ptilohy k dohodé AETR by mélo byt zménéno tak, aby se mohlo pouzivat i pro
schvalovani inteligentnich tachografii a jejich soucasti.

Je vhodné stanovit postoj, ktery ma byt pfijat jménem Unie ve skupin€ odbornikd pro
AETR a v Podvyboru pro silni¢ni dopravu za ucelem dosazeni celoevropskeé
harmonizace v oblasti zdznamovych zatizeni v silni¢ni dopravé (tachografli).
Postoj Unie ma byt vyjadien Clenskymi staty Unie, jeZ jsou ¢leny skupiny odborniki
pro AETR a Podvyboru pro silni¢ni dopravu EHK OSN, jednajice spole¢né,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Clanek 1

Postoj, ktery ma byt pfijat jménem Unie na 25. zasedani skupiny odbornikii Evropské dohody
o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR) a na 116. zasedani Podvyboru
pro silniéni dopravu EHK OSN, je v souladu s navrhovanymi zménami dohody AETR
stanovenymi v ptiloze tohoto rozhodnuti.

Formalni a drobné zmény postoje uvedené v prvnim odstavci 1ze dohodnout, aniz by to
vyzadovalo zménu uvedeného postoje.

Clanek 2

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 ze dne 15. ¢ervence 2020, kterym se méni
nafizeni (ES) €. 561/2006, pokud jde o minimalni pozadavky na maximalni denni a tydenni dobu fizeni,
minimalni pfestavky v fizeni a tydenni doby odpocinku, a nafizeni (EU) ¢. 165/2014, pokud jde o
uréovani polohy pomoci tachografii (Ut. vést. L 249, 31.7.2020, s. 1).

10

CS



CS

1. Postoj uvedeny v ¢lanku 1 vyjadii Clenské staty Unie, jeZ jsou cleny skupiny
odbornikt pro AETR a Podvyboru pro silni¢ni dopravu EHK OSN, jednajice spolecné.
2. Clenské staty sdéli navrhované zmény skupiné odbornikd pro AETR.

Clanek 3

Toto rozhodnuti je urceno ¢lenskym statim.

V Bruselu dne

Za Radu
predseda/predsedkyne
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