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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Beskattning av energiprodukter och elektricitet i unionen regleras genom radets direktiv
2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for
beskattning av energiprodukter och elektricitet! (nedan kallat energiskattedirektivet eller
direktivet).

I enlighet med artikel 19.1 1 direktivet, samt bestimmelserna i framf6r allt artiklarna 5, 15 och
17, far rddet enhélligt och pa forslag frdn kommissionen ge varje medlemsstat tillstdnd att av
sdrskilda politiska hdnsyn infora ytterligare skattebefrielser eller skattenedséttningar.

Genom artikel 15.1 e 1 direktivet far medlemsstaterna tillimpa skattebefrielse eller
skattenedsittningar for elektricitet som anvinds for person- och godstrafik pa jarnvidg, med
tunnelbana, med sparvagn eller trddbuss. Det finns dock ingen bestimmelse som medger
skattenedsittning for elektricitet som anvidnds for transport med elfordon som inte ar
trddbussar.

Genom ridets genomforandebeslut (EU) 2016/2266% har Nederlinderna redan fatt tillstind att
tillimpa en nedsatt skattesats for elektricitet som levereras till laddningsstationer for elfordon
till och med den 31 december 2020.

Syftet med detta forslag ar att tillita Nederldnderna att fortsétta tillimpa nedsatta skattenivaer
for elektricitet som levereras till laddningsstationer for elfordon, sisom man har begirt, frén
och med den 1 januari 2021 till och med den 1 januari 2025. De nedsatta skattenivaerna ar
tankta att fortsatt stimulera anvidndningen av miljovénligare transportséitt och att minska
lokala luftfororeningar och koldioxidutsldppen fran transporter.

Genom en skrivelse av den 30 mars 2020 och pafdljande korrespondens, 1 enlighet med artikel
19 i direktivet, informerade de nederlindska myndigheterna kommissionen om att de avsag att
tillimpa en nedsatt skattesats pd 51,64 euro/MWh {or elektricitet som levereras till
laddningsstationer for elfordon med en arsforbrukning pa upp till 10 MWh per
laddningsstation. Forbrukning 6ver 10 MWh upp till 50 MWh skulle beskattas med 51,64
euro, forbrukning dver 50 upp till 10 000 MWh skulle beskattas med 13,75 euro och en
arsforbrukning pa over 10 000 MWh skulle beskattas med 0,56 euro. I frdga om
laddningsstationer som inte omfattas av skattesatsen for yrkesmadssig anvindning, skulle en
arsforbrukning pa 6ver 10 000 MWh beskattas med 1,13 euro. Denna allménna skattesats
overstiger den minimiskattesats for elektricitet for yrkesméssig anviandning som faststélls i
direktiv 2003/96/EG. Den nationella skattesats som for ndrvarande tillimpas pa elektricitet
som anvands for att ladda elfordon for de forsta 10 MWh av arsforbrukningen skulle ligga pa
94,28 EUR per MWh, som dr den nationella skattesatsen for elektricitet for yrkesmissig och
icke-yrkesméssig anvidndning pé denna forbrukningsnivd. For nérvarande tillimpar
Nederlédnderna differentierade nationella skattesatser for elektricitet beroende pa forbrukad
kvantitet i enlighet med artikel 5 i direktiv 2003/96/EG°.

! EUT 283, 31.10.2003, s. 51.

2 EUT L 342, 16.12.2016, s. 30.

Nederldanderna tillimpar differentierade skattesatser for elektricitet i enlighet med artikel 5 i direktiv
2003/96/EG péa grundval av kvantitativa forbrukningsnivéder. Enligt de uppgifter som limnats senast &r
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Kompletterande uppgifter inkom fran Nederldnderna den 20 november 2020.

Nederldnderna skulle fortsétta att tillimpa den nedsatta skattesatsen pa elektricitet som
levereras till elfordon genom sérskilda offentliga och, i vissa fall, privata eller bolagsdrivna
laddningsstationer for elfordon. Dessa laddningsstationer har normalt en direkt anslutning till
nitet. Operatorer av laddningsstationer och de privata enheter eller bolagsenheter som har ritt
att tillimpa den nedsatta skattesatsen kommer att aldggas att lamna in en forsdkran till
elleverantdren att anslutningen till nétet endast dr avsedd for leverans av elektricitet till
elfordon. I Nederldndernas begédran undantas laddningsstationer fran den nedsatta skattesatsen
om laddningen sker genom batteribyte.

Den allménna skattesatsen, inklusive den nedsatta skattesatsen for de forsta 10 MWh av
arsforbrukningen for varje enhet, skulle ligga betydligt hogre &n den miniminivd som
faststillts 1 tabell C i bilaga I till radets direktiv 2003/96/EG.

Enligt de nederlandska myndigheterna skulle en operatdr av laddningsstationer som avser att
tillimpa en nedsatt skattesats for elektricitet till sina laddningsstationer vara tvungen att lamna
in en forsdkran till elleverantdren om vilka av nétanslutningarna som uteslutande ar avsedda
for leverans av elektricitet till elfordon. Atgirden skulle endast gilla for den elektricitet som
levereras till de angivna anslutningarna. Dessutom &r en operatdr av laddningsstationer
skyldig att underritta elleverantéren om operatoren har finansiella svérigheter och ar
berdttigat till stod enligt riktlinjerna for statligt stdd till undsattning och omstrukturering av
icke-finansiella foretag i svdrigheter (2014/C 249/01). I sddana fall kommer leverantdren inte
langre att tillatas tillampa en nedsatt energiskattesats for elektricitet.

Den fordel som den nedsatta skatten ger upphov till varierar beroende pd mingden
kilowattimmar. Sdsom framhalls av de nederlandska myndigheterna, varvid man baserar sig
pd en studie som bestillts pd nationell niva, levererades uppskattningsvis i genomsnitt
3900 kWh per laddningsstation ar 2020. I si fall uppskattas storsta mojliga fordel per
laddningsstation under 2020 till 289 euro per ar. Denna fordel kommer att 6ka om den
normala energiskatten Okar. Dessutom kan en laddningsstation 1 praktiken leverera
12 000 kWh per &r. Detta leder till en forvintad total fordel pd 815 euro under 2020. Antalet
laddningsstationer per formanstagare varierar.

Enligt de nederldndska myndigheternas uppgifter finns det for ndrvarande omkring 40
operatorer av laddningsstationer i Nederldnderna.

Atgirden kan utnyttjas av alla EU-operatdrer utan diskriminering. Ursprungslandet for
operatoren av laddningsstationen 4r inte ett villkor for att man ska kunna utnyttja atgérden. Ett
transportforetag eller ett hushall med en laddningsstation kan ocksa dra nytta av atgirden, om
de uppfyller de villkor som anges ovan.

Sasom framhalls i1 begéran har en studie som det nederldndska transportministeriet bestillt
visat att det for ndrvarande 1 ménga fall fortfarande saknas incitament for offentliga
laddningsstationer. Det hindrar utvecklingen av den offentliga laddningsinfrastrukturen och
anvandandet av elbilar. Syftet med atgidrden &r att fortsétta att forbattra de affarsmissiga

de nationella skattesatserna foljande: 94,28 euro per MWh for en arsforbrukning pa 0-10 MWh, 51,64
euro for kvantiteter 6ver 10 upp till 50 MWh, 13,75 euro for kvantiteter 6ver 50 upp till 10 000 MWh. I
fraga om forbrukning 6ver 10 000 MWh &r skattesatserna 0,56 euro for yrkesmaissig anvindning och
1,13 euro for icke-yrkesméssig anviandning. Enligt de nederldndska myndigheternas uppgifter justeras
energiskattesatserna arligen pa grundval av inflationstakten.

SV



SV

forutsdttningarna for offentliga laddningsstationer, vilket torde gora elbilar attraktivare och
forbattra miljon. En snabb utveckling av offentlig laddningsinfrastruktur har stor betydelse for
overgangen fran fordon med forbranningsmotorer som framst drivs av fossila brinslen till
elfordon. En vél utbyggd infrastruktur dr nodvéndigt for att géra elfordon till ett gdngbart
alternativ till traditionella vigtransporter. Detta dr viktigt med tanke pa de miljofordelar en
overgang till elfordon skulle ge. Elfordon sldpper generellt ut mindre koldioxid och lokala
luftfororeningar (PM10, NOx) 4n fordon som drivs med fossila drivmedel®. Enligt de
nederlindska myndigheterna var andelen el som producerades av kol 14 % under ar 2019. Ar
2030 berdknas denna andel vara 0 %. Under 2019 kom 18 % av elmixen i Nederlédnderna fran
fornybara energikédllor och den andelen forvéntas uppga till 58 % 2025 och till 75 % 2030.

I begéran framhalls att operatdren av laddningsstationen skulle ha mojlighet att Gverfora
(delar av) fordelen med atgirden till sina kunder i form av en nedséttning av
laddningsavgifterna. 1 sa fall skulle det bli billigare att dga ett elfordon tack vare ligre
kostnader for korning. Detta kommer att skapa incitament for konsumenterna att vélja en ny
elbil i stillet for en ny bil som drivs med fossila brianslen. En annan gynnsam effekt av ligre
laddningsavgifter &r att 4garna av plugin-hybridfordon som kan drivas med bade el och fossila
brianslen kommer att uppmuntras att anvinda elenergi i stéllet for fossila brianslen.

Vad giller tillimpningsperioden for dtgidrden bor den i princip vara tillrdckligt 1dng for att ge
operatorer pa elomradet samt privata enheter och bolagsenheter rittslig sékerhet.
Nederldnderna har begirt en forldngning pa fyra ar 1 stéllet for det maximala sex &r. Under
dessa omstindigheter forefaller det 1ampligt att bevilja det ansokta tillstdindet for en period av
fyra &r som Nederlédnderna begért och som ér tillatet enligt direktivet.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omréadet

Enligt artikel 19.1 tredje stycket i direktivet ska varje begiran provas med beaktande av bl.a.
den inre marknadens funktion, behovet av att sidkerstilla en sund konkurrens samt EU:s
politik nér det géller hélsa, miljo, energi och transport.

Tillimpningen av skattenedséttningen kommer inte att skapa nagra hinder for handeln inom
EU. Atgirden kan utnyttjas av alla EU-operatorer utan diskriminering. Ursprungslandet for
operatoren av laddningsstationen dr inte ett villkor for att man ska kunna tillimpa atgirden.
Undantaget kommer inte att leda till problem nér det géller den inre marknadens funktion och
motverkar inte — utan tvirtom stoder — EU:s politiska mél, sdrskilt inte pd omradena energi,
klimatfordndring och miljo.

Bestimmelser i energiskattedirektivet
Artikel 19.1 forsta stycket i1 direktivet har foljande lydelse:

“Utover de bestdmmelser som dr angivna i foregaende artiklar, sdrskilt artiklarna 5, 15 och
17, fdr radet enhdlligt, pa forslag fran kommissionen ge varje medlemsstat tillstand att av
sdrskilda politiska héinsyn infora ytterligare skattebefrielser eller skattenedsdttningar.”

Enligt de nederlindska myndigheterna uppfyller den aktuella nationella atgdrden detta krav.
Detta tack vare Nederldndernas intentioner att minska utsldppen av véxthusgaser och
luftfororenande &@mnen frdn fordon och fortsatt stodja EU:s klimatmal att minska
koldioxidutsldppen och ©ka andelen fornybar energi 1 den slutliga energianvindningen i

4 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/vehicles/road/electric_en
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transportsektorn. Det anses att en mojlighet till skattenedséttning for elektricitet som levereras
till elfordon skulle ge konsumenterna ytterligare incitament att anvidnda renare energi och
forbéttra miljon.

Regler om statligt stod

De nederlandska myndigheterna ar inforstddda med att atgdrden utgdr statligt stod till formén
for operatorer av laddningsstationer for elfordon, vilket kan betecknas som st6d som omfattas
av gruppundantag enligt artikel 44 i kommissionens forordning 651/2014/EU°,

Under forutsittning att atgdrden uppfyller villkoren 1 artikel 44 1 den allminna
gruppundantagsforordningen (férordning (EU) nr 651/2014) samt de allménna villkoren i den,
faller atgérden inom tillimpningsomradet for den forordningen och ér foljaktligen undantagen
fran kravet pd forhandsanmalan.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Miljé- och klimatfordndringspolitik

Genomforandet av denna dtgard kommer att bidra till att minska utslépp frén fordon och till
att stodja EU:s langsiktiga klimatmal for att minska koldioxidutslippen. Enligt de
nederlindska myndigheternas uppskattningar forvintas elmixen fran fornybara kéllor i
Nederldnderna uppga till omkring 58 % ar 2025 och kommer att stiga till 75 % fram till 2030.
Enligt Nederldnderna kommer den el som anvénds for offentlig laddningsinfrastruktur néstan
uteslutande fran fornybar energi. En studie® utford i Nederlinderna visar att detta kan leda till
en minskning av koldioxidutsldppen med 70 %, vilket &r helt 1 linje med direktiv 2009/28/EG
om frimjande av anviindningen av energi frin fornybara energikillor’. Sdsom framhélls i
begiran kan den ocksd hjdlpa Nederlinderna att uppnd landets mal pa 10 % energi fran
fornybara energikéllor inom transporter 2020 som faststills 1 det direktivet.

Forutom att ge minskade véxthusgasutslapp framhéller man i1 begéran att en mer omfattande
anvindning av elbilar kommer att forbéttra luftkvaliteten avsevirt: stadsomraden med sérskilt
hoga luftféroreningar &r en av de stdrsta utmaningarna, och huvudandelen av dessa
luftféroreningar bestar av utsldpp fran transporter (sarskilt 6verskridna gransviarden for NO2).
Och dven om elen inte till fullo produceras frdn fornybara energikéllor kvarstar de flesta
fordelarna, eftersom de utslapp som uppstér fran produktionen sker langt ifrdn de omraden dir
luftkvaliteten dr sérskilt dalig, och det kommer att vara léttare att begrénsa utsldppen vid
utsldppskéllan — kraftverken.

Energipolitik

De nederldndska myndigheterna rapporterar att en studie som bestéllts pa nationell niva har
visat att det for ndrvarande 1 manga fall fortfarande saknas incitament for offentliga
laddningsstationer. Det hindrar utvecklingen av offentlig laddningsinfrastruktur och
anvindandet av elbilar.

Det uttalade syftet med atgirden &r att forbattra de affirsméissiga fOrutsdttningarna for
offentliga laddningsstationer, vilket torde gora elbilar attraktivare och forbdttra miljon. En

Kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 genom vilken vissa kategorier av stdd forklaras forenliga
med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i fordraget (EUT L 187, 26.6.2014, s. 1).

TNO Energie- en milieu-aspecten van elektrische personenvoertuigen, (7 april 2015), s. 11.

7 EUT L 140, 5.6.2009 s. 16.
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snabb utbyggnad av offentlig laddningsinfrastruktur 4r av avgorande betydelse for
overgangen fran fordon som drivs med fossila brénslen till elfordon. Det dr n6dvédndigt med
en bra infrastruktur for att elfordon ska vara ett realistiskt alternativ till fordon som drivs med
fossila branslen. Detta dr viktigt med tanke pd de miljofordelar en Gvergang till elfordon
skulle ge. Elfordon slépper generellt ut bade mindre koldioxid och mindre luftféroreningar
(PM10, NOx) an fordon som drivs med fossila drivmedel.

Sasom framhélls i1 begdran har operatdren av laddningsstationen dven mojlighet att dverfora
(delar av) fordelen med atgirden till sina kunder i form av en nedséttning av
laddningsavgifterna. Kostnaderna for att 4ga elfordon kommer da att minska, vilket i sin tur
har en positiv inverkan vid valet mellan att kdpa en ny elbil i stéllet for en ny bil som drivs
med fossila brinslen. En annan gynnsam effekt av ldgre laddningsavgifter dr att dgarna av
plugin-hybridfordon som kan drivas med bade el och fossila brianslen kommer att uppmuntras
att anvinda elenergi i stéllet for fossila brinslen.

Transportpolitik

Initiativet 4r helt i linje med direktiv 2014/94/EU® om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brédnslen. Det direktivet &ldgger medlemsstaterna att ta fram nationella
handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for alternativa brédnslen och deras
infrastruktur, framfor allt 1 stadsbebyggelse/forortsbebyggelse och andra titbefolkade
omraden. Enligt direktivet ska medlemsstaterna infora ett ldmpligt antal allmént tillgdngliga
laddningsstationer.

Dessutom behover EU:s transportsystem minska koldioxidutsldppen och moderniseras, sé att
utsldppen minskas med 90 % fram till 2050. Elektromobilitet dr avgorande och kommer att
paskynda utfasningen av fossila brianslen och minska fororeningarna, sérskilt i stdder, och nya
mobilitetstjinster kommer att effektivisera transportsystemet och minska trafiktringseln’.

Den inre marknaden och sund konkurrens

Vad giller den inre marknaden och sund konkurrens kan atgérden utnyttjas av alla EU-
operatorer utan diskriminering. Ursprungslandet for operatoren av laddningsstationen dr inte
ett villkor for att man ska kunna tillimpa dtgidrden. Undantaget skulle inte leda till nigra
problem i friga om den inre marknadens funktion.

I det aktuella fallet dr en betydande snedvridning av ovanndmnda slag d&nnu mindre troligt,
eftersom Nederlinderna kommer att respektera den minimiskattenivd som foreskrivs for
elektricitet 1 direktiv 2003/96/EG.

Den tidsram under vilken tillstdindet att tillimpa en nedsatt skattesats foreslas gélla, savida
inte den nuvarande ramen och situationen fordndras betydligt, gor det osannolikt att den
analys som gjorts i de foregdende punkterna kommer att dndras fore den dag da atgirden
upphor att gélla.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
o Strategi for integrering av energisystemet (COM(2020) 299 final, juli 2020).
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2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Rittslig grund
Artikel 19 1 radets direktiv 2003/96/EG.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Indirekt beskattning, som behandlas i artikel 113 1 EUF-fordraget, utgor inte i sig ett omrade
dér Europeiska unionen har ensam behdrighet i den mening som avses i artikel 3 1 EUF-
fordraget.

I enlighet med artikel 19 i direktiv 2003/96/EG ges dock rédet genom sekundirritten en
exklusiv befogenhet att ge en medlemsstat tillstdnd att infora ytterligare skattebefrielser eller
skattenedsdttningar i den mening som avses i denna bestimmelse. Medlemsstaterna kan
darfor 1 detta sammanhang inte trdda i radets stélle. Foljaktligen &r subsidiaritetsprincipen inte
tillimplig pa foreliggande genomforandebeslut. Eftersom denna réttsakt inte ar ett utkast till
lagstiftningsakt, bor den i alla hindelser inte Oversdndas till de nationella parlamenten, i
enlighet med protokoll nr 2 till fordragen, for granskning av Overensstimmelsen med
subsidiaritetsprincipen.

. Proportionalitetsprincipen
Forslaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen. Skattenedséttningen dverstiger inte vad
som dr nodvéndigt for att uppna det berérda maélet.

. Val av instrument

Foreslaget instrument &dr ridets genomforandebeslut. I artikel 19 i direktiv 2003/96/EG
foreskrivs ingen annan typ av atgérd.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av idndamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Atgiirden kriver ingen utvirdering av befintlig lagstiftning.

. Samrid med berorda parter

Detta forslag grundas pa en begéran fran Nederldnderna och berdr endast Nederlédnderna.

. Insamling och anviindning av sakkunnigutlitanden

Négra externa sakkunnigutldtanden har inte behovts.

. Konsekvensbedomning

Detta forslag géller ett tillstind som en enskild medlemsstat har ansokt om, och ingen
konsekvensbedomning krivs. Effekten pd priser dr begransad, inverkan pd ménniskors hélsa
och miljon ar positiv eftersom dtgirden syftar till att minska anvéndningen av fossila brénslen
och frimja renare energi i transporter.
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De uppgifter som Nederlinderna har ldmnat visar vidare att atgdrden kommer att ha en
relativt begrinsad inverkan pa skatteintikterna!® och att skattesatsen for elektricitet
fortfarande kommer att ligga Over den minimiskattenivd som foreskrivs i direktiv
2003/96/EG. Nederlanderna forvéntar sig att dtgarden kommer att ha en positiv inverkan pa
uppndendet av landets miljomal och i synnerhet nédr det giller att minska utsléppen och
forbéttra den lokala luftkvaliteten.

. Lagstiftningens dndamaélsenlighet och forenkling

Atgirden ger ingen forenkling. Detta forslag grundas pa en begiran fran Nederlinderna och
beror endast Nederldnderna.

. Grundliggande rittigheter

Atgirden paverkar inte de grundliggande rittigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Denna atgird medfor inga finansiella eller administrativa kostnader for unionen. Forslaget
paverkar dérfor inte unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt Aatgirder for Overvakning, utvirdering och
rapportering

En genomférandeplan &r inte nddvindig. Detta forslag géller ett tillstind om en
skattenedsittning som en enskild medlemsstat har ansdkt om. Det ges for en begrinsad
period, till och med den 1 januari 2025. Den skattesats som ska tillimpas kommer att ligga
over den minimiskattenivé som faststills i energiskattedirektivet. Atgirden kan utvirderas vid
en begédran om forléngning efter det att giltighetsperioden har 16pt ut.

. Forklarande dokument (for direktiv)

Forslaget kriver inga forklarande dokument om inforlivande.

. Ingidende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget

Artikel 1 innehaller definitionen av “elfordon”, som ar hidmtad fran artikel 2 i direktiv
2014/94/EU. Genom definitionen skapas klarhet angaende atgérdens tillimpningsomréde.

Genom artikel 2 tilldts Nederldnderna att tillimpa en nedsatt skattesats for elektricitet som
levereras till laddningsstationer som anvinds direkt for att ladda elfordon

Skattenivan efter nedsdttningar kan aldrig bli ligre &n den EU-miniminivd som anges i
direktiv 2003/96/EG och nedsittningen ska gélla elektricitet som anvéinds av bade privatbilar
och tjanstebilar.

Den nationella dtgdrd som tilldts genom det hér beslutet ingdr 1 en politik utformad av
Nederldnderna for att minska koldioxidutsldppen, forbittra luftkvaliteten, 6ka andelen
fornybar energi inom transportsektorn och bidra till EU:s klimatmal. Atgirden kommer att ge
incitament for konsumenterna att gd over till renare energi inom transportsektorn.

10 Nederldndernas uppskattar de arliga budgetutgifterna till 4,2 miljoner euro for 2021, 5,3 miljoner euro

for 2022, 6,2 miljoner euro for 2023 och 7 miljoner euro for 2024.
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I artikel 3 anges att det begérda tillstdndet beviljas med verkan frén och med den 1 januari
2021 for en period pa fyra ar, enligt Nederldndernas begéran.

Det klargors ocksa att om rédet antar allminna bestimmelser om skattefordelar for elektricitet
som levereras till elfordon, ska beslutet upphora att gilla samma dag som dessa allmidnna
bestimmelser blir tillampliga.

I artikel 4 foreskrivs att beslutet riktar sig till Nederlédnderna.
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2021/0010 (NLE)
Forslag till

RADETS GENOMFORANDEBESLUT

om tillstind for Nederlinderna att tillimpa en nedsatt skattesats for elektricitet som

levereras till [laddningsstationer for] elfordon i enlighet med artikel 19 i direktiv

2003/96/EG

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

med beaktande av radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering
av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet!, sirskilt artikel 19,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)

2)

€)

(4)

©)

(6)

Genom radets genomforandebeslut (EU) 2016/2266* fick Nederlinderna tillstind att
till och med den 31 december 2020 tillimpa en nedsatt skattesats for elektricitet som
levereras till laddningsstationer som anvénds direkt for att ladda elfordon, i enlighet
med artikel 19 1 direktiv 2003/96/EG.

Den 30 mars 2020 ansokte Nederldnderna om tillstdnd att fortsétta att tillimpa en
nedsatt skattesats for elektricitet som levereras till elfordon for perioden 1 januari
2021-1 januari 2025. P4 kommissionens begéiran lamnade Nederlinderna den 20
november 2020 ytterligare upplysningar till stdd for sin begéran.

Den nedsatta skattesatsen ar tankt att fortsatt fraimja anvindningen av elfordon genom
att minska kostnaderna for den elektricitet som anvéinds for att driva sddana fordon.

Genom anvindningen av elfordon undviker man utsldpp av luftfororeningar fran
forbranning av bensin och diesel eller andra fossila brénslen och pa s vis bidrar man
till béttre luft 1 stdder. Anvindningen av elfordon kan dessutom minska
koldioxidutsldppen, sdrskilt om den anvdnda elektriciteten produceras frin férnybara
energikéllor. En nedsatt skattesats for elektricitet som levereras till elfordon forvéntas
dérfor bidra till malen for unionens politik ndr det géller miljo, hélsa och klimat.

Nederldnderna har framhallit att den nedsatta skattesatsen skulle tillimpas pa
elektricitet som levereras till laddningsstationer for elfordon med direktanslutning till
elnitet, inklusive offentliga laddningsstationer och vissa privata eller bolagsdrivna
laddningsstationer.

Enligt Nederldndernas begéiran skulle den nedsatta skattesatsen for elektricitet
tillimpas endast for laddningsstationer dér elektriciteten anvéinds for direktladdning av
elfordon och inte 1 fraga om elektricitet som tillhandahalls genom batteribyte.

EUT L 283, 31.10.2003, s. 51.
Rédets genomforandebeslut (EU) 2016/2266 av den 6 december 2016 om tillstdnd for Nederldnderna att

tillimpa en nedsatt skattesats for elektricitet som levereras till laddningsstationer for elfordon (EUT L
342,16.12.2016, s. 30).
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(7) En nedsatt skattesats for elektricitet som levereras till elfordon via laddningsstationer
kommer att forbéttra de affirsmédssiga forutséttningarna for offentligt tillgédngliga
laddningsstationer i Nederldnderna, vilket kommer att gora det attraktivare att anvdnda
eldrivna bilar och leda till forbattrad luftkvalitet.

(8)  Med tanke pé det relativt begransade antalet elfordon och det faktum att skattenivan
for den elektricitet som levereras till elfordon via laddningsstationer som é&r for
yrkesmadssigt bruk kommer att ligga 6ver minimiskattenivan som faststills i artikel 10
1 direktiv 2003/96/EG, ir det inte troligt att den nedsatta skattesatsen kommer att leda
till snedvridningar av konkurrensen under giltighetstiden for det ansokta tillstdndet och
den kommer saledes inte att inverka negativt pa den inre marknadens funktion.

9) Skattenivan for elektricitet som levereras till elfordon via laddningsstationer som inte
ar for yrkesmaissigt bruk kommer att ligga 6ver den minimiskatteniva for icke-
yrkesmadssig anvindning som faststélls i artikel 10 i direktiv 2003/96/EG.

(10)  Varje tillstand som beviljas enligt artikel 19.1 1 direktiv 2003/96/EG ska vara strikt
tidsbegransat. For att sdkerstdlla att giltighetsperioden &r tillrdckligt lang, si att
berdrda ekonomiska aktorer inte avskricks fran att géra nddvandiga investeringar, bor
tillstandet beviljas for den period som begirts. Tillstindet bor dock upphora att gélla
frdn och med tillimpningsdagen f6r allmidnna bestdmmelser om skattefordelar for
elektricitet som levereras till elfordon som antas av radet pad grundval av artikel 113
eller en annan relevant bestimmelse i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,
om sadana allménna bestdmmelser blir tillimpliga fore den 1 januari 2025.

(11)  For att undvika en potentiell 6kning av den administrativa bérdan for distributérer och
aterforsdljare av elektricitet till foljd av dndringar av de tillimpliga skattesatserna bor
Nederldnderna kunna tillimpa den nedsatta skattesatsen pa elektricitet som levereras
till elfordon utan avbrott. Det begérda tillstdndet bor darfor beviljas med verkan fran
och med den 1 januari 2021, sa att det blir tilldmpligt omedelbart efter det att det
tidigare arrangemanget enligt genomforandebeslut (EU) 2016/2266 har upphort att
gilla.

(12)  Detta beslut paverkar inte tillimpningen av unionsreglerna for statligt stod.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Vid tillimpningen av detta beslut ska den definition av “elfordon” som anges i artikel 2 i
Europaparlamentets och ridets direktiv 2014/94/EU? tillimpas.

Artikel 2

Nederldnderna tilldts tillimpa en nedsatt skattesats pa elektricitet som levereras till
laddningsstationer som anvédnds direkt for att ladda elfordon, med undantag av
laddningsstationer for batteribyte for elfordon, under forutsittning att de minimiskattenivaer
som avses 1 artikel 10 i direktiv 2003/96/EG iakttas.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
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Artikel 3
Detta beslut ska tillimpas fran och med den 1 januari 2021 till och med den 1 januari 2025.

Om radet, pad grundval av artikel 113 eller en annan relevant bestimmelse i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt, antar allminna bestdmmelser om skattefordelar for
elektricitet som levereras till elfordon, ska detta beslut dock upphora att gilla samma dag som
dessa allménna bestimmelser blir tillimpliga.

Artikel 4
Detta beslut riktar sig till Konungariket Nederlanderna.
Utférdat i Bryssel den

Pa radets vignar

Ordforande

11
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