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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Energiatuotteiden ja sdhkon verotusta sddnnellddn unionissa energiatuotteiden ja sdhkon
verotusta koskevan yhteison kehyksen uudistamisesta 27. lokakuuta 2003 annetulla neuvoston
direktiivilld 2003/96/EY", jiljempini *energiaverodirektiivi’ tai *direktiivi’.

Direktiivin 19 artiklan 1 kohdan ja erityisesti sen 5, 15 ja 17 artiklan sddanndsten nojalla
neuvosto voi yksimielisesti komission ehdotuksesta antaa jasenvaltiolle luvan ottaa kdyttoon
verotustasoa koskevia muita vapautuksia tai alennuksia erityisistd politiikkaan liittyvista
Syisté.

Direktiivin 15 artiklan 1 kohdan e alakohdan nojalla jisenvaltiot voivat soveltaa
veronalennuksia tai verovapautuksia sdhkoon, jota kiytetddn kuljetettaessa tavaroita ja
matkustajia rautateitse, metrolla, raitiovaunuissa ja johdinautoilla. Sellaista sddnndsti ei
kuitenkaan ole olemassa, jolla myonnettdisiin veronalennuksia muissa sdhkokdyttisissd
ajoneuvoissa kuin johdinautoissa kaytettavélle sdhkolle.

Neuvoston tiytintdonpanopiitdkselld (EU) 2016/2266> Alankomaille on jo annettu lupa
soveltaa 31. joulukuuta 2020 saakka alennettua verokantaa sdhkokéyttoisten ajoneuvojen
latausasemille toimitettavaan séhkoon.

Tamén ehdotuksen tavoitteena on antaa Alankomaille lupa soveltaa alennettua verokantaa
sahkokayttoisten ajoneuvojen latausasemille toimitettuun sdahkéon pyynndn mukaisesti 1.
tammikuuta 2021 alkaen 1. tammikuuta 2025 saakka. Télld veronalennuksella halutaan
edelleen edistdd puhtaampien liikennemuotojen kayttod sekd vdhentdd ilmansaasteiden
paikallisia esiintymid ja litkenteen atheuttamia hiilidioksidipéastoja.

Direktiivin 19 artiklan nojalla Alankomaiden viranomaiset ilmoittivat 30. maaliskuuta 2020
paivitylld kirjeelld ja myohemmélld kirjeenvaihdolla komissiolle, ettd ne aikovat soveltaa
sahkokayttoisten ajoneuvojen latausasemille toimitettuun séhkoon alennettua verokantaa
(51,64 euroa megawattitunnilta) sellaisilla latausasemilla, joilla séhkdnkulutus on enintédén 10
megawattituntia vuodessa. Yli 10 ja enintddn 50 megawattitunnin kulutukseen sovellettava
verokanta olisi 51,64 euroa, yli 50 ja enintddn 10 000 megawattitunnin kulutukseen
sovellettava verokanta 13,75 euroa ja yli 10 000 megawattitunnin vuotuiseen kulutukseen
sovellettava verokanta 0,56 euroa. Latausasemilla, joihin ei sovelleta yrityskdyttod koskevia
verokantoja, yli 10 000 megawattitunnin vuotuisen kulutuksen verokanta olisi 1,13 euroa.
Kokonaisverokanta on suurempi kuin direktiivissd 2003/96/EY sadddetty yrityskdyttoon
tarkoitetun sdhkon vdhimmadisverokanta. Sdhkokdyttdisten ajoneuvojen lataamiseen
kaytettdvddn sdhkoon sovellettava kansallinen verokanta on vuositasolla tdlld hetkelld 94,28
euroa megawattitunnilta ensimmadisten 10 megawattitunnin osalta. Tdméa vastaa kyseessd
olevan kulutustason yrityskdyttoon ja muuhun kuin yrityskdyttoon tarkoitetun sdahkon
kansallista verokantaa. Télld hetkelld Alankomaissa sdhkdon sovelletaan eriytettyjd

! EUVL L 283, 31.10.2003, s. 51-70.
2 EUVL L 342, 16.12.2016, s. 30-31.
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kansallisia verokantoja kulutetusta miristd riippuen direktiivin 2003/96/EY> 5 artiklan
mukaisesti.

Alankomailta saatiin tdydentévii tietoja 20. marraskuuta 2020.

Alankomaat jatkaisi alennetun verokannan soveltamista sdhkdon, joka toimitetaan
sahkokayttoisille ajoneuvoille erillisten julkisten latausasemien tai joissain tapauksissa
yksityisten tai yritysten omien latausasemien kautta. Kyseiset latausasemat ovat yleensi
yhdistetty suoraan sdhkdverkkoon. Latausasemien ylldpitdjien ja yksityisten tahojen tai
yritysten, jotka saavat soveltaa alennettua verokantaa, on toimitettava sdhkontoimittajalle
ilmoitus, jossa todetaan, ettd verkkoliitdntd on tarkoitettu pelkdstddn sahkon toimittamiseksi
sahkokayttoisiin - ajoneuvoihin. Alankomaiden esittdmdn pyynnoén mukaan alennettua
verokantaa ei sovelleta latausasemiin, joissa lataus tapahtuu akkuja vaihtamalla.

Kokonaisverokanta, mukaan luettuna kunkin latausaseman vuotuisen kulutuksen
ensimmadisten 10 megawattitunnin alennettu verokanta, ylittdisi reilusti neuvoston direktiivin
2003/96/EY liitteessa I olevassa taulukossa C asetetun vahimmaistason.

Alankomaiden viranomaisten mukaan latausasemien ylldpitdjien, jotka aikovat soveltaa
alennettua sidhkoverokantaa latausasemillaan, on toimitettava sdhkontoimittajalle ilmoitus,
jossa selvitetddn, mitkd sen verkkoliitdnnoistd on tarkoitettu pelkéstidén sahkon toimittamiseen
sahkokayttoisille ajoneuvoille. Toimenpidettd sovellettaisiin ainoastaan kyseisiin liitdntdihin
toimitettuun sdhkoon. Lisdksi latausaseman ylldpitdjan on ilmoitettava sdhkontoimittajalle, jos
silldi on taloudellisia vaikeuksia ja se on oikeutettu tukeen rahoitusalan ulkopuolisten
vaikeuksissa olevien yritysten pelastamiseen ja rakenneuudistukseen tarkoitetusta
valtiontuesta annettujen suuntaviivojen (2014/C 249/01) mukaisesti. Téssd tapauksessa
sdahkoOntoimittaja ei saa endi soveltaa toimittamaansa sdéhkoon alennettua sdhkdverokantaa.

Alennetusta verosta saatava hyoty vaihtelee sen perusteella, mika on kulutus kilowattitunteina
mitattuina. Alankomaiden viranomaiset korostivat, ettd kansallisella tasolla toteutetun
tutkimuksen mukaan latausasemien keskimdirdinen energiankulutus vuonna 2020 on arviolta
3900 kilowattituntia. Tdlloin vuonna 2020 enimmdiishy6ty on arviolta 289 euroa vuodelta
latausasemaa kohti. Hyoty kasvaa, jos yleinen energiaverokanta nousee. Lisdksi yksi
latausasema voi kdytdnndssd kuluttaa 12 000 kilowattituntia vuodessa. Néin ollen
kokonaishyddyn odotetaan olevan enimmillddn 815 euroa vuonna 2020. Latausasemien mééra
edunsaajaa kohti vaihtelee.

Alankomaiden viranomaisten mukaan Alankomaissa on tilld hetkelld noin 40 latausasemien
yllapitdjaa.

Toimenpide on avoin kaikille EU:n latausasemien ylldpitdjille ilman syrjintdd. Oikeus
osallistua toimenpiteeseen ei riipu yllapitdjan alkuperdmaasta. Kuljetusyritys tai kotitalous,
jolla on latausasema, voisi myos hyotya toimenpiteestd, jos ne tdyttivit edelld esitetyt ehdot.

Alankomaissa sdhkoon sovelletaan eriytettyjd verokantoja direktiivin 2003/96/EY 5 artiklan mukaisesti
madrillisten kulutustasojen perusteella. Viimeisimpien toimitettujen tietojen mukaan kansalliset
verokannat ovat seuraavat: 94,28 euroa megawattitunnilta, kun vuotuinen sdhkonkulutus on enintéén 10
megawattituntia; 51,64 euroa, kun vuotuinen sdhkonkulutus on yli 10 mutta enintddn 50
megawattituntia; 13,75 euroa, kun vuotuinen sidhkonkulutus on yli 50 mutta enintddn 10 000
megawattituntia. Kun vuotuinen sdhkonkulutus on yli 10 000 megawattituntia, verokanta on 0,56 euroa
yrityskdyton osalta ja 1,13 euroa muun kuin yrityskdyton osalta. Alankomaiden viranomaiset ovat
tdsmentineet, ettd energiaveron verokantoja mukautetaan vuosittain inflaation perusteella.
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Kuten pyynnodssd korostetaan, Alankomaiden liikenneministerion tilaama tutkimus on
osoittanut, ettd monissa tapauksissa julkisille latausasemille ei ole télld hetkelld olemassa
myonteisid litketoiminnan kannustimia. T&mid on este julkisen latausinfrastruktuurin
kehittymiselle ja sdhkokdyttdisten ajoneuvojen kéyttdmiselle. Toimenpiteelld pyritddan
edelleen parantamaan julkisten latausasemien liiketoiminnallista tilannetta, minka pitéisi lisété
kiinnostusta sdhkokéyttoisiin ajoneuvoihin ja vaikuttaa siithen, ettd ympériston tila paranee.
Julkisen latausinfrastruktuurin nopea kehittyminen on erittdin tdrkedi, jotta voitaisiin siirtyd
pddasiassa fossiilisia polttoaineita kéyttdvistd polttomoottorilla toimivista ajoneuvoista
sahkokéyttoisiin - ajoneuvoihin. Hyvin kehittynyt infrastruktuuri on tarpeen, jotta
sahkokayttoisistd  ajoneuvoista voisi tulla varteenotettava vaihtoehto perinteisille
tieliikenneajoneuvoille. Tdmid on tirkedd sihkokéyttoisiin ajoneuvoihin siirtymisesti
saatavien ympdaristohyotyjen vuoksi. Sdhkokéyttdiset ajoneuvot tuottavat yleensd vihemman
hiilidioksidipddstoja ja paikallisia ilmansaastepddstdja (PM10, NOx) kuin fossiilisia
polttoaineita kiyttivit ajoneuvot®. Alankomaiden viranomaisten mukaan hiilestd tuotetun
sahkon osuus vuonna 2019 oli 14 prosenttia. Vuonna 2030 sen ennustetaan olevan nolla
prosenttia. Uusiutuvista energialdhteistd tuotetun sdhkon osuus Alankomaissa vuonna 2019
oli 18 prosenttia, ja sen odotetaan olevan 58 prosenttia vuonna 2025 ja 75 prosenttia vuonna
2030.

Pyynndssé korostetaan, ettd latausaseman yllapitdjalla on mahdollisuus vélittdd toimenpiteesta
saatava hyoOty (tai osa siitd) asiakkailleen alentamalla latausmaksuja. Tdmi alentaisi
sahkokayttoisten ajoneuvojen omistuskustannuksia, silld  kdyttokustannukset olisivat
alhaisempia. Tdma luo uutta autoa ostavalle kuluttajalle kannustimen valita sdhkokdyttoinen
ajoneuvo fossiilista polttoainetta kéyttivin ajoneuvon sijaan. Alhaisemmista latausmaksuista
on my0s se hyoty, ettd niilld kannustetaan ladattavien hybridiajoneuvojen, jotka voivat toimia
sekd sidhkolla ettd fossiilisella polttoaineella, omistajia kdyttdméén sdhkoenergiaa fossiilisten
polttoaineiden sijaan.

Poikkeuksen soveltamisajan olisi periaatteessa oltava riittdvan pitkd, jotta silld taattaisiin
jatkossakin oikeusvarmuus sdhkontoimittajille ja yksityisille tahoille tai yrityksille.
Alankomaat on pyytényt soveltamisajan pidentdmistd neljdlld vuodella, ottaen huomioon, etta
tallaiselle toimenpiteelle direktiivissd sallittu enimmaéiskestoaika on kuusi vuotta. Naissé
olosuhteissa vaikuttaa aiheelliselta myontdd Alankomaiden pyytdmé lupa neljéksi vuodeksi
direktiivissd sallitun mukaisesti.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen siinnosten kanssa

Direktiivin 19 artiklan 1 kohdan kolmannen alakohdan mukaan jokaista pyyntdd on
tarkasteltava ottaen huomioon muun muassa sisdmarkkinoiden moitteeton toiminta, tarve
varmistaa tasapuolinen kilpailu sekd EU:n terveys-, ympdiristonsuojelu-, energia- ja
litkennepolitiikka.

Veron alentamisesta ei aiheudu esteitd EU:n sisdiselle kaupalle. Toimenpide on avoin kaikille
EU:n latausasemien ylldpitdjille ilman syrjintdd. Oikeus osallistua toimenpiteeseen ei riipu
ylldpitdjin alkuperdmaasta. Poikkeuksen soveltaminen ei vaikeuta sisdmarkkinoiden
toimintaa ja tukee EU:n poliittisten tavoitteiden saavuttamista erityisesti energian, liikenteen,
ilmastonmuutoksen ja ympariston aloilla.

Energiaverodirektiivin sddnnokset

4 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/vehicles/road/electric_en
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Direktiivin 19 artiklan 1 kohdan ensimmaéisessi alakohdassa sdddetddn seuraavaa:

“Edellisissd artikloissa, erityisesti 5, 15 ja 17 artiklassa esitettyjen sddnndosten lisdksi
neuvosto voi yksimielisesti komission ehdotuksesta antaa jdsenvaltioille luvan ottaa kdyttéon
muita vapautuksia tai alennuksia erityisistd polititkkaan liittyvistd syistd.”

Alankomaiden viranomaisten mukaan kyseessd oleva kansallinen toimenpide tdyttdd tdméan
vaatimuksen. Toimenpide on seurausta Alankomaiden aikomuksesta vdhentdd ajoneuvojen
aiheuttamia ilmansaasteita ja kasvihuonekaasupédéstojd ja tukea edelleen EU:n
ilmastonmuutostavoitteita vahentdmalld hiilidioksidipddstéja ja lisddmalld uusiutuvien
energianldhteiden osuutta liikenteen alan kokonaisenergiankulutuksesta. Sdhkokayttoisille
ajoneuvoille toimitettavan sidhkén veronalennusten mahdollisuuden katsotaan tarjoavan
kuluttajille lisdkannustimen puhtaamman energian kéyttoon ja ympdériston tilan
parantamiseen.

Valtiontukisddannot

Alankomaiden viranomaiset tunnustavat, ettd toimenpide muodostaa sdhkokdyttdisten
ajoneuvojen latausasemien ylldpitdjien eduksi valtiontuen, joka voi oikeuttaa komission
asetuksen (EU) N:o 651/2014° 44 artiklan mukaiseen ryhmépoikkeukseen.

Edellyttden, ettd toimenpide on asetuksen 651/2014/EU (yleinen ryhmipoikkeusasetus) 44
artiklassa esitettyjen ehtojen ja asetuksessa esitettyjen yleisten ehtojen mukainen, toimenpide
kuuluu  kyseisen  asetuksen  soveltamisalaan ja on ndin ollen vapautettu
ennakkoilmoitusvelvollisuudesta.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Ympdristod ja ilmastonmuutosta koskeva politiikka

Tdméin toimenpiteen tdytintdonpanolla edistetddn ajoneuvojen aiheuttamien pééstojen
vihentdamisti ja tuetaan EU:n pitkén aikavilin ilmastotavoitteena olevaa hiilidioksidipaédstdjen
vihentdmistd. Alankomaiden viranomaisten arvioiden mukaan uusiutuvista energianléhteista
saatavan energian osuuden odotetaan olevan noin 58 prosenttia vuonna 2025 ja nousevan
edelleen 75 prosenttiin vuoteen 2030 mennessd. Alankomaiden mukaan julkisilla
latausasemilla kéytettdvd sdhkd on ldhes yksinomaan perdisin uusiutuvista ldhteistd.
Alankomaissa tehdyn tutkimuksen® mukaan timi voi johtaa siihen, ettdi hiilidioksidipaastot
pienenevit 70 prosenttia, mikd on tdysin linjassa uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan
energian kiyton edistimisti koskevan direktiivin 2009/28/EY’ kanssa. Kuten pyynnossi
korostetaan, se voi my0s auttaa Alankomaita saavuttamaan kyseisessd direktiivissd asetetun
tavoitteen, ettd vuoteen 2020 mennessd uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian osuus
litkenteessd on 10 prosenttia.

Pyynnossé korostetaan, ettd kasvihuonekaasupdistdjen vahentdmisen ohella sdahkokayttdisten
autojen laajamittaisemmalla kdytolld parannetaan merkittdvasti ilmanlaatua yleensd. Téssd
mielessd kaupunkitaajamien ilmansaastekeskittymdt ovat yksi suurimmista haasteista ja
litkkenteen pddstdt muodostavat suurimman osan ilmansaasteista (ja ovat syypéé erityisesti
NO2-raja-arvojen ylittymiseen). Lisdksi suurin osa hyddyistd saavutettaisiin, vaikka sdhkoa ei

Komission asetus (EU) N:o 651/2014 tiettyjen tukimuotojen toteamisesta sisdémarkkinoille soveltuviksi
perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti (EUVL L 187, 26.6.2014, s. 1-78).

TNO “Energie- en milieu-aspecten van elektrische personenvoertuigen” (7. huhtikuuta 2015), s. 11-15.
7 EUVL L 140, 5.6.2009, s. 16-62.
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tuotettaisi kokonaan uusiutuvista energialdhteistd, koska tuotannosta aiheutuvat paistot
sijaitsisivat kaukana ilmanlaadun kannalta kriittisistd alueista ja pééstoldhteiden
(voimalaitokset) pddstdjd voitaisiin valvoa paremmin.

Energiapolitiikka

Alankomaiden viranomaiset ovat ilmoittaneet, ettd kansallisen tutkimuksen mukaan monissa
tapauksissa julkisille latausasemille ei tdlld hetkelld ole olemassa myonteisid litketoiminnan
kannustimia. Tdmé on este julkisen latausinfrastruktuurin kiyttéonotolle ja sdhkokayttdisten
ajoneuvojen kayttdmiselle.

Néin ollen toimenpiteelld pyritddn parantamaan julkisten latausasemien liiketoiminnallista
tilannetta, minké pitéisi lisdtd kiinnostusta sdhkokéyttdisiin ajoneuvoihin ja vaikuttaa siihen,
ettd ympdriston tila paranee. Julkisen latausinfrastruktuurin nopea kéyttoonotto on erittdin
tarkedd, jotta voitaisiin siirtyd fossiilisia polttoaineita kdyttdvistd ajoneuvoista
sahkokayttoisiin  ajoneuvoihin. Hyva infrastruktuuri on tarpeen, jotta sihkokayttoisista
ajoneuvoista voisi tulla realistinen vaihtoehto fossiilisia polttoaineita kéyttaville ajoneuvoille.
Tama on tirkedd sidhkokayttdisiin ajoneuvoihin siirtymisestd saatavien ymparistohyotyjen
vuoksi. Sdhkokéyttoisten ajoneuvojen hiilidioksidipéddstot ja ilmansaastepddstot (PM10, NOx)
ovat yleensd pienemmét kuin fossiilisia polttoaineita kdyttédvien ajoneuvojen.

Kuten pyynndssid korostetaan, latausaseman ylldpitdjalldi on myo6s mahdollisuus vélittda
toimenpiteestd saatava hyoty (tai osa siitd) asiakkailleen alentamalla latausmaksuja. Talloin
sdhkoajoneuvojen omistuskustannukset alenevat, mikd taas kannustaa valitsemaan uuden
sahkokayttoisen auton fossiilisia polttoaineita kdyttdvdn auton sijasta. Alhaisemmista
latausmaksuista on myos se hyoty, ettd niilld kannustetaan ladattavien hybridiajoneuvojen,
jotka voivat toimia sekd sdahkolld ettd fossiilisella polttoaineella, omistajia kéyttimaan
sdahkoenergiaa fossiilisten polttoaineiden sijaan.

Liikennepolitiikka

Tdmi aloite on vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttdonotosta annetun
direktiivin 2014/94/EU® mukainen. Kyseisessi direktiivissd jdsenvaltioilta edellytetéin
kansallisia toimintakehyksid vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden ja infrastruktuurin
kehittdmiselle erityisesti kaupunkitaajamissa, esikaupunkialueilla ja muilla tiheésti asutuilla
alueilla. Direktiivissd jdsenvaltiot velvoitetaan asentamaan asianmukainen miérd julkisia
latausasemia.

Lisdksi EU:n liikennejirjestelmén hiilestd irtautuminen ja nykyaikaistaminen on
valttamatontd sen pddstdjen vdhentdmiseksi 90 prosentilla vuoteen 2050 mennessa.
Avainasemassa on sdhkodinen liikkuvuus, jolla saadaan nopeutettua hiilestd irtautumista ja
vihennettyd saasteita etenkin kaupungeissa. Samalla uusilla litkkuvuuspalveluilla parannetaan
liikennejérjestelmiin tehokkuutta ja viihennetiin ruuhkia’.

Sisdmarkkinat ja tasapuolinen kilpailu

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 pédivdnd lokakuuta 2014,
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta (EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1-20).
o Strategy for Energy System Integration (COM(2020) 299 final, heindkuu 2020).

Fl


http://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/energy_system_integration_strategy_.pdf

Fl

Sisdmarkkinoiden ja terveen kilpailun osalta toimenpide on avoin kaikille EU:n toimijoille
ilman syrjintdd. Oikeus osallistua toimenpiteeseen ei riipu ylldpitdjan alkuperdmaasta.
Poikkeuksen soveltaminen ei vaikeuttaisi sisémarkkinoiden toimintaa.

Kaésiteltdvand olevassa tapauksessa on vield epidtodenndkdisempdd, ettd kilpailu vdiristyisi
edelld kuvatulla tavalla, koska Alankomaat aikoo noudattaa direktiivissd 2003/96/EY sidhkolle
sdddettyd verotuksen vihimmaistasoa.

Ellei nykyiseen kehykseen ja tilanteeseen tule merkittdvid muutoksia, alennetun verokannan
soveltamiseen haetun luvan voimassaoloajan vuoksi on epdtodennédkoistd, ettd edeltidvissa
kohdissa esitettyyn tarkasteluun kohdistuisi muutoksia ennen toimenpiteen loppumista.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Neuvoston direktiivin 2003/96/EY 19 artikla.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

SEUT-sopimuksen 113 artiklan soveltamisalaan kuuluva vilillinen verotus ei sinidnsd kuulu
kyseisen perussopimuksen 3 artiklassa tarkoitettuun unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

Neuvostolle on kuitenkin direktiivin 2003/96/EY 19 artiklassa annettu yksinomainen
toimivalta antaa johdetun oikeuden nojalla jdsenvaltiolle lupa ottaa kayttoén muita
vapautuksia tai alennuksia kyseisessd sddnnoksessd tarkoitetulla tavalla. Nidin ollen
jasenvaltiot eivit voi toimia neuvoston sijasta. Téastd syysté toissijaisuusperiaatetta ei sovelleta
nyt kisilli olevaan tdytdntoonpanopditokseen. Joka tapauksessa kyseessd ei ole
lainsdddédntdluonnos, joten tekstid ei ole tarpeen toimittaa kansallisille parlamenteille
perussopimusten poOytdkirjan nro 2 mukaisesti toissijaisuusperiaatteen noudattamisen
tarkastelua varten.

. Suhteellisuusperiaate
Ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen. Veronalennus ei ylitd sitd, mikd on tarpeen
kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi.

. Toimintatavan valinta

Ehdotettu toimintatapa on neuvoston tdytdntdonpanopdidtds. Direktiivin 2003/96/EY 19
artiklassa sdddetdéin ainoastaan timin tyyppisestd toimenpiteest.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Voimassa olevan lainsiddannon jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Toimenpide ei edellytd voimassa olevan lainsdddannén arviointia.

. Sidosryhmien kuuleminen

Témi ehdotus perustuu Alankomaiden esittimédén pyyntdon ja koskee ainoastaan kyseistd
jdsenvaltiota.
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. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Ulkopuolisia asiantuntijoita ei tarvittu.

. Vaikutustenarviointi

Ehdotus koskee luvan antamista yhdelle jasenvaltiolle sen omasta pyynndsti, eikd se edellyta
vaikutusten arviointia. Vaikutus hintoihin on rajallinen ja vaikutukset ihmisten terveyteen ja
ympdristoon ovat myonteiset, koska toimenpiteelld pyritddn vdhentdmédn fossiilisten
polttoaineiden kayttod ja edistimién puhtaamman energian kéyttda litkkenteessa.

Lisdksi Alankomaiden toimittamista tiedoista kdy ilmi, ettd toimenpiteen vaikutus
verotuloihin on rajallinen'® ja sihkon verokanta ylittii edelleen direktiivissd 2003/96/EY
verotukselle sdddetyn vdhimmadistason. Alankomaat odottaa, ettd toimenpiteelld on
myoOnteinen vaikutus sen ympdristotavoitteiden saavuttamiseen ja erityisesti pééstdjen
vihentdmiseen ja paikallisen ilmanlaadun paranemiseen.

. Saintelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Toimenpiteen tarkoituksena ei ole yksinkertaistaminen. Se perustuu Alankomaiden esittiméédn
pyyntdon ja koskee ainoastaan kyseistd jisenvaltiota.

. Perusoikeudet

Toimenpide ei vaikuta perusoikeuksiin.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Toimenpiteestd ei aiheudu taloudellista tai hallinnollista rasitetta unionille. Ndin ollen
ehdotuksella ei ole vaikutuksia Euroopan unionin talousarvioon.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Toteuttamissuunnitelma ei ole tarpeen. Tamd ehdotus koskee luvan antamista
veronalennukseen yhdelle jdsenvaltiolle sen omasta pyynndstd. Lupa annetaan rajoitetuksi
ajaksi 1. tammikuuta 2025 saakka. Sovellettava verokanta ylittdd energiaverodirektiivissd
verotukselle sdddetyn vdhimmadistason. Toimenpidettd voidaan arvioida, jos sen uusimista
pyydetddn voimassaoloajan pédityttya.

. Selittivit asiakirjat (direktiivien osalta)

Ehdotus ei edellytd selittivid asiakirjoja direktiivin saattamisesta osaksi kansallista
lainsdddantoa.

. Ehdotukseen sisiltyvien sidnnosten yksityiskohtaiset selitykset

1 artiklassa madritellddan ’sdhkokdyttdinen ajoneuvo’ direktiivin 2014/94/EU 2 artiklan
mukaisesti. Médritelma selkeyttdéd toimenpiteen soveltamisalaa.

10 Alankomaat arvioi, ettd talousarvioon aiheutuvat menot ovat 4,2 miljoonaa euroa vuonna 2021, 5,3

miljoonaa euroa vuonna 2022, 6,2 miljoonaa euroa vuonna 2023 ja 7 miljoonaa euroa vuonna 2024.
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2 artiklassa Alankomaille annetaan Ilupa soveltaa alennettua verokantaa sellaisille
latausasemille toimitettavaan sidhkoon, joissa sdhkod kaytetddn suoraan sdhkokdyttdisen
ajoneuvon lataamiseen.

Verokanta ei alennuksen jilkeen voi koskaan olla alhaisempi kuin direktiivissd 2003/96/EY
vahvistetut EU:n vdhimmadisverokannat, ja alennusta sovelletaan niin yksityis- kuin
yrityskdytdssa olevien ajoneuvojen kayttimadn sahkoon.

Téssd paatoksessd vahvistettu kansallinen toimenpide on osa Alankomaiden toimintakehysta,
jolla vihennetdén hiilidioksidipddstdjd, parannetaan ilmanlaatua, lisdtddn uusiutuvan energian
osuutta litkenteessd ja edistetddn EU:n ilmanmuutostavoitteita. Toimenpiteelld kannustetaan
kuluttajia kdyttdmaan puhtaampia energiamuotoja litkenteessa.

3 artiklassa tarkennetaan, ettd lupa myonnetéédn neljaksi vuodeksi 1 pdivéstd tammikuuta 2021
alkaen Alankomaiden esittimén pyynnén mukaisesti.

Lisdksi kyseisessd artiklassa tdsmennetdén, etti jos neuvosto antaa yleisid sddntdja
sahkokdyttoisten  ajoneuvojen  sdhkolle myonnettdvistd  veroetuuksista, pddtdoksen
soveltaminen padttyy sind pdivand, jona ndité yleisid sddntdja aletaan soveltaa.

4 artiklassa sdddetédén, ettd padtds on osoitettu Alankomaille.

Fl



Fl

2021/0010 (NLE)
Ehdotus
NEUVOSTON TAYTANTOONPANOPAATOS

luvan antamisesta Alankomaille soveltaa alennettua verokantaa sihkokayttoisten
ajoneuvojen lataamista varten [latausasemille| toimitettavaan sidhkoon direktiivin
2003/96/EY 19 artiklan mukaisesti

EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon energiatuotteiden ja sdhkon verotusta koskevan yhteison kehyksen
uudistamisesta 27 piivind lokakuuta 2003 annetun neuvoston direktiivin 2003/96/EY! ja
erityisesti sen 19 artiklan,

ottaa huomioon Euroopan komission ehdotuksen,
sekd katsoo seuraavaa:

(1) Neuvoston tiytintdonpanopiitokselld (EU) 2016/2266% annettiin Alankomaille lupa
soveltaa 31 pdivddn joulukuuta 2020 saakka alennettua verokantaa sellaisille
latausasemille  toimitettavaan  sdhkoon, joissa sdhkod  kidytetddn  suoraan
sahkokayttoisten ajoneuvojen lataamiseen, direktiivin 2003/96/EY 19 artiklan
mukaisesti.

(2)  Alankomaat haki 30 pdivdnd maaliskuuta 2020 lupaa jatkaa alennetun verokannan
soveltamista sdhkokayttdisille ajoneuvoille toimitettavaan sdahkdoon 1 péivéstd
tammikuuta 2021 alkaen 1 pdivddn tammikuuta 2025 saakka. Alankomaat toimitti 20
paiviand marraskuuta 2020 komission pyynnosté lisétietoja hakemuksensa tueksi.

3) Alennetulla verokannalla pyritddn lisddméddn sdhkokayttoisten ajoneuvojen kayttod
viahentdmaélléd kyseisten ajoneuvojen voimanldhteend kdytettivan sdhkon kustannuksia.

(4) Sahkokayttdisten ajoneuvojen kéytostd ei synny bensiinin, dieselin ja muiden
fossiilisten polttoaineiden polttamisesta aiheutuvia ilmansaasteita, mikd puolestaan
parantaa kaupunkien ilmanlaatua. Sdhkokéyttdisten ajoneuvojen kéytollda voidaan
lisaksi vdhentdd hiilidioksidipddst6jd, erityisesti kun sdhkod tuotetaan uusiutuvista
energianldhteistd. Tdméan vuoksi alennetun verokannan soveltamisen sdhkokayttoisiin
ajoneuvoihin toimitettavaan sdéhkoon odotetaan edistdvédn unionin ympdaristo-, terveys-
ja ilmastopolitiikan tavoitteita.

%) Alankomaat korosti, ettd alennettua verokantaa sovellettaisiin sdhkontoimituksiin
sahkokdyttoisten ajoneuvojen latausasemille, jotka on yhdistetty suoraan
sahkoverkkoon, mukaan lukien julkiset latausasemat ja jotkin yksityiset tai yritysten
latausasemat.

! EUVL L 283,31.10.2003, s. 51.

Neuvoston tdytdntoonpanopdiatés (EU) 2016/2266, annettu 6 pidivand joulukuuta 2016, luvan
antamisesta Alankomaille soveltaa alennettua verokantaa sihkokdyttdisten ajoneuvojen latausasemille
toimitettavaan sihkoon (EUVL L 342, 16.12.2016, s. 30).
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(6)

(7)

(8)

)

(10)

(1)

(12)

Alankomaat pyysi, ettd alennettua sihkdverokantaa sovellettaisiin vain latausasemiin,
joilla sdhkod kéytetddn suoraan sdhkokayttdisten ajoneuvojen lataamiseen, eikd sitd
sovellettaisi sdahkdon, joka toimitetaan akkua vaihtamalla tapahtuvaa latausta varten.

Soveltamalla alennettua verokantaa sdahkoon, joka kéytetddn latausasemilla
sahkokayttoisten ajoneuvojen lataamiseksi, parannetaan Alankomaiden julkisten
latausasemien liiketoiminnallista tilannetta, minkd pitdisi lisdtd kiinnostusta
sahkokayttoisiin ajoneuvoihin ja johtaa ilmanlaadun paranemiseen.

Koska sdhkokéyttoisten ajoneuvojen midrd on melko alhainen ja koska yrityskdytossa
oleville latausasemille sdhkokdyttdisten ajoneuvojen lataamiseksi toimitettavaan
sahkoon sovellettava verokanta ylittdd direktiivin 2003/96/EY 10 artiklassa sdddetyn
verotuksen vahimmadistason, on epdtodennédkoistd, ettd alennetun verokannan
soveltaminen johtaisi pyydetyn voimassaoloajan aikana kilpailun viiristymiseen, eika
se néin ollen vaikuta kielteisesti sisimarkkinoiden asianmukaiseen toimintaan.

Latausasemille sdhkokdyttoisten ajoneuvojen lataamiseksi toimitettavaan, muuhun
kuin yrityskéyttoon tarkoitettuun sdhkoon sovellettava verokanta ylittdd direktiivin
2003/96/EY 10 artiklassa sdddetyn muuta kuin yrityskdyttod koskevan verotuksen
vihimmaistason.

Direktiivin 2003/96/EY 19 artiklan 1 kohdan nojalla myonnettdvan luvan on oltava
ajallisesti tarkkaan rajattu. Jotta varmistetaan, ettd lupa myonnetddn riittdvan pitkéksi
ajanjaksoksi, joka kannustaa asianomaisia talouden toimijoita tekeméddn tarvittavat
investoinnit, on aiheellista myontaa lupa pyydetylle ajanjaksolle. Luvan soveltaminen
tulee kuitenkin lopettaa sind pdivdnd, jona aletaan soveltaa jotakin neuvoston
hyviksymadd sédhkokdyttdisiin ajoneuvoihin toimitettavan sdhkon verotusta koskevaa
yleistd sddnndstd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 113 artiklan tai
jonkin muun asiaan liittyvdn sddnnoksen nojalla, jos tdllaisen sddnnoksen
soveltaminen alkaa ennen 1 pdivdi tammikuuta 2025.

Alankomaiden olisi voitava soveltaa alennettua verokantaa sdhkokayttoisille
ajoneuvoille toimitettavaan sdahkoon keskeytyksettd, jotta viltetddn sovellettavien
verokantojen muutoksesta sdhkon jakeljjoille ja jélleenjakelijoille mahdollisesti
aitheutuva hallinnollisen rasitteen lisddntyminen. Haettu lupa olisi sen vuoksi
myonnettdvd 1 pdivistd tammikuuta 2021 alkaen, jotta tidytdntoonpanopditoksessd
(EU) 2016/2266 aiemmin sdddetyt jarjestelyt voivat jatkua saumattomasti.

Tama péétos el vaikuta valtiontukea koskevien unionin sddntdjen soveltamiseen,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Tissé paitoksessd kdytetdin Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU? 2
artiklassa sdddettyd sdhkokéyttdisen ajoneuvon maaritelmaa.

2 artikla

Annetaan Alankomaille lupa soveltaa alennettua verokantaa sdhkoon, joka toimitetaan
latausasemille ja joka kéytetdéin suoraan sdhkokdyttisten ajoneuvojen lataamiseen, lukuun
ottamatta sdahkod, joka toimitetaan latausasemille akkua vaihtamalla tapahtuvaa latausta

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 pédivdnd lokakuuta 2014,
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttéonotosta (EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1).
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varten, edellyttden, ettd direktiivin 2003/96/EY 10 artiklassa sdédettyjd verotuksen
vihimmaistasoja noudatetaan.

3 artikla

Tatd pédétostd sovelletaan 1 pdivdstd tammikuuta 2021 alkaen 1 pdivddn tammikuuta 2025
saakka.

Jos neuvosto kuitenkin antaa Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 113 artiklan
tai jonkin muun asiaa koskevan sddnnoksen nojalla sdhkokayttoisille ajoneuvoille
toimitettavan sdhkon veroetuja koskevia yleisid sddntdjd, tdmdn paitoksen soveltaminen
lopetetaan pdivand, jona ndiden yleisten sdéintdjen soveltaminen alkaa.

4 artikla
Tédma paitds on osoitettu Alankomaiden kuningaskunnalle.

Tehty Brysselissd

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
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