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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA

. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Alusten jatepadstot ovat meriympdaristolle yha suurempi uhka, joka tulee kallitksi ympariston
lisdksi myds taloudelle. Merien roskaantuminen on viime aikoina noussut huolenaiheeksi,
silld yha useammat tieteelliset tutkimukset osoittavat, ettéd silld on tuhoisia vaikutuksia meren
ekosysteemeihin ja ihmisten terveyteen. Vaikka enemmistd merien roskaantumisen ldhteisti
sijaitsee maissa, myOs merenkulku on téssd yhteydessd merkittdvéssd asemassa, silld aluksista
pddsee mereen huomattavia méérid kotitalousjétettd ja toiminnallista jatettd. Erityistd huolta
aiheuttavat varsinkin suurten matkustaja-alusten kaymaldjatevesipddstojen aiheuttama
rehevdityminen tietyilldi merialueilla, kuten Itdmerelld, ja Oljypitoisten jétepddstdjen
vaikutukset meren eliostdon ja luontotyyppeihin.

Syitd laittomille jitepdistoille 10ytyy sekd itse aluksista (esimerkiksi huonot
jatehuoltokdytdnnot) ettd maista (esimerkiksi riittdvien laitteiden puute aluksilta perdisin
olevan jétteen vastaanottamiseksi satamissa).

Direktiivilld 2000/59/EY! siinnelldin maissa tapahtuvia toimintoja. Silli varmistetaan, etti
satamissa on saatavilla jdtteen vastaanottolaitteita ja etti jdte toimitetaan niithin. Mainitulla
direktiivilli pannaan tiytintodn kansainviliset normit eli MARPOL-yleissopimuksen normit?.
Direktiivissa keskitytddn kuitenkin satamissa tapahtuviin toimintoihin, kun taas MARPOL-
yleissopimuksessa keskitytddn etupddssd merelld tapahtuviin toimintoihin. Direktiivilla
sdadnnellddn oikeudellisia, kdytdnnon ja taloudellisia vastuita maissa ja merelld tapahtuvien
toimintojen rajapinnalla. Talld tavoin direktiivilld yhdenmukaistetaan sddnnokset MARPOL-
yleissopimuksen kanssa ja tdydennetdin sitd. Vaikka MARPOL-yleissopimus tarjoaa kattavan
kehyksen aluksista perdisin olevien erilaisten pilaavien aineiden aiheuttaman pilaantumisen
ehkdisemiseksi, sithen ei sisélly tehokasta mekanismia tiytdntdonpanon valvomiseksi.
MARPOL-yleissopimuksesta ~ johtuvien tirkeimpien késitteiden ja  velvoitteiden
siséllyttiminen EU:n lainsdddidntoon tarkoittaa sitd, ettd niiden tdytidntoonpanoa voidaan
valvoa tehokkaasti EU:n oikeusjérjestelmin avulla.

Voimassa oleva direktiivi annettiin vuonna 2000 eli noin 17 vuotta sitten. Tilanne on
muuttunut tdssd ajassa merkittavéasti, joten direktiivid on syytd tarkistaa perusteellisesti. Sitéd
paitsit MARPOL-yleissopimusta on muutettu useaan otteeseen tdnd aikana. Voimassa olevan
direktiivin soveltamisala ja madritelmét eivét siksi endé ole linjassa kansainvélisen kehyksen
kanssa. Témén seurauksena jdsenvaltiot tukeutuvat entistdi enemmidn MARPOL-kehykseen,
miké tekee direktiivin tdytdntoonpanosta ja sen valvonnasta ongelmallista. Liséksi jasenvaltiot
tulkitsevat eri lailla direktiivin keskeisié kasitteitd, mikd aiheuttaa epdselvyyttd asianomaisten
osapuolten (aluksista vastaavat, satamista vastaavat ja palveluntarjoajat) keskuudessa.

Tarkistamisen kautta pyritddn vdhentiméédn jdtteen pddsemisti mereen ja siten nostamaan
meriympdriston suojelun tasoa sekd vdhentdmiddn hallinnollista taakkaa ja paivittimiin
sddntelykehystd satamien meriliikennetoimintojen tehostamiseksi. Koska ehdotus on osa
sddntelyn toimivuutta ja tuloksellisuutta koskevaa ohjelmaa (REFIT), siind on tarkoitus
noudattaa yksinkertaistamista ja selkeyttdmistd koskevia REFIT-periaatteita.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/59/EY, annettu 27 pdivénd marraskuuta 2000,
aluksella syntyvén jétteen ja lastijidimien vastaanottolaitteista satamissa (EYVL L 332, 28.12.2000, s.
81).

Kansainvélinen yleissopimus aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkdisemisestd (konsolidoitu
Versio).
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Selkeyden vuoksi ehdotuksella kumotaan voimassa oleva direktiivi ja korvataan se yhdelld
uudella direktiivilld. Ehdotus sisdltdd my0s joitakin tdydentdvid muutoksia satamavaltioiden
suorittamasta valvonnasta annettuun direktiiviin 2009/16/EY? ja direktiiviin 2010/65/EU*.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen safinnosten kanssa

Merien pilaantumisen vihentdminen on tirked EU:n toiminnan osa-alue meriliikenteen alalla.
Tdmi todetaan komission tiedonannossa “EU:n meriliikennepolitiikka vuoteen 2018
saakka™, jossa kehotetaan siirtyméin jéitteettdmiin meriliikenteeseen. Tami tavoite voidaan
saavuttaa noudattamalla kansainvélisid yleissopimuksia ja normeja. MARPOL-
yleissopimukseen, joka on asiaa koskeva kansainvilinen kehys, on tehty useita muutoksia.
Sithen on muun muassa sisdllytetty uusia tai tiukempia jitepddstonormeja aluksille. Nami
muutokset olisi otettava asianmukaisesti huomioon myds direktiivissa.

Satamapalveluasetuksen® mukaan jitteen vastaanottolaitteiden tarjoaminen on palvelu, jota
satama tarjoaa kiyttéjilleen. Direktiiviehdotuksessa otetaan huomioon mainittuun asetukseen
sisédltyvit periaatteet ja sddnnokset mutta menndin sen vaatimuksia pidemmaélle sdatamalla
kustannusrakenteista ja niiden ldpindkyvyydestd. Tilla pyritddn saavuttamaan
direktiiviechdotuksen yleinen tavoite, joka on mereen padsevin jitteen vdhentdminen. Sitd
paitsi  satamapalveluasetusta  sovelletaan ainoastaan  TEN-T-satamiin, kun taas
direktiiviehdotus kattaa kaikki satamat, my0s pienemmét, kuten kalastus- ja venesatamat.

Direktiivissd 2010/65/EY sdddetddn, ettd tiedot jitteen ennakkoilmoituksista on raportoitava
sdahkoisesti kansallisen keskitettyjen palvelupisteiden jérjestelmidn kautta. Tédtd varten on
kehitetty sdhkdinen jitesanoma. Jdtesanomatietoja vaihdetaan EU:n merenkulun
tietojenvaihtojdrjestelmédn (SafeSeaNet) vilitykselld ja ne siirretddn direktiivin 2009/16/EY
nojalla perustetun satamavaltioiden suorittamaa valvontaa koskevan tietokannan
raportointimoduuliin. N&in voidaan helpottaa sddnt6jen noudattamista, seurantaa ja
tdytdntdonpanon valvomista.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Voimassa oleva direktiivi ja direktiiviehdotus ovat kauttaaltaan linjassa EU:n
ympdristolainsdddannon kanssa. Niissd otetaan huomioon 1) ennalta varautumisen periaate, ii)
”saastuttaja maksaa” -periaate ja iii) se periaate, jonka mukaan ehkéiseviin toimiin ryhdytién
ongelmien ldhteelld, jos mahdollista. Direktiiviehdotuksella edistetdin
meristrategiadirektiivin’ tavoitteita, jotka ovat meriympériston suojelu ja ympiristdn hyvin
tilan saavuttaminen kaikilla merivesilli vuoteen 2020 mennessd. Direktiiviehdotuksella
edistetddn my0s jitehuoltokdytintdjd satamissa “saastuttaja maksaa” -periaatteen ja EU:n
jétehierarkian mukaisesti ja pannaan siten tiytintd6n jitepolitiikan puitedirektiivi®. Ehdotettu

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/16/EY, annettu 23 pédivind huhtikuuta 2009,

satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta (EUVL L 131, 28.5.2009, s. 57).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/65/EU, annettu 20 pdivénd lokakuuta 2010,

jésenvaltioiden satamiin saapuvia ja/tai satamista ldhtevid aluksia koskevista ilmoitusmuodollisuuksista

(EUVL L 283,29.10.2010, s. 1).

3 KOM(2009) 8, EU:n meriliikennepolitiikka vuoteen 2018 saakka: strategiset tavoitteet ja suositukset.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/352, annettu 15 pdivdnd helmikuuta 2017,

satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen lapindkyvyyttd koskevista yhteisistd

saannoistd (EUVL L 57, 3.3.2017, s. 1-18).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/56/EY, annettu 17 paivina kesdkuuta 2008, yhteison

meriympdristopolitiikan puitteista (EUVL L 164, 25.6.2008, s. 19-40).

8 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/98/EY, annettu 19 péivind marraskuuta 2008,
jétteistd ja tiettyjen direktiivien kumoamisesta (EUVL L 312, 22.11.2008, s. 3-30).
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direktiivi on linjassa myds rikkidirektiivin® kanssa. Rikkidirektiivilli vihennetiin
meriliikenteen polttoaineiden rikkipitoisuutta ja edistetddn siten merilitkenteen kestdvyytta.
Rikkidirektiivissd sdddetyn jirjestelmin soveltaminen ei kuitenkaan saa johtaa siihen, ettd
ilmakehén sijaan jatepdidst6jd pddstetddn mereen tai muihin vesialueisiin, kuten satamiin ja
estuaareihin, pakokaasujen puhdistusjirjestelmien kaltaisten véhentdmistekniikoiden
sivutuotteena.

Ehdotettu direktiivi on keskeinen myds komission kiertotalousstrategiassa'® asetetun
tavoitteen saavuttamisen kannalta: rannoilta 10ydettyjen mereen péédsseiden roskien ja
kadonneiden pyydysten maérdd pyritdédn vdhentdmédn yhteensd 30 prosenttia vuoteen 2020
mennessd. Kiertotalousstrategiassa tunnustetaan my0s se, ettd satamassa olevia
vastaanottolaitteita koskevaa direktiivid tarkistamalla voidaan osaltaan vdhentdd suoraan ja
merkittdvisti alusten aiheuttamaa merien roskaantumista. Muovia koskevassa komission
strategiassa'! puolestaan Kartoitetaan uusia keinoja kadonneiden tai hylittyjen pyydysten
lukumédrdn vidhentdmiseksi. Naitd ovat esimerkiksi laajennettu tuottajan vastuu ja
panttijarjestelmét yleisimpid mereen pédtyvid pyydyksid varten sekd tietojenvaihdon
lisdédminen tdllaisista jarjestelmista.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE

. Oikeusperusta

Koska ehdotuksella korvataan voimassa oleva direktiivi, oikeusperusta on edelleen SEUT-
sopimuksen 100 artiklan 2 kohta (aiempi EY-sopimuksen 80 artiklan 2 kohta), johon siséltyy
meriliikennettd koskevien yhteisten sddnndsten antaminen. Vaikka direktiivilld pyritdén
suojelemaan meriympiristdd mereen padsevalti jétteeltd, sen yleisend poliittisena tavoitteena
on helpottaa meriliikennettd ja edistda liikkenteen sisdimarkkinoiden toteutumista.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Merenkulku on kansainvélinen ala, jonka toimintoja suoritetaan kansainvilisilld vesilld ja
satamissa eri puolilla maailmaa. Merenkulkua on siksi sdénneltidva kansainvélisilld sddannoilla.
Alusten aiheuttamasta ympdriston pilaantumisesta madratddan MARPOL-yleissopimuksessa.
Kansainvilisen jarjestelmidn suurimmat ongelmat eivdat kuitenkaan liity normien
riittdmittomyyteen vaan siihen, ettei normeja panna tiaytdntoon eikd niiden taytdntdonpanoa
valvota asianmukaisesti. Yksi EU:n meripolitiikkan peruspilareista on pyrkimys
kansainvilisesti sovittujen sddntdjen yhdenmukaiseen tdytdntdonpanoon, jota tdydennetddn
tarvittaessa erityisilld EU:n vaatimuksilla. Tdmi kuvastuu my0s direktiivin oikeusperustasta
eli SEUT-sopimuksen 100 artiklan 2 kohdasta, johon siséltyy meriliikennettd koskevien
yhteisten sddannosten antaminen. Koska direktiivilld saatetaan MARPOL-yleissopimus osaksi
EU:n lainsdddéantod, direktiivilld ja MARPOL-yleissopimuksella on sama tavoite eli
meriympériston suojeleminen alusten aiheuttamalta pilaantumiselta. Merien pilaantumista
tapahtuu tavallisesti kaikkialla EU:n vesilld. Sen torjumiseksi on noudatettava yhteistd EU:n
lahestymistapaa, silld yksittdisten jdsenvaltioiden toimet eivit ole riittévia.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/33/EY, annettu 6 pidivdnd heindkuuta 2005,
direktiivin 1999/32/EY muuttamisesta meriliikenteessd kéytettdvien polttoaineiden rikkipitoisuuden
osalta (EUVL L 191, 22.7.2005, s. 59).

10 COM(2015) 614 final — Kierto kuntoon — Kiertotaloutta koskeva EU:n toimintasuunnitelma.

1 Komission yksikéiden valmisteluasiakirja SWD (2018) 16.

Fl



Fl

Jotta voidaan vélttdd useiden erilaisten aluksilta perdisin olevan jitteen toimittamistapojen
soveltaminen satamissa ja varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset sekd satamille ettd
niiden kayttdjille, toimia on yhdenmukaistettava edelleen EU:n tasolla. Erilaisten
velvoitteiden yksinkertaistettu ja siten yhdenmukaisempi tidytdntdonpano EU:n tasolla
parantaa merenkulun kilpailukykyé ja taloudellista tehokkuutta seka takaa perusedellytykset
satamissa. Néin pyritddn myods vilttdméidn epitoivottuja vaikutuksia, esimerkiksi satamassa
olevilla vastaanottolaitteilla “’keinottelu™, joka tarkoittaa sitd, ettd jdte pidetddn aluksella,
kunnes se voidaan toimittaa satamaan, johon se on taloudellisesti kannattavinta toimittaa. Jos
sadannollisessd  liikenteessd ~ oleviin  aluksiin  sovellettavia  vapautusjirjestelmii
yhdenmukaistettaisiin lisdd, voitaisiin tehostaa alusten ja satamien toimintaa.

Jasenvaltiot sdilyttdvat harkintavaltansa yhteisten sdéntdjen ja periaatteiden tiytdntdonpanon
suhteen paikallis-/satamatasolla. Uuden direktiivin mukaan ne voivat edelleen paéttaa
kustannusten kattamiseen kéytettdvien jirjestelmien mallista ja toiminnasta, maksujen tasosta
sekd jdtteen vastaanotto- ja késittelysuunnitelmien kehittdmisestd satamissaan. Jasenvaltion
viranomaisilla on parhaat edellytykset péattda jitteen vastaanotto- ja késittelysuunnitelmien
yksityiskohdista ja kattavuudesta ottaen huomioon satamien koko ja maantieteellinen sijainti
sekd satamissa kdyvien alusten tarpeet.

o Suhteellisuusperiaate

Ehdotuksella on kaksi tavoitetta: 1) suojellaan meriympdristdd paremmin aluksilta perdisin
olevalta jatteeltd ja ii) tehostetaan meriliikenteen toimintoja satamissa. Vaikutusten arviointi
on osoittanut, etti jitettd padstetdin edelleen mereen. Erityisesti kiintedn jitteen padstamiselld
mereen on tuhoisia vaikutuksia meren ekosysteemeihin. Voimassa oleva jérjestelmi luo
tarpeettoman hallinnollisen rasitteen satamille ja niiden kéyttdjille. Tdmé johtuu etupdissa
siitd, ettd direktiivin mukaisten velvoitteiden ja kansainvilisen kehyksen (eli MARPOL-
yleissopimuksen) vililld on epdjohdonmukaisuuksia. Vaikutustenarviointi on osoittanut myos,
ettd parhaaksi arvioitu vaihtoehto on oikeassa suhteessa ongelmien ratkaisemiseen ndhden.
Tdma on linjassa niiden huomautusten kanssa, jotka sdédntelyntarkastelulautakunnalta saatiin
vaikutustenarviointiraporttiin.

Ehdotetulla  direktiivilld pyritddn ratkaisemaan ongelmat siten, ettd sddnnoksid
yhdenmukaistetaan lisid MARPOL-yleissopimuksen kanssa, erityisesti sen soveltamisalan,
médritelmien ja lomakkeiden suhteen. Silld pyritddn myods lisddmdidn yhdenmukaisuutta
muiden EU:n séddosten kanssa sisdllyttdmidllda kaikki tarkastukset satamavaltioiden
suorittaman valvonnan alaisuuteen ja linjaamalla seuranta- ja raportointivelvoitteet direktiivin
2002/59/EY kanssa. Uusi ldhestymistapa perustuu suuressa mairin sihkodiseen raportointi- ja
tietojenvaihtojérjestelmddn, joka kayttdd olemassa olevia sdhkdoisid jérjestelmid, ja
periaatteeseen, jonka mukaan tiedot tarvitsee ilmoittaa vain kerran. Tdmdn odotetaan
helpottavan toimien seurantaa ja tdytintdonpanon valvontaa sekd vihentdvén asiaan liittyvia
hallinnollista rasitetta.

Merien roskaantumisen ongelma oikeuttaa sellaisten lisdtoimenpiteiden toteuttamisen, joilla
viahennetddn alukselta perdisin olevan kiintedn jatteen pddstojd aiempaa tehokkaammin. Tété
varten olisi otettava kdyttoon kannustinten ja tiytdntoonpanon valvontatoimien yhdistelma.
Kalastus ja virkistyskalastus, jotka ovat merkittivd merien roskaantumisen ldhde, on otettu
jarjestelmdssd huomioon aiempaa systemaattisemmin erityisesti jitteen maihin toimittamista
koskevien kannustinten osalta. Koska ilmoitus- ja tarkastusvelvollisuuksista aiheutuisi
kohtuuton rasite pienille aluksille ja satamille, sovelletaan pituuteen ja bruttovetoisuuteen
perustuvaa eriytettyd ldhestymistapaa seuraavasti:
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— jitteen ennakkoilmoitukseen ja jdtetositteeseen sisdltyvien tietojen raportoimista
vaaditaan ainoastaan vihintddn 45 metrin pituisilta aluksilta direktiivin 2002/59/EY
mukaisesti

— 20 prosentin tarkastustavoitetta sovelletaan ainoastaan sellaisiin kalastus- ja
huvialuksiin, joiden bruttovetoisuus on yli 100 tonnia, niiden IMOn vaatimusten
mukaisesti, joiden mukaan aluksella on séilytettdva jatehuoltosuunnitelma

- kauppa-aluksia tarkastetaan osana satamavaltioiden suorittamaa valvontaa
riskiperusteisesti, minkd odotetaan tekevdn jirjestelméstd tehokkaamman ja
toimivamman.

Vaikka direktiivilld pyritddn kansainvélisiin normeihin perustuvan EU:n yhteisen
lahestymistavan ~ mukaisesti ~ yhdenmukaistamaan  edelleen = satamassa  olevien
vastaanottolaitteiden jdrjestelmin paipiirteitd, se jattdad kuitenkin jdsenvaltioille harkintavaltaa
paittdd operatiivisista toimenpiteistd satamatasolla paikallisten nékokohtien ja sataman
hallinto- ja omistusrakenteen perusteella. Jitteiden vastaanottolaitteiden riittdvyys
médritellddn sataman koon, maantieteellisen sijainnin ja satamassa kdyvin liikennetyypin
mukaan. N@méi tekijit puolestaan médrittdvdit sataman jitteen vastaanotto- ja
késittelysuunnitelman yksityiskohtaisuuden ja laajuuden. Niitd suunnitelmia voidaan kehittaa
my0s maantieteellisessd kontekstissa, miké palvelisi saman alueen eri satamien ja alueellisen
litkkenteen intresseja.

Vaikka jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd kustannusten kattamiseen kéaytettavét
jarjestelmdt ovat direktiivissd asetettujen periaatteiden mukaisia, erityisesti vilillisten
maksujen ja avoimuuden tason osalta, ne voivat edelleen itse suunnitella maksujirjestelménsa
ja paattdd maksujen tarkan tason satamiin suuntautuvan liikenteen mukaan. Tama
harkintavalta on suppeampi merien roskaantumisen tdrkeimmaén tekijén eli kiintedn jitteen
osalta. Télloin kustannukset katetaan kokonaan vilillisten maksujen kautta. Koska muovilla ja
muilla aluksilta perdisin olevan kiintedn jéitteen komponenteilla on erityisen haitallisia
vaikutuksia meriympéristoon, on otettava kayttdon mahdollisimman suuri taloudellinen
kannustin, jotta jdtettd ei pédstetd mereen vaan se toimitetaan satamaan jokaisen
satamakéynnin yhteydessa.

° Toimintatavan valinta

Selkedn ja johdonmukaisen lainvalmistelun kannalta sopivimpana oikeudellisena ratkaisuna
pidettiin ehdotusta yhden ainoan direktiivin antamisesta. Toinen vaihtoehto eli tarkistusten
esittiminen voimassa olevaan direktiiviin hyldttiin, koska se olisi edellyttinyt lukuisia
muutoksia. My0Os ehdotus uuden asetuksen antamisesta hyléttiin. Asetus ei olisi antanut
jasenvaltioille riittdvésti liikkkumavaraa pédattad siitd, mitkd ovat parhaat tiytdntdonpanotoimet
eri jasenvaltioiden satamia varten. Eri jdsenvaltioiden satamat eroavat toisistaan suuresti
kokonsa, sijaintinsa sekd omistajuus- ja hallintorakenteensa puolesta.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

° Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Jélkiarviointi on osoittanut, ettd direktiivi on ollut merkityksellinen tavoitteen saavuttamisen
kannalta eli sen avulla on voitu vihentdd jitepddstdja mereen. Lisdksi se on tuonut selkedd
lisdarvoa EU:lle. Vaikka jateméérien toimittaminen maihin on yleisesti ottaen lisddntynyt,
kehityssuunta vaihtelee eri jételajien osalta. Lisédksi mereen pddsee edelleen huomattavia
médrid jatettd. Tdma johtuu padasiassa erilaisista tavoista tulkita ja toteuttaa voimassa olevan
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direktiivin  keskeisid  velvoitteita, esimerkiksi asianmukaisten satamassa olevien
vastaanottolaitteiden tarjonnan, kustannusten kattamiseen kaytettdvien jdrjestelmien
suunnittelun ja toiminnan sekéd pakollista toimittamista koskevan velvoitteen noudattamisen
osalta.

Voimassa olevassa direktiivissd ei mairitelld selkeésti satamassa olevien vastaanottolaitteiden
riittdvyyden késitettd, mikd aiheuttaa vaarinkdsityksid sataman kiyttdjien ja palveluntarjoajien
keskuudessa. Yleensd ottaen satamien kiyttdjien puutteellinen kuuleminen ja
epdjohdonmukaisuudet maissa tapahtuvia toimintoja koskevan EU:n lainsddddnnon kanssa
ovat johtaneet siihen, ettei satamassa ole aina ollut saatavilla riittdvié laitteita. Sidosryhmat
valittivat kuulemisen aikana muun muassa siitd, ettei satamissa jérjestetty erilliskerdysté
jatteelle, joka on jo eroteltu aluksella kansainvélisten normien mukaisesti. Lisdksi on ollut
epédselvyyttd siitd, mikd on pakollista toimittamista koskevan velvoitteen soveltamisala
MARPOL-yleissopimuksen jatepddstonormien valossa. Tamé koskee myds aluksella olevan
riittdvin varastotilan midritelmédd tirkeimpidnd poikkeuksena sille, ettd alus saa jatkaa
matkaansa toimittamatta jatettaan.

My0s vastaanottolaitetarkastuksia koskevasta oikeudellisesta ja hallinnollisesta kehyksestd
sekd niiden tarkastusten perustasta ja sddnnollisyydestd on ollut epéselvyyttd. Sdannollisessi
litkkenteessd oleviin aluksiin sovellettavia vapautuksia on sovellettu eri syistd ja eri
olosuhteissa, mikd luo tarpeettoman hallinnollisen rasitteen. Ndma seikat ovat heikenténeet
jarjestelmian kykyd saavuttaa tirkeimmin tavoitteensa, joka on mereen pédsevdn jitteen
vihentdminen.

Jélkiarvioinnissa korostettiin myds seuraavia seikkoja:

J direktiivi ei ole tdysin sopusoinnussa asiaa koskevien EU:n toimintalinjojen kanssa;
esimerkiksi EU:n jételainsdddintod ja sen keskeisid periaatteita ei ole kaikilta osin
pantu taytintdon satamissa

J kansainviliseen oikeudelliseen kehykseen (MARPOL) tehtyjd merkittdvid muutoksia
ei ole sisdllytetty osaksi direktiivid

. satamaan toimitetun jétteen jdrjestelméllisen kirjaamisen puute ja riittiméaton
tietojenvaihto jésenvaltioiden vélilld ovat heikentdneet direktiivin seurantaa ja
tdytdntdonpanon valvontaa, mikd on luonut suuren tietoaukon jitevirroista EU:n
satamissa.

. Sidosryhmien kuuleminen

Useiden sidosryhmien kanssa jarjestettiin  sddnndllisesti kuulemisia satamassa olevia
vastaanottolaitteita kasittelevin alaryhmén yhteydessd tarkistusprosessin helpottamiseksi.
Kyseinen alaryhmid kuuluu eurooppalaisen kestdvédn laivaliitkenteen foorumin alaisuuteen.
Alaryhmi tuo yhteen tirkeimmét sidosryhmaét eli jdsenvaltioiden kansalliset viranomaiset,
satamat, alusten omistajat, satamassa olevien vastaanottolaitteiden tarjoajat ja ympdaristdalan
kansalaisjdrjestot. Niilld on korkean tason asiantuntemusta satamassa olevista
vastaanottolaitteista, joita kdytetddn alukselta perdisin olevasta jdtteestd huolehtimisen
tarkoituksessa. Alaryhmi késitteli ehdotettuja toimenpiteitd ja vaihtoehtoja lukuisissa
kokouksissa. Sen ndkemyksid tarkasteltiin perusteellisesti ja ne otettiin huomioon ehdotusta
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laadittaessa. Tiivistelmd alaryhmin keskusteluiden tuloksista on sisdllytetty komission
yksikoiden valmisteluasiakirjan liitteisiin'2.

Sidosryhmit yleisesti ottaen kannattivat direktiivin tarkistamista, jolla syvennetdin
yhdenmukaistamista MARPOL-yleissopimuksen kanssa, erityisesti pakollista toimittamista
koskevan vaatimuksen soveltamisalan osalta, ja otetaan kdyttoon erityisid toimenpiteitd
merien roskaantumisen ehkdisemiseksi. Alaryhméd on korostanut useaan otteeseen, ettd EU:n
jéteperiaatteet on pantava asianmukaisesti tdytdntoOon satamassa olevia vastaanottolaitteita
koskevan jérjestelmdn yhteydessd ja ettd vapautus- ja kustannustenkattamisjérjestelmid on
yhdenmukaistettava edelleen soveltamatta kuitenkaan kaikkiin EU:n satamiin yhtd yhteista
jarjestelmdd. Alaryhmd pohti myds sitd, miten voitaisiin parantaa seurantaa ja
tdytdntdonpanon valvontaa ja miten sdhkoiselld raportoinnilla ja tietojenvaihdolla voitaisiin
helpottaa koko prosessia.

Vaikutustenarvioinnin yhteydessd jarjestettiin avoin julkinen kuuleminen, johon saatiin
vastauksia hyvin monenlaisilta sidosryhmiltd. Vaikutustenarvioinnin jidlkeen jérjestettiin
kohdennettu kuuleminen, joka oli suunnattu kaikille satamien sidosryhmille. N&mi
kuulemiset osoittivat, ettd yksi tdrkeimpid syitd jatteen padtymiselle mereen on kannustimien
ja taytintoonpanon valvonnan puute. Lisdksi molemmissa kuulemiskierroksissa tuotiin esiin,
ettd epdjohdonmukaisuudet maédritelmissd ja lomakkeissa sekd eri vapautusjirjestelmien
viliset erot luovat tarpeetonta hallinnollista rasitetta.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Ehdotus perustuu tietoihin, jotka kerittiin ja analysoitiin evaluoinnin ja vaikutustenarvioinnin
aikana. Niitd varten tehtiin ulkoisia selvityksid. Liséksi Euroopan meriturvallisuusvirastolta
(EMSA) saatiin teknistd apua ja tietoja.

Vuoden 2015 jilkiarviointitutkimuksessa arvioitiin tietoja, jotka oli saatu 40 suurelta
kaupalliselta satamalta. Niiden perusteella laadittiin aikasarja jétetoimituksista vuosilta 2004—
2013. Tiedot olivat osittain perdisin aiemmista selvityksistd, jotka EMSA oli tehnyt direktiivin
tdytdntdonpanosta. Niiti tietoja tdydennettiin sidosryhmakyselylla.

Vuonna 2016 tehdylla lisdselvitykselld, joka tehtiin vaikutustenarvioinnin tueksi direktiivin
tarkistamista varten, pyrittiin tdydentimédn edellisissd selvityksissd (Ramboll, 2012, ja
Panteia, 2015) yksiloityjd tietoja satamiin toimitetuista jatemddristd vuosina 2013-2015.
Péivitettyjd tietoja jétteen toimittamisesta ndiltd vuosilta saatiin 29 satamasta yhteensid 40
satamasta, joita oli arvioitu aiemmin. Vaikutustenarvioinnin lisdselvityksessd jdtemééraarvio
laskettiin niin sanotulla MARWAS-mallilla. MARWAS-mallissa lasketaan seuraavien
tekijoiden vélinen erotus: i) jatemédrdt, jotka on tarkoitus toimittaa satamiin ja joista on
vastaanotettu toimitustietoja kyseisiin satamiin suuntautuvan liikenteen perusteella tiettyna
ajanjaksona, ja ii) absoluuttiset jaitemaérit, jotka toimitettiin mainittuihin satamiin mainittuna
ajanjaksona. EMSAIlta saatiin tietoja alusten liikkeistd 29:ssd tarkasteltavana olevassa
satamassa. Nama tiedot syotettiin malliin. Liséselvityksen yhteydessd laadittiin myds arvio
ympdriston haavoittuvuudesta eri alueellisilla merialueilla aluksilta perdisin olevan jitteen
lajien mukaan. Menetelmdt on selitetty yksityiskohtaisesti asiaa koskevassa komission

yksikdiden valmisteluasiakirjan liitteessi, joka on liitetty tihin ehdotukseen'?.

Ks. sidosryhmien kuulemisen tiivistelméraportti, liite 2, sivu 7.

13 Analytical models used in preparing the Impact Assessment, liite 4, sivu 23.
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Edelld mainittu satamassa olevia vastaanottolaitteita késittelevd alaryhmi on tukenut téta
prosessia koko sen ajan.

° Vaikutustenarviointi

Vaikutustenarvioinnissa  tarkasteltiin  erilaisia ~ toimenpidevaihtoehtoja  direktiivin
tarkistamiseksi seuraavien painopisteiden mukaisesti:

1)  Tarkistamisen laajuus, lainsddddntomuutosten méérd ja ei-sitovien ohjeiden
laatiminen.

2) Jatteiden pakollista  toimittamista  koskevan  vaatimuksen laajuus.
Yhdenmukaistetaan sddnnokset MARPOL-yleissopimuksen jétepdéstonormien
kanssa tai otetaan kdyttoon jatteeton jarjestelma eli toimitetaan satamiin kaikki
jate. Otetaan huomioon vaikutukset myds muihin nédkokohtiin, kuten
kustannusten kattamiseen kéytettdvien jarjestelmien soveltamiseen ja
tdytdntdonpanon valvontaan.

3) Mahdollisuus ehkaistd aluksilta perdisin olevan jdtteen (péddosin kiintedn
jétteen) aiheuttamaa merien roskaantumista.

4)  Mahdollisuus vdhentdd hallinnollista rasitetta ja yksinkertaistaa jarjestelmaa
REFIT-ohjelman tavoitteiden mukaisesti.

Néamai painopisteet otetaan huomioon jdljempéni kuvatuissa toimenpidetavoitteissa.

VAIHTOEHTO 1: Perusskenaario. Direktiiviin ei tehtdisi lainsdddédntdomuutoksia. Sen sijaan
kehitettiisiin ei-sitovaa ohjeistusta ja laajennettaisiin voimassa olevan direktiivin 12 artiklan 3
kohdalla luotua sédhkdisen raportoinnin ja seurannan jérjestelmdd, joka perustuu sdhkoiseen
raportointiin  SafeSeaNetissd ja THETIS-tietokannassa (satamavaltioiden suorittamaa
valvontaa koskeva tietokanta).

VAIHTOEHTO 2: Vidhimmdistason tarkistaminen. Perusskenaarion pohjalta toteutettaisiin
kohdennettuja toimia ja ytimekkaitd oikeudellisia mukautuksia MARPOL-yleissopimuksen ja
merkityksellisen unionin lainsdddanndn suhteen. Erityisesti direktiivin soveltamisala
yhdenmukaistettaisiin MARPOL-yleissopimuksen kanssa sisdllyttdmélld sithen MARPOL-
yleissopimuksen liitteessd VI tarkoitetut jitelajit. Lisdksi péivitettdisiin viitteet unionin
ympdaristolainsdddantoon.

VAIHTOEHTO 3: Yhdenmukaistaminen MARPOL-yleissopimuksen kanssa. Direktiivin
sddnnoksid pyrittdisiin  yhdenmukaistamaan edelleen MARPOL-yleissopimuksen kanssa.
Erityisesti jatteen pakollista toimittamista koskeva soveltamisala miériteltdisiin MARPOL-
yleissopimuksen jdtepddstonormien mukaisesti. Nédin voitaisiin torjua laittomia jitepéddstdja
mereen. Vastaanottolaitetarkastukset sisdllytettdisiin satamavaltioiden suorittaman valvonnan
alaisuuteen ja otettaisiin kiyttoon useita toimenpiteitd, joilla parannetaan laitteiden riittdvyytta
ja tarjotaan taloudellisia kannustimia, jotta alukset toimittaisivat jatteensd satamiin.

VAIHTOEHTO 4: MARPOL-yleissopimusta pidemmaille menevd satamassa olevia
vastaanottolaitteita koskeva EU:n jdrjestelmi. Voimassa olevaan direktiiviin perustuvaa
jarjestelmdd vahvistettaisiin siten, ettd se menee MARPOL-yleissopimusta pidemmaélle.
Jitteiden pakollista toimittamista sovellettaisiin kaikkeen alukselta perdisin olevaan
Jjatteeseen, myds sellaiseen, jonka pddstimistd mereen ei kielleti MARPOL-yleissopimuksen
nojalla. Otettaisiin my0s kadyttoon useita toimenpiteitd, joilla parannetaan riittdvien laitteiden
saatavuutta ja tarjotaan kohdennettuja kannustimia jitteen toimittamiseksi satamiin.
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VAIHTOEHDOT 3B JA 4B. Edelldi mainittuyjen merien roskaantumista koskevien
vaihtoehtojen 3 ja 4 alavaihtoehdot. Alavaihtoehdoissa ehkdistiisiin erityisesti roskien
(pddosin kiintedn jétteen) padstdmistd aluksista meriin. Alavaihtoehdot kattavat sekd
kannustin- ettd tiytdntdonpanotoimenpiteitd sekd ehdotuksen, jonka mukaan kalastus- ja
huvialukset olisi sisdllytettdva kaikilta osin direktiivin soveltamisalaan, kuitenkin eriytetysti
bruttovetoisuuden perusteella.

Vaikutustenarvioinnissa todettiin, ettd parhaaksi arvioitu vaihtoehto on toimintavaihtoehto
3B. Siind yhdistyvit seuraavat tavoitteet: vidhennetddn erityisesti kiintedn jitteen (merien
roskat) pddst6jd mereen ja kevennetddn hallinnollista rasitetta yhdenmukaistamalla sddntoja
edelleen MARPOL-yleissopimuksen kanssa.

Parhaaksi arvioidun vaihtoehdon odotetaan

. tuottavan myonteisid ymparistovaikutuksia, koska sen tulisi vdhentdd 6ljypitoisen
jatteen, kdymadldjatevesien, kiintedn jétteen ja puhdistusjitteen pédédstdjd mereen
olennaisesti

. edistidvan kiertotaloutta merkittidvésti sellaisin erityistoimenpitein, joilla vahennetdén

merien roskaantumista, mukaan lukien kalastuksesta ja virkistyskalastuksesta
perdisin oleva jéte, ja parannetaan jatehuoltokdytintoja satamassa

. viahentdvdn sdidntdjen noudattamisen valvontaan liittyvid kustannuksia ja alentavan
huomattavasti hallintokustannuksia

o lisddvin  tyoOllisyyttd erityisesti jatteenkdsittelyn alalla ja  matkailualalla
rannikkoalueilla

o lisddvadn seki aluksilla ettd maissa ympéristotietoisuutta merien roskien ongelmasta.

Parhaaksi arvioidusta vaihtoehdosta odotetaan aiheutuvan ylimé#iriisii noudattamis- ja
toimintakustannuksia. Kustannuksia aiheutuu erityisesti jdtteenkeruuseen tehtdvista
investoinneista  satamissa, kustannusten  kattamiseen  kiytettdvien  jdrjestelmien
yhdenmukaistamisesta sekd uuden kapasiteetin  kehittdmisestd uusien jdtevirtojen
vastaanottamista ja kisittelyd varten. Kustannusten odotetaan kuitenkin jdévin vihaisiksi.
Kustannusten ennakoitua tasoa kuvataan vaikutustenarvoinnissa, joka sisdltyy komission
yksikdiden valmisteluasiakirjaan, joka on liitetty téhdn ehdotukseen'®. Tietojen
puutteellisuuden vuoksi ei kuitenkaan ollut mahdollista antaa noudattamiskustannusten
tarkkaa kokonaismadraa.

Vaikutustenarviointi  toimitettiin  sddntelyntarkastelulautakunnalle hyvéksyntdd varten
toukokuussa 2017. Lautakunta antoi mydnteisen lausunnon tietyin varaumin'®,
Lausunnossaan lautakunta kyseenalaisti direktiivin lisdarvon verrattuna MARPOL-
yleissopimukseen ja pyysi lisdselvitystd ndiden kahden jirjestelmén vilisestd suhteesta ja
siitd, missd méérin ehdotetut vaihtoehdot ovat yleissopimuksen mukaisia tai menevit sitd
pidemmalle. Lautakunta esitti my0s kysymyksid parhaaksi arvioidun vaihtoehdon
oikeasuhteisuudesta, varsinkin pienemmille aluksille asetettujen erityisten vaatimusten osalta.

Lisdksi parhaaksi arvioituun vaihtoehtoon liittyvien noudattamis- ja investointikustannusten

Komission yksikdiden valmisteluasiakirja, vaikutustenarviointi, sivu 60 (noudattamiskustannukset) ja
sivu 73 (pédatelma).

Lausunto vaikutustenarvioinnista/aluksella syntyvdn jitteen ja lastijddmien vastaanottolaitteista
satamissa, 23. kesdkuuta 2017, http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/[....].
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tarkasta madrdstd on edelleen jonkin verran epdselvyyttd. Ndméd huomautukset on otettu
huomioon seuraavilla tavoilla:

- Selvennettiin sitd, ettd direktiivilld pyritdén saattamaan MARPOL-yleissopimuksen
asiaa koskevat velvoitteet osaksi unionin lainsddddntdd satamaperusteisesti.
Direktiivilld pyritddn paitsi valvomaan vaatimusten tdytdntdonpanoa EU:n
oikeuskehyksessd myds tuottamaan lisdarvoa tiaytdntdonpanotoimille jdsenvaltioissa.
Tassd  yhteydessd voidaan mainita erityisesti jitteen vastaanotto- ja
késittelysuunnitelmat, kustannusten kattamiseen kdytettavét jarjestelmét satamissa ja
vapautukset, joita sovelletaan sdannollisessd liikenteessd oleviin aluksiin. Laadittiin
taulukko, jossa vertaillaan kahta eri vilinettd, ja annettiin yleiskatsaus MARPOL-
yleissopimuksen tarkeimmistd muutoksista viimeksi kuluneiden 15 vuoden aikana.

— Laadittiin  taulukko, jossa vertaillaan eri toimintavaihtoehtoja MARPOL-
yleissopimuksen suhteen. Selvennettiin sitd, ettd parhaaksi arvioitu vaihtoehto ei
tarkoita tdysimddrdistdi yhdenmukaistamista MARPOL-yleissopimuksen kanssa.
Tarkoituksena ei ole vetiytyd perustavanlaatuisista velvoitteista, jotka osoittautuivat
direktiivin jilkiarvioinnissa (REFIT) erittdin merkityksellisiksi ja hyddyllisiksi.
Liséksi selvennettiin kunkin vaihtoehdon oikeasuhteisuutta ja sitd, ettd parhaaksi
arvioidussa vaihtoehdossa pienempien alusten eli kalastus- ja huvialusten asema
madritellddn uudelleen eriytetysti bruttovetoisuuden ja suurimman pituuden
perusteella.

— Lisédtoimia toteutettiin, jotta satamilta saatiin maarillisié tietoja parhaaksi arvioituun
vaihtoehtoon siséltyvien tiettyjen keskeisten velvoitteiden suhteen. Koska ndma
tiedot ovat kaupallisesti arkaluonteisia, satamilta saatu palaute koostui péddasiassa
noudattamis- ja investointikustannusten laadullisesta kuvauksesta.

° Alueellinen vaikutustenarviointi

Ehdotetulla tarkistuksella on merkittdva alueellinen ulottuvuus, silldi EU:lla on useita eri
merialueita ja satamilla on omat paikalliset erityispiirteensd. Tastd syystd tehtiin alueellinen
vaikutustenarviointi. Siind tuotiin esiin erityishaasteet, joita pienilld saarilla ja syrjdisilla
alueilla sijaitseville satamille saattaa aiheutua satamassa olevia vastaanottolaitteita koskevan
jarjestelmédn tdytdntdonpanon yhteydessd. Siind todettiin myds, ettd uusi direktiivi voi
hyodyttda nditd alueita, erityisesti matkailun kehittdmisen, tyollisyyden ja hallinnon suhteen.
Alueellisista eroista huolimatta alueellinen vaikutustenarviointi osoitti, ettd direktiivin
avainnakokohtien yhdenmukaistamisesta on suurta kysyntaa. Alueellisen
vaikutustenarvioinnin tulokset on esitetty lyhyesti tiivistelméraportissa, joka on liitetty
komission yksikdiden valmisteluasiakirjaan direktiiviehdotuksen oheen.

. Sadntelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Koska ehdotus on osa REFIT-aloitetta, silld pyritddn yksinkertaistamaan sidintelykehysti ja
vihentdmaén hallinnollista rasitetta.

Kun maédritelmédt linjataan paremmin MARPOL-yleissopimuksen maédritelmien mukaisiksi,
kaikki IMOn laatimat jateilmoitusta ja jétetositetta koskevat vakiolomakkeet voidaan
sisdllyttdd osaksi direktiivid. T&lld tavoin voidaan vélttdd lomakkeiden ja jérjestelmien
paidllekkdisyys mahdollisimman pitkdlle. Lisdksi ehdotetaan, ettd satamassa olevien
vastaanottolaitteiden tarkastukset siséllytetddn satamavaltioiden suorittaman valvonnan
alaisuuteen ja ettd kdytetddn voimassa olevan direktiivin (12 artiklan 3 kohta) pohjalta
kehitettyé tieto- ja valvontajirjestelmid, joka perustuu sdhkdiseen raportointiin SafeSeaNetiin
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ja THETIS-tietokantaan. Niin voidaan helpottaa seurantaa ja tiytintdonpanon valvontaa.
Toimenpiteiden odotetaan tehostavan tarkastuksia ja védhentdvdn siten hallinnollisia
kustannuksia 7,1 miljoonalla eurolla. Ehdotettujen muutosten odotetaan myos lisddvin
satamissa toimivien jédtealan ja virkistys- ja matkailualan yritysten — joista suurin osa on pk-
yrityksid — liiketoimintamahdollisuuksia, koska entistd suurempi osa jétteesti on tarkoitus
toimittaa satamiin. Tdm& puolestaan parantaa meriympdriston laatua ja tuottaa mydnteisid
vaikutuksia paikalliselle ja alueelliselle matkailulle.

Uusi direktiiviehdotus jittdd jasenvaltioille huomattavasti harkintavaltaa 1) jérjestdd
vastaanottolaitteet satamissa jétteen vastaanotto- ja késittelysuunnitelmien mukaisesti ja ii)
suunnitella asianmukaiset maksujirjestelmét, joissa otetaan huomioon satamien koko ja
maantieteellinen sijainti seké satamiin suuntautuvan liikenteen tyyppi.

Ehdotetuilla muutoksilla pyritddn edistimddn voimassa olevan direktiivin nojalla kadyttoon
otetun tieto- ja valvontajirjestelmin kehittdmisté ja kayttod, jotta voidaan helpottaa direktiivin
seurantaa ja tdytdntdonpanon valvontaa. Jarjestelmd perustuu direktiivissd 2002/59/EY
sdddettyyn unionin merenkulun tietojenvaihtojirjestelméén ja direktiivilla 2009/16/EY
perustettuun tarkastustietokantaan. Tiedot raportoidaan sdhkoisesti kansallisten keskitettyjen
palvelupisteiden jarjestelmédn kautta direktiivin 2010/65/EU mukaisesti ja niitd vaihdetaan
jasenvaltioiden vililld seurannan ja tiytdntdonpanon valvonnan tarkoituksissa. Ehdotuksella
pyritddn myds vakioimaan edelleen sdhkoisid raportointimuotoja, jotka koskevat jétetositetta,
jéteilmoitusta ja sddnndllisessd liikenteessd oleviin aluksiin sovellettavia vapautuksia.

° Perusoikeudet

Ehdotuksella ei ole vaikutuksia perusoikeuksien suojeluun.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Ehdotuksella ei ole vaikutuksia unionin talousarvioon.

5, LISATIEDOT

. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijarjestelyt

Ehdotuksen mukana on toteuttamissuunnitelma, jossa luetellaan tarvittavat toimet ja
méidritetddn keskeisimmait tekniset, oikeudelliset ja ajankdyttoon liittyvit haasteet.

My®és asianmukaiset seuranta- ja raportointijarjestelyt on madritetty. EMSAlla on tarked rooli
tdssd prosessissa, silld se vastaa meriliikenteen sdhkdisten tietojérjestelmien kehittdmisesti ja
toiminnasta.

Voimassa olevassa direktiivissd kehotetaan jo luomaan yhteinen tieto- ja valvontajirjestelma,
jonka avulla voidaan 1) tunnistaa alukset, jotka eivit ole toimittaneet jatettddn, ja ii) arvioida,
onko direktiivin tavoitteet saavutettu. Viime vuosina titi jirjestelmééd on kehitetty olemassa
olevien tietokantojen perusteella. SafeSeaNetissd on raportoitu ja vaihdettu tietoja sdhkdisesti
jatteen ennakkoilmoituksista, ja THETIS-tarkastustietokantaan on luotu erillinen EU-moduuli
vastaanottolaitetarkastusten tulosten raportointia varten. Lisdksi on pyritty varmistamaan, etté
SafeSeaNetiin tallennetut tiedot siirretddn jarjestelméllisesti THETIS-EU-moduuliin. Néin
voidaan valvoa jétteiden pakollista toimittamista koskevan velvoitteen noudattamista.
Direktiiviehdotuksella niitd jérjestelmid parannetaan edelleen. Jérjestelmien olisi sisédllettdva
perustiedot vastaanottolaitosten saatavuudesta EU:n satamissa. Namai tiedot siirretddn myds
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IMO:n GISIS-jérjestelmédn (Global Integrated Shipping Information System), jotta direktiivin
nojalla raportoivat jisenvaltiot tdyttidvit samalla kansainviliset raportointivelvoitteensa.

Lisdksi EMSA avustaa direktiiviehdotuksen tiytintoonpanon valvonnassa. Koska EMSAn
tekemét lainsdddédnndn tdytdntdonpanon valvontakdynnit toteutetaan arviolta viiden vuoden
jakson aikana'$, direktiivin tiytintddnpanoa arvioidaan seitsemin vuoden vilein.

Aikomuksena on my0s perustaa asiantuntijaryhmé, joka koostuu jdsenvaltioiden edustajista ja
muiden merkityksellisten alojen edustajista. Ryhmin tehtdvdnd on vaihtaa tietoja ja
kokemuksia direktiivin tdytdntoOnpanosta ja antaa komissiolle tarvittavaa ohjeistusta.

° Selittiviat asiakirjat (direktiivien osalta)

Selittdvid asiakirjoja ei vaadita, koska ehdotuksella pyritddn yksinkertaistamaan ja
selkeyttdmiin voimassa olevaa jirjestelmaa.

6. EHDOTUKSEEN SISALTYVIEN SAANNOSTEN YKSITYISKOHTAISET SELITYKSET

Direktiiviehdotuksella linjataan EU:n jirjestelmd mahdollisimman pitkdlle MARPOL-
yleissopimuksen kanssa. Tdmi koskee erityisesti soveltamisalaa, mairitelmid ja lomakkeita.
Téaydellinen yhdenmukaistaminen ei kuitenkaan ole mahdollista, silld direktiivissd keskitytdén
toimintoihin satamissa, MARPOL-yleissopimuksessa taas toimintoihin merelld. Vaikka
direktiivi perustuu velvoitteisiin, joita jdsenvaltioilla on MARPOL-yleissopimuksen nojalla,
siind mennddn kuitenkin pidemmalle, koska siind tdismennetddn oikeudelliset, toiminnalliset ja
taloudelliset vastuualat kaikkien toimijoiden osalta. Liséksi ehdotetun direktiivin
soveltamisala on edeltdjddnsd laajempi, silld se kattaa kaikki merialukset ja kaikki EU:n
satamat, joissa merialukset kdyvit.

Direktiivi ja MARPOL-yleissopimus eroavat jatkossakin toisistaan seuraavien seikkojen
suhteen:

J jétteen vastaanotto- ja kdsittelysuunnitelmien hyviksyminen

J kustannusten kattamiseen kaytettivin jirjestelmén kehittiminen ja toiminta

o tietojen pakollinen raportoiminen jitteen ennakkoilmoituksesta ja jétetositteesta
o tarkastusjirjestelma

o saannollisessi litkenteessd oleviin aluksiin sovellettavat vapautukset.

Monissa tapauksissa ndilld eroilla pyritddn parantamaan MARPOL-yleissopimuksen
mukaisen jirjestelmén taytintdonpanoa ja sen valvontaa.

Ehdotetulla direktiivilld kdyttoon otettavat tdrkeimmait muutokset esitetdédn jaljempéana.

Otsikko, soveltamisala ja mairitelmit:

Otsikkoa muutetaan siten, ettd se viittaa nimenomaisesti aluksilta perdisin olevan jitteen
toimittamiseen. Ndin se my0s kuvastaa paremmin direktiivin tirkeinti tavoitetta.

Direktiivin 2 artiklassa korvataan madritelmd ’aluksella syntyvd jéte’ yleisemmalld
médritelmalld ’aluksilta perdisin oleva jite® MARPOL-yleissopimuksen asiaa koskevien

16 Ks. EMSAn verkkosivuilla oleva  Methodology  for  visits to  Member  States,
http://emsa.europa.eu/implementation-tasks/visits-and-inspections/items.html?cid=89&id=3065
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liitteiden mukaisesti. Uusi mddritelmd kattaa myds jdtelajin ’lastijidmat’ ja MARPOL-
yleissopimuksen liitteen VI soveltamisalaan kuuluvan jatteen eli pakokaasujen
puhdistusjérjestelmien jidmat, jotka koostuvat niistd jarjestelmistd perdisin olevasta lietteestd
ja poistovedestd. Kun aluksella syntyvdd jétettd ja lastijidmid ei erotella kisitteellisesti
toisistaan ja kun maédritelmdt yhdenmukaistetaan kaikilta osin MARPOL-yleissopimuksen
médritelmien kanssa, lomakkeet ja todistukset voidaan yhdenmukaistaa IMOn
vakiolomakkeiden ja -todistusten kanssa. Ns. passiivisesti kalastettu jate eli verkkoihin
kalastuksen aikana kerddntynyt jdte on siséllytetty aluksilta perdisin olevan jitteen
méiiritelmdan. Niin voidaan toteuttaa asianmukaiset jarjestelyt sen varmistamiseksi, ettd
tdméintyyppinen kalastusalan jite — joka on olennainen merien roskaantumisen ldhde —
toimitetaan satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin. Asiaa koskeviin EU:n sdddoksiin on
lisétty selkedt ja pdivitetyt viitteet.

Satamassa olevien vastaanottolaitteiden riittivyys:

Kisitettd ’riittdvdt satamassa olevat vastaanottolaitteet” on selkeytetty IMOn ohjeiden
mukaisesti. Direktiivin 4 artiklassa sdddetdin nimenomaisesti, ettd jatepolitiikan
puitedirektiiviin sisdltyvdd vaatimusta jétteen erilliskerdyksestd sovelletaan satamissa. Tdma
on erityisen tirkedd tapauksissa, joissa jite on eroteltu jo aluksella kansainvilisten normien
mukaisesti.

Jitteen vastaanotto- ja kisittelysuunnitelmat ovat olennaisia satamassa olevien
vastaanottolaitteiden riittdvyyden varmistamisen kannalta. Direktiivin 5 artiklassa ja
liitteessi 1 korostetaan aiempaa vahvemmin kuulemisvaatimuksia. Myds Kkisitteitd
’asianmukainen suunnitelma’, *merkittavit muutokset’, joita suunnitelmaan voidaan tehdd, ja
"alueellinen konteksti’, jossa suunnitelmaa voidaan kehittdd, on selvennetty.

Kannustimet jéitteen toimittamiseksi:

Jotta kannustimet jitteen toimittamiseksi satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin olisivat
oikeanlaisia, direktiivin 8 artiklassa vahvistetaan paiperiaatteet, jotka on otettava huomioon
ja joita on noudatettava kaikissa direktiivin mukaisesti perustetuissa maksujérjestelmissa.
Naéihin kuuluvat perittdvin maksun ja satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin liittyvien
kustannusten vilinen yhteys, vililliselld maksulla katettavan huomattavan osuuden’ laskenta
ja keskeiset avoimuusvaatimukset. Direktiivin lisidtddn uusi liite 4. Siind esitetddn yleiskatsaus
satamassa olevien vastaanottolaitteiden jérjestelmddn liittyviin kustannuksiin, jotka eritelldén
suoriin ja vilillisiin kustannuksiin.

Direktiivin 8 artiklan mukaan ei ole pakko soveltaa yhtd ainoaa jérjestelméé kaikissa EU:n
satamissa. Ehdotettu kustannusten kattamiseen kiytettdva jarjestelméd on kuitenkin tiukempi
niiden periaatteiden osalta, joita sovelletaan maédritettdessd vilillinen maksu kiintedlle
jatteelle, mukaan lukien passiivisesti kalastettu jéte. Koska kiintedn jitteen padstot vaikuttavat
merkittdvisti yleiseen merien roskaantumiseen, direktiivissd ehdotetaan jirjestelméé, jossa ’ei
peritd erityistd maksua’. Tillaisessa jdrjestelméssd vilillisen maksun suorittaminen antaa
aluksille oikeuden toimittaa kaiken aluksella olevan kiintedn jitteen satamaan ilman (mééran
perusteella madrdytyvid) ylimééraisia suoria maksuja. Tdmén olisi koskettava myos kaytostad
poistettujen kalastusverkkojen ja passiivisesti kalastetun jdtteen havittdmistd, koska myos
kalastus- ja huvialukset siséllytetdan vilillisten maksujen piiriin.

Lisdksi 8 artiklalla lujitetaan késitettd "ymparistoystdvéllinen alus’, jota yksittdiset satamat
ovat jo kehittdneet ja soveltaneet kansainvilisten normien ja sertifiointijirjestelmien
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mukaisesti. Téllaisiin aluksiin, jotka pystyvit osoittamaan toimivansa kestidvin jitehuollon
mukaisesti, voidaan soveltaa alennettua jatemaksua. Komission odotetaan tdsmentivin tétd
kasitettd delegoidussa sdddoksessa.

Jitteiden pakollista toimittamista koskevan vaatimuksen tiytintoonpanon valvonta:

Direktiivin 6 artiklassa tarkoitettu jitteen ennakkoilmoituslomake on yhdenmukaistettu
tdysin IMOn kiertokirjeen MEPC/834 kanssa ja esitetddn direktiivin liitteessd 2. Jétteen
toimittamisvelvoitteen soveltamisala on linjattu kaiken jdtteen osalta MARPOL-
yleissopimuksen mukaiseksi. N&in ollen satamassa olevia vastaanottolaitteita koskeva
direktiivi vastaa MARPOL-yleissopimuksen jitepddstojarjestelmdd: kun MARPOL-
yleissopimuksessa  kielletddn  jitteen  pddstdminen  mereen, satamassa  olevia
vastaanottolaitteita koskevassa direktiivissd edellytetddn jatteen, mukaan lukien lastijidmat,
toimittamista satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin maissa. Tam4 tarkoittaa, ettei ole enda
tarpeen sddtdd erikseen lastijiimien toimittamisesta. Lisdksi 7 artiklassa vaaditaan, ettd
alukselle on jdtteen toimittamisen yhteydessd annettava jétetosite, joka siséltdd tiedot, jotka
aluksen olisi raportoitava sdhkdisesti tieto-, seuranta- ja  valvontajdrjestelmddn
(SafeSeaNetiin) ennen ldhtoa.

Direktiivin 7 artiklalla rajoitetaan riittdvddn varastotilaan perustuvan poikkeuksen
soveltaminen koskemaan tilanteita, joissa seuraava kéyntisatama sijaitsee EU:ssa eikd
riittdvien satamassa olevien vastaanottolaitteiden saatavuudesta ole epdselvyyttd. Asiaa olisi
arvioitava SafeSeaNetin tieto-, seuranta- ja valvontajirjestelmissd saatavilla olevien,
vastaanottolaitteiden riittdvyyttd EU:n satamissa koskevien tietojen pohjalta. Liséksi tdssa
ehdotuksessa ennakoidaan sité, ettd komissio hyvéksyy taytdntdonpanosdddokselld erityisid
menetelmid aluksella olevan riittdvédn varastotilan laskemiseksi.

Tarkastusjédrjestelmdn osalta 10 artiklassa tdsmennetddn, ettd satamassa olevien
vastaanottolaitteiden tarkastukset on sisdllytettivd kokonaisuudessaan osaksi direktiivin
2009/16/EY mukaista satamavaltioiden suorittamaa valvontaa riskiperusteisesti, jos alus
kuuluu kyseisen direktiivin soveltamisalaan. Kuten 21 artiklassa sdidetddn, direktiivid
2009/16/EY on muutettava tietyiltd osin, jotta kunkin satamassa olevien vastaanottolaitteiden
tarkastuksen yhteydessd todennetaan my0s vaatimustenmukaisuus satamassa olevia
vastaanottolaitteita koskevien vaatimusten kanssa. Kalastusaluksiin, huvialuksiin ja kotimaan
litkkenteen aluksiin, joiden bruttovetoisuus on yli 100 tonnia, sovelletaan erillistd
tarkastusjarjestelmad, koska ne eivit kuulu satamavaltioiden suorittamaa valvontaa koskevan
direktiivin piiriin. Néille aluksille tehtyjen tarkastusten tulokset on kirjattava tieto-, seuranta-
ja valvontajérjestelmdian THETIS-tietokannan EU-moduuliin.

Saannollisessi liikenteessi oleviin aluksiin sovellettava vapautusjirjestelméi

Ehdotetun direktiivin 9 artiklassa sdddetddn vapautusperusteiden yhdenmukaistamisesta
edelleen. Tdma koskee erityisesti késitteitd *sddnnollisessd liikenteessd oleva alus’, ’useat ja
saannolliset satamakdynnit’ ja ’riittdva ndytto jarjestelystd’ jatteen toimittamiseksi ja maksun
suorittamiseksi. Ehdotetulla direktiivilld otetaan kadyttoon vakiomuotoinen vapautustodistus,
joka on sisdllytettdva tieto-, seuranta- ja valvontajarjestelmiin tekemailld sihkoinen ilmoitus
SafeSeaNet-jdrjestelmddn, jotta jdsenvaltiot voivat myShemmin vaihtaa tietoja todistuksen
tiedoista.

Kalastus- ja huvialukset:
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Kalastusalusten ja pienten huvialusten asema on maééritelty direktiivissd uudelleen, koska
niilld on suhteellisen suuri merkitys merien roskaantumisen kannalta. Voimassa olevassa
direktiivissd sekd kalastusalukset ettd pienet huvialukset on vapautettu joistakin keskeisistad
velvoitteista. Ndméd vapautukset on nyt méadritelty uudelleen siten, ettd niihin on sisdllytetty
suuremmat alukset niiden pituuden ja bruttovetoisuuden perusteella. Ndin voidaan varmistaa
jéarjestelmén oikeasuhteisuus.

Sekd kalastus- ettd huvialuksilta peritddn kustannusten kattamiseen kaytettdvassi
jarjestelmdssd vilillinen maksu. Niin ollen my0s kalastus- ja huvialusten, kuten kaikkien
muidenkin alusten, on maksettava maksu satamaan riippumatta siitd, toimittavatko ne
satamaan jdtettd vai eivit. Téllaisen maksun olisi kuitenkin annettava ndille aluksille oikeus
toimittaa satamaan kaikki kiinted jite, myos kdytostd poistetut pyydykset ja passiivisesti
kalastettu jite, ilman lisimaksuja. Kun on kyse muista jételajeista, yleinen velvoite soveltaa
vahintddn 30 prosentin vilillistd maksua koskee myos kalastus- ja huvialusten jitetoimituksia.

Jateilmoitukseen ja jétetositteeseen siséltyvien tietojen raportoimista vaaditaan ainoastaan
vahintddn 45 metrin pituisilta kalastus- ja huvialuksilta. Olisi kohtuutonta vaatia tdmin
kynnysarvon alle jddvid aluksia antamaan sdhkdisid raportteja ennen saapumista ja 18htod,
koska téllaisia aluksia ei yleensd ole varustettu sdhkoisen raportoinnin vélineilld. Myoskéén
satamat, jotka vastaanottavat sdhkoisid raportteja, eivét kykene kisittelemddn niitd jokaisen
satamakdynnin  yhteydessd. Tdméa esitettiin  my0s tdhdn ehdotukseen liitetyssd

vaikutustenarvioinnissa'’.

Téytantoonpanon valvonnan osalta direktiivissd sdddetién, ettd vahintddn 20 prosenttia
kaikista kalastus- ja huvialuksista, joiden bruttovetoisuus on yli 100 tonnia ja jotka kdyviét
vuosittain jdsenvaltion satamissa, on tarkastettava. TAma raja-arvo vastaa MARPOL-sddnto4,
jonka mukaan aluksilla, joiden bruttovetoisuus on yli 100 tonnia, on séilytettdva
jatepdivikirjaa.

17 Komission yksikéiden valmisteluasiakirja, vaikutustenarviointi, luku 5.2.5, sivu 46.
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2018/0012 (COD)
FEhdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

aluksilta periisin olevan jiitteen toimittamiseen tarkoitetuista satamassa olevista
vastaanottolaitteista seké direktiivin 2000/59/EY kumoamisesta ja direktiivien
2009/16/EY ja 2010/65/EU muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
100 artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsddtamisjarjestyksessd hyviksyttdviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon'®,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon'®,

noudattavat tavallista lainsddtdmisjarjestysti,

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Unionin meripolitiikan tavoitteena on turvallisuuden ja ympéristonsuojelun korkea
taso. Se voidaan saavuttaa noudattamalla kansainvilisid yleissopimuksia, sddnnostoja
ja pdidtoslauselmia samalla kun sdilytetddn  Yhdistyneiden Kansakuntien
merioikeusyleissopimuksen mukainen merenkulun vapaus.

(2)  Aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkéisemisestd tehdyssd kansainvélisessd
yleissopimuksessa, jdljempdnd ’Marpol-yleissopimus’, miédrdtddn paitsi yleisistd
kielloista, jotka koskevat aluksista mereen laskettavia pédéstdjd, myos ehdoista, joiden
nojalla tietyntyyppiset jétteet voidaan padstdd meriymparistoon. Marpol-
yleissopimuksessa vaaditaan jdsenvaltioita varmistamaan, etti satamissa on riittdvét
jatteiden vastaanottolaitteet.

3) Unioni on tukenut Marpol-yleissopimuksen tiytdntdonpanoa Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivilli 2000/59/EY? satamaperusteista lihestymistapaa kiyttien.
Direktiivin 2000/59/EY tarkoituksena on meriliitkenteen kitkatonta sujumista ja
meriympériston suojelua koskevien ndkdkohtien yhteensovittaminen.

18 EUVLC,,s..
19 EUVLC,,s..
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/59/EY, annettu 27 pdivénd marraskuuta 2000,

aluksella syntyvén jétteen ja lastijadmien vastaanottolaitteista satamissa (EYVL L 332, 28.12.2000, s.
81).
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Kahden viime vuosikymmenen aikana Marpol-yleissopimukseen ja sen liitteisiin on
tehty merkittdvia muutoksia, joilla on tiukennettu aluksilta mereen laskettavia pdéstoja
koskevia madriyksia ja kieltoja.

Marpol-yleissopimuksen liitteessdé VI vahvistetaan padstoméddrdykset uusille
jatelajeille, erityisesti pakokaasujen puhdistusjirjestelmien jaamille, jotka koostuvat
sekd lietteestd ettd poistovesistd. Nadma jitelajit olisi sisdllytettdvd direktiivin
soveltamisalaan.

Vuoden 2014 huhtikuun 15 péivdnd Kansainvilinen merenkulkujdrjesto, jiljempand
’IMO’, hyvéksyi satamassa olevien vastaanottolaitteiden palveluntarjoajille ja
kéyttdjille tarkoitetun ohjekoosteen (MEPC.1/Circ. 834), joka kattaa jateilmoituksen ja
jatetositteen  lomakemallit sekd  vastaanottolaitteiden  véitetyistd  puutteista
ilmoittamisen.

Tastd sddntelyssd tapahtuneesta kehityksestd huolimatta jétteitd lasketaan edelleen
mereen. Tdmd johtuu monista eri tekijoistd. Satamissa ei aina ole saatavilla riittdvid
vastaanottolaitteita, ja tidytdntdonpanon valvonta on usein riittdmitontd. Myoskddn
jétteiden maihin tuomiselle ei ole riittdvid kannustimia.

Direktiivin 2000/59/EY voimaantulon jidlkeen jitteitd on toimitettu satamassa oleviin
vastaanottolaitteisiin aiempaa enemmédn. Direktiivi on ndin ollen véhentdnyt
merkittdvasti jatteiden mereen laskemista, mikd kdy ilmi direktiivin REFIT-
arvioinnista.

REFIT-arviointi on toisaalta osoittanut myds, ettd direktiivi 2000/59/EY ei ole ollut
vaikutuksiltaan tdysin kattava, silld siind on epdjohdonmukaisuuksia Marpol-
kehykseen nahden. Liséksi jdsenvaltiot ovat tulkinneet eri tavoin direktiivin keskeiset
késitteet, kuten laitteiden riittdvyys, jitteiden ennakkoilmoitukset, jatteiden pakollinen
toimittaminen satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin ja sddnnéllisessd liikenteessé
oleviin aluksiin sovellettavat vapautukset. Arvioinnissa todettiin, ettd kyseisid
késitteitd olisi  selkeytettivd ja yhdenmukaistettava Marpol-yleissopimuksen
kisitteiden kanssa, jottei satamille ja satamien kayttdjille aiheudu tarpeetonta
hallinnollista taakkaa.

Direktiivi on keskeinen myos niiden ympdristdalan tirkeimpien sdddosten ja
periaatteiden soveltamisen kannalta, jotka koskevat satamia ja aluksilta perdisin olevan
jatteen jatehuoltoa. Téssd suhteessa erityisen tédrkeitd vilineitd ovat Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/98/EY?! sekd Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 2008/56/EY 2,

Direktiivissd 2008/98/EY vahvistetaan tdrkeimmat jitehuollon periaatteet, mukaan
lukien  “aiheuttamisperiaate” ja  jdtehierarkia. Siind  painotetaan  jétteen
uudelleenkdyttod ja kierratystdi muiden jdtteen hyddyntdmisen ja loppukésittelyn
muotojen sijaan ja edellytetddn jdtteen erilliskerdysjdrjestelmien perustamista. Naitd
velvoitteita sovelletaan myds aluksista perdisin olevan jatteen jatehuoltoon.

Aluksilta perdisin olevan jdtteen, mukaan lukien ajelehtivat kalastusvilineet,
erilliskerdys on tarpeen sen varmistamiseksi, ettd se hyddynnetdén jiatehuoltoketjun
loppupééssd. Kiinted jite erotellaan usein aluksilla kansainvélisten sdéntdjen ja
standardien mukaisesti. Unionin lainsdadannolla olisi varmistettava, ettd tatd aluksilla

21

22

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/98/EY, annettu 19 pdivand marraskuuta 2008, jétteistd ja
tiettyjen direktiivien kumoamisesta (EUVL L 312, 22.11.2008, s. 3).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/56/EY, annettu 17 pédivina kesdkuuta 2008, yhteison
meriympéristopolitiikan puitteista (meristrategiapuitedirektiivi) (EUVL L 164, 25.6.2008, s. 19).
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

tapahtuvaa jétteen erottelua ei tee turhaksi se, ettd satamista puuttuvat erilliskerdysté
koskevat jérjestelyt.

Vaikka suurin osa mereen joutuvista roskista on perdisin maalla tapahtuvasta
toiminnasta, myods merenkulkualalla, kalastus ja virkistyskalastus mukaan luettuina, on
suuri vastuu suoraan mereen padtyvistd kiintedstd jétteestd, kuten muovista ja
ajelehtivista kalastusvilineista.

Komission kiertotaloutta koskevassa strategiassa®® on asetettu tavoite vihentii meren
roskaantumista 30 prosenttia vuoteen 2020 mennessé. Strategiassa tunnustetaan myds
direktiivin 2000/59/EY erityinen rooli tdssd suhteessa varmistamalla, ettd satamissa on
saatavilla riittdvit jdtteiden vastaanottolaitteet, ja laatimalla sopivia kannustimia ja
valvomalla jétteiden toimitusta satamiin.

Satamassa olevia vastaanottolaitteita voidaan pitéd riittdvind, jos ne tiyttivit satamaa
yleensd kiyttdvien alusten tarpeet aiheuttamatta niille kohtuutonta viividstysta.
Riittdvyyden késite liittyy sekd sithen, minkilaiset ovat laitteiden kéyttdolosuhteet
kiyttdjien tarpeisiin ndhden, ettd laitteiden ympéristondkokohtien hallintaan unionin
jételainsddddnnon mukaisesti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1069/2009%* edellytetiiin,
ettd kansainvilinen ruokajdte, mukaan lukien unionin satamissa kdyvistd aluksista
perdisin oleva jéte, joka on mahdollisesti aluksella ollut kosketuksissa eldimisté
saatavien sivutuotteiden kanssa, on poltettava tai hédvitettivd hautaamalla hyviksytylle
kaatopaikalle. Jotta tima vaatimus ei rajoittaisi aluksista perdisin olevien jitteiden
myOhempdd uudelleenkdyttod ja kierrdtystd, jétteet olisi pakkausjitteen tai
muuntyyppisen jitteen mahdollisen kontaminaation vélttimiseksi pyrittiva
erottelemaan paremmin aluksilla.

Satamassa olevien vastaanottolaitteiden riittivyyden varmistamiseksi on erittdin
tarkedd kehittdd jitteen vastaanotto- ja kdsittelysuunnitelma ja arvioida sitd uudelleen
kaikkia asianomaisia sataman kayttdjid kuullen. Kéytdnnon jdrjestelyihin liittyvistéd
syistd saman alueen naapurisatamat voivat hyotya siitd, ettd ne kehittdvét yhteisen
suunnitelman, jossa kisitellddn yhteisen hallinnollisen kehyksen ohella kunkin
suunnitelmaan kuuluvan sataman vastaanottolaitteiden saatavuutta.

Jotta merten roskaantumiseen voidaan puuttua tehokkaasti, on erittdin tarkedd tarjota
sopivat kannustimet jétteiden ja erityisesti kiintedn jitteen toimittamiseksi satamassa
oleviin vastaanottolaitteisiin. Tdmd voidaan saavuttaa kustannusten kattamiseen
kiytettavan jirjestelmédn avulla, jonka edellytyksend on sellaisen vélillisen maksun
soveltaminen, joka on suoritettava riippumatta siitd, toimitetaanko jitteitd vai ei, ja
joka oikeuttaa jitteen toimitukseen ilman muita suoria kustannuksia. Kyseisti
jérjestelmdd olisi sovellettava myds kalastuksen ja virkistyskalastuksen alalla, koska
myds ne lisddvét osaltaan merten roskaantumista.

Ympiristoystavillisten alusten késitettd ("Green Ship”) olisi kehitettdvd edelleen
jatehuoltoon liittyvissd ndkokohdissa, jotta voidaan ottaa kéyttoon tehokas
palkitsemisjarjestelma niitd aluksia varten, jotka vahentdvit aluksella syntyvaa jétetta.

23
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Komission tiedonanto COM(2015) 614 final: Kierto kuntoon - Kiertotaloutta koskeva EU:n
toimintasuunnitelma, 5.1. kohta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1069/2009, annettu 21 pdivdnd lokakuuta 2009,
muiden kuin ihmisravinnoksi tarkoitettujen eldimistd saatavien sivutuotteiden ja niistd johdettujen
tuotteiden terveyssddnndistd sekd asetuksen (EY) N:o 1774/2002 kumoamisesta (EUVL L 300,
14.11.2009, s. 1).
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Lastijadmait ovat edelleen lastin omistajan omaisuutta sen jilkeen, kun lasti on purettu
satamaterminaalissa, ja niilld on usein taloudellista arvoa. Tastd syystd lastijidmid ei
pitdisi sisdllyttdd kustannusten kattamiseen kéytettdvddn jarjestelmddn eikd niihin
pitdisi soveltaa edelld mainittua vélillistd maksua, vaan vastaanottolaitteiden kéyttdjan
olisi suoritettava lastijidmien toimittamisesta aiheutuva maksu asianomaisten
osapuolten vélisissd sopimusjérjestelyissd tai muissa paikallisissa jdrjestelyissd
maédritellyn mukaisesti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2017/3522° sdidetéin satamassa
olevien vastaanottolaitteiden tarjoamisesta asetuksen soveltamisalaan kuuluvana
palveluna. Siind vahvistetaan sdidnndt, jotka koskevat satamapalvelujen kiyttoon
liittyvdn  maksurakenteen avoimuutta, sataman kiyttdjien kuulemista ja
valitusmenettelyjen kisittelyd. Direktiivi on asetusta (EU) 2017/352 tiukempi, silld
siind sdddetddn yksityiskohtaisemmista vaatimuksista kustannusrakenteen avoimuuden
takaamiseksi ja aluksista perdisin olevan jétteen vastaanottolaitteita satamissa
koskevan kustannusten kattamisjéarjestelmén suunnittelua ja kayttod varten.

Toimituskannustimien lisdksi erityisen tirkedd on toimitusvelvoitteen tehokas
valvonta, jossa olisi noudatettava direktiivin 2009/16/EY?® mukaista riskiperusteista
lahestymistapaa, mikd ei endd ole linjassa direktiivin 2000/59/EY soveltamisalaan
kuuluviin aluksiin sovellettavan 25 prosentin tarkastustavoitteen kanssa.

Yksi pakollisen toimitusvelvoitteen tehokkaan valvonnan suurimpia esteitd on ollut se,
ettd jasenvaltiot ovat tulkinneet ja panneet tdytdntoon aluksella olevan varastotilan
riittdvyyttd koskevan poikkeuksen eri tavoin. Sen valttamiseksi, ettd kyseisen
vapautuksen soveltaminen heikentdd direktiivin pédtavoitetta, sitd olisi tismennettava
erityisesti seuraavan kdyntisataman osalta, ja riittdvin varastotilan késite olisi
maédriteltdvd yhdenmukaisesti unionin satamissa yhteisiin menetelmiin ja kriteereihin
perustuen.

Seurantaa ja valvontaa olisi helpotettava sidhkdisen raportoinnin ja tietojenvaihdon
jarjestelmdn avulla. Téatd varten direktiivilldi 2000/59/EY perustettua tieto- ja
valvontajirjestelmédéd olisi kehitettivd edelleen ja sen toiminnan olisi jatkossakin
perustuttava olemassa oleviin sdhkdisiin tietojdrjestelmiin, erityisesti SafeSeaNet-
jérjestelmddn  (unionin  merenkulun tiedonvaihtojirjestelmd) ja  THETIS-
tarkastustietokantaan. Jarjestelmén olisi sisdllettivd myos tiedot eri satamissa
saatavilla olevista jétteiden vastaanottolaitteista.

Marpol-yleissopimus velvoittaa sopimuspuolia pitdméddn niiden satamissa olevia
vastaanottolaitteita koskevat tiedot ajan tasalla ja ilmoittamaan kyseiset tiedot IMOlle.
Tatd varten IMO on perustanut satamien vastaanottolaitteita koskevan tietokannan,
joka on osa sen GISIS-jarjestelmad (Global Integrated Shipping Information System).
Jos jdsenvaltiot ilmoittaisivat edelld mainitut tiedot direktiivilld perustettuun tieto-,
seuranta- ja valvontajérjestelméédn, joka vilittdd tiedot sen jélkeen GISIS-
jarjestelmddn, niiden ei endd tarvitsisi ilmoittaa tietoja erikseen IMOlle.

Lisdksi on yhdenmukaistettava vapautusjdrjestelmdd, joka koskee usein ja
sddnnollisesti satamissa kdyvid sddnnollistd liikennettd harjoittavia aluksia, erityisesti
selkeyttimalla kaytettyjd ilmaisuja ja vapautusten ehtoja. REFIT-arvioinnista ja

25
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/352, annettu 15 pidivdnd helmikuuta 2017,
satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen ldpindkyvyyttd koskevista yhteisistd
saannoistd (EUVL L 57, 3.3.2017, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/16/EY, annettu 23 pédivind huhtikuuta 2009,
satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta (EUVL L 131, 28.5.2009, s. 57).
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vaikutustenarvioinnista kdy ilmi, ettd puutteet ehtojen yhdenmukaistamisessa ja
vapautusten soveltamisessa ovat aiheuttaneet tarpeetonta hallinnollista rasitetta
aluksille ja satamille.

Komissio on saanut arvokasta ohjausta ja asiantuntemusta satamissa olevia
vastaanottolaitteita késittelevéltd alakomitealta, joka kuuluu Euroopan kestivin
merilitkenteen foorumin alaisuuteen ja johon kuuluu useita asiantuntijoita alusten
aiheuttaman meren pilaantumisen ja aluksilta perdisin olevan jitteen jétehuollon alalta.
Olisi toivottavaa, ettd komitea sdilyy erillisend asiantuntijaryhménd, jossa vaihdetaan
kokemuksia direktiivin tdytintoonpanosta.

Komissiolle siirretyt valtuudet panna tiytantoon direktiivi 2000/59/EY olisi saatettava
ajan tasalle Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) mukaisesti.

Taytantoonpanovalta olisi siirrettdvd komissiolle, jotta voidaan tarjota menetelma
riittdvadn varastotilaan perustuvan poikkeuksen soveltamiselle ja kehittdd edelleen
talla  direktiivilldi  perustettua  tieto-, seuranta- ja  valvontajirjestelmaa.
Taytantoonpanosdddokset olisi hyviksyttdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 182/2011 mukaisesti.

Kansainviliselld tasolla tapahtuneen kehityksen huomioon ottamiseksi ja ympériston
kannalta kestdvien jitehuoltokdytintdjen edistimiseksi aluksilla komissiolle olisi
siirrettdva valta hyvaksyd SEUT-sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdddoksid timén
direktiivin muuttamiseksi, jotta voidaan saattaa ajan tasalle viittaukset kansainvilisiin
vilineisiin ja liitteet sekd tehdd muutoksia kansainvilisid vilineitd koskeviin
viittauksiin, jotta voidaan tarvittaessa estdd kyseisiin kansainvilisiin vélineisiin
tehtyjen muutosten soveltaminen tdmédn direktiivin mukaisiin tarkoituksiin, seka
yhteisten perusteiden kehittdmiseksi ympéristoystévillisten alusten miérittimiseksi,
jotta kyseisille aluksille voidaan myontdéd alennettu jatemaksu. On erityisen tirkeda,
ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myds
asiantuntijatasolla. Komission olisi delegoituja sdddoksid valmistellessaan ja
laatiessaan varmistettava, ettd asianomaiset asiakirjat toimitetaan FEuroopan
parlamentille ja neuvostolle yhtdaikaisesti, hyvissi ajoin ja asianmukaisesti.

Jasenvaltiot eivit voi yksipuolisin toimin riittdvélla tavalla saavuttaa timén direktiivin
tavoitetta — meriympdriston suojeleminen mereen pédsevilti jétteiltd — vaan se voidaan
toiminnan laajuuden vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi
toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen
ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

Unionin satamien vélilli on alueellisia eroja, mikd kdy ilmi myds alueellisesta
vaikutustenarvioinnista. Satamat eroavat toisistaan maantieteellisen sijainnin, koon,
hallinnollisten jérjestelyjen ja omistusjdrjestelyjen mukaan, ja niitd madrittdd myds se,
minkétyyppisid aluksia niissd yleensd kdy. Lisdksi jétehuoltojarjestelmédt kuvastavat
eroja kunnallisella tasolla ja jatehuoltoketjun loppupiissa.

Direktiivi 2000/59/EY olisi sen vuoksi kumottava,
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OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 JAKSO: YLEISET SAANNOKSET

1 artikla
Kohde

Tamén direktiivin tavoitteena on suojella meriympéristod kielteisiltd vaikutuksilta, joita
aitheutuu unionissa sijaitsevia satamia kayttaviltd aluksilta perdisin olevan jitteen mereen
padstdmisestd, ja varmistaa samalla meriliikenteen sujuva toiminta parantamalla riittdvien
vastaanottolaitteiden saatavuutta satamissa ja jatteen toimitusta kyseisiin laitteisiin.

2 artikla
Mairitelmét

Tassd direktiivissa tarkoitetaan

a)

b)

d)

g)

h)

3

“aluksella’ mitd tahansa meriymparistossd toimivaa merialusta, mukaan lukien
kalastusalukset ja huvialukset, joita ei kiytetd kaupallisiin tarkoituksiin,
kantosiipialukset, ilmatyynyalukset, vedenalaiset ja kelluvat alukset;

’Marpol-yleissopimuksella’ alusten aiheuttaman meren pilaantumisen
ehkdisemisestd tehtyd kansainvilistd yleissopimusta, sellaisena kuin se
kulloinkin on voimassa;

“aluksilta perdisin olevalla jétteelld’ kaikkia sellaisia Marpol-yleissopimuksen
liitteiden I, II, IV, V ja VI soveltamisalaan kuuluvia jatteitd, mukaan lukien
lastijidmait, joita syntyy aluksen matkan tai lastaus-, purkamis- ja
puhdistustoimien aikana, tai jétteitd, jotka kertyvét verkkoihin kalastustoimien
aikana;

’lastijddmilld’ aluksen kannella tai lastitilassa olevia lastin jadnnoksid, jotka
jaavit jaljelle lastauksen ja purkamisen jdlkeen, mukaan lukien lastauksen ja
purkamisen ylijadmét tai valumat, riippumatta siitd, ovatko ne méirkid, kuivia
vai pesuveteen kulkeutuneita, pois lukien kannelle lakaisun jédlkeen jaényt
lastipoly ja aluksen ulkopintojen poly;

’satamassa olevilla vastaanottolaitteilla’ kaikenlaisia kiinteitd, kelluvia tai
litkkuvia laitteita, jotka pystyvit ottamaan vastaan aluksista perdisin olevat
jatteet;

"kalastusaluksella’ mitd tahansa kalojen tai meren muiden elollisten
luonnonvarojen pyyntiin varustettua tai sithen kaupallisesti kdytettdvia alusta;

“huvialuksella” minkédtyyppistd tahansa urheilukdyttoon tai vapaa-aikaan
tarkoitettua alusta, jonka rungon pituus on véhintddn 2,5 metrid ja jota ei
kiytetd kaupallisiin tarkoituksiin, riippumatta sen kiyttdvoimasta;

"kotimaanliikenteen aluksella’ jonkin jdsenvaltion lipun alla purjehtivaa alusta,
jota kdytetddn vain kotimaanmatkoilla kyseisessd jasenvaltiossa;

"kotimaanmatkalla’ matkaa merialueilla jésenvaltion satamasta tdmédn
jasenvaltion samaan tai toiseen satamaan;

’satamalla’ paikkaa tai maantieteellistd aluetta, jonka kunnostustyot ja
vilineist6 mahdollistavat alusten vastaanottamisen, mukaan lukien sataman
toimivaltaan kuuluva ankkurointialue;
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k)  ’ruokajitteelld’ kaikkea ravintoloista, pitopalveluista ja keittioistd perdisin
olevaa jiteruokaa, mukaan lukien kéytetty ruokadljy;

1)  riittavilld varastotiloilla’ riittdvdd tilaa jdtteen varastoimiseksi aluksella
lahtohetkestd seuraavaan kiyntisatamaan saakka, mukaan lukien jéte, joka
todennékoisesti syntyy matkan aikana;

m) ’sddnndlliselld liikenteelld’ liikennettd, joka perustuu julkaistuun tai
suunniteltuun luetteloon 1dhtd- ja saapumisajoista yksildityjen satamien valilla
tai toistuviin litkenndintiaikoihin, jotka muodostavat aikataulun;

n) ’sddnndllisilld satamakdynneilld’ saman aluksen toistuvia saman kaavan
mukaan tekemid matkoja yksiloityjen satamien vélilld tai sellaisten matkojen
sarjaa, jotka alkavat samasta satamasta kuin mihin ne péattyvit ilman, ettd alus
kiy valillda muussa satamassa;

0) ’usein tehtdvilli satamakiynneilld’ aluksen kéyntejd samaan satamaan
vihintddn kerran kahdessa viikossa;

p)  ’GISIS-jarjestelmilld’ Kansainvilisen merenkulkujirjeston (IMO) luomaa
tietokantaa Global Integrated Ship Information System.

Edelld c ja d alakohdassa mdiiriteltyd ’aluksilta perdisin olevaa jétettd’ pidetddn
direktiivin 2008/98/EY?’ 3 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuna jétteeni.

3 artikla
Soveltamisala

Tata direktiivia sovelletaan

a)  kaikkiin aluksiin, jotka kédyvét tai harjoittavat toimintaa jonkin jdsenvaltion
satamassa, riippumatta siitd, minki lipun alla ne purjehtivat, lukuun ottamatta
sota-aluksia, sotalaivaston apualuksia tai muita aluksia, jotka ovat valtion
omistuksessa tai kdytossd ja joita silld hetkelld kdytetddn vain valtion muihin
kuin kaupallisiin tarkoituksiin;

b)  kaikkiin jdsenvaltioiden satamiin, joissa yleensd kdy a alakohdan mukaiseen
soveltamisalaan kuuluvia aluksia.

Jasenvaltioiden on toteutettava toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd alukset, jotka eivit
kuulu tdmin direktiivin soveltamisalaan, mahdollisuuksien mukaan toimittavat jatteensd
tdmén direktiivin mukaisella tavalla.

27

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/98/EY, annettu 19 péivdnd marraskuuta 2008,
jétteistd ja tiettyjen direktiivien kumoamisesta (EUVL L 312, 22.11.2008, s. 3-30).
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2 JAKSO: RIITTAVIEN SATAMASSA OLEVIEN VASTAANOTTOLAITTEIDEN

ASETTAMINEN SAATAVILLE

4 artikla
Satamassa olevat vastaanottolaitteet

Jasenvaltioiden on taattava, ettd satamissa on saatavilla vastaanottolaitteita, jotka
ovat riittdvid vastaamaan satamaa tavanomaisesti kdyttdvien alusten tarpeisiin
aitheuttamatta niille kohtuutonta viivéstysta.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd

a) satamassa olevat vastaanottolaitteet pystyvdt ottamaan vastaan kyseistd
satamaa tavanomaisesti kéyttavistd aluksista perdisin olevat jitelajit ja -maérét,
ottaen huomioon sataman kéyttdjien toiminnalliset tarpeet, sataman koon ja
maantieteellisen sijainnin, satamassa kdyvien alusten tyypin ja 9 artiklassa
sdddetyt vapautukset;

b)  satamassa olevien vastaanottolaitteiden kayttoon liittyvdat muodollisuudet ovat
yksinkertaisia ja nopeita, jottei aluksille aiheudu tarpeettomia viivistyksii, ja
ettd jitteiden toimituksesta perittdvat maksut eivit muodosta aluksille estettd
kayttad laitteita;

c) satamassa olevien vastaanottolaitteiden avulla aluksen jitteiden jétehuolto
voidaan jérjestdd ympdriston kannalta asianmukaisella tavalla direktiivin
2008/98/EY ja muun asiaankuuluvan unionin jdtelainsddddnnén vaatimusten
mukaisesti. Tatd varten jisenvaltioiden on sdéddettdvé aluksista perdisin olevan
jétteen erilliskerdyksestd satamissa unionin jételainsddddnndn ja erityisesti
direktiivien 2008/98/EY, 2012/19/EU ja 2006/66/EY mukaisesti. Edelld olevaa
c alakohtaa sovelletaan rajoittamatta asetuksessa (EY) N:o 1069/2009
vahvistettuja tiukempia vaatimuksia, jotka koskevat kansainvilisesté
litkenteestd perdisin olevan ruokajitteen jatehuoltoa.

Jasenvaltioiden on kédytettivd IMOn vahvistamia lomakkeita ja menettelyja
ilmoittaessaan satamavaltion viranomaisille satamassa olevien vastaanottolaitteiden
viitetyistd puutteista.

Kaikki timédn ilmoittamismenettelyn vilitykselld saadut tiedot on siirrettidvi
sdahkoOisesti my0Os sithen tieto-, seuranta- ja valvontajirjestelmdn osaan, johon
viitataan tdmén direktiivin 14 artiklassa.

Jasenvaltioiden on tutkittava kaikki ilmoitukset véitetyistd puutteista ja
varmistettava, ettd mikd tahansa osapuoli, joka osallistuu aluksista perdisin olevan
jétteen toimitukseen tai vastaanottoon, voi vaatia korvausta vahingoista, jotka ovat
aiheutuneet tarpeettomista viivytyksista.

5 artikla
Jitteiden vastaanotto- ja kisittelysuunnitelmat

Kussakin satamassa on otettava kiyttoon ja pantava tdytdntd6n asianmukainen
jétteiden vastaanotto- ja késittelysuunnitelma asianomaisia osapuolia, erityisesti
sataman kayttdjid tai sataman kéyttdjien edustajia, kuullen. Kuulemisia olisi
jarjestettdva sekd suunnitelmien laatimisen alkuvaiheessa ettd niiden hyvidksymisen
jélkeen, erityisesti jos on tehty merkittdvid muutoksia 4, 6 ja 7 artiklan vaatimusten
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osalta. Suunnitelmien laatimista koskevat yksityiskohtaiset vaatimukset on esitetty
liitteessa 1.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd seuraavat jitteiden vastaanotto- ja
késittelysuunnitelmista  perdisin  olevat tiedot, jotka koskevat riittdvien
vastaanottolaitteiden saatavuutta jisenvaltioiden satamissa ja asiaan liittyvid
kustannuksia, ilmoitetaan selkeésti alusten liitkenteenharjoittajille ja julkistetaan joko
satamien verkkosivustoilla tai painetussa muodossa:

a)  satamassa olevien vastaanottolaitteiden sijainti kunkin laituripaikan osalta,

b) luettelo aluksilta perdisin olevasta jitteestd, jonka jdtehuollosta satama
tavanomaisesti vastaa,

c) luettelo yhteyspisteistd, palvelujen toimittajista ja tarjolla olevista palveluista,
d)  kuvaus jitteentoimitusmenettelyista,
e) kuvaus kustannusten kattamiseen kiytettivistd jarjestelmista ja

f)  kuvaus menettelyistd, joilla ilmoitetaan vditetyistd puutteista satamassa
olevissa vastaanottolaitteissa.

Némai tiedot on direktiivin 2002/59/EY mukaisesti ilmoitettava sdahkodisesti my0s
siind tieto-, seuranta- ja valvontajdrjestelmidn osassa, johon viitataan tdmin
direktiivin 14 artiklassa.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetut jétteiden vastaanotto- ja kisittelysuunnitelmat voidaan
tehokkuussyistd laatia my0s kahden tai useamman samalla alueella sijaitsevan
naapurisataman yhteistyond kunkin sataman antaessa sithen asianmukaisen
panoksensa edellyttiden, ettd vastaanottolaitteiden tarve ja saatavuus mdiéritetdén
kunkin sataman osalta erikseen.

Jasenvaltioiden on arvioitava ja hyvéksyttdvd jdtteiden vastaanotto- ja
kasittelysuunnitelma, valvottava sen tiytintoonpanoa ja huolehdittava siitd, ettd se
hyviksytetddn uudelleen vidhintddn joka kolmas wvuosi hyvédksynndn tai
uudelleenhyviksynnin jilkeen ja aina, kun sataman toiminta muuttuu merkittavasti.
Néitd muutoksia ovat muun muassa rakenteelliset muutokset satamaan
suuntautuvassa liikenteessd, uuden infrastruktuurin kehittiminen, muutokset
satamassa olevien vastaanottolaitteiden kysynnédssd ja tarjonnassa sekd uudet
tekniikat jatteiden kisittelemiseksi aluksella.

3 JAKSO
ALUKSILTA PERAISIN OLEVAN JATTEEN TOIMITTAMINEN

6 artikla
Jitteiden ennakkoilmoitukset

Sellaisen aluksen liikenteenharjoittajan, asiamiehen tai pééllikon, joka kuuluu
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2002/59/EY?® soveltamisalaan,
lukuun ottamatta kalastusaluksia tai alle 45 metrin mittaisia huvialuksia, ja on
matkalla EU:ssa sijaitsevaan satamaan, on tdytettdvd tarkasti liitteessd 2 oleva

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/59/EY, annettu 27 péivind kesdkuuta 2002,
alusliikennettd koskevan yhteison seuranta- ja tietojirjestelmén perustamisesta sekd neuvoston
asetuksen 93/75/ETY kumoamisesta (EYVL L 208, 5.8.2002, s. 10).
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lomake ja ilmoitettava kyseiset tiedot sataman sijaintijdsenvaltion tétd tarkoitusta
varten nimedmadlle viranomaiselle tai laitokselle

a)  vihintddn 24 tuntia ennen saapumista, jos kidyntisatama on tiedossa,

b)  heti kun kdyntisatama on tiedossa, jos se ei ole tiedossa viimeistddn 24 tuntia
ennen saapumista,

c) viimeistddn ldhdettdessd edellisestd satamasta, jos matkan kesto on alle 24
tuntia.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetut tiedot on direktiivien 2010/65/EU ja 2002/59/EY
mukaisesti  ilmoitettava  sdhkoisesti myds  siind  tieto-, seuranta- ja
valvontajérjestelmén osassa, johon viitataan timén direktiivin 14 artiklassa.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetut tiedot on siilytettiva aluksella véhintdén seuraavaan
kdyntisatamaan asti ja ne on pyynnosté esitettdva jdsenvaltioiden asiasta vastaaville
viranomaisille.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tdmén artiklan nojalla ilmoitetut tiedot
tarkastetaan asianmukaisesti ja jaetaan asiasta vastaaville valvontaviranomaisille
viipymétta.

7 artikla
Aluksilta periisin olevan jitteen toimittaminen

Unionin satamassa kidyvén aluksen pééllikon on ennen satamasta 14ht64 toimitettava
kaikki aluksella oleva jite satamassa olevaan vastaanottolaitteeseen Marpol-
yleissopimuksen asiaankuuluvien padstonormien mukaisesti.

Sen sataman jatehuollon palveluntarjoajan tai viranomaisen, johon jéte on toimitettu,
on tiytettdvd tarkasti liitteessd 3 oleva lomake ja annettava alukselle
vastaanottotosite.

Tatd vaatimusta ei sovelleta pienissd michittimattomissd satamissa tai syrjdisissd
satamissa edellyttden, ettd jisenvaltio, jossa kyseinen satama sijaitsee, on ilmoittanut
tiedot sdhkdisesti siind tieto-, seuranta- ja valvontajirjestelmén osassa, johon
viitataan tdmén direktiivin 14 artiklassa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2002/59/EY soveltamisalaan
kuuluvan aluksen liikenteenharjoittajan, asiamiehen tai pdillikon on ennen l&htoa
ilmoitettava jitteen vastaanottoilmoitukseen sisdltyvit tiedot sdhkoisesti siind tieto-,
seuranta- ja valvontajirjestelmédn osassa, johon viitataan tdmdn direktiivin 14
artiklassa, direktiivien 2010/65/EU ja 2002/59/EY mukaisesti.

Edelld 2 kohdassa tarkoitetut tiedot on sdilytettivd aluksella véhintddn kahden
vuoden ajan ja esitettdvd pyynndsté jasenvaltioiden viranomaisille.

Sanotun kuitenkaan rajoittamatta 1 kohdan soveltamista alus saa jatkaa matkaansa
seuraavaan kédyntisatamaan toimittamatta jétteitd, jos

a)  alus on ankkuripaikassa alle 24 tuntia tai sddolosuhteet ovat epdsuotuisat;

b) liitteiden 2 ja 3 mukaisesti toimitetut tiedot osoittavat, ettd aluksella on riittdva
erillinen varastotila kaikelle jétteelle, jota on kertynyt ja kertyy aluksen aiotun
matkan aikana ennen seuraavaan kiyntisatamaan saapumista.

Jotta voidaan varmistaa yhdenmukaiset edellytykset riittdvddn erilliseen varastotilaan
perustuvan  poikkeuksen  tdytintOOnpanolle, komissiolle on  siirrettiva
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tdytdntdonpanovalta madrittdd menetelmadt, joilla lasketaan aluksen riittdva erillinen
varastotila. Kyseiset tdytdntoonpanosdddokset hyviksytddn 20 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

Jos seuraava kdyntisatama sijaitsee unionin ulkopuolella tai on perusteltua aihetta
olettaa, ettd seuraavassa kidyntisatamassa ei ole saatavilla riittdvid vastaanottolaitteita,
tai jos kyseinen satama ei ole tiedossa, jdsenvaltion on vaadittava alusta toimittamaan
jétteensd satamaan ennen 14hto4.

Edelld olevaa 2 kohtaa sovelletaan rajoittamatta kuitenkaan sellaisten aluksia
koskevien tiukempien vaatimusten soveltamista, jotka on hyvéksytty kansainvélisen
oikeuden mukaisesti.

8 artikla
Kustannusten kattamiseen kiytettiviit jirjestelmit

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kustannukset, jotka aiheutuvat aluksista
perdisin olevan jitteen, lukuun ottamatta lastijiimid, vastaanottoon ja kisittelyyn
tarkoitettujen satamassa olevien vastaanottolaitteiden kéytostd, katetaan aluksilta
keréttdvilld maksuilla. Mainittuihin kustannuksiin sisdltyvit liitteessd 4 luetellut
tekijat.

Kustannusten kattamiseen kéytettdvilld jirjestelmilld ei saa kannustaa aluksia
padstdmiin jatteitdin mereen. Tatd varten jdsenvaltioiden on noudatettava
kustannusten kattamiseen kéytettdvien jdrjestelmien suunnittelussa ja kéytossd
satamissa seuraavia periaatteita:

a)  osa aluksilta perittdvdstd maksusta on vélillinen maksu, joka on suoritettava
riippumatta siité, toimitetaanko sataman vastaanottolaitteisiin jatteit;

b)  vilillinen maksu kattaa vililliset hallintokustannukset ja huomattavan osan
suorista toimintakustannuksista liitteessi 4 mééritellyn mukaisesti. Huomattava
osa suorista toimintakustannuksista on vidhintddn 30 prosenttia jdtteen
tosiasialliseen toimittamiseen liittyvisté vuosittaisista suorista
kokonaiskustannuksista;

c) jotta luotaisiin mahdollisimman suuri kannustin Marpol-yleissopimuksen
liitteen V mukaiselle jitteiden toimittamiselle, mukaan lukien verkkoihin
kalastustoimien aikana kerdéntynyt jate, aluksilta perittdvén vilillisen maksun
on katettava kaikki satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin  liittyvat
kustannukset kyseisen jdtteen osalta, jotta voidaan taata oikeus jdtteen
toimittamiseen ilman muita suoria maksuja;

d)  vidlillinen maksu ei kata pakokaasujen puhdistusjdrjestelmistd perdisin olevaa
jatettd, johon liittyvét kustannukset katetaan toimitetun jitteen lajien ja méérien
perusteella.

Se osa kustannuksista, jota mahdollisesti ei kateta b alakohdassa tarkoitetulla
maksulla, katetaan aluksen tosiasiallisesti toimittaman jétteen lajien ja maédrien
perusteella.

Maksut voivat vaihdella muun muassa aluksen luokan, tyypin ja koon, aluksen
harjoittaman liikenteen sekd tavanomaisten aukioloaikojen ulkopuolella tarjottujen
satamapalvelujen mukaan.
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5. Maksuja alennetaan, jos alus on suunniteltu, varusteltu ja toimii siten, ettd sen
voidaan osoittaa tuottavan vdhemmain jdtettd ja huolehtivan jitteestddn kestivilld ja
ympéristoystévilliselld tavalla. Komissiolle annetaan 19 artiklan mukaisesti valta
tdsmentdd delegoiduilla sdddoksilla perusteet sen médrittdmiseksi, tdyttddko alus
tassd kohdassa esitetyt aluksella olevaa jatehuoltoa koskevat vaatimukset.

6. Maksujen suuruus ja laskentaperusteet on annettava tiedoksi sataman kéyttdjille sen
varmistamiseksi, ettd maksut ovat kohtuullisia, 14pindkyvid ja syrjimidttomié ja ettd
ne vastaavat saataville asetettuihin ja mahdollisesti kéytettyihin laitteisiin ja
palveluihin liittyvid kustannuksia.

9 artikla
Vapautukset

l. Jasenvaltiot voivat vapauttaa niiden satamissa kdyvét alukset 6 artiklan, 7 artiklan 1
kohdan ja 8 artiklan mukaisista velvoitteista, jos on riittdvit todisteet siité, ettd

a)  alus on sddnnoéllisessi litkenteessd ja kdy satamissa usein ja sdénndllisesti,

b)  kéytossd on jdrjestely sen varmistamiseksi, ettd jdte toimitetaan ja maksut
suoritetaan johonkin aluksen reitin varrella olevaan satamaan,

c) edelld b alakohdassa tarkoitetusta jérjestelystd on todisteena sataman tai
jateurakoitsijan kanssa allekirjoitettu sopimus, tositteet jitetoimituksista ja
vahvistus siitd, ettd jarjestely on kaikkien aluksen reitilld olevien satamien
hyviksyma. Jéarjestely jétteen toimittamisesta ja maksun suorittamisesta on
tehtdvd unionissa sijaitsevassa satamassa, jotta tdmdn kohdan mukainen
riittdvien todisteiden vaatimus tiyttyy.

2. Jos vapautus myoOnnetiin, jisenvaltio, jossa satama sijaitsee, antaa liitteessd 5 olevan
mallin mukaisen vapautustodistuksen, jossa vahvistetaan, ettd alus tdyttdd
vapautuksen soveltamisen kannalta tarvittavat edellytykset ja vaatimukset, ja
ilmoitetaan vapautuksen kesto.

3. Jasenvaltioiden on ilmoitettava vapautustodistuksen tiedot sidhkdisesti siinéd tieto-,
seuranta- ja valvontajirjestelmén osassa, johon viitataan tdmdn direktiivin 14
artiklassa, direktiivin 2002/59/EY mukaisesti.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd toimitus- ja maksujarjestelyjd, jotka on otettu
kéyttoon niiden satamissa kdyvien vapautuksen saaneiden alusten osalta, seurataan ja
valvotaan tosiasiassa.

4 JAKSO: TAYTANTOONPANON VALVONTA

10 artikla
Tarkastukset

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd jokainen alus voidaan tarkastaa sen todentamiseksi,
noudattaako se tdiman direktiivin vaatimuksia.
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11 artikla
Satamavaltioiden suorittamat tarkastukset

Direktiivin 2009/16/EY soveltamisalaan kuuluvien alusten tarkastukset suoritetaan kyseisen
direktiivin mukaisesti siten, ettd kunkin tarkastuksen yhteydesséd todennetaan, tayttadako alus 6,
7 ja 9 artiklassa asetetut vaatimukset.

12 artikla
Muut kuin satamavaltioiden suorittamaan valvontaan sisiltyviit tarkastukset

1. Direktiivin 2009/16/EY soveltamisalan ulkopuolelle jéddvien alusten tarkastuksissa
jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tarkastuksia tehddén véhintdan 20 prosentille
yksittdisten alusten kokonaisméérdstd kussakin seuraavista luokista:

a)  kotimaanliikenteen alukset, jotka purjehtivat asianomaisen jésenvaltion lipun
alla, joiden bruttovetoisuus on vihintddn 100 tonnia ja jotka kéyvét
asianomaisessa jasenvaltiossa vuosittain,

b)  kalastusalukset, joiden bruttovetoisuus on vdhintdin 100 tonnia ja jotka kdyvit
asianomaisessa jasenvaltiossa vuosittain,

c) huvialukset, joiden bruttovetoisuus on véhintddn 100 tonnia ja jotka kiyvéit
asianomaisessa jasenvaltiossa vuosittain.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen tarkastusten tulokset on tallennettava siihen tieto-,
seuranta- ja valvontajirjestelmdn osaan, johon viitataan tdmén direktiivin 15
artiklassa.

3. Jasenvaltioiden on vahvistettava tarkastusmenettelyt kalastusaluksille, joiden

bruttovetoisuus on alle 100 tonnia, ja huvialuksille, joiden bruttovetoisuus on alle
100 tonnia, sen varmistamiseksi, ettd tdmédn direktiivin sovellettavia vaatimuksia
noudatetaan.

4. Jos jasenvaltion asiasta vastaava viranomainen ei ole tyytyvédinen tarkastuksen
tuloksiin, sen on varmistettava, ettei alus ldhde satamasta ennen kuin se on
toimittanut jatteensd satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin 7 artiklan mukaisesti,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 16 artiklassa tarkoitettujen seuraamusten
soveltamista.

13 artikla
Tieto-, seuranta- ja valvontajirjestelmi

Direktiivin tidytdntdonpanoa ja sen valvontaa on helpotettava sdhkoiselld raportoinnilla ja
jasenvaltioiden viéliselld tietojenvaihdolla 14 ja 15 artiklan mukaisesti.

14 artikla
Raportointi ja tietojenvaihto

1. Raportoinnin ja tietojenvaihdon on perustuttava 22 a artiklan 3 kohdassa ja
direktiivin ~ 2002/59/EY  liitteessd III  tarkoitettuun unionin  merenkulun
tiedonvaihtojarjestelméén (SafeSeaNet-jarjestelma).

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd seuraavat tiedot ilmoitetaan sdhkoisesti ja
kohtuullisessa ajassa direktiivin 2010/65/EY mukaisesti:
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a) tiedot jokaisen sellaisen aluksen tosiasiallisesta saapumis- ja l&htdajasta, joka
kuuluu direktiivin 2002/59/EY soveltamisalaan ja kdy EU:n satamassa, sekd
asianomaisen sataman tunniste;

b) tiedot jiteilmoituksesta, sellaisena kuin se esitetddn liitteessa 2;
c) tiedot jétetositteesta, sellaisena kuin se esitetdén liitteessa 3;
d) tiedot vapautustodistuksesta, sellaisena kuin se esitetdin liitteessd 5.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava siind midrin kuin mahdollista, ettd myos
kalastusalukset ja huvialukset, joiden bruttovetoisuus on yli 100 tonnia ja jotka
kayvit unionin satamassa, ilmoittavat tiedot tosiasiallisesta saapumis- ja lahtdajasta.

4. Tadmén jdlkeen komissio siirtdd edelld 4 artiklan ja 5 artiklan 2 kohdan tarkoituksissa
ilmoitetut tiedot satamassa olevia vastaanottolaitteita koskevaan tietokantaan, joka on
osa IMOn GISIS-jérjestelméaa.

15 artikla
Tarkastusten Kirjaaminen

1. Komissio kehittdd, pitdd ylld ja péaivittdd tarkastustietokantaa, johon kaikki
jasenvaltiot liitetddn ja johon sisidllytetddn kaikki tdssd direktiivissd sdddetyn
tarkastusjirjestelmén tdytdntoonpanon edellyttimét tiedot. Tietokanta perustuu
direktiivin 2009/16/EY 24 artiklassa tarkoitettuun tarkastustietokantaan, ja siind on
samankaltaisia toimintoja kuin mainitussa tarkastustietokannassa.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tdmian direktiivin mukaisiin tarkastuksiin
liittyvét tiedot, mukaan lukien tiedot noudattamatta jéttdmisistd ja asetetuista
liikkeelleldhtokielloista, siirretddn tarkastustietokantaan viipyméttd heti, kun
tarkastuskertomus on saatu valmiiksi, liikkeelleldhtokielto on peruutettu tai vapautus
on myonnetty.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tarkastustietokantaan siirretyt tiedot
validoidaan 72 tunnin kuluessa.

4, Komissio varmistaa, ettd tarkastustietokannasta on mahdollista hakea kaikkia
jasenvaltioiden ilmoittamia asiaankuuluvia tietoja direktiivin tdytdntdonpanon
seurantaa varten.

5. Jasenvaltioiden on voitava tutustua kirjattuihin tietoihin milloin tahansa.

16 artikla
Seuraamukset

Jasenvaltioiden on annettava sdfdnndt seuraamuksista, joita sovelletaan tdmén direktiivin
nojalla annettujen kansallisten sddnnosten rikkomiseen, ja toteutettava kaikki tarvittavat
toimenpiteet seuraamusten tdytdntdonpanon varmistamiseksi. Sdddettyjen seuraamusten on
oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.
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5 JAKSO: LOPPUSAANNOKSET

17 artikla
Kokemustenvaihto

Komissio jérjestdd tdmén direktiivin soveltamisesta unionin satamissa kokemustenvaihtoa
jasenvaltioiden kansallisten viranomaisten ja asiantuntijoiden, my0s yksityisen sektorin
asiantuntijoiden, valilla.

Fl

18 artikla
Muutosmenettely

Komissiolle annetaan 19 artiklan mukaisesti valta antaa delegoituja sdddoksid, joilla
muutetaan tdmén direktiivin liitteitd ja viittauksia IMOn vélineisiin, siind miérin
kuin on tarpeen saattaa ne unionin oikeuden mukaisiksi tai ottaa huomioon
kansainviliselld tasolla, erityisesti IMOssa, tapahtunut kehitys.

Liitteitd voidaan muuttaa my0s silloin, kun on tarpeen parantaa téssid direktiivissd
vahvistettuja, erityisesti sen 6, 7 ja 9 artiklassa sdéddettyjd, tdytdntoonpano- ja
seurantajirjestelyjd, jotta voidaan varmistaa jitteiden tosiasiallinen ilmoittaminen ja
toimittaminen sekd vapautusten asianmukainen soveltaminen.

Poikkeuksellisissa olosuhteissa, jos se on komission soveltuvan analyysin perusteella
asianmukaisesti perusteltua ja jotta voidaan vélttid vakava ja ei-hyviksyttava
meriturvallisuuteen, terveyteen, alusten asumis- tai tydoloihin tai meriympéristoon
kohdistuva uhka taikka yhteensopimattomuus unionin merilainsdddannén kanssa,
komissiolle siirretdéin valta antaa delegoituja sdddoksid 19 artiklan mukaisesti timén
direktiivin muuttamiseksi niin, ettei tdtd direktiivid sovellettaessa oteta huomioon
Marpol-yleissopimukseen tehtyd muutosta.

Némi delegoidut sdddokset on hyvéksyttivd véhintddn kolme kuukautta ennen
asianomaisen muutoksen hiljaiselle hyvéksymiselle kansainvilisesti asetetun
médrdajan padttymistd tai pdivad, jona tdimin muutoksen on tarkoitus tulla voimaan.
Jasenvaltioiden on ennen delegoidun sddaddoksen voimaantuloa pidéttdydyttiva
tekemaésti aloitteita muutoksen sisdllyttimiseksi kansalliseen lainsdddidntoonsa tai
sen soveltamiseksi kyseesséd olevaan kansainviliseen oikeudelliseen asiakirjaan.

19 artikla
Siirretyn siidosvallan kiyttiminen

Siirretddn 8 artiklan 5 kohdassa, 18 artiklan 1 kohdassa, 18 artiklan 2 kohdassa sekd
18 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksid komissiolle
viideksi vuodeksi [voimaantulopdivé] alkaen. Komissio laatii siirrettyd sdadaddsvaltaa
koskevan kertomuksen viimeistdin yhdeksdn kuukautta ennen viiden vuoden
pituisen kauden paittymistd. Sdadosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista
jatkamista viimeistdén kolme kuukautta ennen kunkin kauden paattymista.

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa sddddsvallan siirron.
Peruuttamispaitokselld lopetetaan tuossa pédédtoksessd mainittu sédddosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pdivind, jona sitd koskeva
paitos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin myShempina,
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kyseisessd padtoksessd mainittuna pédivand. Peruuttamispditos ei vaikuta jo voimassa
olevien delegoitujen sdddosten pitevyyteen.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtéaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Delegoitu sdddos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei
ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sdiados on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd
Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun méérdajan padttymistd
ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai
neuvoston aloitteesta titd miirdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

20 artikla
Komitea

Komissiota avustaa asetuksella (EY) N:o 2099/2002 perustettu meriturvallisuutta ja
alusten atheuttaman pilaantumisen ehkdisemistd késittelevd komitea (COSS-
komitea). Tama komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

21 artikla
Direktiivin 2009/16/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 2009/16/EY seuraavasti:

1))

2)

3)

Muutetaan 13 artikla seuraavasti:
a)  Lisétdédn 1 kohtaan d alakohta seuraavasti:

d) todentaa, noudattaako alus soveltuvin osin aluksilta perdisin olevan
jétteen toimittamiseen tarkoitetuista satamassa olevista
vastaanottolaitteista annetun direktiivin 201X/XX/EU 6, 7 ja 9 artiklan
sadnnoksid.”

b)  Lisitddn 3 kohdan ensimmaéisen alakohdan loppuun seuraava ilmaisu:
tai direktiivin 201 X/XX/EU vaatimuksia.”
c¢)  Lisétdédn kohta seuraavasti:

4)  ”Jos tarkastaja ei 1 kohdan d alakohdassa tai 3 kohdassa tarkoitetun
tarkastuksen jdlkeen ole vakuuttunut siitd, ettd alus on noudattanut
direktiivin 201 X/XX/EU vaatimuksia, alus ei saa ldhted satamasta ennen
kuin se on toimittanut jitteensd satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta direktiivin 201X/XX/EU 16 artiklassa
tarkoitettujen seuraamusten soveltamista.”

Lisatdén liitteessa I olevan II kohdan 2B alakohdassa olevan, ennalta arvaamattomia
tekijoitd koskevan luettelon loppuun luetelmakohta seuraavasti:

— ”Alus ei ilmoitusten mukaan ole noudattanut velvoitetta toimittaa jatteitdin
direktiivin 201X/XX/EU 7 artiklan mukaisesti tai aluksesta direktiivin
201X/XX/EU 6 artiklan mukaisesti ilmoitetut tiedot antavat todisteita siitd,
ettei alus noudata direktiivin 201 X/XX/EU vaatimuksia.”

Lisataan liitteeseen IV kohdat seuraavasti:
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51) Jéljennds jatteen ennakkoilmoituksista, joita sdilytetddn aluksella direktiivin
201X/XX/EU 6 artiklan 3 kohdan mukaisesti

52) Jitteen toimittamista koskevan tositteen vakiomallit, jotka on annettu
direktiivin 201 X/XX/EU 7 artiklan mukaisesti.

53) Vapautustodistus, joka on annettu direktiivin 201X/XX/EU 9 artiklan
mukaisesti.

22 artikla
Direktiivin 2010/65/EU muuttaminen

Muutetaan direktiivi 2010/65/EU seuraavasti:
Muutetaan liitteessad olevassa A kohdassa olevaa 4 kohtaa seuraavasti:
4. Ilmoitus aluksilta perdisin olevasta jétteestd, mukaan lukien jaadmaét

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 201 X/XX/EU 6 ja 7 artikla.”

23 artikla
Kumoaminen

Kumotaan direktiivi 2000/59/EY.

Viittauksia kumottuun direktiiviin pidetddn viittauksina tdhén direktiiviin.

24 artikla
Uudelleentarkastelu

Komissio arvio tdmén direktiivin toimintaa ja toimittaa arvioinnin tulokset Euroopan
parlamentille ja neuvostolle viimeistddn seitsemdn vuoden kuluttua direktiivin
voimaantulosta.

25 artikla
Saattaminen osaksi kansallista lainsaddantoa

1. Jasenvaltioiden on annettava ja julkaistava tdmdn direktiivin noudattamisen
edellyttdmit lait, asetukset ja hallinnolliset méédraykset viimeistddn 31 piivénd
joulukuuta 2020. Niiden on viipyméttd toimitettava ndmé sddnnokset kirjallisina
komissiolle.

Naéissd jdsenvaltioiden antamissa sdddoksisséd on viitattava tdhin direktiiviin tai nithin
on liitettdva tdllainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jdsenvaltioiden on
sadadettdva siitd, miten viittaukset tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tissd direktiivissd tarkoitetuista kysymyksistd
antamansa keskeiset kansalliset sdédnnokset kirjallisina komissiolle.

26 artikla
Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivdnd sen jdlkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.
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27 artikla
Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jisenvaltioille.

Tehty Strasbourgissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
33
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