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Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om andring av
forordning (EG) nr 1071/2009 och férordning (EG) nr 1072/2009 i syfte att
anpassa dem till utvecklingar inom sektorn

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om andring av
forordning (EG) nr 561/2006 vad galler minimikrav om maximal daglig
kortid och kortid per vecka, minimigranser for raster och minsta dygns- och
veckovila och av férordning (EU) nr 165/2014 vad galler
positionsbestamning med hjalp av fardskrivare

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om andring av
direktiv 2006/22/EG vad galler tillsynskrav och om faststallande av
sarskilda bestammelser med avseende pa direktiv 96/71/EG och

direktiv 2014/67/EU for utstationering av foérare inom vagtransportsektorn

— Politisk 6verenskommelse

Detta addendum géller forslaget om dndring av direktiv 2006/22/EG och om faststéillande av en /ex

specialis for utstationering av arbetstagare.
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BILAGA

Forslag till
Europaparlamentets och radets direktiv
om faststédllande av sédrskilda bestimmelser med avseende pa direktiv 96/71/EG och
direktiv 2014/67/EU for utstationering av forare inom vigtransportsektorn och om dndring av
direktiv 2006/22/EG vad géller tillsynskrav och férordning (EU) nr 1024/2012 om administrativt

samarbete genom informationssystemet for den inre marknaden (IMI-férordningen)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1) For att skapa en siker, effektiv och socialt ansvarsfull vigtransportsektor dr det nddvéandigt att
sakerstélla tillfredsstdllande arbetsvillkor och socialt skydd for forare, & ena sidan, och

lampliga affarsvillkor och villkor som framjar rittvis konkurrens for operatorer, a andra sidan.

1 EUTC,,s..
2 EUTC,,s..
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Med tanke pd att arbetskraften inom vigtransportsektorn dr mycket rorlig behdvs det
sektorsspecifika regler for att sikerstilla en balans mellan operatorernas frihet att
tillhandahélla gransoverskridande tjénster, den fria rérligheten for varor, tillfredsstéllande

arbetsvillkor och det sociala skyddet for forare.

(2) Den hoga rorlighet som ar forbunden med végtransporttjinster gor att sérskild
uppmirksamhet maste dgnas at att sdkerstélla att forare kan dra nytta av de réttigheter till
vilka de ar berédttigade och att operatorer, av vilka flertalet 4&r mindre sma och medelstora
foretag, inte stills infor oproportionerliga administrativa hinder eller diskriminerande

kontroller som i onddan begransar deras frihet att tillhandahalla gransoverskridande tjénster.

(3) Avsamma skidl maste alla nationella bestimmelser som tillimpas pa vigtransporter vara
proportionella och motiverade, med hinsyn till behovet av att sdkerstilla tillfredsstéllande
sociala villkor och arbetsvillkor for forarna och underlétta utévandet av friheten att
tillhandahélla vagtransporttjanster som bygger pa rittvis konkurrens mellan nationella och

utlandska operatorer.

(4) Balansen mellan dtgérder for att forbittra de sociala villkoren och arbetsvillkoren for forare, &
ena sidan, och atgérder for att underlitta utovandet av friheten att tillhandahélla
végtransporttjanster som bygger pa rittvis konkurrens mellan nationella och utlindska

operatdrer, a andra sidan, dr avgdrande for en vélfungerande inre marknad.

(5) Vid en utvirdering av andamalsenligheten och effektiviteten i unionens nuvarande
sociallagstiftning pa vigtransportomradet uppticktes dels vissa kryphal i de befintliga
bestimmelserna, dels brister i frdga om verkstilligheten av bestimmelserna, till exempel vad
giller bruket av brevladeforetag. Dessutom finns det ett antal avvikelser mellan
medlemsstaterna vad géller tolkningen, tillimpningen och genomforandet av bestimmelserna,
vilket skapar en tung administrativ borda for forare och operatorer. Detta skapar réttslig
osdkerhet, vilket ar skadligt for arbetsvillkoren, de sociala villkoren och konkurrensvillkoren i

sektorn.
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(6)

(7)

(8)

I syfte att sékerstilla att Europaparlamentets och ridets direktiv 96/71/EG? och 2014/67/EU*
tillimpas korrekt behovs det skérpta kontroller och forstirkt samarbete pa unionsniva for att

motverka bedriagerier avseende utstationering av forare.

En adekvat, effektiv och konsekvent tillimpning av bestimmelserna om arbetstider och
viloperioder dr av avgorande betydelse for att man ska kunna forbéttra trafiksdkerheten,
skydda forarnas arbetsvillkor och forhindra snedvridningar av konkurrensen pa grund av
bristande efterlevnad. Dérfor dr det onskvért att de befintliga enhetliga tillsynskraven i
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG3 utvidgas till att omfatta kontroll av att de
arbetstidsbestimmelser som anges i Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/15/EG®

efterlevs.

Med tanke pa de dataserier som kravs for att kontrollera efterlevnaden av bestimmelserna om
arbetstid 1 direktiv 2002/15/EG ér védgkontrollernas omfattning beroende av att det utvecklas
och infors mojliggorande teknik som ticker tillrdckligt 1anga tidsperioder. Kontrollen ute pa
vigarna bor begrénsas till aspekter som redan kan kontrolleras med hjilp av fardskrivaren och
tillhérande utrustning ombord medan de omfattande kontrollerna begrénsas till foretagens

lokaler.

Europaparlamentets och radets direktiv 96/71/EG av den 16 december 1996 om utstationering av
arbetstagare 1 samband med tillhandahéllande av tjanster (EGT L 18, 21.1.1997, s. 1).
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/67/EU av den 15 maj 2014 om tillaimpning av

direktiv 96/71/EG om utstationering av arbetstagare i samband med tillhandahéllande av tjdnster och
om #&ndring av forordning (EU) nr 1024/2012 om administrativt samarbete genom
informationssystemet for den inre marknaden (IMI-forordningen) (EUT L 159, 28.5.2014, s.11).
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor for
genomforande av radets forordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning
pa végtransportomradet samt om upphivande av radets direktiv 88/599/EEG (EUT L 102,
11.4.2006, s. 35).

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars 2002 om arbetstidens
forldggning for personer som utfor mobilt arbete avseende végtransporter (EGT L 80, 23.3.2002,

s. 35).

5424/20 ADD 3 alo/HG/ma 4
BILAGA TREE.2.A SV



(9) Vigkontroller bor genomforas snabbt och effektivt, sa att kontrollen tar sa kort tid som
mdjligt, med minsta mojliga forsening for foraren, och det bor goras en tydlig atskillnad

mellan transportoperatorernas skyldigheter och forarnas skyldigheter.

(10) Samarbetet mellan medlemsstaternas tillsynsmyndigheter bor frédmjas ytterligare genom
samordnade kontroller, vilka medlemsstaterna bor efterstréva att utvidga till kontroller i
foretagens lokaler. Europeiska arbetsmyndigheten, vars verksamhetsomrade enligt artikel 1.4
i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/11497 omfattar direktiv 2006/22/EG,
skulle kunna fylla en viktig funktion nér det géller att bista medlemsstater som utfor
samordnade kontroller.

Europeiska arbetsmyndigheten skulle ocksa kunna stodja utbildningsinsatser.

(11) Det administrativa samarbetet mellan medlemsstaterna nir det géller genomforandet av
sociallagstiftningen inom végtransportsektorn har visat sig vara otillrackligt, vilket gér den
gransoverskridande tillsynen svarare, ineffektiv och inkonsekvent. Det dr dérfor nodvéandigt
att inrdtta en ram for effektiv kommunikation och 6msesidigt bistand, inbegripet utbyte av

uppgifter om dvertrddelser och information om god praxis 1 tillsynen.

(12) Isyfte att framja ett effektivt administrativt samarbete och informationsutbyte ska
medlemsstaterna enligt artikel 16.5 i Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 1071/20098 koppla samman sina nationella elektroniska register genom systemet
Europeiska registret for vigtransportforetag. Den information som vid en véagkontroll &r

tillgénglig inom det systemet bor utvidgas i omfattning.

7 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1149 av den 20 juni 2019 om inréttande av
Europeiska arbetsmyndigheten, om &ndring av férordningarna (EG) nr 883/2004, (EU) nr 492/2011
och (EU) 2016/589 och om upphévande av beslut (EU) 2016/344 (EUT L 186, 11.7.2019, s. 21).

8 Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler betraffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesméssig
trafik och om upphévande av radets direktiv 96/26/EG (EUT L 300, 14.11.2009, s. 51).
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(13)

(14)

(15)

For att underlitta och forbattra kommunikationen mellan medlemsstaterna, sikerstéilla en
enhetligare tillimpning av sociallagstiftningen inom transportsektorn och for att underlétta for
vigtransportoperatorerna att uppfylla administrativa krav vid utstationering av forare bor
kommissionen ta fram en eller flera nya moduler for informationssystemet for den inre
marknaden (IMI), som inrdttades genom Europaparlamentets och radets férordning (EU)

nr 1024/2012°. Det ar viktigt att det genom IMI dr mojligt att kontrollera

utstationeringsdeklarationers giltighet vid vigkontroller.

Informationsutbytet inom ramen for ett effektivt administrativt samarbete och 6msesidigt
bistand mellan medlemsstater bor ske 1 enlighet med de regler for skydd av personuppgifter
som faststills i Europaparlamentets och radets forordningar (EU) 2016/679'° och

(EU) 2018/1725M". Det informationsutbyte som sker genom informationssystemet for den inre

marknaden (IMI) bor ocksé vara forenligt med forordning (EU) nr 1024/2012.

For att underlétta kontrollen av att de utstationeringsbestimmelser som faststélls 1 detta
direktiv efterlevs bor végtransportoperatdrerna ldmna in en utstationeringsdeklaration till de

behoriga myndigheterna i de medlemsstater dir de utstationerar forare.

(16) For att minska transportoperatérernas administrativa borda dr det nddvéndigt att gora det

enklare att [damna in och uppdatera utstationeringsdeklarationer. Kommissionen bor darfor
utarbeta ett flersprakigt offentligt granssnitt som transportoperatorer kan anvianda for att
lamna in och uppdatera information om utstationeringar och vid behov ldmna in andra

relevanta handlingar till IMIL

10

11

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1024/2012 | av den 25 oktober 2012 om
administrativt samarbete genom informationssystemet for den inre marknaden och om upphévande
av kommissionens beslut 2008/49/EG (IMI-forordningen) (EUT L 316, 14.11.2012, s. 1).
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pé behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter
och om upphévande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016,

s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om skydd for
fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter som utfors av unionens
institutioner, organ och byraer och om det fria flodet av sddana uppgifter samt om upphévande av
forordning (EG) nr 45/2001 och beslut nr 1247/2002/EG (EUT L 295, 21.11.2018, s. 39).
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(17)

(18)

(19)

(20)

For att ytterligare 6ka d&ndamalsenligheten, effektiviteten och enhetligheten i tillsynen &r det
onskvirt att utveckla funktionerna i och anviandningen av de befintliga nationella
riskvirderingssystemen. Tilltrade till uppgifterna i riskvérderingssystemen skulle gora det
mojligt att 1 stérre utstrdckning inrikta kontrollerna pé operatérer som inte foljer reglerna, och
en enhetlig formel for bedomning av transportforetags riskvardering bor bidra till en rittvisare

behandling av operatdrerna vid kontroller.

For att sdkerstélla réttvis konkurrens och lika villkor for arbetstagare och foretag behover man
gora framsteg 1 fraga om smart tillsyn och ge sa mycket stod som mojligt for att

riskvirderingssystem ska inforas och anvindas fullt ut.

For att sékerstilla enhetliga villkor for genomforandet av direktiv 2006/22/EG bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter. Kommissionen bor sékerstilla att
foretagen behandlas lika vid beaktandet av de kriterier som anges i detta direktiv for
framtagandet av en gemensam formel for berdkningen av foretags riskvirdering. Dessa
genomforandebefogenheter bor utdvas i1 enlighet med Europaparlamentets och radets

forordning (EU) nr 182/2011'2,

Svérigheter har ocksa upplevts nir bestimmelserna om utstationering av arbetstagare 1
direktiv 96/71/EG och reglerna om de administrativa kraven i direktiv 2014/67/EU ska
tillimpas pé den mycket rorliga végtransportsektorn. De okoordinerade nationella atgérderna
avseende tillimpningen och verkstilligheten av bestimmelserna om utstationering av
arbetstagare inom végtransportsektorn har skapat réttslig osékerhet och stora administrativa
bordor for utlandska operatorer 1 EU. Detta har lett till onddiga begransningar av friheten att
tillhandahélla gransoverskridande vagtransporttjanster, med negativa sidoeffekter pa
sysselséttningen och pa transportforetagens konkurrenskraft. Administrativa krav och
kontrollatgirder behdver harmoniseras sa att transportorer inte drabbas av onddiga

forseningar.

12

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststéllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens
utovande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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1)

(22)

(23)

(24)

(25)

Vissa sdrskilda bestimmelser om utstationering riktar sig till transportforetagen, som ansvarar
for foljderna av eventuella dvertradelser som de har begatt. I syfte att forhindra missbruk nér
foretag upphandlar transporttjdnster av operatdrer som yrkesmaissigt bedriver godstransporter
pa vig bor medlemsstaterna ocksé foreskriva tydliga och forutsebara regler om sanktioner
mot avsidndare, befraktare, speditorer, huvudentreprendrer och underleverantérer om de ként
till eller, mot bakgrund av alla relevanta omsténdigheter, borde ha ként till att de
transporttjanster som de upphandlar medfor 6vertradelser av sirskilda bestimmelser om

utstationering.

Kommissionen erkiinde i sitt forslag av den 8 mars 2016'3 om &versyn av direktiv 96/71/EG
att genomforandet av det direktivet ger upphov till sarskilda rittsliga fragor och svarigheter i
den mycket rorliga vagtransportsektorn och konstaterade att dessa problem lampligast

behandlas genom sektorsspecifik lagstiftning om végtransporter.

For att sékerstilla ett effektivt och proportionerligt genomforande av direktiv 96/71/EG inom
végtransportsektorn dr det nddvandigt att upprétta sektorsspecifika regler som aterspeglar
sardragen hos den mycket rorliga arbetskraften inom végtransportsektorn och att skapa en
balans mellan det sociala skyddet for forare och friheten att tillhandahalla gransdverskridande
tjénster for operatorer. Bestimmelserna om utstationering av arbetstagare i direktiv 96/71/EG,
och om tillampningen av dessa bestimmelser 1 direktiv 2014/67/EU, géller for

vagtransportsektorn och bor omfattas av de sérskilda bestimmelserna i det hir direktivet.

Med tanke pa transportsektorns rorliga natur utstationeras forare i allménhet inte till en annan
medlemsstat enligt tjansteavtal for 1dnga tidsperioder, vilket ibland &r fallet inom andra
sektorer. Det bor déarfor uttryckligen fortydligas under vilka omstidndigheter bestimmelserna

om langvarig utstationering i direktiv 96/71/EG inte ar tillimpliga pd sddana forare.

Dessa vilavvigda kriterier bor bygga pa konceptet om en tillricklig koppling mellan tjénsten
och foraren, 4 ena sidan, och en virdmedlemsstats territorium, 4 den andra. For att underlitta
reglernas tillampning bor det goras en dtskillnad mellan de olika typerna av transporter

beroende pé graden av koppling till virdmedlemsstatens territorium.

13

COM(2016)128.
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(26)

27)

(28)

Det bor klargoras att internationell transport som ér i transit genom en medlemsstats
territorium inte utgor en utstationeringssituation. Sddan transport kéinnetecknas av det faktum
att foraren passerar genom medlemsstaten utan att lasta eller lossa gods och utan att ta upp
eller sldppa av passagerare, och det finns déarfor ingen betydande koppling mellan forarens
verksamhet och transitmedlemsstaten. Huruvida forarens nirvaro i en medlemsstat

kvalificeras som transit paverkas dérfor inte av stopp som gors av exempelvis hygienskal.

Naér en forare utfor bilaterala transporter, antingen fran den medlemsstat dir foretaget ar
etablerat till en annan medlemsstats territorium eller till ett tredjeland, eller till
etableringsmedlemsstaten, utmairks tjinsten av en nira koppling till
etableringsmedlemsstaten. En forare kan utfora flera bilaterala transporter under en resa. Det
skulle utgoéra en oproportionerlig begransning av friheten att tillhandahalla
gransoverskridande végtransporttjdnster om utstationeringsbestimmelserna — och dérigenom
de anstéllningsvillkor som garanteras i virdmedlemsstaten — skulle vara tillimpliga pa sddana

bilaterala transporter.

A andra sidan finns det en tillricklig koppling till en virdmedlemsstats territorium nir en
forare utfor andra typer av transporter, sirskilt cabotagetransporter eller icke-bilaterala
internationella transporter, i den medlemsstaten. Denna tillrdckliga koppling foreligger for
cabotagetransport enligt definitionerna i Europaparlamentets och radets forordningar (EG)

nr 1072/2009'* och (EG) nr 1073/2009'3, eftersom hela transporten dger rum i en
virdmedlemsstat och tjansten ddrmed har en néra koppling till virdmedlemsstatens
territorium. En icke-bilateral internationell transport kéinnetecknas av det faktum att foraren
utfor internationell transport utanfor den medlemsstat dér det utstationerande foretaget ar
etablerat. De utforda tjénsterna ar darfor kopplade till den berérda virdmedlemsstaten snarare
an etableringsmedlemsstaten. I dessa fall kravs sektorsspecifika bestimmelser endast for

administrativa krav och kontrollatgérder.

14

15

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler for tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pa vag (EUT
L 300, 14.11.2009, s. 72).

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1073/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler for tilltrdde till den internationella marknaden for persontransporter med buss
och om éndring av forordning (EG) nr 561/2006 (EUT L 300, 14.11.2009, s. 88).
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(29) Nér foraren utfor en kombinerad transport utmérks den tjdnst som tillhandahélls under den
inledande eller avslutande végtransporten av en néra koppling till etableringsmedlemsstaten
om vigtransporten i sig utgdr en bilateral transport. A andra sidan finns en tillricklig koppling
till en virdmedlemsstats territorium nér transporten pa vag utfors inom virdmedlemsstaten
eller i form av en icke-bilateral internationell transport, och darfor bor

utstationeringsbestimmelserna vara tillimpliga 1 sadana fall.

(30) Transportforetagen behdver réttslig sdkerhet om vilka bestimmelser och krav de ska folja.
Dessa bestammelser och krav bor vara tydliga, begripliga och léttillgdngliga for
transportforetagen, och bor mojliggora effektiva kontroller. Det dr viktigt att nya
bestimmelser inte medfor onddiga administrativa bordor och att vederborlig hinsyn tas till

sma och medelstora foretags intressen.

(31) Medlemsstaterna bor i enlighet med direktiv 2014/67/EU sékerstilla att de arbets- och
anstéllningsvillkor som avses i artikel 3 i direktiv 96/71/EG och som faststélls i nationella
lagar och andra forfattningar eller genom kollektivavtal eller skiljedomar som i den
medlemsstaten forklarats ha allmén giltighet eller pd annat sétt tillimpas i enlighet med
artikel 3.1 och 3.8 1 det direktivet — inbegripet 1 tilldmpliga fall genom kollektivavtal som
giller allmént for alla likartade foretag i det berdrda geografiska omradet — pa ett tillgidngligt
och Oppet sétt tillhandahalls transportforetag fran andra medlemsstater och utstationerade
forare. Den relevanta informationen bor i synnerhet omfatta de komponenter som ingér i den
ersittning som gors obligatorisk genom sadana instrument. I enlighet med det direktivet ska

arbetsmarknadens parter involveras.

(32) Transportoperatorer fran EU mdter en vixande konkurrens frén operatdrer som ar baserade i
lander utanfor EU. Det &r dérfor av yttersta vikt att sékerstélla att foretag frdn unionen inte
diskrimineras. Enligt artikel 1.4 1 direktiv 96/71/EG far foretag som &r etablerade i en icke-
medlemsstat inte behandlas formanligare dn foretag som &r etablerade i en medlemsstat.
Denna princip bor dven gilla for de sdrskilda bestimmelser om utstationering som foreskrivs 1
detta direktiv. Den bor 1 synnerhet tillimpas nér foretag fran tredjeldnder utfor transporter

enligt bilaterala eller multilaterala avtal som ger tilltrade till unionsmarknaden.
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(33) Internationella transportforumets multilaterala kvotsystem é&r ett av de viktigaste instrument
som reglerar tilltradet till EU-marknaden for operatorer frén ldnder utanfor EU samt tilltradet
till marknader utanfor EU for operatdrer fran EU. Det antal tillstdnd som tilldelas varje
medlemsland i Internationella transportforumet beslutas pa arsbasis. I syfte att sékerstélla att
foretag frdn unionen inte diskrimineras maste medlemsstaternas skyldigheter i detta avseende
iakttas dven nir det géller att komma &verens om villkor for tilltrdde till EU-marknaden inom

ramen for Internationella transportforumet.

(34) Befogenheten att forhandla om och ingd den europeiska dverenskommelsen om
arbetsforhallanden for fordonsbesittningar vid internationella véigtransporter (AETR) ligger
dessutom hos unionen som en del av dess exklusiva externa behorighet. Unionen bor, i
enlighet med artikel 2.3 i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006'9,
anpassa de kontrollmekanismer som kan anvindas for att kontrollera tredjelandsoperatorers
efterlevnad av sociallagstiftning pa nationell niva och unionsniva till de kontrollmekanismer

som géller for operatdrer fran unionen.

(35) Isyfte att sdkerstilla ett effektivt och &ndamaélsenligt genomdrivande av de sektorsspecifika
bestdmmelserna om utstationering av arbetstagare och for att undvika oproportionerliga
administrativa bordor for utlandska operatorer, bor specifika administrativa krav och
kontrollkrav upprittas inom vagtransportsektorn, med fullt utnyttjande av kontrollverktyg,
sasom digitala fardskrivare. For att efterlevnaden av de skyldigheter som faststills 1 detta
direktiv och direktiv 96/71/EG ska kunna f6ljas upp, och for att denna uppfdljning ska bli
mindre komplex, bor medlemsstaterna fé aldgga végtransportoperatorer enbart de

administrativa krav som anges i detta direktiv och som har anpassats till viagtransportsektorn.

(36) Forarnas administrativa bérda och dokumenthanteringsuppgifter bor vara skéliga. Vissa
handlingar bor finnas tillgéingliga i fordonet f6r vigkontroller, medan andra handlingar bor
goras tillgingliga via IMI:s offentliga grianssnitt av végtransportforetagen och vid behov av de
behoriga myndigheterna 1 den medlemsstat dir operatoren édr etablerad. De behoriga
myndigheterna bor anvdnda den ram for 6msesidigt bistdnd mellan medlemsstaterna som

faststélls 1 direktiv 2014/67/EU.

16 Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering

av viss sociallagstiftning pa végtransportomradet och om éndring av radets forordningar (EEG)
nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphévande av radets férordning (EEG) nr 3820/85 (EUT
L 102, 11.4.20006, s. 1).
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(37) Med tanke pa att arbetsmarknadens parter i vissa medlemsstater spelar en avgdrande roll nér
det géller tillimpningen av sociallagstiftningen inom végtransportsektorn bor
medlemsstaterna kunna forse nationella arbetsmarknadsparter med relevant information som
delats via IMI med det enda syftet att kontrollera att bestimmelserna om utstationering
efterlevs, samtidigt som forordning (EU) 2016/679 respekteras. Den relevanta informationen

bor tillhandahallas arbetsmarknadens parter utanfor IMI.

(38) I syfte att anpassa bilagorna i detta direktiv till utvecklingen av bista metoder bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssétt delegeras till kommissionen med avseende pd dndring av dessa bilagor. Det &r
sarskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om béttre lagstiftning!”. For att sakerstélla lika
stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller Europaparlamentet och radet alla
handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt
tilltrade till moten 1 kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av

delegerade akter.

(39) Kommissionen bor utvirdera effekterna av tillimpningen och tillsynen av bestimmelserna om
utstationering av arbetstagare inom vagtransportbranschen och ldmna in en rapport om
resultaten av utvéarderingen till Europaparlamentet och radet, nér sa ar lampligt tillsammans

med ett lagstiftningsforslag.

(40) Detta direktiv bor tilldmpas fran och med den ... [18 manader efter dagen for ikrafttradandet].
Detta bor vara den dag da direktiv (EU) 2018/957 blir tillampligt pa vigtransportsektorn i
enlighet med artikel 3.3 1 det direktivet.

(41) Direktiv 2006/22/EG bor dérfor dndras i enlighet med detta.

17 EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Sdrskilda bestimmelser om utstationering av forare

1. Idenna artikel faststélls sdrskilda bestimmelser vad géller vissa aspekter av
direktiv 96/71/EG avseende utstationering av forare inom végtransportsektorn och av
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/67/EU avseende administrativa krav och

kontrollatgirder for utstationering av dessa forare.

2. Dessa sirskilda bestimmelser ska gilla forare som &r anstéllda hos foretag som &r etablerade i
en medlemsstat och som vidtar nadgon av de gransdverskridande dtgarder som avses i

artikel 1.3 a 1 direktiv 96/71/EG.

3. En utstationering ska, vid tillimpning av artikel 3.1 a i direktiv 96/71/EG, anses upphora nir
foraren ldmnar virdmedlemsstaten vid utférandet av en internationell gods- eller
persontransport, och denna utstationeringsperiod ska inte slds samman med tidigare
utstationeringsperioder i samband med sddana internationella transporter som utfors av

samma forare eller en annan forare som denne ersitter.

4.  En forare ska inte anses vara utstationerad 1 den mening som avses 1 direktiv 96/71/EG nér

foraren utfor bilaterala transporter.

Vid tillimpning av detta direktiv avses med en bilateral godstransport forflyttningen av gods
pa grundval av ett transportavtal, fran etableringsmedlemsstaten, s& som den definieras i
artikel 2.8 1 forordning (EG) nr 1071/2009, till en annan medlemsstat eller ett tredjeland, eller

fran en annan medlemsstat eller ett tredjeland till etableringsmedlemsstaten.
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5. Frén och med den dag da forare ska registrera uppgifter om grianspassage manuellt i enlighet
med artikel 34.7 i Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 165/201418 ska
medlemsstaterna dven tillimpa det undantag som anges 1 punkt 4 for godstransporter nér den
forare som utfor en bilateral transport dven utfor en lastnings- och/eller lossningsaktivitet i de
medlemsstater eller tredjeldnder som foraren passerar, under forutsittning att foraren inte

lastar och lossar godset i samma medlemsstat.

Om en bilateral transport under vilken ingen ytterligare aktivitet utfors utgar fran
etableringsmedlemsstaten och f6ljs av en bilateral transport till etableringsmedlemsstaten, ska
undantaget gélla for upp till tva ytterligare lastnings- och/eller lossningsaktiviteter, enligt de

villkor som anges ovan.

Detta undantag ska tillimpas endast till och med den dag di de smarta fardskrivare som
uppfyller kraven avseende den registrering av grinspassager och ytterligare aktiviteter som
avses 1 artikel 8.1 forsta stycket i forordning (EU) nr 165/2014 ska monteras i fordon som
registreras i en medlemsstat for forsta gangen i enlighet med artikel 8.1 andra stycket i den
forordningen. Frédn och med den dagen ska det undantag som avses i detta stycke endast gilla
forare som anvénder fordon utrustade med smarta fardskrivare i enlighet med artiklarna 8§, 9

och 10 i den forordningen.

6.  Vid tillampning av detta direktiv ska en bilateral transport vid internationella tillfdlliga eller

reguljara persontransporter, i enlighet med forordning (EG) nr 1073/2009, innebéra att foraren

— tar upp passagerare i etableringsmedlemsstaten och sldpper av dem i1 en annan

medlemsstat eller ett tredjeland, eller

— tar upp passagerare i en medlemsstat eller 1 ett tredjeland och sldpper av dem 1

etableringsmedlemsstaten, eller

18 Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare
vid végtransporter, om upphivande av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om féardskrivare vid
végtransporter och om dndring av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa vigtransportomrédet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).
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— tar upp och sldpper av passagerare i etableringsmedlemsstaten i syfte att utfora lokala
utflykter i en annan medlemsstat eller ett tredjeland, 1 enlighet med forordning (EG)

nr 1073/20009.

7. Fran och med den dag da forare ska registrera uppgifter om granspassage manuellt, sasom
kréavs enligt artikel 34.7 i forordning (EU) nr 165/2014, ska medlemsstaterna dven tilldmpa
det undantag som anges i punkt 6 for persontransporter nir den forare som utfor en bilateral

transport dven
— tar upp passagerare en gang och/eller

— slapper av passagerare en gang i medlemsstater eller tredjeldnder som foraren passerar,
under forutsittning att foraren inte erbjuder persontransporttjanster mellan tva platser i

den medlemsstat som passeras. Detsamma ska gélla for returresan.

Detta undantag ska tillimpas endast till och med den dag di de smarta fardskrivare som
uppfyller kraven avseende den registrering av grianspassager och ytterligare aktiviteter som
avses 1 artikel 8.1 forsta stycket i forordning (EU) nr 165/2014 ska monteras i fordon som
registreras 1 en medlemsstat for forsta gangen i enlighet med artikel 8.1 andra stycket i den
forordningen. Frdn och med den dagen ska det undantag som avses i detta stycke endast gilla
forare som anvinder fordon utrustade med smarta fardskrivare i enlighet med artiklarna 8, 9

och 10 i den forordningen.

8. En forare som utfor cabotagetransporter enligt definitionerna i férordningarna (EG)
nr 1072/2009 och (EG) nr 1073/2009 ska anses vara utstationerad i enlighet med
direktiv 96/71/EG.

9.  Utan hinder av vad som sdgs 1 artikel 2.1 1 direktiv 96/71/EG ska en fGrare inte anses vara
utstationerad till en medlemsstats territorium som denne korsar utan att lasta eller lossa gods

och utan att ta upp eller sléppa av passagerare.
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10.  Nar foraren utfor den inledande eller avslutande végtransporten i en kombinerad transport
enligt definitionen i rddets direktiv 92/106/EEG! ska foraren inte anses vara utstationerad vid
tillimpning av direktiv 96/71/EG om végtransporten 1 sig utgors av bilaterala transporter

enligt definitionen i punkt 4.

11. Medlemsstaterna ska i enlighet med direktiv 2014/67/EU sékerstélla att de arbets- och
anstéllningsvillkor som avses 1 artikel 3 i direktiv 96/71/EG och som faststélls i nationella
lagar och andra forfattningar eller genom kollektivavtal eller skiljedomar som i den
medlemsstaten forklarats ha allmén giltighet eller pa annat sétt tilldmpas i enlighet med
artikel 3.1 och 3.8 1 det direktivet pa ett tillgidngligt och Oppet sitt tillhandahélls
transportforetag fran andra medlemsstater och utstationerade forare. Den relevanta
informationen ska 1 synnerhet omfatta de komponenter som ingér i den ersittning som gors
obligatorisk genom sddana instrument, inbegripet i tillimpliga fall genom kollektivavtal som

giller allmént for alla likartade foretag i det berdrda geografiska omradet.

12. Transportforetag som ir etablerade i en icke-medlemsstat far inte behandlas formanligare dn
foretag som é&r etablerade i en medlemsstat, inbegripet nir de utfor transporter enligt bilaterala

eller multilaterala avtal som ger tilltrdde till unionsmarknaden eller delar av denna.

13.  Genom undantag fran artikel 9.1 och 9.2 i direktiv 2014/67/EU far medlemsstaterna endast
infora foljande administrativa krav och kontrollatgirder med avseende pé utstationering av

forare:

19 Rédets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa former av
kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992, s. 38).
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a)  En skyldighet for det vigtransportforetag som &r etablerat i en annan medlemsstat att
lamna in en utstationeringsdeklaration till de nationella behdriga myndigheterna i den
medlemsstat till vilken foraren &r utstationerad senast vid utstationeringens borjan, med
anvandning av ett flersprakigt standardformulér 1 det offentliga granssnitt som ar
anslutet till informationssystemet for den inre marknaden (IMI), som inréttats genom
forordning (EU) nr 1024/2012. Utstationeringsdeklarationen ska innehalla f6ljande
information:

1)  Vigtransportforetagets identitet, atminstone i form av gemenskapstillstandets
nummer, om tillgidngligt.

ii)  Kontaktuppgifter for trafikansvarig eller andra kontaktpersoner i
etableringsmedlemsstaten, for kontakter med de behoriga myndigheterna i den
viardmedlemsstat dér tjdnsterna tillhandahills samt utskick och mottagande av
handlingar eller delgivningar.

iii) Foljande information om den utstationerade foraren: forarens identitet,
bostadsadress och korkortsnummer.

iv)  Startdatum for forarens anstillningsavtal, och uppgift om vilken lag som é&r
tillamplig pa detta.

v)  Utstationeringens forvéntade startdatum och slutdatum.

vi)  Motorfordonens registreringsnummer.

vii) Typen av transporttjénster, dvs. godstransport, persontransport, internationell
transport, cabotagetransport.

b)  En skyldighet for vigtransportforetaget att sékerstilla att foraren har tillgang till, och en
skyldighet for foraren att inneha och pa begéran vid védgkontroll tillhandahélla f6ljande
uppgifter i pappersformat eller elektronisk form:

1)  En kopia av den utstationeringsdeklaration som ldmnats in via IMI.
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ii)  Bevis pd att transporten dger rum i virdmedlemsstaten, exempelvis en elektronisk
fraktsedel (e-CMR) eller bevis som avses i artikel 8 i férordning (EG)
nr 1072/2009.

ii1)  Fardskrivardata, sirskilt landskoderna for medlemsstater dar foraren har befunnit
sig vid utforandet av internationella végtransporter eller cabotagetransporter, i
enlighet med registrerings- och dokumentationskraven i férordning (EG)

nr 561/2006 och forordning (EU) nr 165/2014.

En skyldighet for vagtransportforetaget att efter utstationeringsperioden, pa direkt
begéran av de behoriga myndigheterna 1 den medlemsstat dér utstationeringen dgde
rum, via det offentliga IMI-granssnittet sénda kopior av de handlingar som avses i led
b ii och iii samt dokumentation avseende den utstationerade forarens erséttning under
utstationeringsperioden, dennes anstéllningsavtal eller en likvérdig handling i den
mening som avses i artikel 3 i rddets direktiv 91/533/EEG??, tidrapporter som avser

forarens arbete och betalningsbevis.

Operatoren ska skicka dokumentationen via det offentliga IMI-grénssnittet senast 8
veckor frdn och med dagen for begéran. Om operatdren inte ldmnar in den begirda
dokumentationen inom den utsatta tidsfristen far de behoriga myndigheterna i den
medlemsstat dir utstationeringen 4gde rum via IMI begéra bistand av de behoriga
myndigheterna 1 etableringsmedlemsstaten 1 enlighet med artiklarna 6 och 7 1

direktiv 2014/67/EU. Nér en sddan begiran om dmsesidigt bistdnd gors ska de behdriga
myndigheterna i de medlemsstater dir operatdren &r etablerad ha tillgang till
utstationeringsdeklarationen och annan relevant information som ldmnats in av

operatoren via det offentliga IMI-gréanssnittet.

20 Rédets direktiv 91/533/EEG av den 14 oktober 1991 om arbetsgivares skyldighet att upplysa
arbetstagarna om de regler som dr tillimpliga pa anstillningsavtalet eller anstéllningsférhallandet
(EGT L 288, 18.10.1991, s. 32).
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De behoriga myndigheterna i de medlemsstater dér operatdren dr etablerad ska
sakerstélla att de handlingar som begirs av de behdriga myndigheterna i de
medlemsstater dar utstationeringen dgde rum tillhandahalls via IMI inom 25 arbetsdagar

frdn och med dagen for begéran.

I syfte att faststilla att forare 1 enlighet med punkterna 47 inte ska anses vara utstationerade,
fdr medlemsstaterna som kontrollatgérd endast infora en skyldighet for foraren att inneha och
pa begédran vid véigkontroll tillhandahalla, 1 pappersformat eller elektronisk form, bevis pa
relevant internationell transport, exempelvis en elektronisk fraktsedel (e-CMR) eller bevis

som avses 1 artikel 8 1 forordning (EG) nr 1072/2009, och fardskrivardata som avses i led b iii.

14. Ikontrollsyfte ska transportforetaget hélla de utstationeringsdeklarationer som avses i

punkt 13 a uppdaterade i1 det offentliga IMI-grénssnittet.
15. Informationen fran deklarationerna ska i kontrollsyfte sparas i IMI:s arkiv i 24 ménader.

Medlemsstaten far tillata att den behoriga myndigheten utanfor IMI tillhandahaller nationella
arbetsmarknadsparter den relevanta information som finns i IMI i den utstrdckning som krévs
for att kontrollera efterlevnaden av utstationeringsbestimmelserna och i1 enlighet med

nationell lagstiftning och praxis, fOrutsatt att
— informationen avser en utstationering till den berérda medlemsstatens territorium,

— informationen anvénds uteslutande for verkstillighet av utstationeringsbestimmelserna,

och
—  uppgifterna behandlas i enlighet med foérordning (EU) 2016/679.

16. Senast den [EUT: 6 manader efter ikrafttrddandet av detta dndringsdirektiv] ska
kommissionen genom en genomforandeakt specificera det offentliga IMI-grénssnittets
funktioner. Den genomforandeakten ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som

avses 1 artikel 4.2.
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17. Medlemsstaterna ska undvika onddiga forseningar i genomforandet av kontrollatgérderna som

kan paverka utstationeringens varaktighet och datum.

18. De behoriga myndigheterna i medlemsstaterna ska fora ett ndra samarbete och ska ge
varandra 6msesidigt bistand och all relevant information inom ramen for de villkor som

faststélls 1 direktiv 2014/67/EU och i férordning (EG) nr 1071/2009.

Artikel 2
Andringar av direktiv 2006/22/EG

Direktiv 2006/22/EG ska éndras pa foljande sitt:
1.  Titeln ska ersdttas med foljande:

”Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor
for genomforande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 561/2006 och (EU)
nr 165/2014 och Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG vad géller
sociallagstiftning pa vigtransportomradet samt om upphivande av radets

direktiv 88/599/EEG”.
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2. Artikel 1 ska erséttas med foljande:

”Artikel 1

I detta direktiv faststédlls minimivillkor f6r genomforandet av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014* och Europaparlamentets och radets
direktiv 2002/15/EG**.

* Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om
férdskrivare vid végtransporter, om upphdvande av radets férordning (EEG) nr 3821/85 om
fardskrivare vid végtransporter och om éndring av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa véagtransportomradet (EUT
L 60, 28.2.2014, s. 1).

**  Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars 2002 om arbetstidens
forldggning for personer som utfor mobilt arbete avseende végtransporter (EGT L 80,
23.3.2002, s. 35).”.

3. Artikel 2 ska éndras pa foljande sitt:
a) I punkt 1 ska andra stycket erséttas med foljande:

“Dessa kontroller ska varje ar ticka ett stort och representativt genomsnitt av mobila
arbetstagare, forare, foretag och fordon som omfattas av forordningarna (EG) nr
561/2006 och (EU) nr 165/2014 samt av mobila arbetstagare och forare som omfattas av
direktiv 2002/15/EG. Viégkontroller avseende genomforandet av direktiv 2002/15/EG
ska begrénsas till bestimmelser som effektivt kan kontrolleras med hjilp av
fardskrivaren och tillhdrande utrustning. En omfattande kontroll av genomférandet av

direktiv 2002/15/EG far endast utforas i1 foretagens lokaler.”.
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b) I punkt 3 ska forsta stycket erséttas med foljande:

”Varje medlemsstat ska organisera kontrollerna pa ett sddant sitt att minst 3 % av
arbetsdagarna for forare av fordon som omfattas av forordning (EG) nr 561/2006 och
forordning (EU) nr 165/2014 kontrolleras. Under vigkontrollen ska foraren tillatas att ta
kontakt med sitt huvudkontor, den trafikansvarige eller andra personer eller enheter i syfte
att inom den tid som vagkontrollen tar tillhandahéalla de bevis som eventuellt saknas 1
fordonet. Detta paverkar inte forarens skyldigheter att sdkerstélla att fardskrivarutrustningen

anvinds pd ritt satt.”.
c)  Foljande punkt ska inforas:

”3a. Varje medlemsstat ska organisera kontrollerna av efterlevnaden av
bestimmelserna i direktiv 2002/15/EG med beaktande av det
riskvarderingssystem som foreskrivs i artikel 9 i detta direktiv. Kontrollerna ska
inriktas pa ett foretag om en eller flera av dess forare kontinuerligt eller allvarligt
har overtritt bestimmelserna i1 forordning (EG) nr 561/2006 eller férordning (EU)
nr 165/2014.”.

d)  Punkt 4 ska ersdttas med foljande:

”4.  Den information som ldmnas till kommissionen i enlighet med artikel 17 1
forordning (EG) nr 561/2006 och artikel 13 i direktiv 2002/15/EG ska inbegripa
uppgifter om antalet forare som kontrollerats pa védgarna, antalet kontroller i
foretagens lokaler, antalet kontrollerade arbetsdagar och antalet rapporterade
overtradelser samt antalet och typen av rapporterade overtradelser med uppgift om

huruvida det rort sig om person- eller godstransport.”.
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4. Artikel 5 ska ersittas med foljande:

”Artikel 5

Medlemsstaterna ska minst sex ganger om aret utféra samordnade vigkontroller av
forare och fordon som omfattas av forordning (EG) nr 561/2006 eller férordning (EU)
nr 165/2014. Medlemsstaterna ska dessutom striva efter att anordna samordnade

kontroller i foretagens lokaler.

Sadana kontroller ska genomforas samtidigt av tillsynsmyndigheterna i minst tva

medlemsstater, varvid var och en agerar pa sitt eget territorium.”
5. Artikel 6.1 ska erséttas med foljande:

”1. Kontroller i foretagens lokaler ska organiseras pa grundval av tidigare erfarenheter fran
olika typer av transporter och foretag. Denna typ av kontroller ska dven utforas nér
allvarliga 6vertradelser av forordning (EG) nr 561/2006, férordning (EU) nr 165/2014
eller direktiv 2002/15/EG har avslojats vid viagkontroller.”.

6. lartikel 7.1 ska led b erséttas med foljande:

”b) Att Overldmna tvaarsstatistiken till kommissionen i enlighet med artikel 17 i férordning

(EG) nr 561/2006.”.
7. Tartikel 7.1 ska foljande led ldggas till:

”d) Att sdkerstélla utbyte av information med 6vriga medlemsstater i1 enlighet med artikel 8
1 detta direktiv nér det géller tillimpningen av nationella bestimmelser som inforlivar

detta direktiv och direktiv 2002/15/EG.”.
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8.  Artikel 8 ska éndras pa foljande sitt:

a)

,’1.

b)

’ﬁla

Punkt 1 ska erséttas med foljande:

Information som bilateralt stélls till forfogande i enlighet med artikel 22.3
1 forordning (EG) nr 561/2006 ska ocksa utbytas mellan de organ som anmélts till

kommissionen i enlighet med artikel 7

a)  minst var sjdtte minad efter det att detta direktiv har tritt i kraft och
b)  pa motiverad begiran av en medlemsstat i enskilda fall.”.

Foljande punkt ska infGras:

Medlemsstaterna ska verldmna den information som begérs av andra medlemsstater
enligt punkt 1 b i denna artikel inom 25 arbetsdagar fran mottagandet av begiran. En
kortare tidsfrist far faststillas genom en 6msesidig dverenskommelse mellan
medlemsstaterna. I bradskande fall eller fall som kréver enkel registerkontroll,
exempelvis i ett riskvarderingssystem, ska den begérda informationen ldmnas inom tre

arbetsdagar.

Om den anmodade medlemsstaten anser att begéran inte ar tillrackligt motiverad ska
den inom tio arbetsdagar informera den medlemsstat som begér informationen om detta.
Den medlemsstat som begért informationen ska ytterligare motivera sin begidran. Om

detta inte 4r mojligt far begdran avvisas av medlemsstaten.

Om det ar svart att tillmotesgd en begiran om information eller att genomfora
kontroller, inspektioner eller utredningar, ska den anmodade medlemsstaten informera
den ansdkande medlemsstaten om detta inom tio arbetsdagar och vederbdrligen
motivera varfor det dr svart eller omojligt att tillhandahélla den relevanta informationen.
De berorda medlemsstaterna ska diskutera med varandra i syfte att finna en 16sning pa

de problem som pétalats.

Vid bestdende forseningar i frdga om att tillhandahalla information till den medlemsstat
inom vars territorium arbetstagaren dr utstationerad ska kommissionen underrittas och

vidta lampliga atgarder.”.
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c)  Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2.  Det informationsutbyte som foreskrivs i denna artikel ska genomforas via

informationssystemet for den inre marknaden (IMI), som inrdttades genom

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1024/2012*, forutom i fraga om

information som medlemsstaterna utbyter genom direkta sokningar i de nationella

elektroniska register som avses i artikel 16.5 1 Europaparlamentets och radets férordning

(EG) nr 1071/2009%*,

sk

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1024/2012 av den 25 oktober 2012 om
administrativt samarbete genom informationssystemet for den inre marknaden och om
upphivande av kommissionens beslut 2008/49/EG (IMI-foérordningen) (EUT L 316,
14.11.2012, s. 1).

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler betrdffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver
yrkesmaissig trafik och om upphévande av radets direktiv 96/26/EG (EUT L 300,
14.11.2009, s. 51).”.

9.  Artikel 9 ska éndras pa foljande sitt:

a)  Punkt 1 ska ersittas med f6ljande:

”1.  Medlemsstaterna ska infora ett riskvéirderingssystem for foretag som ska grundas
pé det relativa antal dvertriddelser av forordning (EG) nr 561/2006 eller av
forordning (EU) nr 165/2014 eller av nationella bestimmelser som inforlivar
direktiv 2002/15/EG som har begétts av ett enskilt foretag samt pa hur allvarliga
dessa Overtrddelser &r.
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b)

”3 .

d)

74,

Senast den ... [EUT: infor datum 10 manader efter ikrafttradandet av detta
andringsdirektiv] ska kommissionen genom genomforandeakter faststélla en
gemensam formel for berdkning av foretags riskvirdering , vilken ska ta hansyn
till 6vertrddelsernas antal, allvarlighetsgrad och frekvens samt resultaten av
kontroller dér ingen overtradelse har upptickts och huruvida ett
vigtransportforetag har anviant den smarta fardskrivaren i enlighet med kapitel 1T 1
forordning (EU) nr 165/2014 ombord pé alla sina fordon. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

i artikel 12.2 1 detta direktiv.”.
I punkt 2 ska andra meningen utga.
Punkt 3 ska ersittas med foljande:

En inledande forteckning 6ver overtradelser av forordning (EG) nr 561/2006 och
forordning (EU) nr 165/2014, med viktning av dvertrddelsernas allvarlighetsgrad

aterfinns 1 bilaga III.

I syfte att uppritta eller uppdatera viktningen av 6vertrddelser av férordning (EG)

nr 561/2006 eller forordning (EU) nr 165/2014 ska kommissionen ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med artikel 15a i detta direktiv med avseende pé dndring
av bilaga III i syfte att ta hdnsyn till utvecklingen pa lagstiftningsomradet och

trafiksakerheten.

Viktningskategorin for de allvarligaste dvertrddelserna bor inbegripa sddana
overtradelser som innebdr att bristande efterlevnad av de relevanta bestimmelserna i
forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 medf{6r en hog risk for dodlig

utgéng eller allvarliga personskador.”.
Foljande punkter ska ldggas till:

For att underltta riktade vigkontroller ska uppgifterna i det nationella
riskvérderingssystemet vid tidpunkten for kontrollen vara atkomliga for samtliga

behoriga kontrollmyndigheter 1 den berérda medlemsstaten.
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5. Medlemsstaterna ska gora den information som finns i det nationella
riskvirderingssystemet direkt dtkomlig i de driftskompatibla nationella elektroniska
register som avses i artikel 16 i1 forordning (EG) nr 1071/2009 for behdriga myndigheter

1 andra medlemsstater 1 enlighet med artikel 16.2 i den forordningen.”.
10. Artikel 11.3 ska ersdttas med foljande:

”3.  Kommissionen ska genom genomforandeakter faststélla en gemensam metod for
registrering och kontroll av perioder av ”annat arbete”, enligt definitionen i artikel 4 e i
forordning (EG) nr 561/2006, inbegripet registreringssitt och sirskilda fall nar
registrering ska ske, samt for registrering och kontroll av perioder pa minst en vecka
under vilka en forare har 1dmnat fordonet och inte kan bedriva verksamhet med ndmnda
fordon. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande

som avses i artikel 12.2.”.
11. Artikel 12 ska ersittas med foljande:

”Artikel 12

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av den kommitté som inrédttats genom artikel 42.1 i
forordning (EU) nr 165/2014. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som

avses i Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/20117,
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2. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillampas.

Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska

tillimpas.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststéllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,

5. 13).7.
12. Tartikel 13 ska led b ersittas med foljande:

”b) Verka for en enhetlig strategi och en harmoniserad tolkning av férordning (EG)

nr 561/2006 mellan tillsynsmyndigheterna.”.

13.  Artikel 14 ska ersittas med foljande:

”Artikel 14

Férhandlingar med tredjeldinder

Nir detta direktiv har trétt 1 kraft ska unionen inleda forhandlingar med de berérda
tredjelédnderna 1 syfte att komma Gverens om tilldmpningen av bestimmelser som &r

likvardiga med bestimmelserna 1 detta direktiv.

I avvaktan pa att dessa forhandlingar slutfors ska medlemsstaterna inkludera information om
kontroller som utforts avseende fordon fran tredjelédnder i den information som de ska tillstilla

kommissionen enligt artikel 17 i forordning (EG) nr 561/2006.”.
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14. Artikel 15 ska ersittas med foljande:

“Artikel 15
Uppdatering av bilagorna

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 15a med
avseende pa dndring av bilagorna I och II i syfte att géra nddvéndiga anpassningar till

utvecklingen av bista metoder.”.
15. Foljande artikel ska inforas:

“Artikel 15a

Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehéll for de

villkor som anges i1 denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 9.3 och 15 ska ges till
kommissionen for en period pé fem ar fran och med [den dag da detta direktiv trader i
kraft]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio
manader fore utgangen av perioden pa fem r. Delegeringen av befogenhet ska genom
tyst medgivande forldngas med perioder av samma ldngd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motsétter sig en sddan forlangning senast tre manader

fore utgangen av perioden i fraga.
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3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 9.3 och 15 far nir som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges 1 beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller
vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter

som redan har tritt 1 kraft.

4.  Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med experter som utsetts
av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den

13 april 2016 om béttre lagstiftning*.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge

Europaparlamentet och radet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artiklarna 9.3 och 15 ska trdda i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten
inom en period pa tvd manader fran den dag dé akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invidnda. Denna period ska

forlaingas med tvd manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

* EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.”.
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16. Bilaga I ska éndras pa foljande sétt:
a)  Idel A ska punkt 1 ersittas med foljande:

”1.  Daglig kortid och kortid per vecka, raster, dygns- och veckovila liksom de
diagramblad for de foregaende dagarna som ska medforas pa fordonet enligt
artikel 36.1 och 36.2 i férordning (EU) nr 165/2014 och/eller de uppgifter for
samma period som finns lagrade pé forarkortet och/eller i fardskrivarens minne i

enlighet med bilaga II till detta direktiv och/eller utskrifterna.”.
b) Idel A ska punkt 2 erséttas med foljande:

”2.  For den period som avses i artikel 36.1 och 36.2 i forordning (EU) nr 165/2014,
eventuella fall da fordonets tilldtna hastighet 6verskridits, vilket definieras som
varje period pd mer dn en minut d4 fordonets hastighet dverstigit 90 km/h {for
fordon i1 kategori N3 eller 105 km/h for fordon i kategori M3 (kategorierna N3 och
M3 enligt definitionerna i Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG)*.

* Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststéllande av en ram for godkénnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon

samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sidana

fordon ("Ramdirektiv’) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).”.
c) Idel A ska punkt 4 ersittas med foljande:

?4.  Fardskrivarens korrekta funktion (kontroll av eventuellt missbruk av utrustningen
och/eller forarkort och/eller diagramblad) eller, 1 forekommande fall, att de

handlingar som avses i artikel 16.2 i forordning (EG) nr 561/2006 finns pé plats.”.

5424/20 ADD 3 alo/HG/ma 31
BILAGA TREE.2.A SV



d)

I del A ska foljande punkt ldggas till som punkt 6:

”6. Maximal veckoarbetstid uppgaende till 60 timmar i enlighet med artikel 4 a i
direktiv 2002/15/EG. Annan veckoarbetstid enligt artiklarna 4 och 5 i direktiv
2002/15/EG endast om det finns teknik som mojliggor effektiva kontroller.”.

I del B ska punkt 2 ersittas med foljande:

”2.  Medlemsstaterna far vid behov kontrollera vilket solidariskt ansvar andra aktdrer 1
transportkedjan har — exempelvis befraktare, speditorer eller underentreprendrer —
om en Overtrddelse uppticks, inbegripet kontroll av att transportavtalen ar
utformade pa ett sddant sétt att bestimmelserna i férordningarna (EG) nr 561/2006

och (EU) nr 165/2014 kan f6ljas.”.
I del B ska foljande punkter ldggas till:

”4.  Maximal genomsnittlig veckoarbetstid, raster och krav avseende nattarbete enligt

artiklarna 4, 5 och 7 i direktiv 2002/15/EG.

5.  lakttagande av foretagens skyldigheter vad avser betalning for forarnas logi och
forlaggningen av forarnas arbete i enlighet med artikel 8.8 och 8.8a 1 forordning

(EG) nr 561/2006.”.
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Artikel 3
Andringar av forordning (EU) nr 1024/2012

I bilagan till férordning (EU) nr 1024/2012 ska foljande punkter laggas till:

”13. Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor
for genomforande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 561/2006 och (EU)
nr 165/2014 och Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG vad géller
sociallagstiftning pa vagtransportomradet samt om upphéivande av radets direktiv

88/599/EEG: artikel [8].

14. Europaparlamentets och radets direktiv (EU) .../... om faststéllande av sirskilda
bestimmelser med avseende pé direktiv 96/71/EG och direktiv 2014/67/EU for utstationering
av forare inom végtransportsektorn och om @ndring av direktiv 2006/22/EG vad giller
tillsynskrav och forordning (EU) nr 1024/2012 om administrativt samarbete genom

informationssystemet for den inre marknaden (IMI-f6rordningen): artikel [1.14].”.

Artikel 4

Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitrddas av en kommitté som inréttats genom artikel 42.1 1 forordning
(EU) nr 165/2014. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses 1

forordning (EU) nr 182/2011.

2. Naér det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 1 forordning (EU) nr 182/2011 tilldmpas.

Artikel 5

Regler och sanktioner

1.  Medlemsstaterna ska faststilla regler om sanktioner mot avsdndare, speditorer,
huvudentreprendrer och underleverantdrer for bristande efterlevnad av artikel 1 1 detta
direktiv om de ként till eller, mot bakgrund av alla relevanta omsténdigheter, borde ha kint till

att de transporttjédnster som de har upphandlat medfor 6vertradelser av den artikeln.
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2. Medlemsstaterna ska faststélla regler om sanktioner for dvertriddelse av bestimmelserna i
artikel 1 i detta direktiv och vidta alla n6dvindiga atgirder for att sdkerstélla att de tillampas.

Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella, avskrickande och icke-diskriminerande.

Artikel 6

Smart tillsyn

Utan att det paverkar tillimpningen av direktiv 2014/67/EU och for att 1 6kad utstrackning se till att
de skyldigheter som faststélls i artikel 1 i detta direktiv fullgdrs ska medlemsstaterna sékerstélla att
en enhetlig nationell tillsynsstrategi tillimpas inom deras territorium. Strategin ska frimst inriktas

pa foretag med en hog riskvardering sasom anges i artikel 9 1 Europaparlamentets och radets

direktiv 2006/22/EG.

Artikel 7
Utvirdering

1.  Kommissionen ska utvidrdera genomforandet av detta direktiv, i synnerhet effekterna av
artikel 1, senast [den 31 december 2025] och rapportera till Europaparlamentet och radet om
tillimpningen av detta direktiv. Kommissionens rapport ska, om det ar lampligt, atfoljas av ett

lagstiftningsforslag. Rapporten ska offentliggoras.

2. Efter den rapport som avses i punkt 1 ska kommissionen regelbundet utvérdera detta direktiv

och dverldmna utvarderingsresultaten till Europaparlamentet och radet.

3. Ttillampliga fall ska de rapporter som avses i punkterna 1 och 2 &tfoljas av relevanta forslag.
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Artikel 8
Utbildning

Medlemsstaterna ska samarbeta om att tillhandahélla utbildning for tillsynsmyndigheterna med

utgangspunkt 1 befintliga tillsynssystem.

Arbetsgivarna ska ansvara for att sdkerstilla att deras forare far kinnedom om sina réttigheter och

skyldigheter inom ramen for detta direktiv.
Artikel 9

1.  Medlemsstaterna ska senast den ... [EUT: infor datum 18 manader efter ikrafttradandet av
detta direktiv] anta och offentliggéra de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som ar

nodvéndiga for att folja detta direktiv. De ska genast underrétta kommissionen om detta.

De ska tillimpa dessa atgirder fran och med den [EUT: infér samma datum som i

ovanstaende stycke].

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hénvisning till detta direktiv
eller 4tf6ljas av en sddan hdnvisning nér de offentliggérs. Narmare foreskrifter om hur

hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overldmna texten till de centrala bestimmelser 1

nationell ritt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 10

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentliggjorts 1 Europeiska unionens
officiella tidning.

Artikel 11
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utféardati[...] den

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vignar

Ordférande Ordférande
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	– tar upp passagerare i etableringsmedlemsstaten och släpper av dem i en annan medlemsstat eller ett tredjeland, eller
	– tar upp passagerare i en medlemsstat eller i ett tredjeland och släpper av dem i etableringsmedlemsstaten, eller
	–  tar upp och släpper av passagerare i etableringsmedlemsstaten i syfte att utföra lokala utflykter i en annan medlemsstat eller ett tredjeland, i enlighet med förordning (EG) nr 1073/2009.
	– tar upp passagerare en gång och/eller
	– släpper av passagerare en gång i medlemsstater eller tredjeländer som föraren passerar, under förutsättning att föraren inte erbjuder persontransporttjänster mellan två platser i den medlemsstat som passeras. Detsamma ska gälla för returresan.
	– informationen avser en utstationering till den berörda medlemsstatens territorium,
	– informationen används uteslutande för verkställighet av utstationeringsbestämmelserna, och
	– uppgifterna behandlas i enlighet med förordning (EU) 2016/679.
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