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Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni
nariadenie (ES) €. 1071/2009 a nariadenie (ES) ¢. 1072/2009 s cielom
prispdsobit’ ich vyvoju v odvetvi

Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni
nariadenie (ES) €. 561/2006, pokial ide o minimalne poziadavky na
maximalne denné a tyzdenné Casy jazdy, minimalne prestavky a doby
denného a tyzdenného odpoginku, a nariadenie (EU) 165/2014, pokial ide
o ur¢ovanie polohy prostrednictvom tachografov

Navrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica
2006/22/ES, pokial ide o poziadavky tykajuce sa dodrziavania predpisov, a
ktorou sa stanovuju konkrétne pravidla vzhfadom na smernicu 96/71/ES a
smernicu 2014/67/EU v oblasti vysielania vodiSov v odvetvi cestnej
dopravy

— politicka dohoda

Tento dodatok sa tyka navrhu, ktorym sa meni smernica 2006/22/ES a stanovuje lex specialis v

oblasti vysielania pracovnikov.
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PRILOHA

Navrh
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady,
ktorou sa stanovuju Specifické pravidla tykajice sa vysielania vodicov v odvetvi cestnej dopravy
vzhladom na smernicu 96/71/ES a smernicu 2014/67/EU a ktorou sa meni smernica 2006/22/ES,
pokial’ ide o poziadavky tykajiice sa dodrziavania predpisov, a nariadenie (EU) &. 1024/2012 o
administrativnej spolupraci prostrednictvom informa¢ného systému o vnatornom trhu (,,nariadenie

o IMI*)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Europskej iinie, a najmé na jej ¢lanok 91 ods. 1,
so zretelom na navrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov?,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’Ze:

(1) Na formovanie bezpe¢ného, efektivneho a socidlne zodpovedného odvetvia cestnej dopravy je
potrebné zabezpecit’ jednak primerané pracovné podmienky a socialnu ochranu vodicov a

jednak vhodné podnikatel'ské prostredie a spravodliva hospodarsku sutaz pre

prevadzkovatel'ov.
! U.v.EUC,,s..
2 U.v.EUC,,s..
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)

3)

(4)

)

Vzhl'adom na vysoku mobilitu pracovnej sily v odvetvi cestnej dopravy su potrebné pravidla
Specifické pre toto odvetvie, aby sa zabezpecila rovnovaha medzi slobodou prevadzkovatel'ov
poskytovat’ cezhranicné sluzby, vol'nym pohybom tovaru, primeranymi pracovnymi

podmienkami a socidlnou ochranou vodicov.

Vysoka miera mobility, ktora je charakteristickou ¢rtou sluzieb cestnej dopravy, si vyzaduje
mimoriadnu pozornost pri zabezpeCovani toho, aby vodi¢i mohli vyuzivat’ prava, na ktoré
maju narok, a aby prevadzkovatelia, ktorych vac¢sinu tvoria malé MSP, nemuseli Celit
neprimeranym administrativnym prekazkam ani diskrimina¢nym kontrolam, ktoré nenalezite

obmedzuju ich slobodu poskytovat’ cezhrani¢né sluzby.

Z toho istého dovodu musia byt vSetky vnutrostatne predpisy vzt'ahujice sa na cestni
dopravu primerané a odévodnené, pricom sa musi zohl'adnit’ potreba zabezpecit’ primerané
socialne a pracovné podmienky pre vodi¢ov a ul'ah¢it’ vyuzivanie slobody poskytovat’ sluzby
cestnej dopravy na zaklade spravodlivej hospodarskej stitaze medzi vnltrostatnymi a

zahrani¢nymi prevadzkovatel'mi.

Rovnovéha medzi zlepSenim socidlnych a pracovnych podmienok pre vodi¢ov a ulahéenim
vyuzivania slobody poskytovat sluzby cestnej dopravy na zéklade spravodlivej hospodarske;j
sut'aze medzi vnutroStatnymi a zahrani¢nymi prevadzkovateI'mi je kI'icovou podmienkou

bezproblémového fungovania vnutorného trhu.

Pri posudeni G¢innosti a efektivnosti siéasnych pravnych predpisov Unie v oblasti cestnej
dopravy sa zistili ur€ité medzery v existujucich ustanoveniach a nedostatky pri ich
dodrZziavani, napriklad v suvislosti s vyuzivanim schrankovych spolo¢nosti. Navyse medzi
¢lenskymi Statmi existuje viacero rozdielov vo vyklade, uplatiiovani a vykonavani pravidiel,
¢o vytvara vysoku administrativnu zat'az pre vodicov a prevadzkovatel'ov. Dosledkom je
pravna neistota, ktora poskodzuje pracovné a socialne podmienky, ako aj podmienky

hospodarskej stitaze v tomto odvetvi.
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(6)

(7)

(8)

S cielom zabezpetit’ spravne uplatiiovanie smernic Eurdpskeho parlamentu a Rady 96/71/ES3
a 2014/67/EU* by sa mali posilnit’ kontroly a spolupraca na urovni Unie v boji proti

podvodom stvisiacim s vysielanim vodicov.

Primerané, ucinné a konzistentné dodrziavanie ustanoveni o pracovnom case a ¢ase
odpocinku je klI'icovym predpokladom zvySenia bezpecnosti cestnej premavky, ochrany
pracovnych podmienok vodicov a zabranenia naruseniu hospodarskej sutaze v désledku
neplnenia povinnosti. Preto je ziaduce rozsirit’ platné jednotné poziadavky na dodrziavanie
predpisov stanovené v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES? aj na kontrolu
dodrziavania ustanoveni o pracovnom ¢ase v smernici Europskeho parlamentu a Rady

2002/15/EUS,

Vzhl'adom na série udajov potrebné na vykonanie kontrol dodrziavania pravidiel tykajicich
sa pracovného cCasu stanovenych v smernici 2002/15/ES zavisi rozsah cestnych kontrol od
vyvoja a zavedenia podpornej technoldgie zahfiiajiicej dostato¢né ¢asové useky. Cestna
kontrola by sa mala obmedzit’ na aspekty, ktoré mozno skontrolovat’ s pouzitim tachografu a
suvisiaceho zariadenia vo vozidle, a komplexné kontroly by sa mali vykonévat’ len v

priestoroch podniku.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 96/71/ES zo 16. decembra 1996 o vysielani
pracovnikov v ramci poskytovania sluzieb (U. v. ES L 18, 21.1.97, s. 1).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/67/EU z 15. maja 2014 o presadzovani
smernice 96/71/ES o vysielani pracovnikov v rdmci poskytovania sluzieb, ktorou sa meni
nariadenie (EU) ¢. 1024/2012 o administrativnej spolupraci prostrednictvom informaéného
systému o vnutornom trhu (,,nariadenie o IMI*) (U. v. EU L 159, 28.5.2014, s. 11).
Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimalnych
podmienkach vykonéavania nariadeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢. 3821/85 o pravnych
predpisoch v socialnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy, a o zruSeni smernice Rady
88/599/EHS (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 35).

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca 2002 o organizacii
pracovnej doby 0s6b vykonavajacich mobilné &innosti v cestnej doprave (U. v. ES L 80,
23.3.2002, s. 35).
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(9) Cestné kontroly by sa mali vykonavat’ efektivne a rychlo s cielom dokoncit  ich v ¢o
najkratSom Case a s o najmensim zdrzanim vodic¢a a malo by sa jasne rozliSovat’ medzi

povinnostami prevadzkovatel'ov dopravy a povinnostami vodic¢ov.

(10) Mala by sa d’alej podporovat spolupraca medzi orgdnmi zabezpecujicimi dodrziavanie
predpisov clenskych Statov prostrednictvom zostuladenych kontrol, ktoré by sa ¢lenské staty
mali snazit’ roz§irit’ aj na kontroly v priestoroch podnikov. Europsky orgéan prace, do ktorého
rozsahu ¢innosti v zmysle ¢lanku 1 ods. 4 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/11497patri smernica 2006/22/ES, by mohol zohravat’ dolezit alohu pri poskytovani
pomoci ¢lenskym Stdtom pri vykondvani zostladenych kontrol.

Eurdpsky organ prace by tiez mohol podporovat’ usilie v oblasti vzdeldvania a odbornej

pripravy.

(11) Administrativna spolupraca medzi ¢lenskymi $tatmi pri uplatiiovani socialnych pravidiel v
cestnej doprave sa ukazala ako nedostato¢na, v dosledku ¢oho je cezhrani¢né dodrziavanie
predpisov naroc¢nejsie, neefektivne a nekonzistentné. Preto je potrebné stanovit’ rimec Gcinne;j
komunikacie a vzdjomnej pomoci vratane vymeny udajov o poruSeniach predpisov a

informadcii o osved¢enych postupoch pri dodrziavani predpisov.

(12) S ciel'om podporit’ t¢innu administrativnu spolupracu a u¢innti vymenu informaécii sa od
¢lenskych Statov na zéklade ¢lanku 16 ods. 5 nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 1071/20098 vyzaduje, aby prepojili svoje vnutrostatne elektronické registre (NER)
prostrednictvom systému Europskeho registra podnikov cestnej dopravy (ERRU). Rozsah

informécii dostupnych pocas cestnych kontrol by sa mal v rdmci tohto systému rozsirit’.

7 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1149 z 20. juna 2019, ktorym sa
zriad'uje Eurdpsky organ prace a ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 883/2004, (EU) ¢.
492/2011 a (EU) 2016/589 a ktorym sa zrusuje rozhodnutie (EU) 2016/344 (U. v. EU L 186,
11.7.2019, s. 21).

8 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktobra 2009, ktorym sa
ustanovuju spolo¢né pravidla tykajuce sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat’ pri
vykone povolania prevadzkovatel'a cestnej dopravy, a ktorym sa zruSuje smernica Rady
96/26/ES (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 51).
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(13)

(14)

(15)

Na ul'ahéenie a zlepSenie komunikacie medzi ¢lenskymi Statmi, zabezpecenie jednotnejSieho
uplatiiovania socidlnych pravidiel v odvetvi dopravy a na ul'ah¢enie dodrziavania
administrativnych poziadaviek zo strany prevadzkovatel'ov cestnej dopravy pri vysielani
vodi¢ov by Komisia mala vyvinut’ jeden alebo viacero novych modulov pre informacny
systém o vniitornom trhu (IMI) zriadeny nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&.
1024/2012°. Je dolezité, aby IMI umoziioval kontrolu platnosti vyhlaseni o vyslani pocas

cestnych kontrol.

Vymena informadcii v ramei u¢innej administrativnej spoluprace a vzadjomnej pomoci medzi
Clenskymi §tatmi by mala byt v stlade s predpismi o ochrane osobnych udajov stanovenymi v
nariadeniach Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/6791° a (EU) 2018/1725'. Vymena
informadcii prostrednictvom informacného systému o vnatornom trhu (IMI) by tiez mala byt v

stilade s nariadenim (EU) &. 1024/2012.

Na ulahcenie kontroly dodrziavania pravidiel vysielania stanovenych v tejto smernici by
prevadzkovatelia cestnej dopravy mali predlozit’ vyhldsenie o vyslani prislusSnym organom

¢lenskych $tatov, do ktorych vodicov vysielaju.

(16) S ciel'om znizit administrativnu zat'az pre prevadzkovatel'ov dopravy je potrebné zjednodusit’

proces zasielania a aktualizacie vyhlaseni o vyslani. Komisia by preto mala vytvorit
viacjazyCné verejné rozhranie, ku ktorému by mali prevadzkovatelia dopravy pristup a
prostrednictvom ktorého by predkladali a aktualizovali informécie o vyslani a pripadne

vkladali do IMI iné relevantné dokumenty.

10

11

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1024/2012 z 25. oktdbra 2012 o
administrativnej spolupraci prostrednictvom informaéného systému o vnitornom trhu a o
zru$eni rozhodnutia Komisie 2008/49/ES (,,nariadenie o IMI“) (U. v. EU L 316, 14.11.2012,
s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane
fyzickych 0so6b pri spractivani osobnych tidajov a o vol'nom pohybe takychto tidajov,
ktorym sa zruguje smernica 95/46/ES (vieobecné nariadenie o ochrane udajov) (U.v. EU L
119,4.5.2016, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1725 z 23. oktébra 2018 o ochrane
fyzickych 0s6b pri spractivani osobnych tidajov institiciami, organmi, uradmi a agentirami
Unie a o volnom pohybe takychto tdajov, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 45/2001 a
rozhodnutie &. 1247/2002/ES (U. v. EU L 295, 21.11.2018, s. 39).
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(17) S cielom d’alej zlepsit’ efektivnost’, ucinnost’ a konzistentnost’ dodrziavania predpisov je
ziaduce rozvinit’ prvky a vyuZzivanie existujucich vnuatrostatnych systémov hodnotenia
rizikovosti. Pristup k idajom v systémoch hodnotenia rizikovosti by umoznil lepSie zameranie
kontrol na prevadzkovatelov, ktori nedodrziavaju pravidla, a jednotny vzorec na
posudzovanie rizika dopravného podniku by mal prispiet’ k spravodlivejSiemu zaobchadzaniu

s prevadzkovatel'mi pocas kontrol.

(18) V zaujme zabezpecenia spravodlivej hospodarskej sut’aze a rovnakych podmienok pre
pracovnikov a podniky treba pokrocit’ smerom k inteligentnému presadzovaniu predpisov a
poskytnut’ v§etku moznt podporu pre uplné zavedenie a pouzivanie systémov hodnotenia

rizikovosti.

(19) S cielom zabezpecit' jednotné podmienky vykonavania smernice 2006/22/ES by sa mali na
Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci. Komisia by mala zabezpecit’ rovnaké
zaobchadzanie s podnikmi pri zohl'adiovani kritérii, ktoré sa v tejto smernici stanovuji na
ucely vypracovania spolocného vzorca na vypocet rizikovosti podnikov. Uvedené
vykondavacie pradvomoci by sa mali vykonéavat’ v sulade s nariadenim Eur6pskeho parlamentu

a Rady (EU) ¢. 182/2011'2,

(20) Tazkosti sa zaznamenali aj pri uplatiiovani pravidiel vysielania pracovnikov uvedenych v
smernici 96/71/ES a pravidiel tykajicich sa administrativnych poziadaviek stanovenych v
smernici 2014/67/EU na odvetvie cestnej dopravy vyznaéujiice sa vysokou mierou mobility.
Nekoordinované vnutro$tatne opatrenia na uplatilovanie a dodrziavanie ustanoveni o vysielani
pracovnikov v odvetvi cestnej dopravy viedli k pravnej neistote a vysokej administrativnej
zatazi pre prevadzkovatelov z inych krajin Unie. Vysledkom st nenaleZité obmedzenia
slobody poskytovat’ cezhranicné sluzby cestnej dopravy, ktoré maji negativny vedlajsi
ucinok na pracovné miesta a konkurencieschopnost’ dopravnych spolo¢nosti. Administrativne
poziadavky a kontrolné opatrenia treba zharmonizovat’, aby dopravcovia nedoplacali na

zbytocné oneskorenia.

12 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zaklade ktorého clenské Staty
kontroluji vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s.
13).
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1)

(22)

(23)

(24)

(25)

Dopravné podniky su adresatmi urcitych osobitnych pravidiel vysielania a ako také znasaju
dosledky akychkol'vek poruseni, ktorych sa dopustia. S cielom zabranit’ zneuzivaniu zo
strany podnikov, ktoré si zmluvne obstaravaju dopravné sluzby od prevadzkovatel'ov cestnej
nakladnej dopravy, by vSak ¢lenské Staty mali taktiez stanovit’ jasné a predvidateI'né pravidla
tykajuce sa sankcii voci odosielatel'om, zasielatelom, dodavatel'om a subdodavatel'om v
pripade, ze vedeli alebo vzhl'adom na vSetky relevantné okolnosti mali vediet’, ze dopravné

sluzby, ktoré objednavaji, zahfiiaju porusenia osobitnych pravidiel o vysielani.

Komisia vo svojom navrhu z 8. marca 2016'3 na reviziu smernice 96/71/ES uznala, Ze
vykonavanie uvedenej smernice sa spéja s osobitnymi pravnymi otazkami a tazkostami v
odvetvi cestnej dopravy s vysokou mierou mobility, a vyjadrila sa, Ze tieto otazky by mali byt

predmetom Specifickych pravnych predpisov v oblasti cestnej dopravy.

S cielom zabezpecit’ G¢inné a primerané vykondvanie smernice 96/71/ES v odvetvi cestnej
dopravy je potrebné stanovit’ pravidla Specifické pre dané odvetvie, v ktorych sa zohl'adni
osobitost’ vysoko mobilnej pracovnej sily v odvetvi cestnej dopravy a vytvori rovnovaha
medzi socidlnou ochranou vodicov a slobodou prevadzkovatel'ov poskytovat’ cezhrani¢né
sluzby. Ustanovenia o vysielani pracovnikov uvedené v smernici 96/71/ES a o presadzovani
tychto ustanoveni v smernici 2014/67/EU sa vzt'ahuju na odvetvie cestnej dopravy a mali by

podliehat’ Specifickym pravidlam stanovenym v tejto smernici.

Vzhl'adom na mobilny charakter odvetvia dopravy sa vodici vo vSeobecnosti nevysielaji do
iného clenského $tatu na zéklade zmliv o poskytovani sluZieb na dlhé obdobia ako v inych
odvetviach. Preto by sa malo jednoznacne objasnit’, za akych okolnosti sa pravidla tykajuce sa
dlhodobého vysielania pracovnikov uvedené v smernici 96/71/ES na takychto vodic¢ov

neuplatiuj.

Takéto vyrovnané kritéria by mali byt’ zaloZené na koncepcii dostato¢ného prepojenia
poskytovanej sluzby a vodica s uzemim hostiteI'ského ¢lenského Statu. S cielom ul'ah¢it
presadzovanie pravidiel by sa malo rozliSovat’ medzi r6znymi druhmi dopravnych operécii v

zavislosti od stupiia spojenia s uzemim hostitel'ského ¢lenského Statu.

13

COM(2016) 128.
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(26)

27)

(28)

Malo by sa spresnit’, ze medzinarodna doprava v tranzite cez izemie ¢lenského Statu
nepredstavuje vyslanie. Takato doprava sa vyznacuje tym, ze vodi€ prejde cez Clensky Stat
bez nalozenia alebo vylozenia ndkladu a bez pristipenia ¢i vystupenia cestujtcich, a preto
neexistuje vyznacné prepojenie medzi ¢innostami vodica a ¢lenskym Statom, ktorym
prechadza. Zastavky, napriklad z hygienickych dévodov, preto nemaju vplyv na kvalifikaciu

pritomnosti vodica v ¢lenskom State ako tranzit.

Ked’ vodi¢ vykonava bilateralne dopravné operacie, a to z ¢lenského Statu, kde je podnik
usadeny, na uzemie in¢ho ¢lenského Statu alebo tretej krajiny alebo do ¢lenského Statu
usadenia, povaha sluzieb je tzko prepojend s ¢lenskym $tatom usadenia. Pocas jednej cesty
mdze vodi¢ vykonat niekol’ko bilateralnych dopravnych operacii. Ak by sa na takéto
bilateralne dopravné operacie uplatiiovali pravidla vysielania, a teda aj podmienky
zamestnavania garantované v hostitel'skom ¢lenskom $tate, predstavovalo by to neprimerané

obmedzenie slobody poskytovat’ cezhrani¢né sluzby cestnej dopravy.

Na druhej strane existuje dostato¢né prepojenie s uzemim hostitel'ského ¢lenského Statu v
pripade, ked’ v iom vodi¢ vykonava iné¢ druhy operacii, najmé kabotaZznu prepravu alebo
nebilaterdlne medzinarodné dopravné operacie. Toto dostatocné prepojenie existuje v pripade
kabot4znej prepravy v zmysle vymedzenia v nariadeniach Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 1072/2009* a (ES) ¢. 1073/2009'5, pretoze cela dopravna operacia sa odohrava v
hostitel'skom ¢lenskom S§tate, a teda je uzko prepojena s izemim hostiteI'ského ¢lenského
Statu. Nebilaterdlna medzindrodna dopravna operacia sa vyznacuje tym, Ze vodi¢ vykonava
medzinarodnt prepravu mimo ¢lenského Statu, v ktorom je vysielajuci podnik usadeny.
Poskytované sluzby su teda prepojené s dotknutym hostitel'skym ¢lenskym §tatom, a nie s
domovskym c¢lenskym Statom. V tychto pripadoch sa pravidlé Specifické pre dané odvetvie

vyZzaduju, len pokial’ ide o administrativne poZiadavky a kontrolné opatrenia.

14
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Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 z 21. oktobra 2009 o
spoloénych pravidlach pristupu nakladnej cestnej dopravy na medzinarodny trh (U. v. EU L
300, 14.11.2009, s. 72).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1073/2009 z 21. oktobra 2009 o
spolo¢nych pravidlach pristupu na medzinarodny trh autokarovej a autobusovej dopravy a o
zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢. 561/2006 (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 88).

5424/20 ADD 3 ka/ICB/luc 9
PRILOHA TREE.2.A SK



(29)

(30)

€2))

(32)

V pripade, ked’ vodi¢ vykonava kombinovant dopravu, je povaha poskytovanych sluzieb na
pociatocnom alebo konec¢nom cestnom useku tizko prepojend s clenskym Statom usadenia, ak
dany cestny usek samostatne predstavuje bilateralnu dopravnu operaciu. Na druhej strane,
ked sa dopravna operacia na danom cestnom Useku vykonava v hostitel'skom ¢lenskom State
alebo ako nebilaterdlna medzinarodna dopravna operacia, existuje dostato¢né prepojenie s
uzemim hostiteI'ského ¢lenského Statu, a preto by sa v tomto pripade mali pravidla vysielania

uplatiovat’.

Dopravné podniky potrebuju pravnu istotu, pokial’ ide o pravidla a poziadavky, ktoré musia
dodrziavat’. Tieto pravidla a podmienky by mali byt’ jednoznacné, zrozumiteI'né a 'ahko
dostupné pre dopravné podniky a mali by umoznovat' t¢inné kontroly. Je dolezité, aby nové
pravidla neviedli k zbyto¢nej administrativnej zdt'azi a aby nalezite zohl'adnovali zaujmy

MSP.

Clenské §taty by mali zabezpegit, aby sa v stlade so smernicou 2014/67/EU pracovné
podmienky uvedené v ¢lanku 3 smernice 96/71/ES, ktoré su stanovené vo vnutrostatnych
zékonoch, inych pravnych predpisoch alebo spravnych opatreniach alebo v kolektivnych
zmluvdach alebo arbitraZznych nalezoch, ktoré sa v dotknutom ¢lenskom State vyhlasili za
vSeobecne uplatnitel'né alebo sa inym sposobom uplatituja v stlade s ¢lankom 3 ods. 1 a 8
uvedenej smernice, a to v pripade potreby aj prostrednictvom kolektivnych zmlav, ktoré su
vSeobecne uplatnite'né na vSetky podobné podniky v prislusnej geografickej oblasti,
spristupnili dostupnym a transparentnym sposobom pre dopravné podniky z inych ¢lenskych
Statov a pre vyslanych vodicov. Prislu§né informécie by sa mali vzt'ahovat’ najmi na zlozky
odmenovania, ktoré sa na zéklade tychto nastrojov stali povinnymi. V sulade s uvedenou

smernicou by sa malo usilovat’ o zapojenie socidlnych partnerov.

Prevadzkovatelia dopravy v EU &elia rastiicej konkurencii zo strany prevadzkovatel'ov so
sidlom v §tatoch mimo EU. Je preto mimoriadne ddlezité zabezpe¢it', aby podniky Unie
neboli diskriminované. V sulade s ¢lankom 1 ods. 4 smernice 96/71/ES podnikom usadenym
v §tate mimo EU nesmu byt poskytnuté vyhodnejsie podmienky, nez podnikom usadenym v
¢lenskom State. Téato zésada by sa mala uplatiiovat’ aj so zretelom na Specifické pravidla
tykajlce sa vysielania stanovené v tejto smernici. Mala by sa uplatiovat’ najma vtedy, ked’
podniky z tretich krajin vykonavaju dopravné operacie na zaklade dvojstrannych alebo

mnohostrannych dohdd, ktorymi sa poskytuje pristup na trh Unie.
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(33) Systém multilateralnych kvot ECMT je jednym z hlavnych néstrojov, ktorymi sa reguluje
pristup prevadzkovatelov z krajin mimo EU na trh EU a pristup prevadzkovatel'ov z EU na
trhy mimo EU. O poéte povoleni pridelenych jednotlivym &lenskym $tatom ECMT sa
rozhoduje kazdoroéne. S cielom zabezpe¢it', aby podniky Unie neboli diskriminované, je
potrebné dodrziavat’ povinnost’ ¢lenskych §tatov v tejto stvislosti aj pri schval'ovani

podmienok pristupu na trh EU v ramci ECMT.

(34) Okrem toho pravomoc rokovat’ o Eurdpskej dohode o praci osadok vozidiel v medzinarodne;j
cestnej doprave (dohoda AETR) a uzavriet’ ju je sucast'ou vyluénych vonkajsich pravomoci
Unie. Unia by v stlade s ¢lankom 2 ods. 3 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &.
561/2006'® mala zosuladit’ kontrolné mechanizmy, ktoré mozno pouzit’ na kontrolu
dodrziavania vnutro§tatnych socialnych pravidiel a socialnych pravidiel Unie
prevadzkovatel'mi z tretich krajin, s mechanizmami, ktoré sa uplatiiuji na prevadzkovatel'ov z

Unie.

(35) S cielom zabezpecit’ ucinné a efektivne dodrziavanie sektorovych pravidiel o vysielani
pracovnikov a zabranit’ neprimeranej administrativnej zat'azi pre prevadzkovatel'ov z inych
krajin by sa mali stanovit’ osobitné administrativne poziadavky a poziadavky na kontrolu v
odvetvi cestnej dopravy s plnym vyuzitim vyhod kontrolnych nastrojov, ako je napriklad
digitalny tachograf. Na ucely monitorovania dodrziavania povinnosti stanovenych v tejto
smernici a v smernici 96/71/ES a zaroven na ucely zjednodusenia tejto ulohy by Elenské Staty
mali mat’ moZnost’ ulozit’ prevadzkovatel'om cestnej dopravy len tie administrativne

poziadavky stanovené v tejto smernici, ktoré su prisposobené odvetviu cestnej dopravy.

(36) Administrativne zataZenie a ulohy vodi€ov stvisiace so spravou dokumentov by mali byt’
primerané. Preto by urcité dokumenty mali byt k dispozicii vo vozidle na ucely cestne;j
kontroly, zatial’ ¢o iné by mali spristupiiovat’ prevadzkovatelia cestnej dopravy
prostrednictvom verejného rozhrania IMI a v pripade potreby aj prislusné organy ¢lenského
Statu, v ktorom je prevadzkovatel’ usadeny. Prislusné orgadny by mali vyuzivat ramec

vzéjomnej pomoci medzi ¢lenskymi §tatmi stanoveny v smernici 2014/67/EU.

16 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 z 15. marca 2006
o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykajl cestnej
dopravy, ktorym sa menia a dopinaju nariadenia Rady (EHS) &. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a zruduje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(37) Vzhl'adom na to, ze v niektorych ¢lenskych $tatoch zohravaju klI'a€ova tilohu pri presadzovani
pravnych predpisov v socidlnej oblasti v odvetvi cestnej dopravy socidlni partneri, ¢lenské
Staty by mali mat’ moznost’ poskytovat’ vnatrostatnym socialnym partnerom prislusné
informacie vymienané cez IMI, a to vylucne na tcely kontroly dodrziavania pravidiel o
vysielani za sti¢asného dodrziavania nariadenia (EU) 2016/679. Prislusné informécie by sa

socidlnym partnerom mali poskytovat’ mimo IML

(38) S ciel'om prispdsobit’ prilohy k tejto smernici vyvoju v oblasti najlepsich postupov by sa na
Komisiu mala delegovat’ pravomoc prijimat akty v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy o
fungovani Eurdpskej tnie, pokial’ ide o zmenu tychto priloh. Je osobitne dblezité, aby
Komisia pocas pripravnych prac uskutoc¢nila prislusné konzultécie, a to aj na Girovni
odbornikov, a aby tieto konzulticie vykonavala v sulade so zdsadami stanovenymi
v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe praval”. Predovsetkym,

v zaujme rovnakého zastupenia pri priprave delegovanych aktov, sa vSetky dokumenty
dorucuju Europskemu parlamentu a Rade v rovnakom c¢ase ako odbornikom z ¢lenskych
Statov a odbornici Eurdpskeho parlamentu a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia

skupin odbornikov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

(39) Komisia by mala posudit’ vplyv uplatiiovania a presadzovania pravidiel vysielania
pracovnikov na odvetvie cestnej dopravy a predlozit’ Parlamentu a Rade spravu o vysledkoch

tohto hodnotenia v pripade potreby spolu s legislativnym navrhom.

(40) Téato smernica by sa mala uplatiiovat’ od ... [18 mesiacov po nadobudnuti G¢innosti]. Uvedeny
datum bude ddtumom, od ktorého sa smernica 2018/957 méa v sulade s jej ¢lankom 3 ods. 3

uplatiovat’ na odvetvie cestnej dopravy.

(41) Smernica 2006/22/ES by sa preto mala zodpovedajiicim spdsobom zmenit’,

17 U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Specifické pravidla tykajiice sa vysielania vodicov

1. 'V tomto ¢lanku sa stanovuju Specifické pravidla, pokial’ ide o urcité aspekty smernice
96/71/ES tykajuce sa vysielania vodicov v odvetvi cestnej dopravy a smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2014/67/EU tykajuce sa administrativnych poZziadaviek a kontrolnych

opatreni pri vysielani dotknutych vodicov.

2. Uvedené Specifické pravidla platia pre vodicov, ktorych zamestnavaji podniky usadené v
¢lenskom $tate, ktoré prijmu jedno z nadnarodnych opatreni uvedenych v ¢lanku 1 ods. 3

pism. a) smernice 96/71/ES.

3. Vyslanie sa na Gcely ¢lanku 3 ods. 1a smernice 96/71/ES povaZuje za ukoncené, ked’ vodi¢
opusti hostiteI'sky ¢lensky §tat pri vykonavani medzinarodnej prepravy tovaru alebo
cestujucich, a toto obdobie vyslania sa nekumuluje s predchadzajicimi obdobiami vyslania v
suvislosti s takymito medzinarodnymi operaciami toho istého vodica alebo in¢ho vodica,

ktorého nahradza.

4.  Ked vodi¢ vykonava bilateralne dopravné operacie, nepovazuje sa za vyslaného na ucely

smernice 96/71/ES.

Na ucely tejto smernice sa bilateralnou dopravnou operaciou v spojeni s tovarom rozumie
preprava tovaru na zdklade zmluvy o preprave z ¢lenského Statu usadenia, ako sa vymedzuje v
¢lanku 2 bode 8 nariadenia (ES) ¢. 1071/2009, do iného ¢lenského Statu alebo tretej krajiny,

alebo z in¢ho €lenského Statu alebo tretej krajiny do ¢lenského Statu usadenia.
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5. Clenské 3taty od datumu, od ktorého vodiéi ruéne zaznamenavaju udaje o prekradovani
hranic, ako sa vyzaduje v &lanku 34 ods. 7 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.
165/201418 uplatiuji tiez vynimku stanovenu v odseku 4 vo vztahu k preprave tovaru, a to v
pripade, ked’ vodi¢ okrem bilateralnej dopravnej operacie vykona aj jednu ¢innost’ nakladky
a/alebo vykladky v ¢lenskych Statoch alebo tretich krajinach, cez ktoré prechadza, za

predpokladu, Ze tovar nenalozi a nevylozi v tom istom ¢lenskom Stéte.

Ak po bilateralnej dopravnej operacii, ktora sa zacala v Clenskom S$tate usadenia a pocas ktorej
sa nevykonala ziadna dodato¢na ¢innost’, nasleduje bilateralna dopravna operacia do
¢lenského Statu usadenia, vynimka sa uplatiiuje najviac na dve dodato¢né ¢innosti nakladky

a/alebo vykladky v sulade s podmienkami uvedenymi vyssie.

Tato vynimka sa uplatiuje iba do datumu, ked’ sa do vozidiel registrovanych v ¢lenskych
Statoch prvykrat nainstaluje v zmysle ¢lanku 8 ods. 1 pododseku 2 nariadenia (EU) &.
165/2014 inteligentny tachograf, ktory spifia poziadavku na zaznamenavanie prekro¢enia
hranic a dodato¢nych ¢innosti, ako sa uvadza v ¢lanku 8 ods. 1 pododseku 1. Od tohto datumu
sa vynimka uvedend v tomto odseku vztahuje vyluéne na vodicov, ktori pouzivaji vozidla

vybavené inteligentnym tachografom podrla ¢lankov 8, 9 a 10 uvedeného nariadenia.

6.  Naucely tejto smernice je bilateralnou dopravnou operaciou v medzinarodnej prilezitostnej
alebo pravidelnej preprave cestujlicich v zmysle vymedzeni v nariadeni (ES) ¢. 1073/2009,

ked’ vodic:

— vyzdvihne cestujucich v ¢lenskom State usadenia a vysadi ich v inom ¢lenskom State

alebo tretej krajine alebo

— vyzdvihne cestujucich v ¢lenskom §tate alebo tretej krajine a vysadi ich v ¢lenskom

State usadenia, alebo

18 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 165/2014 zo 4. februara 2014 o
tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o
zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Eurdépskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa
tykaju cestnej dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).
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— vyzdvihne a vysadi cestujicich v ¢lenskom $tate usadenia na ucely vykonavania
miestnych exkurzii v inom ¢lenskom §tate alebo v tretej krajine v sulade s nariadenim

(ES) &. 1073/2009.

7. Clenské $taty od datumu, od ktorého vodi¢i ruéne zaznamenajt tdaje o prekro¢eni hranic, ako
sa vyzaduje v &lanku 34 ods. 7 nariadenia (EU) &. 165/2014, uplatiiuji tiez vynimku
stanovenu v odseku 6 vo vzt'ahu k preprave cestujucich, a to v pripade, ked’ vodi¢ okrem

vykonania bilateralnej dopravnej operacie tiez:
—  jedenkrat vyzdvihne cestujucich a/alebo

—  jedenkrat vysadi cestujucich v ¢lenskych Statoch alebo tretich krajinach, cez ktoré vodic
prechadza, za predpokladu, Ze vodi¢ nepontka sluzby osobnej dopravy medzi dvoma

miestami v ¢lenskom $tate, ktorym prechadza. To isté plati pre spiatocnu cestu.

Tato vynimka sa uplatiuje iba do datumu, ked’ sa do vozidiel registrovanych v ¢lenskych
Statoch prvykrat nainstaluje v zmysle ¢lanku 8 ods. 1 pododseku 2 nariadenia (EU) &.
165/2014 inteligentny tachograf, ktory spifia poziadavku na zaznamenavanie prekroGenia
hranic a dodato¢nych Cinnosti, ako sa uvadza v ¢lanku 8 ods. 1 pododseku 1. Od tohto datumu
sa vynimka uvedend v tomto odseku vztahuje vyluéne na vodicov, ktori pouzivaji vozidla

vybavené¢ inteligentnym tachografom podl'a ¢lankov 8, 9 a 10 uvedeného nariadenia.

8. Vodig, ktory vykonava kabotaZ v zmysle vymedzeni v nariadeniach (ES) ¢. 1072/2009 a (ES)
¢. 1073/2009, sa povazuje za vyslaného v zmysle smernice 96/71/ES.

9. Bez ohl'adu na ¢lanok 2 ods. 1 smernice 96/71/ES sa vodi¢ nepovazuje za vyslaného na
uzemie ¢lenského Statu, cez ktory prechddza bez naloZenia alebo vylozZenia nékladu a bez

vyzdvihnutia alebo vysadenia cestujucich.
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10. 'V pripade, Ze vodi¢ uskutociiuje pociatocny alebo zaverecny cestny usek kombinovanej
dopravy, ako sa vymedzuje v smernici Rady 92/106/EHS', vodi¢ sa nepovaZuje za vyslaného
na ucely smernice 96/71/ES, ak dany cestny usek sam osebe pozostava z bilateralnych

dopravnych operacii vymedzenych v odseku 4.

11.  Clenské staty zabezpetia, aby sa v siilade so smernicou 2014/67/EU pracovné podmienky
uvedené v ¢lanku 3 smernice 96/71/ES, ktoré st stanovené vo vnutrostatnych zdkonoch, inych
pravnych predpisoch alebo spravnych opatreniach alebo v kolektivnych zmluvach alebo
arbitraznych nalezoch, ktoré sa v dotknutom ¢lenskom $tate vyhlasili za vSeobecne
uplatnitel'né alebo sa inym spdsobom uplatiiujii v sulade s ¢lankom 3 ods. 1 a 8 uvedenej
smernice, spristupnili dostupnym a transparentnym spdsobom pre dopravné podniky z inych
¢lenskych Statov a pre vyslanych vodic¢ov. Prislusné informacie sa vztahuji najmé na zlozky
odmeniovania, ktoré sa stali povinnymi na zéklade tychto nastrojov a v pripade potreby aj na
zéklade kolektivnych zmluv, ktoré st vS§eobecne uplatnitelné na vSetky podobné podniky v

prislusnej geografickej oblasti.

12.  Dopravné podniky usadené v §tate mimo EU nesmu byt zvyhodnené oproti podnikom
usadenym v ¢lenskom Stéte, a to ani pri vykondvani dopravnych operacii na zaklade
dvojstrannych alebo mnohostrannych dohdd, ktorymi sa poskytuje pristup na trh Unie alebo

jeho casti.

13.  Odchylne od ¢lanku 9 ods. 1 a 2 smernice 2014/67/EU mozu &lenské §taty stanovit v

stvislosti s vysielanim vodicov len tieto administrativne poZiadavky a kontrolné opatrenia:

19 Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre
urcité typy kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi Statmi, U. v. ES L 368,
17.12.1992, s. 38.
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a)  ulozit prevadzkovatel'ovi cestnej dopravy usadenému v inom ¢lenskom Statne
povinnost’ predlozit’ vnutrostatnym prislusSnym organom ¢lenského Statu, do ktorého je
vodi€ vyslany, vyhldsenie o vyslani najneskor pri zaciatku ich vyslania, a to
prostrednictvom viacjazy¢ného Standardného formulara verejného rozhrania spojeného
s informaénym systémom o vniitornom trhu (IMI), ktory bol zriadeny nariadenim (EU)
¢. 1024/2012. Vyhlasenie o vyslani obsahuje tieto informécie:

1)  totoznost prevadzkovatel’a cestnej dopravy, ak je k dispozicii, aspont vo forme
¢isla licencie Spolocenstva;

i1)  kontaktné uidaje veduceho dopravy alebo inej kontaktnej osoby (0sob) v ¢lenskom
State usadenia na nadviazanie kontaktu s prisluSnymi organmi hostitel'ského
¢lenského $tatu, v ktorom sa sluzby poskytujl, a na zasielanie a prijimanie
dokumentov alebo oznameni;

iii) tieto informdcie o vyslanom vodicovi: totoznost’ vodica, adresa jeho miesta
bydliska a ¢islo vodi¢ského preukazu;

iv)  datum zacatia pracovnej zmluvy vodica a pravo, ktoré sa na fiu uplatiuje;

v)  predpokladany zaciatok a koniec vyslania;

vi) tabulky s evidenénym c¢islom motorovych vozidiel;

vil) typ dopravnych sluZieb, teda preprava tovaru, preprava os6b, medzinarodna
preprava, kabotdZna preprava;

b)  ulozit prevadzkovatel'ovi cestnej dopravy povinnost’ zabezpecit', aby mal vodi¢ k
dispozicii, a vodicovi ulozit’ povinnost, aby uchovéval a pri cestnej kontrole na
poZiadanie predloZil v papierovej alebo elektronickej podobe:

1)  kopiu vyhlasenia o vyslani predlozenu prostrednictvom IMI;
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i1)  dokaz, ze prepravné operacie sa uskutoCiuju v hostitel'skom ¢lenskom State,
napriklad elektronicky nakladny list (e-CMR) alebo dokaz uvedeny v ¢lanku 8
nariadenia (ES) ¢. 1072/2009;

i) zaznamy tachografu a predovsetkym kody ¢lenskych statov, v ktorych sa vodic
nachadzal pri vykondvani operacii medzinarodnej cestnej dopravy alebo
kabotaznej prepravy, v stlade s poziadavkami na evidenciu a vedenie zdznamov

podrl'a nariadeni (ES) &. 561/2006 a (EU) ¢&. 165/2014;

ulozit’ prevadzkovatel'ovi cestnej dopravy povinnost’ zaslat’ po obdobi vyslania cez
verejné rozhranie IMI na zaklade priamej ziadosti prislusnych organov ¢lenskych
Statov, v ktorych sa vyslanie uskutocnilo, kdpie dokumentov uvedenych v pismene b)
bodoch ii) a iii), ako aj doklady tykajlice sa odmien vyslaného vodica, ktoré sa vztahuju
na obdobie vyslania, pracovnu zmluvu alebo rovnocenny doklad v zmysle ¢lanku 3
smernice Rady 91/533/EHS?', Gasové vykazy tykajuce sa prace vodica a potvrdenie o

platbach.

Prevadzkovatel zasle doklady cez verejné rozhranie IMI najneskor do 8 tyzdilov od
datumu ziadosti. Ak prevadzkovatel nepredlozi pozadované doklady v stanovenej
lehote, prislusné organy ¢lenského §tatu, v ktorom sa vyslanie uskuto¢nilo, mézu v
stilade s ¢lankami 6 a 7 smernice 2014/67/EU cez IMI poziadat’ o pomoc prislusné
organy Clenského Statu usadenia. V pripade takejto ziadosti o vzajomnu pomoc maju
prislusné organy €lenského Statu, v ktorom je prevadzkovatel’ usadeny, pristup k
vyhlaseniu o vyslani a k inym prislusnym informaciam, ktoré prevadzkovatel predlozil

cez verejné rozhranie IMI.

20 Smernica Rady 91/533/EHS zo 14. oktobra 1991 o povinnosti zamestnavatel'a informovat’
zamestnancov o podmienkach vzt'ahujicich sa na zmluvu alebo na pracovno-pravny vztah
(U.v. ES L 288, 18.10.1991, s. 32).
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Prislusné organy ¢lenského statu, v ktorom je prevadzkovatel’ usadeny, zabezpecia, aby
sa dokumenty pozadované prislusSnymi orgdnmi ¢lenského statu, v ktorom sa vyslanie

uskutocnilo, poskytli cez IMI do 25 pracovnych dni od datumu ziadosti.

S ciel'om potvrdit’, ze vodici sa v sulade s odsekmi 4 az 7 nemaju povazovat’ za vyslanych,
mdzu Clenské Staty ulozit’ vodicovi ako kontrolné opatrenie len povinnost’ uchovavat’ a na
poziadanie pri cestnej kontrole poskytnut’ v papierovej alebo elektronickej podobe dokaz o
prislusnej medzinarodnej preprave, napriklad elektronicky nékladny list (e-CMR) alebo dokaz
uvedeny v ¢lanku 8 nariadenia (ES) ¢. 1072/2009, a zaznamy tachografu uvedené v pismene

b) bode iii).

14. Na ucely kontroly, udrziava prevadzkovatel’ dopravy vyhldsenia o vyslani uvedené v odseku

13 pism. a) vo verejnom rozhrani IMI aktualne.

15. Informadcie z vyhldseni sa v databdze IMI na cely kontrol uchovavaju pocas obdobia 24

mesiacov.

Clensky $tat moZe povolit’ prislusnému organu, aby vnutro§tatnym socialnym partnerom
mimo IMI poskytol prislusné informacie dostupné v IMI v rozsahu potrebnom na kontrolu
dodrziavania pravidiel o vysielani a v stlade s vnltroStatnym pravom a postupmi, a to za

predpokladu, Ze:

— sa tieto informacie tykaju vyslania na izemie dotknutého ¢lenského Statu,
— sluzia vylu¢ne na Gcely presadzovania pravidiel o vysielani a

— spracovanie udajov je v sulade s nariadenim (EU) 2016/679.

16.  Komisia do [U. v.: 6 mesiacov od nadobudnutia u¢innosti tejto smernice] prostrednictvom
vykonévacieho aktu stanovi funkcie verejného rozhrania IMI. Uvedeny vykonévaci akt sa

prijme v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 4 ods. 2.
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17.  Clenské §taty sa vyhybaji zbyto&nym oneskoreniam pri vykonévani kontrolnych opatrent,

ktoré mézu mat’ vplyv na trvanie a datumy vyslania.

18. Prislusné organy v ¢lenskych statoch uzko spolupracuju a poskytuji si vzajomni pomoc a vsetky
prisluiné informacie v ramei podmienok stanovenych v smernici 2014/67/EU a v nariadeni (ES)

¢. 1071/20009.

Clanok 2
Zmena smernice 2006/22/ES

Smernica 2006/22/ES sa meni takto:
1.  Nazov sa nahradza takto:

»Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimalnych
podmienkach vykonavania nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) &. 165/2014 a smernice
Europskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES, pokial’ ide o pravne predpisy v socialnej oblasti,

ktoré sa tykaju ¢innosti cestnej dopravy, a ktorou sa zrusuje smernica Rady 88/599/EHS*.
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2. Clanok 1 sa nahradza takto:

,,Clanok 1

Touto smernicou sa stanovuju minimalne podmienky vykonavania nariadeni Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) &. 561/2006 a (EU) ¢&. 165/2014 * a smernice Eurépskeho parlamentu
a Rady 2002/15/ES **.

kok

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 zo 4. februdra 2014 o
tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o
zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Europskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa
tykaju cestnej dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).

Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca 2002 o organizacii pracovnej
doby 0s6b vykonavajicich mobilné ¢innosti v cestnej doprave (U. v. ES L 80, 23.3.2002, s.
35)..

3. Clanok 2 sa meni takto:

a)

v odseku 1 sa druhy pododsek nahradza takto:

,» Lieto kontroly sa kazdy rok vykondvaju na velkom a reprezentativhom podiele
mobilnych pracovnikov, vodicov, podnikov a vozidiel patriacich do rozsahu pdsobnosti
nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) &. 165/2014, a mobilnych pracovnikov a vodi¢ov
patriacich do rozsahu pdsobnosti smernice 2002/15/ES. Cestné kontroly tykajuce sa
vykondvania smernice 2002/15/ES sa obmedzuji na pravidla, ktoré mozno efektivne
skontrolovat’ s pouzitim tachografu a suvisiaceho zaznamového zariadenia. Komplexna
kontrola tykajliica sa vykondvania smernice 2002/15/ES sa moZe vykonat’ len v

priestoroch podnikov..

5424/20 ADD 3 ka/ICB/luc 21

PRILOHA

TREE.2.A SK



b)

d)

v odseku 3 sa prvy pododsek nahradza takto:

,Kazdy clensky Stat organizuje kontroly tak, aby sa skontrolovali minimalne 3 % dni,
ktoré odpracovali vodici vozidiel patriacich do rozsahu posobnosti nariadenia (ES) €.
561/2006 a nariadenia (EU) &. 165/2014. Pocas cestnej kontroly sa mdze vodic obratit’ na
ustredie, vediceho dopravy alebo akukol'vek int osobu alebo subjekt, aby pocas cestnej
kontroly poskytli ktorykol'vek z dokazov, ktoré vo vozidle chybaju; tymto nie st dotknuté

povinnosti vodi¢a zabezpecit’ spravne pouzivanie tachografickych zariadeni.*;
vklada sa tento odsek:

»3a. Kazdy Clensky §tat organizuje kontroly dodrziavania ustanoveni smernice
2002/15/ES s ohl'adom na systém hodnotenia rizikovosti ustanoveny v ¢lanku 9
tejto smernice. Uvedené kontroly sa zameriavaji na urcity podnik v pripade, Ze
jeden alebo viacero jeho vodicov trvalo alebo vazne porusuje ustanovenia

nariadenia (ES) &. 561/2006 alebo nariadenia (EU) &. 165/2014.%;
odsek 4 sa nahradza takto:

»4. Informdcie predkladané Komisii v sulade s ¢lankom 17 nariadenia (ES)
¢. 561/2006 a ¢clankom 13 smernice 2002/15/ES obsahuju pocet vodi¢ov
skontrolovanych pri cestnej kontrole, pocet kontrol vykonanych v priestoroch
podnikov, pocet skontrolovanych pracovnych dni a pocet a druh hlasenych

poruseni predpisov s poznamkou, ¢i i§lo o osobnt alebo nédkladnti dopravu.*.
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4. Clanok 5 sa nahradza takto:

,,Clanok 5

Clenské §taty najmenej Sest’krat do roka vykonavaji zostiladené cestné kontroly
tykajuce sa vodicov a vozidiel, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti nariadenia (ES) €.
561/2006 alebo (EU) &. 165/2014. Clenské §taty sa okrem toho usiluji organizovat’

zosuladené kontroly v priestoroch podnikov.

Takéto kontroly vykonavaju sti¢asne organy zabezpecujuce dodrziavanie predpisov

dvoch alebo viacerych ¢lenskych statov, a to kazdy na vlastnom uzemi.*.
5.V ¢lanku 6 sa odsek 1 nahradza takto:

,1. Kontroly v priestoroch podnikov sa planuju so zretelom na predchadzajuce skisenosti
s roznymi druhmi dopravy a podnikov. Vykonaju sa aj v pripade zistenia zdvazného
porusenia nariadenia (ES) ¢. 561/2006 alebo nariadenia (EU) &. 165/2014 alebo
smernice 2002/15/ES pri cestnej kontrole.*.

6.  V clanku 7 ods. 1 sa pismeno b) nahradza takto:

,b) predkladd Komisii dvojro¢né Statistické vykazy podla ¢lanku 17 nariadenia (ES) €.

561/2006;.
7.V ¢&lanku 7 ods. 1 sa dopifia toto pismeno:

»d) zabezpeCuje vymenu informacii s ostatnymi ¢lenskymi $tatmi podla clanku 8 tejto
smernice, pokial ide o uplatiiovanie vnuatroStatnych ustanoveni, ktorymi sa transponuje

tato smernica a smernica 2002/15/ES.“.

5424/20 ADD 3 ka/ICB/luc 23
PRILOHA TREE.2.A SK



8. Clanok 8 sa meni takto:

a)

”1-

b)

,la.

odsek 1 sa nahradza takto:

Dvojstranne spristupnené informdacie podl'a ¢lanku 22 ods. 3 nariadenia (ES) ¢.

561/2006 si vymienaju aj urcené organy oznamené Komisii v sulade s ¢lankom 7, a to:
a)  najmenej raz za Sest mesiacov odo dia nadobudnutia Gi¢innosti tejto smernice;
b) na zaklade od6vodnenej ziadosti ¢lenského Statu v jednotlivych pripadoch.*;
vklada sa tento odsek:

Clensky $tat predklada informacie, o ktoré poziadali iné ¢lenské $taty podl'a odseku 1
pism. b) tohto &lanku, do 25 pracovnych dni od doruéenia predmetnej Ziadosti. Clenské
Staty sa mozu vzajomne dohodnut’ na kratSej lehote. V naliehavych pripadoch alebo
pripadoch, ktoré si vyzaduju jednoduchy nahlad do registrov, napriklad do systému

hodnotenia rizikovosti, sa vyziadané informécia poskytne do troch pracovnych dni.

Ak ¢lensky stat, ktorému bola dorucena ziadost’, ustudi, Ze ziadost’ nie je dostato¢ne
oddvodnend, oznami to ziadajicemu ¢lenskému Statu do 10 pracovnych dni. Ziadajuci
¢lensky S$tat doplni odovodnenie Ziadosti. Ak to nie je mozné, ¢lensky Stat moze danu

ziadost’ zamietnut’.

Ak je narocné vyhoviet’ Ziadosti o informacie alebo vykonat’ kontroly, in§pekcie alebo
vySetrovanie, ¢lensky Stat, ktorému bola doru¢ena Ziadost’, o tom do 10 pracovnych dni
informuje Ziadajlci ¢lensky $tat, priCom riadne odovodni naro€nost’ alebo nemoZznost’
poskytnutia prisluSnych informécii. Dotknuté ¢lenské Staty zaleZitost’ prediskutuju s

cielom n4jst’ rieSenie kazdého spomenutého problému.

Ak omeskanie poskytovania informacii ¢lenskému $tatu, na ktorého uzemie je
pracovnik vyslany, pretrvava, informuje sa o tom Komisia, ktord prijme vhodné

opatrenia.*;
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c)  odsek 2 sa nahradza takto:

»2. Vymena informacii stanovend v tomto ¢lanku sa uskutocnuje prostrednictvom
informacného systému o vnutornom trhu (IMI), ktory bol zriadeny nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1024/2012*, s vynimkou informacii, ktoré si
Clenské Staty vymienajii priamym nahliadanim do vnutrostatnych elektronickych
registrov uvedenych v ¢lanku 16 ods. 5 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)

¢. 1071/2009**,

* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1024/2012 z 25. oktdbra 2012 o
administrativnej spolupraci prostrednictvom informa¢ného systému o vnutornom trhu a o
zru$eni rozhodnutia Komisie 2008/49/ES (,,nariadenie o IMI*) (U. v. EU L 316,
14.11.2012, s. 1).

**  Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktdbra 2009, ktorym
sa ustanovuju spolo¢né pravidla tykajuce sa podmienok, ktoré je potrebné dodrziavat’ pri
vykone povolania prevadzkovatel’a cestnej dopravy, a ktorym sa zruSuje smernica Rady
96/26/ES (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 51)..

9.  Clanok 9 sa meni takto:
a)  odsek 1 sa nahradza takto:

1.  Clenské 3taty zavedu systém hodnotenia rizikovosti podnikov na zaklade
pomerného poctu a zdvaznosti poruseni nariadenia (ES) ¢. 561/2006 alebo
nariadenia (EU) ¢&. 165/2014 alebo vnutro§tatnych ustanoveni, ktorymi sa

transponuje smernica 2002/15/ES, ktorych sa jednotlivé podniky dopustili.
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Komisia do ... [U. v.: vlozit datum 10 mesiacov po nadobudnuti G¢innosti tejto
smernice] prostrednictvom vykonavacich aktov stanovi spolo¢ny vzorec na
vypocet rizikovosti podnikov, v ktorom sa zohl'adni pocet, zdvaznost’ a frekvencia
vyskytu poruseni, ako aj vysledky kontrol, pri ktorych sa nezistilo ziadne
porusenie, a skutocnost’, ¢i podnik cestnej dopravy vyuziva inteligentny tachograf
podr’a kapitoly II nariadenia (EU) &. 165/2014 vo vietkych svojich vozidlach.
Uvedené vykonavacie akty sa prijimaju v sulade s postupom preskiimania

uvedenym v Clanku 12 ods. 2 tejto smernice.*;
b) v odseku 2 sa vypusta druha veta;
c) odsek 3 sa nahradza takto:

3.  Vychodiskovy zoznam poruseni nariadeni (ES) &. 561/2006 a (EU) &. 165/2014 a miera

ich zavaznosti su stanovené v prilohe III.

Komisia je na ucely stanovenia alebo aktualizacie posudzovania zdvaznosti poruseni
nariadenia (ES) &. 561/2006 alebo (EU) ¢&. 165/2014 splnomocnena prijimat’ delegované
akty v sulade s ¢lankom 15a tejto smernice, ktorymi sa meni priloha III, pricom

zohl'adni vyvoj v oblasti regulécie a aspekty bezpecnosti cestnej premavky.

Kategoria najzavaznejSich poruSeni by mala zahfiiat’ tie porusenia, kde pri nedodrzani
prislusnych ustanoveni nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (ES) ¢. 165/2014 vznika vysoké

riziko umrtia alebo vaznej uymy na zdravi.*;
d)  dopliaji sa tieto odseky:

»4. S cielom ul'ahcit’ cielené cestné kontroly st idaje vo vnutroStatnom systéme hodnotenia
rizikovosti v ¢ase kontroly dostupné vSetkym prislusnym kontrolnym orgdnom

dotknutého ¢lenského Statu.
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Clenské Staty informacie vo vnuatrostatnom systéme hodnotenia rizikovosti priamo

spristupnuju prostrednictvom interoperabilnych vnutrostatnych elektronickych registrov

uvedenych v ¢lanku 16 nariadenia (ES) ¢. 1071/2009 prislusnym organom inych

Clenskych Statov v sulade s ¢lankom 16 ods. 2 tohto nariadenia.*.

10. 'V ¢lanku 11 sa odsek 3 nahradza takto:

3.

Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov stanovi spolo¢nu koncepciu
zaznamenavania a kontrolovania obdobi inej prace v zmysle ¢lanku 4 pism. e)
nariadenia (ES) ¢. 561/2006 vratane formy zaznamenavania a osobitnych pripadov, v
ktorych sa ma uskutoc¢novat, ako aj koncepciu zaznamenavania a kontrolovania
minimalne tyzdiovych obdobi, pocas ktorych sa vodi¢ nachadza mimo vozidla a
nemdze s danym vozidlom vykondvat’ Ziadnu ¢innost. Uvedené vykonavacie akty sa

prijmu v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 12 ods. 2.%.

11. Clanok 12 sa nahradza takto:

. Clanok 12
Postup vyboru
1.  Komisii pomaha vybor zriadeny podl'a &lanku 42 ods. 1 nariadenia Rady (EU)
165/2014. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia Eurdpskeho parlamentu a
Rady (EU) &. 182/2011*.
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2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Ak vybor nevyda ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu

a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢&. 182/2011.

* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februara 2011,
ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zaklade ktorého clenské
§taty kontroluju vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,

5. 13).
12. 'V ¢lanku 13 sa pismeno b) nahradza takto:

,b) napomahat’ sudrznosti pristupu organov zabezpecujucich dodrziavanie predpisov
a harmonizovanému vykladu nariadenia (ES) ¢. 561/2006 zo strany orgénov

zabezpecujucich dodrziavanie predpisov;*.

13.  Clanok 14 sa nahradza takto:

,,Clanok 14

Rokovania s tretimi krajinami

Po nadobudnuti t¢innosti tejto smernice zacne Unia rokovania s prislusnymi tretimi krajinami
na ucely uplatilovania pravidiel, ktoré su rovnocenné s pravidlami ustanovenymi v tejto

smernici.

Clenské $taty po ukonéeni tychto rokovani zahrnti do svojich oznameni pre Komisiu podl'a
¢lanku 17 nariadenia (ES) €. 561/2006 udaje o kontrolach vykonanych na vozidlach z tretich

krajin.*.
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14.  Clanok 15 sa nahradza takto:

,,Clanok 15

Aktualizacia priloh

Komisia je splnomocnena v sulade s clankom 15a prijimat’ delegované akty, ktorymi sa menia

prilohy I a II na ucely potrebného prispdsobenia sa vyvoju v oblasti najlepsich postupov.*;
15. Vklada sa tento ¢lanok:

,,Clanok 15a

Vykonavanie delegovania pravomoci

1.  Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych

v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 9 ods. 3 a ¢lanku 15 sa Komisii
udel'uje na obdobie 5 rokov od [datum nadobudnutia G¢innosti tejto smernice]. Komisia
vypracuje spravu tykajucu sa delegovania pravomoci najneskor devit’ mesiacov pred
uplynutim tohto 5-ro¢ného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje o
rovnako dlhé obdobia, pokial’ Eurdpsky parlament alebo Rada nevznesu voci takémuto

predizeniu namietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.
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Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 9 ods. 3 a ¢lanku 15 méze Eurdpsky
parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat’. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom uvadza. Rozhodnutie nadobuda uc¢innost’ diiom
nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej vinie alebo

k neskorSiemu datumu, ktory je v iom urceny. Nie je nim dotknuta platnost’

delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi ur¢enymi
jednotlivymi ¢lenskymi Statmi v stilade so zdsadami stanovenymi

v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava*.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sucasne Europskemu

parlamentu a Rade.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 9 ods. 3 a ¢lanku 15 nadobudne Gc¢innost’, len ak
Eurépsky parlament alebo Rada voc¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch
mesiacov odo dila ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak
pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o
svojom rozhodnuti nevzniest’ ndmietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady

sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.«
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16. Priloha I sa meni takto:

a) v casti A sabod 1 nahradza takto:

”1-

denné a tyzdenné Casy jazdy, prestavky a doby denného a tyzdenného odpocinku;
taktiez zaznamove¢ listy z predchadzajtcich dni, ktoré sa musia uchovavat’ vo
vozidle v stlade s ¢lankom 36 ods. 1 a 2 nariadenia (EU) &. 165/2014, a/alebo
udaje ulozené za rovnaké obdobie na karte vodica a/alebo v pamiti zdznamového

zariadenia v sulade s prilohou II tejto smernice a/alebo vo vytlackoch;*;

b) v casti A sa bod 2 nahradza takto:

2.

za obdobie uvedené v ¢lanku 36 ods. 1 a 2 nariadenia (EU) ¢. 165/2014 akékol'vek
pripady prekrocenia povolenej rychlosti vozidla, vymedzené ako kazdé obdobie
trvajuce dlhSie ako jedna mintta, pocas ktorého rychlost’ vozidla prekrocila 90
km/h pre vozidla kategorie N3 alebo 105 km/h pre vozidl4 kategorie M3
(kategorie N3 a M3 v zmysle vymedzeni v smernici Europskeho parlamentu

a Rady 2007/46/ES*);

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou
sa zriad’uje ramec pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych

pre tieto vozidla (ramcova smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1.)*;

c) v cCasti A sabod 4 nahradza takto:

,»4.  spravne fungovanie zdznamového zariadenia (zistenie mozného zneuzitia
zariadenia a/alebo karty vodica a/alebo zaznamovych listov) alebo pripadne
pritomnost’ dokumentov uvedenych v ¢lanku 16 ods. 2 nariadenia (ES) €.
561/2006;;
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d)

v Casti A sa dopliia tento bod 6:

,6. predizené maximalne tyzdenné pracovné ¢asy 60 hodin podl'a ¢lanku 4 pism. a)
smernice 2002/15/ES; iné tyzdenné pracovné ¢asy podla clankov 4 a 5 smernice
2002/15/ES za predpokladu, ze technoldgia umoziiuje vykonavanie ucinnych

kontrol.*;
v Casti B sa odsek 2 nahradza takto:

2. Clenské $taty mozu pripadne pri zisteni porusenia predpisu preverit
spoluzodpovednost’ d’alSich podnecovatel'ov alebo vedl'ajSich ti¢astnikov v
dopravnom ret’azci, akymi st napriklad odosielatelia, zasielatelia alebo
dodavatelia, vratane preverenia, ¢i si zmluvy o poskytnuti dopravnych sluzieb v

sulade s nariadeniami (ES) ¢. 561/2006 a (EU) &. 165/2014.%;
v &asti B sa dopliiaju tieto body:

,»4.  maximalne priemerné tyzdenné pracovné ¢asy, prestavky a no¢na praca podla

¢lankov 4, 5 a 7 smernice 2002/15/ES.

5. dodrziavanie povinnosti podnikov, pokial’ ide o uhradu ubytovania vodicov a
organizaciu prace vodiCov, v stilade s ¢lankom 8 ods. 8 a 8a nariadenia (ES) ¢.

561/2006..
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Clanok 3
Zmeny nariadenia (EU) ¢. 1024/2012

V prilohe k nariadeniu (EU) ¢. 1024/2012 sa dopiiiaju tieto body:

,»13. Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimalnych

14.

podmienkach vykonavania nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) &. 165/2014 a smernice

Europskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES, pokial’ ide o pravne predpisy v socialnej oblasti,

ktoré sa tykajui cestnej dopravy, a ktorou sa zrusuje smernica Rady 88/599/EHS: Clanok [8].

Smernica (EU) .../... Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa stanovuju $pecifické pravidla

tykajuce sa vysielania vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy vzhl'adom na smernicu 96/71/ES a

smernicu 2014/67/EU a ktorou sa meni smernica 2006/22/ES, pokial’ ide o poziadavky

tykajuce sa dodrziavania predpisov, a nariadenie (EU) &. 1024/2012 o administrativne;

spolupraci prostrednictvom informaéného systému o vnutornom trhu (,,nariadenie o IMI):

¢lanok 1 ods. [14].

Clanok 4
Postup vyboru

Komisii pomaha vybor zriadeny podl'a ¢lanku 42 ods. 1 nariadenia (EU) &. 165/2014.
Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Clanok 5

Pravidla a sankcie

Clenské $taty stanovia pravidla, pokial’ ide o sankcie uplatnitelné voci odosielatel'om,
zasielatel'om, dodavatel'om a subdodédvatel'om za neplnenie ¢lanku 1 tejto smernice, v
pripade, Ze tito vedeli alebo vzhl'adom na vSetky relevantné okolnosti mali vediet’, ze

dopravné sluzby, ktoré objednavajli, zahfiiajii porusenia tohto ¢lanku.
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2. Clenské staty stanovia pravidla, pokial’ ide o sankcie uplatnitené na porusenia ustanoveni
¢lanku 1 tejto smernice a prijmu vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich vykonavania.

Stanovené sankcie musia byt’ uc€inné, primerané, odradzajuce a nediskriminacné.

Clanok 6

Inteligentné presadzovanie prava

Bez toho, aby bola dotknuta smernica 2014/67/EU, a s ciefom d’alej presadzovat’ povinnosti
stanovené v ¢lanku 1 tejto smernice ¢lenské staty zabezpecia, aby sa na ich izemi uplatiiovala
koherentna vnltrostatna stratégia presadzovania prava. Tato stratégia sa zameria na podniky
hodnotené ako vysoko rizikové, ako sa uvadza v ¢lanku 9 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady

2006/22/ES.

Clanok 7

Hodnotenie

1.  Komisia do [31. decembra 2025] posudi vykonavanie tejto smernice, najmi vplyv ¢lanku 1, a
poda Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu o jej uplatiiovani. K sprave Komisie sa podla

potreby pripoji legislativny navrh. Tato sprava sa zverejni.

2. Komisia po predlozeni spravy uvedenej v odseku 1 tato smernicu pravidelne posudzuje a

vysledky posudenia preklada Europskemu parlamentu a Rade.

3.V pripade potreby sa k spravam uvedenym v odsekoch 1 a 2 pripoja prislusné navrhy.
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Clanok 8
Odborna priprava

Clenské staty spolupracuju pri poskytovani vzdelavania a odbornej pripravy organom
zabezpecujucim presadzovanie predpisov, vychadzajic z existujucich systémov presadzovania

prava.

Zamestnavatelia su zodpovedni za zabezpecenie toho, aby ich vodici ziskali vedomosti o svojich

pravach a povinnostiach suvisiacich s touto smernicou.
Clanok 9

1. Clenské $taty prijmu a uverejnia najneskor do ... [U. v.: vlozit' datum 18 mesiacov po
nadobudnuti u¢innosti tejto smernice] zdkony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia

potrebné na dosiahnutie suladu s touto smernicou. Bezodkladne o tom informuji Komisiu.
Tieto opatrenia uplatiiuji od [U. v.: vlozit rovnaky datum ako v predchadzajucom odseku].

Clenské §taty uveda priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich iradnom uverejneni odkaz

na tuto smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské Staty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutroStatnych pravnych

predpisov, ktoré prijmu v oblasti posobnosti tejto smernice.
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Clanok 10

Tato smernica nadobtida ti¢innost’ diiom nasledujucim po jej uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Clanok 11
Tato smernica je urcend ¢lenskym Statom.
V Bruseli [...]
Za Eur6psky parlament Za Radu
predseda predseda
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	– vyzdvihne cestujúcich v členskom štáte usadenia a vysadí ich v inom členskom štáte alebo tretej krajine alebo
	– vyzdvihne cestujúcich v členskom štáte alebo tretej krajine a vysadí ich v členskom štáte usadenia, alebo
	–  vyzdvihne a vysadí cestujúcich v členskom štáte usadenia na účely vykonávania miestnych exkurzií v inom členskom štáte alebo v tretej krajine v súlade s nariadením (ES) č. 1073/2009.
	– jedenkrát vyzdvihne cestujúcich a/alebo
	– jedenkrát vysadí cestujúcich v členských štátoch alebo tretích krajinách, cez ktoré vodič prechádza, za predpokladu, že vodič neponúka služby osobnej dopravy medzi dvoma miestami v členskom štáte, ktorým prechádza. To isté platí pre spiatočnú cestu.
	– sa tieto informácie týkajú vyslania na územie dotknutého členského štátu,
	– slúžia výlučne na účely presadzovania pravidiel o vysielaní a
	– spracovanie údajov je v súlade s nariadením (EÚ) 2016/679.
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