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Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcego rozporzgdzenie (WE) nr 1071/2009 i rozporzgdzenie
(WE) nr 1072/2009 w celu dostosowania ich do zmian w sektorze

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcego rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006 w odniesieniu

do minimalnych wymogéw dotyczgcych maksymalnego dziennego

i tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu, minimalnych przerw

oraz dziennego i tygodniowego czasu odpoczynku oraz rozporzgdzenie
(UE) nr 165/2014 w odniesieniu do okreslania potozenia za pomocag
tachograféw

Whniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcej dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogoéw

w zakresie egzekwowania prawa oraz ustanawiajgcej przepisy
szczegotowe w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy
2014/67/UE dotyczgce delegowania kierowcow w sektorze transportu
drogowego

— Porozumienie polityczne

Niniejsze addendum dotyczy wniosku zmieniajacego dyrektywe 2006/22/WE i ustanawiajacego lex
specialis w dziedzinie delegowania pracownikow.
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ZAYLACZNIK

Whniosek
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady ustanawiajaca przepisy szczegotowe w odniesieniu
do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67/UE dotyczace delegowania kierowcow w sektorze
transportu drogowego oraz zmieniajaca dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogow
w zakresie egzekwowania prawa oraz rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012 w sprawie wspolpracy
administracyjnej za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym

(,,rozporzadzenie w sprawie IMI”)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W celu utworzenia bezpiecznego, wydajnego 1 odpowiedzialnego spolecznie sektora
transportu drogowego konieczne jest zapewnienie odpowiednich warunkow pracy 1 ochrony
socjalnej dla kierowcow, z jednej strony, oraz odpowiednich warunkéw do prowadzenia

dziatalnosci 1 uczciwej konkurencji dla przewoznikow, z drugiej strony.

1 DzU.Cz,s..
2 DzU.Cz,s..
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Zwazywszy na wysoki stopien mobilnosci sity roboczej w sektorze transportu drogowego,
do zapewnienia rdwnowagi miedzy swoboda §wiadczenia ustug transgranicznych przez
przewoznikow, swobodnym przeptywem towarow, odpowiednimi warunkami pracy i ochrong

socjalng kierowcOw niezbedne sg przepisy sektorowe.

(2) Wysoka mobilno$¢ nieodtagcznie zwigzana z ustugami transportu drogowego wymaga
szczegblnej uwagi, jezeli chee si¢ zapewnié, aby kierowcy korzystali z przystugujacych im
praw oraz aby przewoznicy, z ktorych wigkszo$¢ to mate MSP, nie napotykali na
nieproporcjonalne bariery administracyjne lub dyskryminacyjne kontrole, ktére nadmiernie

ograniczaja swobodg¢ transgranicznego $wiadczenia ushug.

(3) Ztego samego powodu wszelkie przepisy krajowe majace zastosowanie do transportu
drogowego musza by¢ proporcjonalne i uzasadnione oraz muszg uwzglednia¢ potrzebe
zapewnienia kierowcom odpowiednich warunkow socjalnych 1 warunkoéw pracy, a takze
potrzebe zwigkszenia swobody w swiadczeniu ustug transportu drogowego w oparciu

o uczciwg konkurencje miedzy krajowymi a zagranicznymi przewoznikami.

(4) Zapewnienie rownowagi miedzy poprawg warunkoéw socjalnych i warunkéw pracy
kierowcow a zwigkszeniem swobody w §wiadczeniu ustug transportu drogowego opartych
na uczciwej konkurencji migdzy krajowymi i zagranicznymi przewoznikami ma zasadnicze

znaczenie dla sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego.

(5) Po dokonaniu oceny skutecznos$ci 1 wydajnosci obecnych unijnych przepisow socjalnych
w transporcie drogowym wykryto pewne luki w obecnie obowigzujacych przepisach i braki
w ich egzekwowaniu, jak np. w zwiazku z wykorzystywaniem firm przykrywek. Ponadto
istniejg liczne rozbieznosci pomigdzy panstwami cztonkowskimi w zakresie interpretowania,
stosowania 1 wdrazania przepisOw, co stwarza znaczne obcigzenia administracyjne dla
kierowcow 1 przewoznikow. Powoduje to niepewnos$¢ prawa, co ma negatywny wpltyw

na warunki pracy 1 warunki socjalne oraz na warunki konkurencji w tym sektorze.
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(6)

(7)

(8)

Aby zapewni¢ prawidtowe stosowanie dyrektyw 96/71/WE3 i 2014/67/UE* Parlamentu
Europejskiego i Rady, nalezy zaostrzy¢ kontrole i zaciesni¢ wspotprace na szczeblu Unii,

tak by zwalcza¢ naduzycia zwigzane z delegowaniem kierowcow.

Odpowiednie, skuteczne 1 konsekwentne egzekwowanie przepisow dotyczacych czasu pracy
1 odpoczynku ma zasadnicze znaczenie dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
ochrony warunkow pracy kierowcow i zapobiegania zakldceniom konkurencji wynikajagcym
z nieprzestrzegania przepisow. W zwigzku z tym pozadane jest rozszerzenie istniejacych,
okreslonych w dyrektywie 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady?®, jednolitych
wymogow dotyczacych egzekwowania polegajace na objeciu nimi kontroli przestrzegania
przepisow o czasie pracy, okreslonych w dyrektywie 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady®.

Ze wzgledu na serie danych niezbgdnych do przeprowadzania kontroli przestrzegania
przepisow o czasie pracy, okreslonych w dyrektywie 2002/15/WE, zakres kontroli drogowych
uzalezniony jest od opracowania i wprowadzenia prorozwojowej technologii obejmujace;j
wystarczajace okresy. Kontrole drogowe powinny ogranicza¢ si¢ do aspektow, ktore mozna
juz sprawdzi¢ za pomocg tachografu i powigzanego z nim urzadzenia poktadowego, natomiast

kompleksowe kontrole mogg by¢ prowadzone wytacznie na terenie przedsigbiorstw.

Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 16 grudnia 1996 r. dotyczaca
delegowania pracownikéw w ramach §wiadczenia ustug (Dz.U. L 18 2 21.1.1997, s. 1).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/67/UE z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie
egzekwowania dyrektywy 96/71/WE dotyczacej delegowania pracownikdéw w ramach
Swiadczenia ushug, zmieniajaca rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012 w sprawie wspotpracy
administracyjnej za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewng¢trznym
(,,rozporzadzenie w sprawie IMI”) (Dz.U. L 159 z 28.5.2014, s. 11).

Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 .

w sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85

1 (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do dziatalnosci

w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG

(Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s. 35).

Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r.

W sprawie organizacji czasu pracy osob wykonujacych czynnosci w trasie w zakresie
transportu drogowego (Dz.U. L 80 z 23.3.2002, s. 35).
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(9) Kontrole drogowe powinny by¢ przeprowadzane sprawnie i szybko, tak by byly konczone
w mozliwie najkrotszym czasie i przy jak najmniejszym opdznieniu dla kierowcy; nalezy
takze dokona¢ wyraznego rozréznienia mi¢dzy obowigzkami przewoznikdéw a obowigzkami

kierowcow.

(10) Nalezy nadal wspiera¢ wspotprace miedzy organami kontrolnymi panstw cztonkowskich
poprzez kontrole skoordynowane, ktére panstwa cztonkowskie powinny stara¢ si¢ rozszerzy¢
o kontrole na terenie przedsigbiorstw. Europejski Urzad ds. Pracy, ktérego zakres dziatalnosci
okres$lony w art. 1 ust. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/11497
obejmuje dyrektywe 2006/22/WE, mégltby odegra¢ wazng rolg we wspieraniu panstw
cztonkowskich przy przeprowadzaniu kontroli skoordynowanych.
Europejski Urzad ds. Pracy moglby takze wspiera¢ wysitki w dziedzinie ksztatcenia

1 szkolenia.

(11) Wspotpraca administracyjna miedzy panstwami cztonkowskimi w odniesieniu do wdrazania
przepisow socjalnych w transporcie drogowym okazata si¢ niewystarczajaca, co sprawia,
ze transgraniczne egzekwowanie przepisOw stato si¢ trudniejsze, nieefektywne i niespdjne.
W zwigzku z tym konieczne jest ustanowienie ram dla skutecznej komunikacji i wzajemne;j
pomocy, w tym wymiany danych na temat naruszen i informacji na temat dobrych praktyk

w zakresie egzekwowania prawa.

(12) W celu wspierania skutecznej wspotpracy administracyjnej i skutecznej wymiany informacji
art. 16 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009%
zobowigzuje panstwa cztonkowskie do wzajemnego potaczenia ich krajowych rejestréw
elektronicznych w ramach systemu europejskich rejestrow przedsiebiorcow transportu
drogowego (ERRU). W ramach tego systemu zakres informacji dostepnych w trakcie kontroli

drogowych powinien zosta¢ rozszerzony.

7 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1149 z dnia
20 czerwca 2019 r. ustanawiajace Europejski Urzad ds. Pracy, zmieniajace rozporzadzenia
(WE) nr 883/2004, (UE) nr 492/2011 1 (UE) 2016/589 oraz uchylajace decyzje
(UE) 2016/344 (Dz.U. L 186 z 11.7.2019, s. 21).

8 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajace wspolne zasady dotyczace warunkow wykonywania
zawodu przewoznika drogowego 1 uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE
(Dz.U.L 3002z 14.11.2009, s. 51).

5424/20 ADD 3 ap/PAS/ms 5
ZALACZNIK TREE.2.A PL



(13) Aby ulatwi¢ i polepszy¢ komunikacj¢ miedzy panstwami cztonkowskimi, zapewni¢ bardziej

(14)

(15)

jednolite stosowanie przepisoOw socjalnych w sektorze transportu oraz utatwic¢ przewoznikom
drogowym spetnianie wymogow administracyjnych w przypadku delegowania kierowcow,
Komisja powinna opracowac jeden lub kilka nowych modutéw systemu wymiany informacji
na rynku wewnetrznym (IMI) ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) nr 1024/2012°. Wazne jest, by IMI umozliwial sprawdzanie waznosci zgloszen

delegowania podczas kontroli drogowych.

Wymiana informacji w ramach skutecznej wspotpracy administracyjnej i wzajemnej pomocy
migdzy panstwami cztonkowskimi powinna by¢ zgodna z przepisami dotyczacymi ochrony
danych osobowych okreslonymi w rozporzadzeniach Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2016/679'* i (UE) 2018/1725''. Wymiana informacji za po$rednictwem systemu
wymiany informacji na rynku wewnetrznym (IMI) powinna takze by¢ zgodna

z rozporzadzeniem (UE) nr 1024/2012.

Aby ulatwi¢ kontrolowanie przestrzegania przepisow o delegowaniu okreslonych w niniejszej
dyrektywie, przewoznicy drogowi powinni sktada¢ zgloszenia delegowania wtasciwym

organom panstw cztonkowskich, do ktorych deleguja kierowcow.

(16) W celu zmniejszenia obcigzen administracyjnych spoczywajacych na przewoznikach

drogowych nalezy uprosci¢ proces przesylania 1 aktualizowania zgloszen delegowania.
W zwigzku z tym Komisja powinna opracowac¢ wielojezyczny publiczny interfejs, do ktorego
przewoznicy mieliby dostep 1 poprzez ktdry skladaliby i1 aktualizowaliby informacje

o delegowaniu, a takze, w razie koniecznosci, sktadaliby inne stosowne dokumenty do IMI.

10

11

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1024/2012 z dnia

25 pazdziernika 2012 r. w sprawie wspotpracy administracyjnej za posrednictwem systemu
wymiany informacji na rynku wewnetrznym i uchylajace decyzje Komisji 2008/49/WE
(,,rozporzadzenie w sprawie IMI”) (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony o0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych

1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogoblne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1725 z dnia

23 pazdziernika 2018 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych przez instytucje, organy i jednostki organizacyjne Unii i swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 1 decyzji

nr 1247/2002/WE (Dz.U. L 295 z 21.11.2018, s. 39).
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(17)

(18)

(19)

(20)

W celu dalszej poprawy skutecznosci, efektywnosci i spojnosci egzekwowania prawa,
pozadane jest rozwijanie i wykorzystywanie istniejacych krajowych systemow oceny ryzyka.
Dostep do danych zawartych w systemach oceny ryzyka pozwolitby na lepsze
ukierunkowanie kontroli u przewoznikow niespetniajagcych wymogow, a jednolity wzor

na potrzeby oceny ryzyka stwarzanego przez przedsiebiorstwo transportowe powinien

przyczynic¢ si¢ do bardziej sprawiedliwego traktowania przewoznikow objetych kontrola.

W celu zapewnienia uczciwej konkurencji i rownych warunkow dziatania dla pracownikéw
1 przedsiebiorstw nalezy poczyni¢ postepy na rzecz inteligentnego egzekwowania oraz
zagwarantowaé wszelkiego rodzaju mozliwe wsparcie dla pelnego wprowadzenia

1 stosowania systemOw oceny ryzyka.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonania dyrektywy 2006/22/WE nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Komisja powinna zapewni¢ rowne traktowanie
przedsigbiorstw przy uwzglednianiu kryteriow okreslonych w niniejszej dyrektywie

w odniesieniu do opracowywania wspolnego wzoru na obliczanie stopnia ryzyka

w przedsigbiorstwach. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011'2.

Stwierdzono takze trudnosci przy stosowaniu przepisow o delegowaniu pracownikow
okreslonych w dyrektywie 96/71/WE oraz przepisow dotyczacych wymogow
administracyjnych okreslonych w dyrektywie 2014/67/UE w odniesieniu do wysoce
mobilnego sektora transportu drogowego. Nieskoordynowane $rodki krajowe w zakresie
stosowania i egzekwowania przepisow o delegowaniu pracownikow w sektorze transportu
drogowego spowodowaty niepewno$¢ prawa 1 znaczne obcigzenia administracyjne

dla przewoznikow niemajgcych siedziby w Unii. Doprowadzito to do nieuzasadnionych
ograniczen swobody $§wiadczenia transgranicznych ustug transportu drogowego, ktérych
skutki uboczne sa negatywne dla zatrudnienia i konkurencyjnosci przedsigbiorstw
transportowych. Konieczne jest zharmonizowanie wymogow administracyjnych i srodkow

kontrolnych, aby zapobiec niepotrzebnym op6znieniom przewoznikow.

12

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje

(Dz.U. L 55228.2.2011, s. 13).
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1)

(22)

(23)

(24)

(25)

Przedsiebiorstwa transportowe sg adresatami niektorych szczegdlnych przepisow

o delegowaniu i jako takie ponoszg konsekwencje wszelkich popelnianych przez siebie
naruszen. Jednak w celu uniknigcia naduzy¢ ze strony przedsigbiorstw zamawiajacych ustugi
przewozowe u przewoznikow drogowego transportu towardéw, panstwa cztonkowskie
powinny takze przewidzie¢ jasne 1 przewidywalne przepisy dotyczace kar wobec spedytorow,
nadawcow tadunkow, wykonawcodw i podwykonawcow, jezeli przedsigbiorstwa te wiedziaty
lub — w $wietle wszystkich stosownych okolicznos$ci — powinny byly wiedzie¢, ze ustugi

transportowe, ktore zlecaja, naruszajg szczeg6élne przepisy o delegowaniu.

Komisja w swoim wniosku z dnia 8 marca 2016 r.!3 dotyczacym przegladu dyrektywy
96/71/WE stwierdzila, ze wdrozenie tej dyrektywy budzi szczegdlne watpliwosci i problemy
prawne w wysoce mobilnym sektorze transportu drogowego, i wskazata, ze kwestie te

najlepiej rozwigza¢ za pomoca sektorowych przepisoéw w zakresie transportu drogowego.

W celu zapewnienia skutecznego i proporcjonalnego wdrazania dyrektywy 96/71/WE

w sektorze transportu drogowego konieczne jest ustanowienie przepisoOw sektorowych
odzwierciedlajacych szczegdlny charakter wysoce mobilnej sity roboczej w sektorze
transportu drogowego oraz zapewniajacych rownowage miedzy ochrong socjalng kierowcoéw
a swobodg $wiadczenia transgranicznych ustug przez przewoznikow. Przepisy o delegowaniu
pracownikow zawarte w dyrektywie 96/71/WE oraz przepisy dotyczace egzekwowania tych
przepisow zawarte w dyrektywie 2014/67/UE maja zastosowanie do sektora transportu
drogowego i powinny podlega¢ przepisom szczegdtowym okre§lonym w niniejszej

dyrektywie.

Z uwagi na mobilny charakter sektora transportu kierowcy nie sa co do zasady delegowani
do innego panstwa cztonkowskiego na podstawie uméw o swiadczenie ustug na dlugie
okresy, jak ma to czasem miejsce w innych sektorach. Nalezy zatem wyraZnie wyjasnic,
w jakich okolicznosciach zawarte w dyrektywie 96/71/WE przepisy o delegowaniu

dlugoterminowym nie majg zastosowania do takich kierowcow.

Takie wywazone kryteria powinny by¢ oparte na koncepcji wystarczajgco silnego powigzania
swiadczonej ustugi i kierowcy z terytorium przyjmujacego panstwa czlonkowskiego. Aby
utatwic¢ egzekwowanie przepisOw, nalezy stosowac rozroznienie miedzy poszczegdlnymi
rodzajami przewozow, zaleznie od stopnia powigzania z terytorium przyjmujacego panstwa

cztonkowskiego.

13

COM(2016)128.
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(26)

(27)

(28)

Nalezy uscisli¢, ze przew6z migdzynarodowy w tranzycie przez terytorium danego panstwa
cztonkowskiego nie stanowi przypadku oddelegowania. Takie przewozy charakteryzuja si¢
tym, ze kierowca przejezdza przez to panstwo cztonkowskie bez dokonywania zatadunku lub
roztadunku towaru i bez odbierania lub wysadzania pasazerow i dlatego nie istnieje istotne
powigzanie mi¢dzy dziataniami kierowcy a panstwem cztonkowskim tranzytu. Zatem

na uznanie obecnos$ci danego kierowcy w panstwie czlonkowskim za tranzyt nie maja

wplywu postoje wynikajace np. ze wzgledoéw higienicznych.

Jezeli kierowca realizuje przew6z dwustronny z panstwa cztonkowskiego siedziby

na terytorium innego panstwa cztonkowskiego lub panstwa trzeciego lub do panstwa
cztonkowskiego siedziby, charakter ustugi jest $cisle powigzany z panstwem cztonkowskim
prowadzenia dzialalnosci. Kierowca w ciggu jednego przejazdu moze zrealizowac kilka
przewozow dwustronnych. Stosowanie przepisoéw o delegowaniu, a zatem warunkow
zatrudnienia gwarantowanych w przyjmujacym panstwie cztonkowskim, do takich
przewozow dwustronnych stanowitoby niewspdtmierne ograniczenie swobody §wiadczenia

transgranicznych ustug transportu drogowego.

Z drugiej strony, powigzanie z terytorium przyjmujacego panstwa cztonkowskiego jest
wystarczajaco silne, kiedy kierowca realizuje w tym panstwie cztonkowskim inne rodzaje
przewozow, szczeg6lnie przewozy kabotazowe lub przewozy miedzynarodowe inne niz
przewozy dwustronne. To wystarczajaco silne powigzanie istnieje w przypadku przewozow
kabotazowych zdefiniowanych w rozporzadzeniach Parlamentu Europejskiego

i Rady (WE) nr 1072/2009'* i (WE) nr 1073/2009'5, poniewaz caty przewoz ma miejsce

w przyjmujacym panstwie cztonkowskim, a zatem ustuga jest $cisle powigzana z terytorium
przyjmujacego panstwa cztonkowskiego. Przewozy miedzynarodowe inne niz przewozy
dwustronne charakteryzuja si¢ tym, ze kierowca realizuje przew6z migdzynarodowy poza
panstwem cztonkowskim, w ktérym przedsigbiorstwo delegujace prowadzi dziatalnos¢.
Realizowane przewozy s3 zatem powigzane raczej z przyjmujacym panstwem cztonkowskim,
o ktorym mowa, niz z panstwem cztonkowskim siedziby. W tych przypadkach przepisy
sektorowe s3g wymagane jedynie w odniesieniu do wymogdéw administracyjnych i srodkow

kontrolnych.

14

15

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia

21 pazdziernika 2009 r. dotyczace wspolnych zasad dostepu do rynku migdzynarodowych
przewozow drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 72).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia

21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wspdlnych zasad dostgpu do migdzynarodowego rynku
ushug autokarowych i autobusowych i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
(Dz.U. L 300z 14.11.20009, s. 88).
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(29) Jezeli kierowca realizuje przew6z kombinowany, charakter §$wiadczonej ustugi w czasie
poczatkowego lub koncowego odcinka drogowego jest Sci§le powigzany z panstwem
cztonkowskim siedziby, jezeli ten odcinek drogowy sam w sobie stanowi przewodz
dwustronny. Z drugiej strony, powigzanie z terytorium przyjmujacego panstwa
cztonkowskiego jest wystarczajgco silne, kiedy przewdz realizowany na odcinku drogowym
odbywa si¢ w obrebie przyjmujacego panstwa cztonkowskiego lub ma charakter przewozu
migdzynarodowego innego niz przewo6z dwustronny, a zatem powinny w tym przypadku

obowigzywac przepisy o delegowaniu.

(30) Przedsigbiorstwa transportowe potrzebujga pewnosci prawa co do przepisow 1 wymogow,
ktorych musza przestrzegaé. Przepisy te i wymogi powinny by¢ jasne, zrozumiale i tatwo
dostepne dla przedsiebiorstw transportowych, a takze powinny umozliwia¢ przeprowadzanie
skutecznych kontroli. Wazne jest, aby nowe przepisy nie wprowadzaty zbednych obcigzen

administracyjnych oraz aby nalezycie uwzgledniaty interesy MSP.

(31) Panstwa cztonkowskie powinny zapewnié, aby zgodnie z dyrektywa 2014/67/UE warunki
zatrudnienia, o ktorych mowa w art. 3 dyrektywy 96/71/WE 1 ktore sa okreslone w krajowych
przepisach ustawowych, wykonawczych lub administracyjnych lub umowach zbiorowych lub
orzeczeniach arbitrazowych, ktore zostaty uznane w tym panstwie cztonkowskim za
powszechnie stosowane lub ktore w innym przypadku maja zastosowanie zgodnie z art.

3 ust. 11 8 tej dyrektywy, w tym w stosownych przypadkach na podstawie umow zbiorowych,
ktére maja ogolne zastosowanie do wszystkich podobnych przedsigbiorstw na danym
obszarze geograficznym, byty udostepniane w sposob przystepny i przejrzysty
przedsigbiorstwom transportowym z innych panstw cztonkowskich oraz delegowanym
kierowcom. Stosowne informacje powinny obejmowac w szczegolnosci czesci sktadowe
wynagrodzenia uznane na podstawie takich instrumentéw za obowigzkowe. Zgodnie z t3

dyrektywa nalezy dazy¢ do zaangazowania partnerow spotecznych.

(32) Przewoznicy z UE muszg stawia¢ czota rosnacej konkurencji ze strony podmiotéw z siedziba
poza UE. Kluczowe zatem znaczenie ma, aby unijne przedsi¢biorstwa nie byly
dyskryminowane. Zgodnie z art. 1 ust. 4 dyrektywy 96/71/WE przedsigbiorstwa majace
siedzibg w panstwie niecztonkowskim nie mogg by¢ traktowane w sposob bardziej
uprzywilejowany niz przedsiebiorstwa majace siedzibe w panstwie cztonkowskim. Zasada ta
powinna mie¢ réwniez zastosowanie w odniesieniu do przepisow szczegotowych
o delegowaniu przewidzianych w niniejszej dyrektywie. Powinna mie¢ zastosowanie
w szczegdlnosci, gdy przedsigbiorstwa z panstw trzecich wykonujg przewozy na podstawie

dwustronnych lub wielostronnych uméw przyznajacych dostgp do rynku Unii.
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(33) Wielostronny system kwot Migdzynarodowego Forum Transportu (ECMT) to jeden
z gldéwnych instrumentéw regulujacych dostep pozaunijnych podmiotéw do rynku unijnego
oraz dostep podmiotéw z UE do rynkéw pozaunijnych. Liczba zezwolen przydzielonych
poszczegbdlnym krajom cztonkowskim ECMT jest ustalana co roku. Aby zapewnic
niedyskryminowanie przedsigbiorstw unijnych, nalezy przestrzega¢ spoczywajacego
na panstwach cztonkowskich obowigzku w tym wzgledzie rowniez przy uzgadnianiu

warunkow dostepu do rynku unijnego w ramach ECMT.

(34) Ponadto uprawnienia do negocjowania i zawarcia Umowy europejskiej dotyczacej pracy
zatog pojazdéw wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR) nalezg do Unii
w ramach jej wylacznych kompetencji zewnetrznych. Zgodnie z art. 2 ust. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady'® Unia powinna mechanizmy kontrolne,
ktoére moga by¢ wykorzystywane do kontroli przestrzegania krajowych i unijnych przepisow
socjalnych przez operatoréw z panstw trzecich, dostosowa¢ do przepisdw majacych

zastosowanie do podmiotéw unijnych.

(35) W celu zapewnienia skutecznego i efektywnego egzekwowania przepisow sektorowych
dotyczacych delegowania pracownikéw oraz aby unikngé¢ niewspotmiernych obcigzen
administracyjnych dla przewoznikéw niebedacych rezydentami, nalezy ustanowi¢ szczegdlne
wymogi administracyjne i kontrolne w sektorze transportu drogowego przy pelnym
wykorzystaniu narzedzi kontroli, takich jak tachografy cyfrowe. Aby monitorowaé spetnianie
obowigzkow okreslonych w niniejszej dyrektywie i dyrektywie 96/71/WE, a jednoczes$nie
uprosci¢ to zadanie, panstwa cztonkowskie powinny méc naktada¢ na przewoznikow
drogowych tylko te wymogi administracyjne okreslone w niniejszej dyrektywie, ktore sa
dostosowane do sektora transportu drogowego.

(36) Spoczywajace na kierowcach obcigzenia administracyjne i obowiazki zwigzane
z zarzadzaniem dokumentami powinny by¢ rozsadne. Dlatego tez, cho¢ niektore dokumenty
powinny by¢ dostgpne w pojezdzie do celéw kontroli drogowej, inne dokumenty powinny by¢
udostepniane za posrednictwem publicznego interfejsu IMI przez przewoznikow drogowych
oraz, w razie konieczno$ci, przez wtasciwe organy panstwa czlonkowskiego, w ktorym
przewoznik ma siedzibg. Wiasciwe organy powinny korzysta¢ z okreslonych w dyrektywie
2014/67/UE ram wzajemnej pomocy mi¢dzy panstwami cztonkowskimi.

16 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych
si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85

1 (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85
(Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s. 1).
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(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

Biorac pod uwage, ze w niektorych panstwach cztonkowskich partnerzy spoleczni odgrywaja
kluczowa role w egzekwowaniu przepiséw socjalnych w sektorze transportu drogowego,
panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ przekazywania krajowym partnerom
spotecznym stosownych informacji udostepnianych za posrednictwem IMI wytacznie

do celow skontrolowania, czy przepisy o delegowaniu sg przestrzegane, przy jednoczesnym
poszanowaniu rozporzadzenia (UE) 2016/679. Stosowne informacje nalezy przekazywaé

partnerom spotecznym poza IMI.

W celu dostosowania zatacznikdw do niniejszej dyrektywy do rozwoju najlepszych praktyk
nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktoéw zgodnie z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do zmian tych zatgcznikow. Szczegolnie
wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja przeprowadzita stosowne
konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byty zgodnie
z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawal”. W szczegOlnosci aby zapewni¢ rowny udziat

w przygotowywaniu aktow delegowanych, Parlament Europejski i Rada otrzymuja wszystkie
dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji
moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup ekspertow Komisji zajmujacych si¢

przygotowaniem aktow delegowanych.

Komisja powinna dokona¢ oceny wptywu stosowania i egzekwowania przepisow
dotyczacych delegowania pracownikow na przemyst transportu drogowego i przedstawic
Parlamentowi 1 Radzie sprawozdanie z wynikow tej oceny wraz z, w stosownych

przypadkach, odpowiednim wnioskiem ustawodawczym.

Niniejsza dyrektywa powinna mie¢ zastosowanie od dnia ... [ 18 miesigcy po dacie wejscia
w zycie]. Jest to data, od ktorej dyrektywa 2018/957 powinna by¢ stosowana do sektora

transportu drogowego zgodnie z jej art. 3 ust. 3.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2006/22/WE,

17

Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Przepisy szczegotowe dotyczqce delegowania kierowcow

1. Niniejszy artykut ustanawia przepisy szczegdélowe w odniesieniu do niektorych aspektow
dyrektywy 96/71/WE odnoszacych si¢ do delegowania kierowcow w sektorze transportu
drogowego oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/67/UE odnoszacych si¢
do wymogo6w administracyjnych 1 srodkow kontrolnych dotyczacych delegowania tych

kierowcow.

2. Te przepisy szczegblowe maja zastosowanie do kierowcdw zatrudnionych przez majace
siedzibe w panstwie cztonkowskim przedsigbiorstwa, ktore podejmuja jeden z wybiegajacych

poza granice panstwowe §rodkow, o ktorych mowa w art. 1 ust. 3 lit. a) dyrektywy 96/71/WE.

3. Do celow art. 3 ust. 1 lit. a) dyrektywy 96/71/WE delegowanie uznaje si¢ za zakonczone,
gdy kierowca opuszcza przyjmujace panstwo cztonkowskie, wykonujac miedzynarodowy
przewodz rzeczy lub 0sob, a ten okres delegowania nie kumuluje si¢ z poprzednimi okresami
delegowania w kontekscie takich miedzynarodowych przewozoéw wykonywanych przez tego

samego kierowce lub innego kierowce, ktorego zastepuje.

4. Do celow dyrektywy 96/71/WE kierowcy nie uznaje si¢ za pracownika delegowanego, kiedy

realizuje on przewozy dwustronne.

Do celow niniejszej dyrektywy przewoz dwustronny rzeczy to przewozenie rzeczy, zgodnie
Z UMow3 przewozowa, z panstwa cztonkowskiego siedziby — jak zdefiniowano

w art. 2 pkt 8 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 — do innego panstwa panstwa
cztonkowskiego lub panstwa trzeciego lub z innego panstwa panstwa cztonkowskiego lub

panstwa trzeciego do panstwa czlonkowskiego siedziby.
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Od dnia, w ktorym kierowcy r¢cznie rejestruja dane dotyczace przekroczenia granicy, zgodnie
z wymogiem art. 34 ust. 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) nr 165/201418 panstwa cztonkowskie stosujg rowniez odstepstwo okreslone

w ust. 4 w odniesieniu do przewozu rzeczy, w przypadku gdy kierowca wykonujacy przewoz
dwustronny wykonuje dodatkowo jedng czynnos$¢ zatadunku lub roztadunku w panstwach
cztonkowskich lub panstwach trzecich, przez ktore przejezdza, pod warunkiem ze nie

wykonuje zatadunku i roztadunku rzeczy w tym samym panstwie cztonkowskim.

Jezeli po przewozie dwustronnym, ktory rozpoczeto w panstwie cztonkowskim siedziby

i w czasie ktorego nie wykonywano dodatkowych czynno$ci, nastepuje przewo6z dwustronny
do panstwa cztonkowskiego siedziby, odstepstwo obowigzuje podczas maksymalnie dwéch
dodatkowych czynnosci zatadunku lub roztadunku, z zastrzezeniem spetnienia powyzszych

warunkow.

Odstepstwo to ma zastosowanie wylgcznie do dnia, od ktorego inteligentne tachografy
spelniajace wymogi rejestrowania przekroczenia granicy i dodatkowych czynnosci, o ktorych
mowa w art. 8 ust. 1 akapit pierwszy rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, beda instalowane

w pojazdach rejestrowanych w panstwie czlonkowskim po raz pierwszy, zgodnie

z art. 8 ust. 1 akapit drugi tego rozporzadzenia. Poczawszy od tego dnia, odstgpstwo,

o ktéorym mowa w niniejszym ustepie, ma zastosowanie wylacznie do kierowcow
korzystajacych z pojazdéw wyposazonych w inteligentny tachograf zgodnie

z art. 8, 9 1 10 tego rozporzadzenia.

Do celéw niniejszej dyrektywy przew6z dwustronny w ramach migdzynarodowego
okazjonalnego lub regularnego przewozu osob, zgodnie z definicjg zawarta w rozporzadzeniu
(WE) nr 1073/2009, ma miejsce, gdy kierowca:

— zabiera pasazerOw w panstwie czlonkowskim siedziby 1 wysadza ich w innym panstwie

cztonkowskim lub panstwie trzecim; albo

— zabiera pasazeroOw w panstwie cztonkowskim lub panstwie trzecim i wysadza ich

w panstwie cztonkowskim siedziby; albo

18

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r.
w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujgcych stosowanych w transporcie
drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego

1 Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).
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—  zabiera i wysadza pasazerow w panstwie cztonkowskim siedziby do celéw
przeprowadzania wycieczek lokalnych w innym panstwie czlonkowskim lub panstwie

trzecim zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1073/2009.

Poczawszy od dnia, w ktorym kierowcy rgcznie rejestrujg przekroczenie granicy zgodnie
z art. 34 ust. 7 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, panstwa cztonkowskie stosujg rowniez
przewidziane w ust. 6 odstepstwo dotyczace przewozu osob, jezeli kierowca wykonujacy

przewo6z dwustronny dodatkowo:
—  jednokrotnie zabiera pasazerdéw; lub

—  jednokrotnie wysadza pasazeréw w panstwach cztonkowskich lub panstwach trzecich,
przez ktore przejezdza, o ile kierowca nie oferuje ustug przewozu oséb miedzy dwiema
lokalizacjami w panstwie czlonkowskim, przez ktore przejechat. To samo dotyczy

przejazdu powrotnego.

Odstepstwo to ma zastosowanie wylacznie do dnia, od ktorego inteligentne tachografy
spetniajace wymogi rejestrowania przekroczenia granicy i dodatkowych czynnosci, o ktorych
mowa w art. 8 ust. 1 akapit pierwszy rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, begdg instalowane

w pojazdach rejestrowanych w panstwie czlonkowskim po raz pierwszy, zgodnie

z art. 8 ust. 1 akapit drugi tego rozporzadzenia. Poczawszy od tego dnia, odstepstwo,

o ktorym mowa w niniejszym ustgpie, ma zastosowanie wytgcznie do kierowcoéw
korzystajacych z pojazdow wyposazonych w inteligentny tachograf zgodnie

z art. 8, 91 10 tego rozporzadzenia.

Kierowca realizujacy przewozy kabotazowe w rozumieniu rozporzadzen (WE) nr 1072/2009
1 (WE) nr 1073/2009 jest uznawany za pracownika delegowanego na podstawie dyrektywy
96/71/WE.

Niezaleznie od art. 2 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE kierowcy nie uznaje si¢ za pracownika
delegowanego na terytorium panstwa czlonkowskiego, przez ktore przejezdza tranzytem i nie
wykonuje w nim zatadunku ani roztadunku towaru oraz nie zabiera ani nie wysadza

pasazerow.
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10. Jezeli kierowca realizuje poczatkowy lub koncowy odcinek drogowy przewozu
kombinowanego w rozumieniu dyrektywy Rady 92/106/EWG?!, kierowcy nie uznaje si¢ za
pracownika delegowanego do celow dyrektywy 96/71/WE, jezeli ten odcinek drogowy sam

w sobie sktada si¢ z przewozow dwustronnych zgodnie z definicjg w ust. 4.

11. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby zgodnie z dyrektywa 2014/67/UE warunki
zatrudnienia, o ktorych mowa w art. 3 dyrektywy 96/71/WE 1 ktore sa okreslone w krajowych
przepisach ustawowych, wykonawczych lub administracyjnych lub umowach zbiorowych lub
orzeczeniach arbitrazowych, ktére zostaly uznane w tym panstwie cztonkowskim za
powszechnie stosowane lub ktére w innym przypadku majg zastosowanie zgodnie
z art. 3 ust. 1 1 8 tej dyrektywy, byly udostepniane w sposob przystepny i przejrzysty
przedsigbiorstwom transportowym z innych panstw cztonkowskich oraz delegowanym
kierowcom. Stosowne informacje obejmuja w szczegdlnosci cz¢sci sktadowe wynagrodzenia
uznane za obowigzkowe na podstawie takich instrumentow, w tym, w stosownych
przypadkach, na podstawie umoéw zbiorowych, ktoére maja ogodlne zastosowanie

do wszystkich podobnych przedsigbiorstw na danym obszarze geograficznym.

12.  Przedsigbiorstwa transportowe majace siedzibe w panstwie niecztonkowskim nie moga by¢
traktowane w sposéb bardziej uprzywilejowany niz przedsiebiorstwa majace siedzibe
w panstwie czlonkowskim, w tym w trakcie wykonywania przewozow na podstawie umow

dwustronnych lub wielostronnych przyznajacych dostgp do rynku unijnego lub jego czegsci.

13. W drodze odstepstwa od art. 9 ust. 11 2 dyrektywy 2014/67/UE panstwa cztonkowskie moga
w odniesieniu do delegowania kierowcow wprowadza¢ wylacznie nastepujace wymogi

administracyjne 1 srodki kontrolne:

19 Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych
zasad dla niektorych typow transportu kombinowanego towarow miedzy panstwami
cztonkowskimi (Dz.U. L 368 z 17.12.1992, s. 38).
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a)  spoczywajacy na przewozniku drogowym majacym siedzibe w innym panstwie
cztonkowskim obowigzek przedtozenia wtasciwym organom krajowym panstwa
cztonkowskiego, do ktorego kierowca jest delegowany, zgloszenia delegowania,
najpdzniej w momencie rozpoczecia delegowania, przy uzyciu wielojezycznego
standardowego formularza interfejsu publicznego potaczonego z systemem wymiany
informacji na rynku wewnetrznym (IMI) ustanowionym rozporzadzeniem (UE)

nr 1024/2012. Zgtoszenie delegowania zawiera nastepujgce informacje:

(1) tozsamos¢ przewoznika drogowego — co najmniej, w przypadku gdy jest on

dostepny, w formie numeru licencji wspdlnotowej;

(i1)) dane kontaktowe zarzadzajacego transportem lub innych os6b wyznaczonych
w panstwie cztonkowskim siedziby do kontaktoéw z wlasciwymi organami
przyjmujacego panstwa cztonkowskiego, w ktorym swiadczone sg ustugi, oraz

do przesytania i otrzymywania dokumentéw lub zawiadomien;

(ii1)) nastgpujace informacje o delegowanym kierowcy: tozsamos¢ kierowcey, adres jego

zamieszkania oraz numer prawa jazdy;
(iv) data rozpoczecia umowy o pracg kierowcy oraz wlasciwe dla niej prawo;
(v) przewidywane daty rozpoczecia i zakonczenia delegowania;
(vi) numery rejestracyjne pojazdow silnikowych;

(vil) rodzaj swiadczonych ustug transportu, to znaczy przewoz rzeczy, przewoz osob,

przew6z mi¢dzynarodowy, przewdz kabotazowy;

b)  spoczywajacy na przewozniku drogowym obowigzek zapewnienia, by kierowca
dysponowal, a odnos$nie do kierowcy — by prowadzit 1 udostepniat na zadanie podczas

kontroli drogowej — w formie papierowej lub elektronicznej nastepujace dokumenty:

(1)  kopia zgloszenia delegowania przedlozonego za posrednictwem IMI;
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(i1)) dowody realizowania przewozow odbywajacych si¢ w przyjmujacym panstwie
cztonkowskim, np. elektroniczny list przewozowy (e-CMR) lub dowody,
o ktorych mowa w art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009;

(ii1)) zapisy tachografu, a w szczegdlnosci kody krajow panstw cztonkowskich,
w ktorych kierowca przebywat podczas prowadzenia migdzynarodowych
przewozow transportu drogowego lub przewozow kabotazowych, zgodnie
z wymogami dotyczacymi rejestracji i prowadzenia dokumentacji na podstawie

rozporzadzen (WE) nr 561/2006 1 (UE) nr 165/2014;

C)  spoczywajacy na przewozniku drogowym obowigzek przestania za posrednictwem
publicznego interfejsu IMI — na bezposredni wniosek wtasciwych organdw panstwa
cztonkowskiego, do ktorego kierowca zostal oddelegowany — po okresie delegowania,
kopii dokumentow, o ktorych mowa w lit. b) ppkt (ii) 1 (iii), a takze dokumentacji
dotyczacej wynagrodzenia delegowanego kierowcy w odniesieniu do okresu
delegowania, umowy o pracg lub dokumentu rownowaznego w rozumieniu
art. 3 dyrektywy Rady 91/533/EWG?, rozliczen czasu pracy kierowcow oraz dowoddw
wyplat.

Przewoznik przesyta t¢ dokumentacj¢ za posrednictwem publicznego interfejsu IMI nie
pozniej niz w ciggu 8 tygodni od daty wniosku. Jezeli przewoznik nie przedtozy
dokumentacji, ktorej dotyczy wniosek, w wyznaczonym terminie, wlasciwe organy
panstwa czlonkowskiego, do ktorego kierowca zostat oddelegowany, moga za
posrednictwem IMI zwrdéci€ si¢ o pomoc do wlasciwych organdw panstwa
cztonkowskiego siedziby, zgodnie z art. 6 1 7 dyrektywy 2014/67/UE. Jezeli taki
wniosek o wzajemng pomoc zostat ztozony, wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego
siedziby maja dostgp do zgloszenia delegowania i innych stosownych informacji

przedlozonych przez przewoznika za posrednictwem publicznego interfejsu IMI.

20 Dyrektywa Rady 91/533/EWG z dnia 14 paZzdziernika 1991 r. w sprawie obowigzku
pracodawcy dotyczacego informowania pracownikow o warunkach stosowanych do umowy
lub stosunku pracy (Dz.U. L 288 z 18.10.1991, s. 32).
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14.

15.

16.

Wiasciwe organy panstwa cztonkowskiego siedziby zapewniaja, by dokumenty, o ktore
zwrdcity si¢ wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego, do ktorego kierowca zostat
oddelegowany, zostaty dostarczone za posrednictwem IMI w terminie 25 dni roboczych

od daty zlozenia wniosku.

Aby upewnic si¢, ze kierowcy, zgodnie z ust. 4-7, nie s3 uznawani za pracownikow
delegowanych, panstwa cztonkowskie moga, w charakterze srodka kontrolnego, wytacznie
naktada¢ na kierowcow obowigzek prowadzenia i udost¢pniania na zgdanie w trakcie kontroli
drogowej, w formie papierowej lub elektronicznej, zapisu stanowigcego dowod realizowania
odpowiedniego(-ich) przewozu(-6w) migdzynarodowego(-ych), takiego jak elektroniczny list
przewozowy (e-CMR), lub dowod, o ktérym mowa w art. 8 rozporzadzenia

(WE) nr 1072/2009, 1 zapisow tachografu, o ktérych mowa w lit. b) ppkt (iii).

Do celow kontroli przewoznik na biezaco aktualizuje zgtoszenia delegowania, o ktorych

mowa w ust. 13 lit. a) w publicznym interfejsie IMI.

Informacje zawarte w zgtoszeniach sg przechowywane w repozytorium IMI do celéw kontroli

na okres 24 miesiecy.

Panstwo czlonkowskie moze zezwoli¢ wlasciwemu organowi na przekazywanie krajowym
partnerom spolecznym poza IMI stosownych informacji dostepnych w IMI w zakresie,
w jakim jest to niezbedne do celow kontroli przestrzegania przepisow o delegowaniu oraz

zgodnie z krajowym prawem 1 krajowymi praktykami, pod warunkiem zZe informacje te:

— dotycza delegowania na terytorium danego panstwa cztonkowskiego;

— sa wykorzystywane wytacznie do celow egzekwowania przepisow o delegowaniu; oraz
— przetwarzanie danych jest zgodne z rozporzadzeniem (UE) 2016/679.

W terminie do [Dz.U.: 6 miesigcy po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy zmieniajacej|
Komisja okresli w drodze aktu wykonawczego funkcje publicznego interfejsu IMI. Ten akt

wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 4 ust. 2.
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17. Panstwa czlonkowskie unikaja zbednych opdznien we wdrazaniu srodkdéw kontrolnych, ktore

moga mie¢ wplyw na czas trwania i przewidywane daty delegowania.

18. Wtlasciwe organy w panstwach cztonkowskich $cisle ze sobg wspotpracuja i udzielajg sobie

wzajemnej pomocy oraz przekazujg wszelkie stosowne informacje na warunkach okreslonych

w dyrektywie 2014/67/UE i rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009.

Artykut 2
Zmiany w dyrektywie 2006/22/WE

W dyrektywie 2006/22/WE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1)  tytul otrzymuje brzmienie:

,Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r.

w sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006

1 (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady

w odniesieniu do przepisoOw socjalnych dotyczacych dziatalnosci w transporcie drogowym

oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG”;
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2)

3)

art. 1

otrzymuje brzmienie:

,YArtykut 1

»Niniejsza dyrektywa ustanawia minimalne warunki wykonania rozporzadzen Parlamentu

Europejskiego i Rady(WE) nr 561/2006 1 (UE) nr 165/2014* oraz dyrektywy 2002/15/WE

Parlamentu Europejskiego 1 Rady**.

sk

w art.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r.
w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie
Rady (EWGQG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie
drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego

i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu

drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).

Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie
organizacji czasu pracy oséb wykonujacych czynno$ci w trasie w zakresie transportu
drogowego (Dz.U. L 80 z23.3.2002, s. 35).”;

2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
ust. 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Kontrole te obejmuja kazdego roku szeroki i reprezentatywny przekroj pracownikow
wykonujacych czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego, kierowcow,
przedsigbiorstw 1 pojazdow objetych zakresem stosowania rozporzadzen (WE)

nr 561/2006 1 (UE) nr 165/2014 oraz pracownikow wykonujacych czynnosci w trasie
w zakresie transportu drogowego 1 kierowcoéw objetych zakresem stosowania
dyrektywy 2002/15/WE. Kontrole drogowe dotyczace wdrazania dyrektywy
2002/15/WE ograniczajg si¢ do przepisow, ktore mozna skutecznie kontrolowac

za pomocg tachografu 1 powigzanego z nim urzadzenia rejestrujgcego. Kompleksowa
kontrola wdrazania dyrektywy 2002/15/WE moze by¢ przeprowadzana wytacznie

na terenie przedsigbiorstwa.”;
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b)  ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Kazde panstwo cztonkowskie organizuje kontrole w taki sposob, aby obejmowaty one
co najmniej 3 % dni przepracowanych przez kierowcdéw pojazddéw objetych zakresem
stosowania rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 i rozporzadzenia (UE) nr 165/2014.
Podczas kontroli drogowej kierowcy wolno kontaktowac si¢ z siedzibg glowna,
zarzadzajacym transportem lub inng osobg lub podmiotem, aby w czasie kontroli drogowe;j
przedstawi¢ wszelkie dowody, ktorych obecnosci nie stwierdzono w pojezdzie; pozostaje to
bez uszczerbku dla obowiazkow kierowcy dotyczacych zapewnienia wiasciwego

wykorzystania urzadzen tachografu.”;
c) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»3a. Kazde panstwo cztonkowskie organizuje kontrole przestrzegania przepisow
dyrektywy 2002/15/WE, uwzgledniajac system oceny ryzyka przewidziany
w art. 9 niniejszej dyrektywy. Kontrole te skupiaja si¢ na danym
przedsiebiorstwie, jezeli co najmniej jeden z jego kierowcow stale lub powaznie
narusza przepisy rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub rozporzadzenia
(UE) nr 165/2014.”;

d) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4.  Informacje przedktadane Komisji zgodnie z art. 17 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 1 art. 13 dyrektywy 2002/15/WE zawieraja liczbe kierowcow
poddanych kontrolom drogowym, liczbg kontroli na terenie przedsigbiorstw,
liczbe skontrolowanych dni roboczych oraz liczbe i rodzaj ujawnionych naruszen

z zaznaczeniem, czy wykonywany byl przewo6z osob czy rzeczy.”;
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4) art. 5 otrzymuje brzmienie:

SwArtykut 5

Co najmniej szes¢ razy w roku panstwa czlonkowskie podejmuja skoordynowane
kontrole drogowe kierowcdw i1 pojazddw objetych zakresem stosowania rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 lub rozporzadzenia (UE) nr 165/2014. Panstwa cztonkowskie
podejmuja ponadto starania w celu organizowania kontroli skoordynowanych na terenie

przedsigbiorstw.

Kontrole takie podejmowane sg w tym samym czasie przez organy kontrolne dwoch lub
wiecej panstw cztonkowskich, przy czym kazdy z tych organéw dziata na swoim

wlasnym terytorium.”;

5) art. 6 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Kontrole na terenie przedsi¢biorstw sa planowane z uwzglednieniem dotychczasowych
doswiadczen w zakresie r6znych rodzajow transportu i przedsiebiorstw. Prowadzi si¢ je
takze w przypadkach, gdy kontrole drogowe ujawnity powazne naruszenia przepiséw
rozporzadzen (WE) nr 561/2006, (UE) nr 165/2014 lub dyrektywy 2002/15/WE.”;

6) art. 7 ust. 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,»b) przekazywanie Komisji co dwa lata sprawozdania statystycznego zgodnie

z art. 17 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006;”;
7)  wart. 7 ust. 1 dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

,»d) zapewnienie wymiany informacji z innymi panstwami cztonkowskimi na podstawie
art. 8 niniejszej dyrektywy w odniesieniu do stosowania krajowych przepiséw
transponujacych przepisy niniejszej dyrektywy 1 dyrektywy 2002/15/WE.”;
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8)

w art. 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

”1-

b)

,la.

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

Informacje wzajemnie udostgpniane na podstawie art. 22 ust. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 sa rowniez wymieniane pomi¢dzy wyznaczonymi organami,

o ktérych powiadomiono Komisj¢ zgodnie z art. 7:
a)  conajmniej raz na sze$¢ miesigcy po dacie wejscia w zycie niniejszej dyrektywy;

b)  nauzasadniony wniosek panstwa cztonkowskiego w indywidualnych

przypadkach.”;
dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

Panstwa cztonkowskie przekazuja informacje, o ktére zwrocg si¢ inne panstwa
cztonkowskie, na podstawie ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu w terminie 25 dni
roboczych od otrzymania wniosku. Krdtszy termin moze zosta¢ uzgodniony wspdlnie
przez panstwa cztonkowskie. W pilnych przypadkach lub w przypadkach
wymagajacych prostego sprawdzenia rejestrow, takich jak system oceny ryzyka,

wymagane informacje sg przedstawiane w ciggu trzech dni roboczych.

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie, do ktorego wniosek byt skierowany, uzna,
Ze nie jest on wystarczajgco uzasadniony, w ciggu 10 dni roboczych informuje o tym
panstwo cztonkowskie, ktore ztozylo wniosek. Panstwo cztonkowskie, ktore ztozyto
whniosek, przedstawia dalsze informacje na poparcie wniosku. Jezeli nie jest to mozliwe,

panstwo cztonkowskie moze odrzuci¢ wniosek.

Jezeli udzielenie informacji zagdanych we wniosku lub przeprowadzenie kontroli,
inspekcji lub dochodzenia jest trudne, panstwo cztonkowskie, do ktorego kierowany
jest wniosek, informuje o tym panstwo cztonkowskie, ktore ztozyto wniosek, w ciggu
10 dni roboczych 1 uzasadnia, dlaczego udzielenie stosownych informacji jest trudne
lub niemozliwe. Zainteresowane panstwa cztonkowskie omawiajg ze sobg wszelkie

pojawiajace si¢ trudnosci w celu znalezienia dla nich rozwigzania.

W przypadku powtarzajacych si¢ opdznien w dostarczaniu informacji panstwu
cztonkowskiemu, na ktérego terytorium pracownik jest delegowany, Komisja jest o tym

informowana i podejmuje odpowiednie $rodki.”;
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c) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Wymiana informacji przewidziana w niniejszym artykule jest prowadzona
za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym (IMI)
ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1024/2012%*, z wylaczeniem informacji, ktorymi panstwa cztonkowskie
si¢ wymieniajg za posrednictwem bezposredniego dostepu do krajowych rejestrow
elektronicznych, o ktorym mowa w art. 16 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009%**,

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 z dnia
25 pazdziernika 2012 r. w sprawie wspotpracy administracyjnej za posrednictwem
systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym i uchylajace decyzj¢ Komisji
2008/49/WE (,,rozporzadzenie w sprawie IMI”) (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 1).

**  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajgce wspoélne zasady dotyczace warunkow
wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE
(Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51).”;

9) wart. 9 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja system oceny ryzyka przedsigbiorstw, oparty
na wzglednej liczbie i wadze naruszen przepiséw rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006 lub rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 lub przepiséw krajowych
transponujacych dyrektywe 2002/15/WE, popetionych w poszczegdlnych

przedsigbiorstwach.

5424/20 ADD 3 ap/PAS/ms 25
ZALACZNIK TREE.2.A PL



Do dnia ... [Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ date — 10 miesiecy po wejsciu w Zycie
niniejszej dyrektywy zmieniajacej] Komisja przyjmuje, w drodze aktow
wykonawczych, wspdlny wzor obliczania stopnia ryzyka przedsigbiorstw,

w ktorym uwzglednia si¢ liczbe, wage 1 czestotliwos¢ wystepowania naruszen,
jak rowniez wyniki kontroli, w przypadku gdy nie stwierdzono naruszen, oraz
fakt, czy przedsigbiorstwo transportu drogowego stosuje inteligentne tachografy,
zgodnie z rozdziatem II rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, we wszystkich swoich
pojazdach. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,

o ktorej mowa w art. 12 ust. 2 niniejszej dyrektywy.”;
b)  wust. 2 skreéla si¢ zdanie drugie;
c) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3.  Wstepny wykaz naruszen rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 i rozporzadzenia
(UE) nr 165/2014 1 ich wagi jest zamieszczony w zataczniku III.

W celu ustalenia lub aktualizacji wagi naruszen rozporzadzenia (WE) nr 561/2006
lub (UE) nr 165/2014 Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie
z art. 15a niniejszej dyrektywy, aktéw delegowanych zmieniajacych zatgcznik I11

w celu uwzglednienia zmian regulacyjnych i kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kategoria obejmujgca najpowazniejsze naruszenia powinna zawiera¢ przypadki,
w ktorych naruszenie odpowiednich przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006
i rozporzadzenia (WE) nr 165/2014 stwarza powazne ryzyko $mierci lub powaznych

obrazen ciata.”;
d)  dodaje si¢ nastepujace ustepy:

»4.  Aby ulatwi¢ prowadzenie ukierunkowanych kontroli drogowych, dane zawarte
w krajowym systemie oceny ryzyka musza by¢ dostgpne w momencie kontroli dla

wszystkich wtasciwych organow kontroli danego panstwa cztonkowskiego.
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Panstwa cztonkowskie udostgpniajg informacje zawarte w krajowym systemie oceny
ryzyka bezposrednio za posrednictwem interoperacyjnych krajowych rejestrow
elektronicznych, o ktorych mowa w art. 16 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009,
wlasciwym organom innych panstw cztonkowskich zgodnie z art. 16 ust. 2 tego

rozporzadzenia.”;

10) art. 11 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

”3-

Komisja okresla, za pomocg aktow wykonawczych, wspolne podejscie do rejestrowania
1 kontrolowania okresoéw innej pracy, zgodnie z definicjg zawartg w art. 4 lit. e)
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, w tym forme rejestrowania i szczegolne przypadki,
w ktorych ma to nastapic, a takze do rejestrowania i kontrolowania okresOw co najmniej
jednego tygodnia, w czasie ktorych kierowca jest poza pojazdem i nie moze prowadzic¢
zadnej dzialalnosci za jego pomoca. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2.”;

11) art. 12 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 12

Procedura komitetowa

1.  Komisje wpiera komitet ustanowiony na podstawie art. 42 ust. 1 rozporzadzenia Rady
(UE) nr 165/2014. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011",
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12)

13)

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu
wykonawczego 1 stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia
16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli
przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje

(Dz.U. L 55228.2.2011, s. 13).”;
art. 13 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,»b) Wwspierania spojnego podejscia i ujednoliconej wyktadni przepisoOw rozporzadzenia

(WE) nr 561/2006 przez organy kontrolne;”;

art. 14 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 14

Negocjacje z panstwami trzecimi

Po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy Unia podejmie negocjacje z odpowiednimi
panstwami trzecimi w celu stosowania przepisOw réwnowaznych przepisom okreslonym

w niniejszej dyrektywie.

Do czasu zakonczenia tych negocjacji panstwa cztonkowskie wiacza dane dotyczace kontroli
pojazdow z panstw trzecich do informacji przekazywanych Komisji zgodnie z art. 17

rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.”;
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14) art. 15 otrzymuje brzmienie:

YArtykut 15

Aktualizacja zatgcznikow

Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 15a, aktéw delegowanych
zmieniajacych zalaczniki I 1 II w celu wprowadzenia niezbednych dostosowan do rozwoju

najlepszych praktyk.”;
15) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

SwArtykut 15a

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delegowanych podlega

warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktorych mowa w art. 9 ust. 3
iart. 15, powierza si¢ Komisji na okres 5 lat od dnia [data wejScia w zycie niniejszej
dyrektywy]. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie
p6zniej niz dziewig¢ miesiecy przed koncem okresu 5 lat. Przekazanie uprawnien
zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament
Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesia

przed koncem kazdego okresu.

Cce
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Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 9 ust. 3 i art. 15, moze zostac

w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja
o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu
staje si¢ skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w p6zniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na

wazno$¢ juz obowiazujacych aktow delegowanych.

Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okre§lonymi
w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie

lepszego stanowienia prawa*.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownocze$nie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Akt delegowany przyjety na podstawie art. 9 ust. 3 i art. 15 wchodzi w zycie tylko
wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie
dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie,

lub gdy, przed uptywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaty Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa

miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Dz.U.L 123 2 12.5.2016,s. 1.7;
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16) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  wczgsel A pkt 1) otrzymuje brzmienie:

”1)

dzienne 1 tygodniowe czasy prowadzenia pojazdu, przerwy oraz dzienne

1 tygodniowe okresy odpoczynku; wykresowki z dni poprzednich, ktore powinny
znajdowac si¢ w pojezdzie zgodnie z art. 36 ust. 1 i 2 rozporzadzenia

(UE) nr 165/2014, lub dane z tego samego okresu przechowywane na karcie
kierowcy lub w pamigci urzadzenia rejestrujgcego zgodnie z przepisami

zatacznika II do niniejszej dyrektywy lub na wydruku;”;

b)  wczesci A pkt 2) otrzymuje brzmienie:

»2)

dla okresu, o ktorym mowa w art. 36 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014,
jako przypadki przekroczenia dozwolonej predkosci pojazdu traktuje si¢ wszelkie
okresy trwajace ponad jedng minute, w ktorych predkos$¢ pojazdu przekracza

90 km/h dla pojazdéw kategorii N3 lub 105 km/h dla pojazdow kategorii M3
(zgodnie z definicjg kategorii N3 i M3 w dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady)*;

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow silnikowych
1 ich przyczep oraz uktadéw, czesci 1 oddzielnych zespotéw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdoéw (dyrektywa ramowa)

(Dz.U. L 263 29.10.2007, s. 1).”;

c)  wczgscl A pkt 4) otrzymuje brzmienie:

»4) prawidtowe dziatanie urzadzenia rejestrujacego (stwierdzenie mozliwych naduzy¢
urzadzenia lub karty kierowcy lub wykresowki) lub, w stosownych przypadkach,
obecno$¢ dokumentéw, o ktérych mowa w art. 16 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006;”;
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d)  wczesci A dodaje sie pkt 6 w brzmieniu:

»,0)

przedtuzony maksymalny tygodniowy czas pracy wynoszacy 60 godzin,
okreslony w art. 4 lit. a) dyrektywy 2002/15/WE; inne tygodniowe okresy pracy,
okreslone w art. 4 1 5 dyrektywy 2002/15/WE, pod warunkiem zZe technologia

umozliwia przeprowadzenie skutecznych kontroli.”;

e)  w czesci B akapit drugi otrzymuje brzmienie:

”2)

Jesli wykryto naruszenie przepisow, panstwo cztonkowskie moze, w stosownych
przypadkach, zbada¢ wspolng odpowiedzialnos¢ innych oséb naktaniajacych lub
0sOb wspodtdziatajacych przy naruszeniu przepisOw w tancuchu transportowym,
takich jak spedytorzy, nadawcy tadunku lub podwykonawcy, w tym sprawdzic,
czy umowy na ushugi transportowe umozliwiajg przestrzeganie przepisow

rozporzadzen (WE) nr 561/2006 1 (UE) i nr 165/2014.”;

f)  wczesci B dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

»4)  wymogi dotyczace maksymalnego $redniego tygodniowego czasu pracy, przerw
1 pracy w porze nocnej okreslone w art. 4, 5 1 7 dyrektywy 2002/15/WE;
5)  spelnianie obowigzkow przedsiebiorstw w zakresie ptacenia za zakwaterowanie
kierowcdw oraz organizacji pracy kierowcow, zgodnie z art. 8 ust. 8 1 8a
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.”.
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Artykut 3
Zmiany w rozporzgdzeniu (UE) nr 1024/2012

W zataczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,»13. Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie

14.

minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 1 (UE) nr 165/2014
oraz dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do przepiséw
socjalnych dotyczacych dziatalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe

Rady 88/599/EWG: art. [8].

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) .../... ustanawiajaca przepisy szczegotowe
w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67/UE dotyczace delegowania
kierowcow w sektorze transportu drogowego oraz zmieniajgca dyrektywe 2006/22/WE

w odniesieniu do wymogow w zakresie egzekwowania prawa oraz rozporzadzenie

(UE) nr 1024/2012 w sprawie wspotpracy administracyjnej za posrednictwem systemu
wymiany informacji na rynku wewngtrznym (,,rozporzadzenie w sprawie IMI”):

art. [1 ust. 14].”.

Artykut 4

Procedura komitetowa

Komisje wpiera komitet ustanowiony na podstawie art. 42 ust. 1 rozporzadzenia
Rady (UE) nr 165/2014. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.

Artykut 5
Przepisy i kary

Panstwa cztonkowskie okres$laja przepisy dotyczace kar wobec nadawcow tadunkow,
spedytorow, wykonawcow 1 podwykonawcow z tytutu nieprzestrzegania art. 1 niniejszej
dyrektywy, jezeli wiedzg oni lub — w §wietle wszystkich stosownych okoliczno$ci powinni

wiedzie¢, ze zlecone przez nich ushugi transportowe naruszaja przepisy tego artykutu.
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2. Panstwa cztonkowskie okres$laja przepisy dotyczace kar majacych zastosowanie w przypadku
naruszen art. 1 niniejszej dyrektywy oraz podejma wszelkie srodki niezbedne do zapewnienia
wykonania tych kar. Przewidziane kary muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace

1 niedyskryminujace.

Artykut 6

Inteligentne egzekwowanie

Bez uszczerbku dla dyrektywy 2014/67/UE oraz z mysla o lepszym egzekwowaniu obowigzkow
przewidzianych w art. 1 niniejszej dyrektywy panstwa cztonkowskie zapewniaja stosowanie na
swoim terytorium spdjnej krajowej strategii egzekwowania przepisow. Strategia ta koncentruje si¢
na przedsigbiorstwach o wysokim stopniu ryzyka, o ktéorych mowa w art. 9 dyrektywy 2006/22/WE

Parlamentu Europejskiego i Rady.

Artykut 7

Ocena

1.  Komisja dokona oceny wykonania niniejszej dyrektywy, w szczeg6lnosci wptywu art. 1,
do dnia [31 grudnia 2025 r.] i przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
w sprawie stosowania niniejszej dyrektywy. W stosownych przypadkach do sprawozdania
Komisji dotacza si¢ wniosek ustawodawczy. Sprawozdanie to podawane jest do wiadomosci

publiczne;.

2. Po przedtozeniu sprawozdania, o ktorym mowa w ust. 1, Komisja regularnie dokonuje oceny

niniejszej dyrektywy 1 przedktada wyniki oceny Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie.

3. W stosownych przypadkach do sprawozdan, o ktorych mowa w ust. 1 1 2, dotacza si¢

stosowne wnioski.

5424/20 ADD 3 ap/PAS/ms 34
ZALACZNIK TREE.2.A PL



Artykut 8

Szkolenia

Panstwa cztonkowskie wspotpracuja ze sobg w zakresie zapewniania organom kontrolnym

ksztalcenia i szkolenia, w oparciu o istniejace systemy egzekwowania prawa.

Pracodawcy sg odpowiedzialni za zapewnienie, by ich kierowcy poznali swoje prawa 1 obowiazki

zwigzane z niniejszg dyrektywa.
Artykut 9

1.  Panstwa cztonkowskie przyjma i opublikuja do dnia ... [Dz.U.: prosze wpisa¢ datg — 18
miesiecy po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy] przepisy ustawowe, wykonawcze
1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie powiadamiaja

o nich Komisjg.

Panstwa cztonkowskie stosujg te srodki od dnia [Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ t¢ sama date co

w poprzednim akapicie].

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego

odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty najwazniejszych przepisow prawa

krajowego przyjetych w dziedzinie objg¢tej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 10

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 11
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w [...] dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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	– zabiera pasażerów w państwie członkowskim siedziby i wysadza ich w innym państwie członkowskim lub państwie trzecim; albo
	– zabiera pasażerów w państwie członkowskim lub państwie trzecim i wysadza ich w państwie członkowskim siedziby; albo
	–  zabiera i wysadza pasażerów w państwie członkowskim siedziby do celów przeprowadzania wycieczek lokalnych w innym państwie członkowskim lub państwie trzecim zgodnie z rozporządzeniem (WE) nr 1073/2009.
	– jednokrotnie zabiera pasażerów; lub
	– jednokrotnie wysadza pasażerów w państwach członkowskich lub państwach trzecich, przez które przejeżdża, o ile kierowca nie oferuje usług przewozu osób między dwiema lokalizacjami w państwie członkowskim, przez które przejechał. To samo dotyczy prze...
	– dotyczą delegowania na terytorium danego państwa członkowskiego;
	– są wykorzystywane wyłącznie do celów egzekwowania przepisów o delegowaniu; oraz
	– przetwarzanie danych jest zgodne z rozporządzeniem (UE) 2016/679.
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