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Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen
(EY) N:o 1071/2009 ja asetuksen (EY) N:o 1072/2009 muuttamisesta
niiden mukauttamiseksi alan kehitykseen

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen
(EY) N:0 561/2006 muuttamisesta siltd osin kuin on kyse paivittaista ja
viikoittaista enimmaisajoaikaa, vahimmaistaukoja seka paivittaisia ja
viikoittaisia lepoaikoja koskevista vahimmaisvaatimuksista ja asetuksen
(EU) N:o 165/2014 muuttamisesta silta osin kuin on kyse ajopiirtureilla
tapahtuvasta paikannuksesta

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi direktiivin
2006/22/EY muuttamisesta valvontavaatimusten osalta ja direktiiveja
96/71/EY ja 2014/67/EU koskevien erityisten saantdjen vahvistamisesta
siltd osin kuin on kyse maantieliikenteen alan tyontekijdiden lahettamisesta
tydhon toiseen jasenvaltioon

— Poliittinen yhteisymmarrys

Tama lisdys koskee ehdotusta, jolla muutetaan direktiivid 2006/22/EY ja vahvistetaan

tyontekijoiden ldhettamisti koskeva erityissdannos.
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Ehdotus
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi
direktiivejd 96/71/EY ja 2014/67/EU koskevien erityisten sdéntdjen vahvistamisesta siltd osin kuin
on kyse maantieliikenteen alan tyontekijoiden lahettdmisestd tyohon toiseen jasenvaltioon ja
direktiivin 2006/22/EY muuttamisesta valvontavaatimusten osalta seké hallinnollisesta yhteistyosta
sisdimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelméssd annetun asetuksen (EU) N:o 1024/2012 (IMI-asetus)

muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan

1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsditdmisjarjestyksessd hyvaksyttiviksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon!,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestysta,

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Jotta maantieliikenteen alasta saadaan turvallinen, tehokas ja sosiaalisesti vastuullinen, on
tarpeen varmistaa kuljettajien kannalta asianmukaiset tydolot ja sosiaalinen suojelu seké

litkkenteenharjoittajien kannalta soveltuvat litketoimintaedellytykset ja tasapuoliset

kilpailuedellytykset.
! EUVLC,...,s..
2 EUVLC, ..., s..
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3)

(4)

)

Koska maantieliikenteen alan tyovoima on erittéin litkkuvaa, tarvitaan alakohtaiset sddnnot
sen varmistamiseksi, ettd litkenteenharjoittajien vapaus tarjota palveluja valtioiden rajojen yli,
tavaroiden vapaa liikkuvuus seki kuljettajien asianmukaiset tyoolot ja sosiaalinen suojelu

ovat tasapainossa.

Tieliikennepalveluihin olennaisesti kuuluva suuri liikkkuvuus edellyttdd erityisen huomion
kiinnittdmisté siihen, ettd kuljettajat saavat ne edut, joihin heilld on oikeus, ja ettd 1dhinna
pienistd pk-yrityksistd koostuviin liikenteenharjoittajiin ei kohdistu kohtuuttomia
hallinnollisia esteita tai syrjivid tarkastuksia, jotka rajoittavat aiheettomasti niiden vapautta

tarjota valtioiden rajat ylittavid palveluja.

Samoista syistd maantieliikenteeseen sovellettavien kansallisten sdéntdjen on oltava
oikeasuhteisia ja perusteltuja siten, ettd niissi otetaan huomioon tarve varmistaa kuljettajien
asianmukaiset sosiaaliset ja tydolot ja helpottaa kansallisten ja ulkomaisten
litkkenteenharjoittajien tasapuoliseen kilpailuun perustuvan tieliikennepalvelujen tarjoamisen

vapauden kayttdmista.

Sisdmarkkinoiden jouhevan toiminnan kannalta on olennaisen tirkedd saavuttaa tasapaino sen
vililla, ettd vahvistetaan kuljettajien sosiaalisia ja tydoloja ja ettd helpotetaan kansallisten ja
ulkomaisten liikenteenharjoittajien tasapuoliseen kilpailuun perustuvan tielitkennepalvelujen

tarjoamisen vapauden kayttdmista.

Tieliikenteen alalla voimassa olevan unionin sosiaalilainsdddénnon vaikuttavuuden ja
tehokkuuden arvioinnissa havaittiin, ettd voimassa olevissa sddnndksissd on tiettyjd aukkoja ja
ettd niiden valvonnassa on puutteita esimerkiksi postilaatikkoyritysten kdyton osalta. Lisdksi
jasenvaltioiden vililld on eroavaisuuksia sddntdjen tulkinnassa, soveltamisessa ja
taytantoonpanossa, mika aitheuttaa kuljettajille ja litkenteenharjoittajille raskaan hallinnollisen
rasitteen. Tama luo oikeudellista epdvarmuutta, miké on haitallista alan ty6- ja sosiaalisten

olosuhteiden seki kilpailuolosuhteiden kannalta.
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(6) Sen varmistamiseksi, ettd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiveja 96/71/EY? ja
2014/67/EU* sovelletaan asianmukaisesti, olisi vahvistettava valvontaa ja yhteistyotd unionin

tasolla kuljettajien ldhettdmiseen liittyvien petosten torjumiseksi.

(7) Tyo6- ja lepoaikasddnndsten asianmukainen, tehokas ja johdonmukainen valvonta on
ratkaisevan tirkedd, jotta voidaan parantaa litkenneturvallisuutta, suojella kuljettajien tydoloja
ja estdd sddannosten noudattamatta jattdmisesti johtuva kilpailun véaristyminen. Sen vuoksi on
suotavaa laajentaa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2006/22/EY3 vahvistetut
yhdenmukaista valvontaa koskevat voimassa olevat vaatimukset koskemaan Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2002/15/EY*® vahvistettujen tydaikasddnndsten

noudattamisen valvontaa.

(8) Kun otetaan huomioon, millaisia tietosarjoja tarvitaan tarkastusten tekemiseksi direktiivissi
2002/15/EY vahvistettujen tydaikasddnndsten noudattamisesta, tienvarsitarkastusten
kattavuus riippuu siitd, onko riittdvan pitkid ajanjaksoja kattavaa mahdollistavaa teknologiaa
kehitetty ja otettu kdyttoon. Tienvarsitarkastukset olisi rajattava seikkoihin, jotka jo voidaan
tarkastaa ajopiirturia ja tdhén liittyvid ajoneuvon muita laitteita kéyttden, kun taas

kokonaisvaltaisille tarkastuksille on varattava tilat.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 96/71/EY, annettu 16 pdivdna joulukuuta
1996, palvelujen tarjoamisen yhteydessé tapahtuvasta tyontekijoiden ldhettamisestd tyohon
toiseen jisenvaltioon (EYVL L 18, 21.1.1997, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/67/EU, annettu 15 pédivand toukokuuta
2014, palvelujen tarjoamisen yhteydessa tapahtuvasta tyontekijoiden 1dhettdmisestd tyohon
toiseen jdsenvaltioon annetun direktiivin 96/71/EY tdytintéonpanosta seka hallinnollisesta
yhteistyostd sisdémarkkinoiden tietojenvaihtojérjestelméssi annetun asetuksen

(EU) N:o 1024/2012 (IMI-asetus) muuttamisesta (EUVL L 159, 28.5.2014, s. 11).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 pdivdnd maaliskuuta
2006, tieliitkenteen sosiaalilainsdddédnndstd annettujen neuvoston asetusten (ETY)

N:0 3820/85 ja (ETY) N:o 3821/85 taytidntoonpanoa koskevista vihimmaéisedellytyksisti ja
neuvoston direktiivin 88/599/ETY kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 35).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY, annettu 11 pdivdnd maaliskuuta
2002, maantieliikenteen litkkuvissa tehtivisséd toimivien henkildiden tydajan jirjestdmisestd
(EYVL L 80, 23.3.2002, s. 35).
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(10)

(11)

(12)

Tienvarsitarkastukset olisi tehtidva tehokkaasti ja nopeasti, jotta ne veisivit mahdollisimman
vihén aikaa ja aiheuttaisivat kuljettajalle mahdollisimman vihén viivytysté. Olisi selkedsti

pidettdva erillddn liikenteenharjoittajien velvollisuudet ja kuljettajien velvollisuudet.

Jasenvaltioiden valvontaviranomaisten yhteistyoté olisi edelleen edistettava
yhteistarkastuksilla, jotka jdsenvaltioiden olisi pyrittdva ulottamaan yritysten tiloissa
suoritettaviin tarkastuksiin. Euroopan tydviranomaisella, jonka toiminta-ala on médritelty
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/11497 1 artiklan 4 kohdassa ja
kattaa direktiivin 2006/22/EY, voisi olla merkittidva rooli yhteistarkastuksia suorittavien
jasenvaltioiden avustamisessa.

Euroopan tydviranomainen voisi yhté lailla tukea koulutustoimia.

Tielitkenteen alan sosiaalisten sdéntdjen tdytdntdonpanoon liittyvéa jasenvaltioiden vélinen
hallinnollinen yhteisty on osoittautunut riittiméttdmaksi, miké tekee valtioiden rajat
ylittdvastd valvonnasta vaikeampaa, tehotonta ja epdjohdonmukaista. Sen vuoksi on tarpeen
vahvistaa puitteet toimivaa yhteydenpitoa ja vastavuoroista avunantoa varten, mukaan
luettuna rikkomuksia koskeva tiedonvaihto ja tiedottaminen valvontaan liittyvistd hyvisté

kaytannoista.

Jotta voidaan edistii vaikuttavaa hallinnollista yhteistyota ja tietojenvaihtoa, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1071/20098 16 artiklan 5 kohdassa
jasenvaltioita vaaditaan liittdméén kansalliset sdhkoiset rekisterinsd yhteen
maantiekuljetusyritysten eurooppalaisen rekisterin (ERRU) avulla. Kyseisessé jarjestelmissa

olisi oltava kéytettivissd laajemmat tiedot tienvarsitarkastuksia varten.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1149, annettu 20 paivina kesdkuuta
2019, Euroopan tydviranomaisen perustamisesta, asetusten (EY) N:o 883/2004,

(EU) N:0492/2011 ja (EU) 2016/589 muuttamisesta ja paitoksen (EU) 2016/344
kumoamisesta (EUVL L 186, 11.7.2019, s. 21).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21 pdivani
lokakuuta 2009, maantieliikenteen harjoittajan ammatin harjoittamisen edellytyksia
koskevista yhteisistd sddnnoistd ja neuvoston direktiivin 96/26/EY kumoamisesta

(EUVL L 300, 14.11.2009, s. 51).
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(13)

(14)

(15)

(16)

Jotta helpotettaisiin ja parannettaisiin jdsenvaltioiden vélistd yhteydenpitoa, varmistettaisiin
sosiaalialan sddntdjen yhdenmukaisempi soveltaminen liikennealalla ja helpotettaisiin
maantieliikenteen harjoittajien hallinnollisten vaatimusten noudattamista niiden ldhettidessa
kuljettajia, komission olisi kehitettdivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella

(EU) N:o 1024/2012° perustettuun sisdimarkkinoiden tietojenvaihtojérjestelméaén (IMT)

yksi tai useampi uusi moduuli. On térkeéa, ettd IMI-jarjestelmén avulla voidaan tarkastaa

tyontekijan lahettdmistd koskevan ilmoituksen voimassaolo tienvarsitarkastuksissa.

Jasenvaltioiden vélisen tehokkaan hallinnollisen yhteistyon ja keskindisen avunannon
puitteissa harjoitettavassa tietojenvaihdossa olisi noudatettava Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksissa (EU) 2016/679'% ja (EU) 2018/1725" vahvistettuja henkilotietojen
suojaa koskevia sdént6jd. Sisdmarkkinoiden tietojenvaihtojérjestelmén (IMI) kautta

tapahtuvassa tiedonvaihdossa olisi noudatettava myds asetusta (EU) N:o 1024/2012.

Jotta helpotetaan tissé direktiivissd sdddettyjen, tyontekijoiden ldhettdmistd koskevien
sddntdjen noudattamisen valvontaa, maantieliikenteen harjoittajien olisi toimitettava
tyontekijin ldhettdmistd koskeva ilmoitus niiden jdsenvaltioiden toimivaltaisille

viranomaisille, joihin ne l&hettavit kuljettajia.

Liikenteenharjoittajille koituvan hallinnollisen rasitteen vihentdmiseksi on tarpeen
yksinkertaistaa menettelyd, jonka mukaisesti litkenteenharjoittajat ldhettdvit ja paivittavét

tyontekijoiden ldhettdmistd koskevia ilmoituksia. Komission olisi tdstd syysti kehitettdva

monikielinen julkinen kéyttdliittymad, johon liikenteenharjoittajilla on pédsy ja jonka kautta ne

voivat toimittaa ja paivittdd tyontekijoiden lahettdmistd koskevia tietoja ja tarvittaessa

toimittaa muita asiaankuuluvia asiakirjoja IMI-jarjestelméén.

10

11

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1024/2012, annettu 25 paivéni
lokakuuta 2012, hallinnollisesta yhteistyostd sisdimarkkinoiden tietojenvaihtojérjestelméssi

ja komission paitoksen 2008/49/EY kumoamisesta (IMI-asetus) (EUVL L 316, 14.11.2012,

s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27 pédivané huhtikuuta
2016, luonnollisten henkildiden suojelusta henkil6tietojen kédsittelyssd sekéd ndiden tietojen
vapaasta liikkkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (yleinen tietosuoja-asetus)
(EUVL L 119, 4.5.2016, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1725, annettu 23 pdivind lokakuuta
2018, luonnollisten henkildiden suojelusta unionin toimielinten, elinten ja laitosten
suorittamassa henkil6tietojen késittelyssd ja ndiden tietojen vapaasta litkkuvuudesta seké
asetuksen (EY) N:o0 45/2001 ja paatoksen N:o 1247/2002/EY kumoamisesta (EUVL L 295,
21.11.2018, s. 39).
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(17)

(18)

(19)

(20)

Jotta valvonnan vaikuttavuutta, tehokkuutta ja johdonmukaisuutta voitaisiin parantaa
entisestdédn, on suotavaa kehittdd nykyisten kansallisten riskiluokitusjérjestelmien
ominaisuuksia ja kdyttod. Riskiluokitusjirjestelmiin sisdltyvien tietojen saanti antaisi
mahdollisuuden kohdentaa valvontaa paremmin liikenteenharjoittajiin, jotka eivit noudata
sddntdj4, ja litkkenneyritysten riskiluokituksen arviointiin kehitetylld yhdenmukaisella kaavalla

voitaisiin edistdd liikenteenharjoittajien tasapuolisempaa kohtelua valvonnassa.

Reilun kilpailun ja tasapuolisten toimintaedellytysten varmistamiseksi tyontekijoille ja
yrityksille on tarpeen edetd kohti dlykéstd valvontaa ja tukea kaikin keinoin

riskiluokitusjirjestelmien tdysiméérdistd kdyttdonottoa ja kayttoa.

Jotta voidaan varmistaa direktiivin 2006/22/EY yhdenmukainen téytdntodnpano, komissiolle
olisi siirrettdvé taytdntoonpanovaltaa. Komission olisi varmistettava yritysten yhdenvertainen
kohtelu otettaessa huomioon tdssd direktiivissd méadritellyt kriteerit yhteisen kaavan
kehittamiselle yritysten riskiluokituksen laskemista varten. Tatd tdytdntodnpanovaltaa olisi

112

kaytettdva Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011"“ mukaisesti.

Vaikeuksia on havaittu myds direktiivissd 96/71/EY vahvistettujen, tyontekijéiden
lahettamistd koskevien séédntdjen ja direktiivissd 2014/67/EU vahvistettujen, hallinnollisia
vaatimuksia koskevien sdintojen soveltamisessa erittdin liikkkuvalla maantieliikenteen alalla.
Tyontekijoiden ldhettdmistd koskevien sddnnosten soveltamista ja valvontaa
maantieliikenteen alalla koskevat koordinoimattomat kansalliset toimenpiteet ovat
aiheuttaneet oikeudellista epdvarmuutta ja raskaan hallinnollisen rasitteen muille kuin
jdsenvaltiosta oleville unionin liikenteenharjoittajille. Tdéma4 rajoittaa aiheettomasti vapautta
tarjota valtioiden rajat ylittdvid maantieliikennepalveluja, ja silld on negatiivisia
sivuvaikutuksia tyollisyyteen ja litkennealan yritysten kilpailukykyyn. Hallinnollisia
vaatimuksia ja valvontatoimenpiteitd on tarpeen yhdenmukaistaa, jotta liikkenteenharjoittajat

eivdt joudu kirsiméin tarpeettomista viivéstyksista.

12 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivana
helmikuuta 2011, yleisistd sdédnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot valvovat
komission tdytdntdonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(22)

(23)

24)

(25)

Kuljetusyrityksid sitovat tietyt tyontekijoiden ldhettdmistd toiseen jasenvaltioon koskevat
erityiset sddnnot, joiden rikkomisesta on niille seurauksia. Kuljetuspalveluja
maantieliikenteen tavaraliikenteen harjoittajilta sopimussuhteisesti hankkivien yritysten
vadrinkdytosten estdmiseksi jasenvaltioiden olisi myos sdddettdva selkeistd ja ennustettavissa
olevista sdénndistd, jotka koskevat ldhettdjille, rahtaajille, huolitsijoille, hankkijoille ja
alihankkijoille madrattdvid seuraamuksia siind tapauksessa, ettd ne ovat olleet tietoisia tai
niiden olisi pitdnyt kaikkien asianomaisten olosuhteiden perusteella olla tietoisia siitd, ettd
niiden tilaamaan kuljetuspalveluun liittyy tyontekijoiden lahettdmistd koskevien erityisten

saantdjen rikkomista.

Komissio totesi 8 pdivdnd maaliskuuta 2016 direktiivin 96/71/EY tarkistusta koskevassa
ehdotuksessaan', etti kyseisen direktiivin tiytintddnpanosta seuraa erityisii oikeudellisia
kysymyksid ja vaikeuksia erittdin liikkuvalla maantieliikenteen alalla ja ettd ongelmiin

voitaisiin parhaiten puuttua alakohtaisella maantieliikennelainsaddannoll.

Jotta voidaan varmistaa direktiivin 96/71/EY vaikuttava ja oikeasuhteinen taytintoonpano
maantieliikenteen alalla, on tarpeen vahvistaa alakohtaisia sdént6jé, joissa otetaan huomioon
maantieliikenteen alan erittdin liikkkuvan tydvoiman erityispiirteet ja joissa tasapainotetaan
suhteessa toisiinsa kuljettajien sosiaalinen suojelu ja litkenteenharjoittajien vapaus tarjota
palveluja valtioiden rajojen yli. Maantieliikenteen alaan sovelletaan direktiivissd 96/71/EY
vahvistettuja tyontekijoiden ldhettdmisti koskevia sddnnoksid seka direktiivissd 2014/67/EU
vahvistettuja ndiden sddnndsten valvontaa koskevia sdéinnoksid, joihin olisi sovellettava téssi

direktiivissd vahvistettuja erityisid sdantdja.

Liikennealalle luontaisen liikkkuvuuden vuoksi kuljettajia ei yleensa ldheteti toiseen
jdsenvaltioon palvelun tarjoamista koskevilla sopimuksilla pidemmaéksi ajaksi kuten joskus
tapahtuu muilla aloilla. Siksi olisi nimenomaisesti selvennettdvi olosuhteet, joissa
tyontekijoiden pitkdaikaista 1dhettdmista tyohon toisen jdsenvaltioon koskevia direktiivin

96/71/EY sédantdja ei sovelleta kyseisiin kuljettajiin.

Tallaisten tasapuolisten perusteiden olisi perustuttava késitteeseen, jonka mukaan tarjottavalla
palvelulla ja kuljettajalla on oltava riittdva yhteys vastaanottavan jdsenvaltion alueeseen.
Sadntdjen valvonnan helpottamiseksi eri kuljetustyyppien vililld olisi tehtéva ero sen

perusteella, missd méérin niilld on yhteys vastaanottavan jasenvaltion alueeseen.

13
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(26)

27)

(28)

Olisi selvennettdvd, ettd kansainvilisessd kuljetuksessa, johon liittyy kauttakulku jonkin
jasenvaltion alueen kautta, ei ole kyse tyontekijoiden ldhettamisestd. Kyseiselle kuljetukselle
on ominaista se, ettd kuljettaja ajaa jasenvaltion halki kuormaamatta tai purkamatta rahtia ja
ottamatta kyytiin tai laskematta kyydistd matkustajia ja ettd mainituista syistd kuljettajan
toimien ja kauttakulkujdsenvaltion vélilld ei ole merkityksellistd yhteyttd. Esimerkiksi
hygieniasyisté tehtdvit pysdhdykset eivéit muuta sité, ettd kuljettajan ldsnéolo jasenvaltiossa

katsotaan kauttakuluksi.

Kun kuljettaja suorittaa kahdenvélistd kuljetusta yrityksen sijoittautumisjasenvaltiosta toisen
jdsenvaltion tai kolmannen maan alueelle tai sijoittautumisjésenvaltioon, palvelun luonne on
titviisti yhteydessa sijoittautumisjisenvaltioon. Kuljettaja voi suorittaa yhden matkan aikana
useita kahdenvilisid kuljetuksia. Valtioiden rajat ylittdvien maantieliikennepalvelujen
tarjoamisen vapautta rajoitettaisiin kohtuuttomasti, mikili tyontekijoiden 1dhettdmista
koskevia sddnt6ja ja siksi vastaanottavassa jasenvaltiossa taattuja tydehtoja ja -oloja

sovellettaisiin tdllaisiin kahdenviélisiin kuljetuksiin.

Toisaalta riittdva yhteys vastaanottavan jasenvaltion alueeseen on olemassa, kun kuljettaja
suorittaa muun tyyppistd kuljetusta, erityisesti kabotaasikuljetuksia tai muita kuin
kahdenvilisid kansainvélisid kuljetuksia kyseisessi jasenvaltiossa. TAma riittdva yhteys on
olemassa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksissa (EY) N:o 1072/2009'4 ja

(EY) N:o 1073/2009'5 mééritellyn kabotaasiliikenteen tapauksessa, koska koko kuljetus
tapahtuu vastaanottavassa jdsenvaltiossa, ja palvelu on ndin ollen tiiviisti yhteydessa
vastaanottavan jisenvaltion alueeseen. Muille kuin kahdenvilisille kansainvilisille
kuljetuksille on ominaista, ettd kuljettaja hoitaa kansainvélisid kuljetuksia 1dhettdvéin
yrityksen sijoittautumisjdsenvaltion ulkopuolella. Suoritetut palvelut ovat siksi yhteydessi
pikemminkin kyseiseen vastaanottavaan jdsenvaltioon kuin sijoittautumisjdsenvaltioon.
Naissé tapauksissa alakohtaisia sdéntdjd vaaditaan ainoastaan hallinnollisten vaatimusten ja

valvontatoimenpiteiden osalta.

14

15

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1072/2009, annettu 21 paivéni
lokakuuta 2009, maanteiden kansainvilisen tavaraliitkenteen markkinoille padsyad koskevista
yhteisistd sddannoistd (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 72).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu 21 paivand
lokakuuta 2009, kansainvilisen linja-autoliikenteen markkinoille piésyé koskevista
yhteisistd sddnnoistd ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 300,
14.11.2009, s. 88).
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(29)

(30)

€2))

(32)

Silloin, kun kuljettaja ajaa yhdistettyi kuljetusta, sen aloittavalla tai lopettavalla
maantieosuudella tarjottavan palvelun luonne on tiiviisti yhteydessa
sijoittautumisjisenvaltioon, jos maantieosuus itsessddn muodostaa kahdenvilisen kuljetuksen.
Toisaalta yhteys vastaanottavan jdsenvaltion alueeseen on riittdva, kun kuljetus kyseiselld
maantieosuudella tapahtuu vastaanottavassa jasenvaltiossa tai muuna kuin kahdenvéliseni
kansainvélisend kuljetuksena, ja siksi tdllaisessa tapauksessa olisi sovellettava tyontekijoiden

lahettdmistd koskevia sddntoja.

Kuljetusyritykset tarvitsevat oikeusvarmuutta sdédnndistd ja vaatimuksista, joita niiden on
noudatettava. Ndiden sdéntdjen ja vaatimusten olisi oltava selkeitd, ymmaérrettévid ja helposti
litkennealan yritysten saatavilla sekd mahdollistettava tehokkaat tarkastukset. On tarkedi, ettd
uusilla sddnno6illd ei luoda tarpeetonta hallinnollista rasitetta ja ettd niisséd otetaan

asianmukaisesti huomioon pk-yritysten edut.

Jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd direktiivin 2014/67/EU mukaisesti direktiivin
96/71/EY 3 artiklassa tarkoitetut tyoehdot ja -olot, jotka vahvistetaan kansallisin laein,
asetuksin tai hallinnollisin ma4rdyksin tai kyseisessé jadsenvaltiossa yleisesti sovellettaviksi
julistetuin ty6ehtosopimuksin tai vélitystuomioin tai joita muutoin sovelletaan mainitun
direktiivin 3 artiklan 1 ja 8 kohdan mukaisesti, mukaan lukien tapauksen mukaan
tyoehtosopimuksin, joita yleisesti sovelletaan kaikkiin samanlaisiin yrityksiin kyseiselld
maantieteelliselld alueella, asetetaan helpolla ja avoimella tavalla muista jasenvaltioista
olevien kuljetusyritysten ja ldhetettyjen kuljettajien saataville. Asianomaisten tietojen olisi
katettava etenkin tdllaisilla vélineilld pakollisiksi tehdyt maksettavan palkan osatekijét.

Mainitun direktiivin mukaisesti on pyrittdva saamaan tydmarkkinaosapuolet mukaan.

Muihin kuin EU:n jdsenvaltioihin sijoittautuneet litkenteenharjoittajat luovat EU:n
litkenteenharjoittajille kasvavia kilpailuhaasteita. Siksi on ehdottoman tdrkedd varmistaa, ettd
unionin yrityksié ei kohdella syrjivisti. Direktiivin 96/71/EY 1 artiklan 4 kohdan mukaisesti
muuhun kuin jdsenvaltioon sijoittautuneet yritykset eivét voi saada suotuisampaa kohtelua
kuin jdsenvaltioon sijoittautuneet yritykset. Tétd periaatetta olisi sovellettava myos tdssd
direktiivisséd sdddettyihin ldhettdmistd koskeviin erityisiin sdéntoihin. Sitd olisi sovellettava
etenkin, kun kolmansien maiden yritykset suorittavat kuljetuksia unionin markkinoille

padsyyn oikeuttavien kahden- tai monenviélisten sopimusten nojalla.
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(33)

(34)

35)

(36)

Kansainvilisen litkennefoorumin monenvilinen kiintidjdrjestelma on yksi tdrkeimmista
vilineistd sddnnelld muiden kuin EU:sta olevien liitkenteenharjoittajien paédsyd EU:n
markkinoille ja EU:n liikenteenharjoittajien pddsyd EU:n ulkopuolisille markkinoille.
Kansainvilisen litkennefoorumin kullekin jisenmaalle myonnettdvien lupien lukumaira
paitetddn vuosittain. Jotta varmistetaan, ettd unionin yrityksid ei kohdella syrjivésti, myos
tahin liittyvésti jdsenvaltioiden velvoitteesta on huolehdittava sovittaessa EU:n markkinoille

padsyn ehdoista kansainvélisen liitkennefoorumin puitteissa.

Lisdksi unionilla on yksinomaisen ulkoisen toimivaltansa osana toimivalta neuvotella ja tehda
eurooppalainen sopimus kansainvélisessd maantieliikenteessé toimivien ajoneuvojen
miehistdjen tyostd (AETR). Unionin olisi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen

(EY) N:0 561/2006!6 2 artiklan 3 kohdan mukaisesti mukautettava valvontamekanismit, joita
voidaan kiyttdd sen tarkastamiseen, ettd kolmansien maiden liikenteenharjoittajat noudattavat
kansallisia ja unionin sosiaalisalan sdéntdjd, vastaamaan unionin liikenteenharjoittajiin

sovellettavia valvontamekanismeja.

Jotta varmistetaan tyontekijoiden ldhettamistd koskevien alakohtaisten sdént6jen vaikuttava ja
tehokas valvonta ja viltetddn aiheuttamasta ulkomaisille liikenteenharjoittajille suhteetonta
hallinnollista rasitetta, maantieliikenteen alalle olisi vahvistettava erityisid hallinnollisia ja
valvontavaatimuksia, joissa hydodynnetdén tdysimédrdisesti digitaalisen ajopiirturin kaltaisia
valvontavilineitd. Tassé direktiivissd ja direktiivissd 96/71/EY asetettujen velvoitteiden
noudattamisen seuraamiseksi ja samalla tdimén tehtdvan yksinkertaistamiseksi jdsenvaltioiden
olisi sallittava kohdistaa maantieliikenteen harjoittajiin ainoastaan ne tissa direktiivissa

sdddetyt hallinnolliset vaatimukset, joita voidaan soveltaa maantieliikenteen alaan.

Kuljettajien hallinnollinen rasite ja asiakirjojen hallinnointitehtdvét olisi pidettdva
kohtuullisina. Siksi vaikka tiettyjen asiakirjojen olisi oltava saatavilla ajoneuvossa
tienvarsitarkastuksia varten, maantieliitkenteen harjoittajien ja tarvittaessa
litkenteenharjoittajan sijoittautumisjdsenvaltion toimivaltaisten viranomaisten olisi asetettava
muut asiakirjat saataville IMI-jarjestelmén julkisen kayttoliittymén vilityksell4.
Toimivaltaisten viranomaisten olisi toimittava direktiivissd 2014/67/EU sdddetyn

jasenvaltioiden keskindisen avunannon puitteissa.

16 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pédivand
maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilainsddddannon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston
asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(37) Koska muutamissa jasenvaltioissa tydmarkkinaosapuolilla on keskeinen rooli sosiaalialan
lainsdddédnnon valvonnassa maantieliikenteen alalla, jdsenvaltioiden olisi sallittava toimittaa
kansallisille tydmarkkinaosapuolille IMI-jérjestelmin kautta jactut asianomaiset tiedot vain ja
ainoastaan ldhettdmistd koskevien sddntdjen noudattamisen valvontaa varten kuitenkin
asetusta (EU) N:o 2016/679 noudattaen. Asianomaiset tiedot olisi toimitettava

tydmarkkinaosapuolille IMI-jérjestelmén ulkopuolella.

(38) Téamaén direktiivin liitteiden mukauttamiseksi parhaissa kdytdnndissd tapahtuvaan kehitykseen
komissiolle olisi siirrettdva valta hyvéiksya sdddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja
saddoksid Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti kyseisten
liitteiden muuttamisen osalta. On erityisen tarkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan
toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, my0s asiantuntijatasolla, ja ettd nimé kuulemiset
toteutetaan paremmasta lainsdddédnndstd 13 pdivédnd huhtikuuta 2016 tehdyssa toimielinten
villisessid sopimuksessal” vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti
varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sddddsten valmisteluun, Euroopan
parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden
asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jérjestelmaillisesti
oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja

sdadoksié.

(39) Komission olisi arvioitava tyontekijoiden ldhettdmistd koskevien sdintdjen soveltamisen ja
sen valvonnan vaikutuksia maantieliikenteen alaan ja raportoitava arvioinnin tuloksista

Euroopan parlamentille ja neuvostolle ja tarvittaessa esitettivi lainsdddantdehdotus.

(40) Tata direktiivid olisi sovellettava ... pdivistd ... kuuta ... [18 kuukauden kuluttua
voimaantulopdivéasti]. Kyseinen pdivamadrd on ajankohta, josta alkaen direktiivid 2018/957

sovelletaan maantieliikenteen alaan kyseisen direktiivin 3 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

(41) Direktiivi 2006/22/EY olisi sen vuoksi muutettava,

17 EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Kuljettajien lihettdmistd tyohon toiseen jasenvaltioon koskevat erityiset sddnnot

1. Téssi artiklassa vahvistetaan erityiset sddnnot, jotka koskevat kuljettajien lahettdmiseen
tyohon toiseen jdsenvaltioon maantieliikenteen alalla liittyvén direktiivin 96/71/EY ja ndiden
kuljettajien lahettdmiseen liittyviin hallinnollisiin vaatimuksiin ja valvontatoimiin liittyvan

direktiivin 2014/67/EU tiettyja nikdkohtia.

2. Naitd erityisid sddntdja sovelletaan jdsenvaltioon sijoittautuneiden sellaisten yritysten
palvelukseen ottamiin kuljettajiin, jotka toteuttavat jotain direktiivin 96/71/EY 1 artiklan

3 kohdan a alakohdassa tarkoitetuista valtioiden vilisistd toimenpiteista.

3. Direktiivin 96/71/EY 3 artiklan 1 a kohdan mukaisen ldhettdmisen katsotaan pééttyvin, kun
kuljettaja jattda kansainvélisessé tavara- tai henkilokuljetuksessa vastaanottavan jasenvaltion.
Kyseistd ldhettimiskautta ei saa laskea yhteen saman kuljettajan tai toisen kuljettajan, jonka
tilalla hin toimii, téllaisiin kansainvélisiin kuljetuksiin liittyvien aikaisempien

ldhettamiskausien kanssa.

4.  Kuljettajaa ei pidetd direktiivissd 96/71/EY tarkoitettuna ldhetettyné tyontekijand, kun

suoritetaan kahdenvilistéd kuljetusta.

Tassa direktiivissd kahdenviliselld kuljetuksella tarkoitetaan tavaroiden osalta tavaroiden
siirtoa kuljetussopimuksen pohjalta asetuksen (EY) N:o 1071/2009 2 artiklan 8 kohdassa
maédritellyn mukaisesta sijoittautumisjdsenvaltiosta toiseen jasenvaltioon tai kolmanteen

maahan tai toisesta jdsenvaltiosta tai kolmannesta maasta sijoittautumisjasenvaltioon.

5424/20 ADD 3 ma/MMY /pt 13
LIITE TREE.2.A FI



Siitd pdivastd alkaen, jolloin kuljettajien on kirjattava rajanylitystiedot manuaalisesti
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014!8 34 artiklan 7 kohdassa
vaaditun mukaisesti, jdsenvaltioiden on sovellettava myos 4 kohdassa tarkoitettua vapautusta
tavaraliikenteen osalta, kun kuljettaja kahdenvélisen kuljetuksen liséksi suorittaa yhden
kuormaamisen ja purkamisen jasenvaltioissa ja/tai kolmansissa maissa, joiden kautta

kuljettaja ajaa, edellyttden, ettd kuljettaja ei kuormaa ja pura tavaroita samassa jasenvaltiossa.

Jos sijoittautumisjdsenvaltiosta alkavaa kahdenvilistd kuljetusta, jonka aikana ei ole ollut
muuta toimintaa, seuraa kahdenvailinen kuljetus sijoittautumisjdsenvaltioon, poikkeusta

sovelletaan enintddn kahteen kuormaamiseen ja/tai purkamiseen edelld sédddetyin edellytyksin.

Tété vapautusta sovelletaan ainoastaan siihen pdivéén saakka, jona dlykis ajopiirturi, joka
kirjaa asetuksen (EU) N:o 165/2014 8 artiklan 1 kohdan ensimmadisessd alakohdassa
tarkoitetut rajanylitykset ja lisitoiminnan, on asennettava ensimmaisté kertaa jdsenvaltioissa
rekisterdityihin ajoneuvoihin kyseisen asetuksen 8 artiklan 1 kohdan toisen alakohdan
mukaisesti. Mainitusta paivasti alkaen téssd kohdassa tarkoitettua vapautusta sovelletaan
ainoastaan kuljettajiin, jotka kiyttivit ajoneuvoja, joihin on asennettu dlykés ajopiirturi, josta

sdddetddn mainitun asetuksen 8, 9 ja 10 artiklassa.

Tassa direktiivissé asetuksessa (EY) N:o 1073/2009 mééritellyssé kansainvélisessi
satunnaisessa tai sddnnollisessd henkilolitkenteessd on kyse kahdenvilisestd kuljetuksesta,

kun kuljettaja

— ottaa matkustajia kyytiin sijoittautumisjdsenvaltiossa ja jittdd heidit kyydisté toisessa

jdsenvaltiossa tai kolmannessa maassa tai

— ottaa matkustajia kyytiin jisenvaltiossa tai kolmannessa maassa ja jéttaa heidat kyydista

sijoittautumisjdsenvaltiossa tai

18

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pdivdna
helmikuuta 2014, tieliikenteessé kdytettavistd ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista
annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta seka tieliikenteen
sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).
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— ottaa matkustajia kyytiin ja jattdd heiddt kyydista sijoittautumisjdsenvaltiossa asetuksen
(EY) N:o 1073/2009 mukaisesti paikallisten retkien tekemiseksi toiseen jasenvaltioon

tai kolmanteen maahan.

7. Siitd paivistd alkaen, jona kuljettajien on kirjattava rajanylitykset manuaalisesti, kuten
asetuksen (EU) 165/2014 34 artiklan 7 kohdassa edellytetdén, jdsenvaltioiden on sovellettava
myo0s 6 kohdassa tarkoitettua vapautusta henkildliikenteen osalta, kun kahdenvélisti

kuljetusta suorittava kuljettaja lisdksi
— ottaa kyytiin matkustajia kerran ja/tai

—  jattdd matkustajia kyydistd jasenvaltioissa tai kolmansissa maissa, joiden kautta
kuljettaja ajaa, edellyttden, ettd kuljettaja ei tarjoa henkildliikennepalveluja

lapikulkujasenvaltion kahden sijaintipaikan vélilld. Samaa sovelletaan paluumatkaan.

Tatd vapautusta sovelletaan ainoastaan siithen paivadn saakka, jona édlykas ajopiirturi, joka
kirjaa asetuksen (EU) N:o 165/2014 8 artiklan 1 kohdan ensimmaisessé alakohdassa
tarkoitetut rajanylitykset ja lisdtoiminnan, on asennettava ensimmadista kertaa jasenvaltioissa
rekisterdityihin ajoneuvoihin kyseisen asetuksen 8 artiklan 1 kohdan toisen alakohdan
mukaisesti. Mainitusta paivastd alkaen tdssi kohdassa tarkoitettua vapautusta sovelletaan
ainoastaan kuljettajiin, jotka kéyttdvit ajoneuvoja, joihin on asennettu dlykis ajopiirturi, josta

sdddetdan mainitun asetuksen 8, 9 ja 10 artiklassa.

8.  Asetuksissa (EY) N:o 1072/2009 ja 1073/2009 maédriteltyéd kabotaasia suorittavaa kuljettajaa
on pidettdvi direktiivin 96/71/EY nojalla ldhetettyni tyontekijana.

9. Sen estdmattd, mitd direktiivin 96/71/EY 2 artiklan 1 kohdassa sdddetddn, kuljettajan ei
katsota olevan ldhetetty jasenvaltion alueelle, jonka kautta kuljettaja ajaa kuormaamatta tai

purkamatta rahtia ja ottamatta kyytiin tai laskematta kyydistd matkustajia.
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10. Siind tapauksessa, ettd kuljettaja suorittaa neuvoston direktiivissa 92/106/ETY" médritellyn
yhdistetyn kuljetuksen aloittavan tai lopettavan maantieosuuden, kuljettajaa ei pideté
direktiivissd 96/71/EY tarkoitettuna ldhetettynd tyontekijdné, jos tieosuus itsessdidn koostuu

4 kohdassa madritellyistd kahdenvalisistd kuljetuksista.

11. Jéasenvaltioiden on varmistettava, ettd direktiivin 2014/67/EU mukaisesti direktiivin 96/71/EY
3 artiklassa tarkoitetut tyoehdot ja -olot, jotka vahvistetaan kansallisin laein, asetuksin tai
hallinnollisin maardyksin tai kyseisessd jasenvaltiossa yleisesti sovellettaviksi julistetuin
tyoehtosopimuksin tai vilitystuomioin tai joita muutoin sovelletaan mainitun direktiivin
3 artiklan 1 ja 8 kohdan mukaisesti, asetetaan helpolla ja avoimella tavalla muista
jasenvaltioista olevien kuljetusyritysten ja ldhetettyjen kuljettajien saataville. Asianomaisten
tietojen olisi katettava etenkin téllaisilla vélineill4, mukaan lukien tapauksen mukaan
tyoehtosopimuksilla, joita yleisesti sovelletaan kaikkiin samanlaisiin yrityksiin kyseiselld

maantieteelliselld alueella, pakollisiksi tehdyt maksettavan palkan osatekijét.

12.  Muuhun kuin jésenvaltioon sijoittautuneita kuljetusyrityksid ei saa kohdella suotuisammin
kuin johonkin jdsenvaltioon sijoittautuneita yrityksid, mydskéén silloin, kun yritykset
suorittavat kuljetuksia kahden- tai monenvalisten sopimusten nojalla, jotka antavat pdésyn

unionin markkinoille tai osaan niisti.

13. Poiketen siitd, mitd direktiivin 2014/67/EU 9 artiklan 1 ja 2 kohdassa sdddetdén, jasenvaltiot
voivat edellyttdd vain seuraavia kuljettajien 1dhettimiseen liittyvid hallinnollisia vaatimuksia

ja valvontatoimenpiteit:

19 Neuvoston direktiivi 92/106/ETY, annettu 7 pdivind joulukuuta 1992, tietynlaisia
jasenvaltioiden vilisid tavaroiden yhdistettyjd kuljetuksia koskevista yhteisistd sdanndista
(EYVL L 368, 17.12.1992, s. 38).
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a) toiseen jisenvaltioon sijoittautuneen maantieliikenteen harjoittajan velvollisuus

viimeistddn lahettdmisen alkaessa toimittaa sen jdsenvaltion kansallisille toimivaltaisille

viranomaisille, johon kuljettaja ldhetetdédn, tyontekijan ldhettdmistd koskeva ilmoitus

kayttimalld asetuksella (EU) N:o 1024/2012 perustettuun sisémarkkinoiden

tietojenvaihtojarjestelmadn (IMI) yhteydessi olevan julkisen kayttoliittyméan

monikielistd vakiomuotoista lomaketta. Lihettamisti koskevan ilmoituksen on

sisdllettdva seuraavat tiedot:

i)

iii)

Vi)

vii)

maantieliikenteen harjoittajan henkil6llisyys, vahintédén yhteison liikenneluvan

numeron muodossa, mikéli saatavilla;

sellaisen litkenteestd vastaavan henkilon tai muun yhteyshenkilon yhteystiedot
sijoittautumisjésenvaltiossa, joka on yhteydessd toimivaltaisiin viranomaisiin
vastaanottavassa jdsenvaltiossa, jossa palvelut tarjotaan, ja joka ldhettdi ja

vastaanottaa asiakirjoja tai ilmoituksia;

seuraavat tiedot ldhetettdvista kuljettajasta: kuljettajan henkildllisyys, kuljettajan

asuinpaikan osoite ja ajokortin numero;

kuljettajan tydsopimuksen alkamispdiva ja siithen sovellettava lainsdddanto;
lahettdmisen suunniteltu alkamis- ja padttymispiiva,

moottoriajoneuvojen rekisterikilvet;

kuljetuspalvelun tyyppi, esimerkiksi tavaroiden kuljetus, matkustajien kuljetus,

kansainvilinen kuljetus, kabotaasikuljetus;

b)  maantieliikenteen harjoittajan velvollisuus varmistaa, ettd kuljettajalla on saatavilla ja

ettd kuljettaja séilyttia ja asettaa saataville, jos sitd pyydetdin tienvarsitarkastuksessa,

paperisessa tai sahkoisessd muodossa seuraavat:

i)

kopio IMIn kautta toimitetusta, tyontekijan ldhettamistd koskevasta ilmoituksesta;
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i1)  todisteet vastaanottavassa jisenvaltiossa toteutettavasta kuljetustoiminnasta,
esimerkiksi sdhkoiset kuljetusasiakirjat (e-CMR) tai asetuksen (EY)
N:o0 1072/2009 8 artiklassa tarkoitetut todisteet;

1i1)  ajopiirturirekisterit ja erityisesti niiden jasenvaltioiden maakoodit, joissa kuljettaja
on ollut harjoittaessaan kansainvélistd maantiekuljetusta tai kabotaasikuljetusta,
asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 tietojen syottdmisté ja

rekisterien ylldpitoa koskevien vaatimusten mukaisesti;

c¢) maantieliikenteen harjoittajan velvollisuus ldhettdd IMIn julkisen kéyttoliittyméan
vilityksellad lahettimiskauden jélkeen sen jasenvaltion toimivaltaisten viranomaisten
suorasta pyynndsté, johon ldhettiminen tapahtui, kopiot b alakohdan 1ii ja iii alakohdassa
tarkoitetuista asiakirjoista sekd asiakirja-aineisto ldhetetyn kuljettajan palkkauksesta
lahettdmisajalta, hinen tyosopimuksensa tai vastaava asiakirja neuvoston direktiivin
91/533/ETY?" 3 artiklan merkityksessd, kuljettajan tyoskentelyyn liittyvi

tydaikakirjanpito ja todistus palkanmaksun suorittamisesta.

Maantieliikenteen harjoittajan on l&hetettdvé asiakirja-aineisto IMIn julkisen
kayttoliittymén kautta viimeistdén kahdeksan viikon kuluessa pyynnén
esittdmispdivéstd. Mikili litkenteenharjoittaja ei toimita pyydettyé asiakirja-aineistoa
asetetussa miirdajassa, sen jasenvaltion toimivaltaiset viranomaiset, johon ldhettdminen
tapahtui, voivat IMIn kautta pyytaa sijoittautumisjdsenvaltion toimivaltaisia
viranomaisia avustamaan direktiivin 2014/67/EU 6 ja 7 artiklan mukaisesti. Kun
tallainen keskindistd avunantoa koskeva pyynto esitetdén, liikenteenharjoittajan
sijoittautumisjdsenvaltion toimivaltaisilla viranomaisilla on oltava pédésy lahettdmista
koskevaan ilmoitukseen ja muihin asiaankuuluviin tietoihin, jotka litkenteenharjoittaja

on toimittanut IMIn julkisen kdyttoliittymén kautta.

20 Neuvoston direktiivi 91/533/ETY, annettu 14 pdivédni lokakuuta 1991, tydnantajan
velvollisuudesta ilmoittaa tyontekijoille tyosopimuksessa tai tydsuhteessa sovellettavista
ehdoista (EYVL L 288, 18.10.1991, s. 32).
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Liikenteenharjoittajan sijoittautumisjidsenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on
varmistettava, ettd ldhettdimisen kohteena olleen jasenvaltion toimivaltaisten
viranomaisten pyytdmat asiakirjat toimitetaan IMIn vilitykselld 25 tyopéivéan kuluessa

pyynnon esittimisesta.

Varmistaakseen 4—7 kohtien mukaisesti sen, ettd kuljettajia ei ole syyté pitdd 1dhetettyina,
jdsenvaltiot voivat ainoastaan valvontatoimenpiteend asettaa kuljettajan velvollisuuden
sdilyttda ja asettaa saataville, jos sitd pyydetdén tienvarsitarkastuksessa, paperisessa tai
sdahkdisessd muodossa todisteita asiaankuuluvasta kansainvélisestd kuljetuksesta, esimerkiksi
sahkoiset kuljetusasiakirjat (e-CMR) tai asetuksen (EY) N:o 1072/2009 8 artiklassa tarkoitetut

todisteet, ja b alakohdan iii alakohdassa tarkoitetut ajopiirturirekisterit.

14. Valvontaa varten liikenteenharjoittajan on pidettidva 13 kohdan a alakohdassa tarkoitetut

tyontekijin ldhettdmistd koskevat ilmoitukset ajan tasalla IMIn julkisessa kayttoliittyméssa.

15. Ilmoitusten sisaltamit tiedot on tallennettava tarkastuksia varten IMIn rekisteriin

24 kuukauden ajaksi.

Jasenvaltiot voivat antaa toimivaltaisille viranomaisille luvan toimittaa kansallisille
tyomarkkinaosapuolille IMIn ulkopuolella IMI-jirjestelmén asianomaisia tietoja sikéli kuin se
on tarpeen lahettamistd koskevien sdintdjen noudattamisen tarkastamiseksi ja kansallisten

lakien ja kdytdntdjen mukaisesti edellyttden, ettad

— tiedot koskevat lahettimistd kyseisen jdsenvaltion alueelle,

— tietoja kdytetddn yksinomaan lahettdmisti koskevien sidéntdjen valvontaan ja
— tietojenkasittelyssd noudatetaan asetusta (EU) 2016/679.

16. Komissio méarittdd viimeistddn [EUVL: kuusi kuukautta timin muutosdirektiivin
voimaantulosta] tdytantoonpanosdaddokselld IMIn julkisen kayttoliittyméan toiminnallisuudet.
Tédma taytdntoonpanosdddos hyviksytidn 4 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.
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17. Jasenvaltioiden on viltettivi tarkastustoimenpiteiden toteuttamisessa tarpeettomia

viivastyksid, jotka voivat vaikuttaa ldhettamisen kestoon ja pdivimairiin.

18. Jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on tehtdva tiivistd yhteistyoté ja annettava toisilleen
apua ja kaikki asiaankuuluvat tiedot direktiivissd 2014/67/EU ja asetuksessa (EY) N:o 1071/2009

sdddettyjen edellytysten mukaisesti.

2 artikla
Direktiivin 2006/22/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 2006/22/EY seuraavasti:
1)  Korvataan direktiivin nimi seuraavasti:

"Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 pdivanad maaliskuuta
2006, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014
ja direktiivin 2002/15/EY tdytdntoonpanoa koskevista vihimmaisedellytyksisti siltd osin kuin
on kyse tieliitkenteen sosiaalilainsdddannostd sekd neuvoston direktiivin 88/599/ETY

kumoamisesta";
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2)

3)

Korvataan 1 artikla seuraavasti:

"1 artikla

Talla direktiivilld vahvistetaan vihimmaisedellytykset Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014* ja Euroopan parlamentin ja neuvoston

direktiivin 2002/15/EY** taytdntoonpanoa varten."

kok

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pdivand helmikuuta
2014, tieliikenteessé kéytettdvistd ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun
neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta seka tieliikenteen sosiaalilainsddaddnnon
yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen

(EY) N:0 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY, annettu 11 péivinad maaliskuuta
2002, maantieliikenteen liikkuvissa tehtdvissd toimivien henkildiden tydajan jarjestimisesti
(EYVL L 80, 23.3.2002, s. 35).";

Muutetaan 2 artikla seuraavasti:

a)

Korvataan 1 kohdan toinen alakohta seuraavasti:

"Naiilld tarkastuksilla on tarkastettava joka vuosi laaja ja edustava otos asetusten

(EY) N:0 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 soveltamisalaan kuuluvista litkkuvassa tyossa
olevista tyontekijoistd, kuljettajista, yrityksistd ja ajoneuvoista sekd direktiivin
2002/15/EY soveltamisalaan kuuluvista liikkkuvista tyontekijoistd ja kuljettajista.
Direktiivin 2002/15/EY tiytantdonpanoa koskevissa tienvarsitarkastuksissa on
rajoituttava sddntoihin, jotka ovat tehokkaasti tarkastettavissa ajopiirturia ja sithen
liittyvid valvontalaitteita kayttden. Direktiivin 2002/15/EY taytdntdonpanoa koskeva

kokonaisvaltainen tarkastus voidaan suorittaa vain yritysten tiloissa.";
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b)  Korvataan 3 kohdan ensimméiinen alakohta seuraavasti:

"Kunkin jésenvaltion on jirjestettdva tarkastukset siten, ettd asetuksen (EY)

N:0 561/2006 ja asetuksen (EU) N:o 165/2014 soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen

kuljettajien tydssdolopdivistd tarkastetaan vahintddn 3 prosenttia. Kuljettajan on saatava

tienvarsitarkastuksen aikana ottaa yhteyttd padkonttoriin, litkenteestd vastaavaan henkiloon
tai muuhun tahoon sellaisten todisteiden toimittamiseksi tienvarsitarkastuksen aikana, jotka
puuttuvat ajoneuvosta; tdima ei vaikuta kuljettajan velvollisuuksiin varmistaa

ajopiirturilaitteen asianmukainen kaytto.";
c)  Lisdtddn kohta seuraavasti:

"3 a. Kukin jisenvaltio jirjestdd tarkastuksia direktiivin 2002/15/EY sdénndsten
noudattamisesta ottaen huomioon tdmén direktiivin 9 artiklassa sdddetyn
riskiluokitusjirjestelmén. Tarkastukset kohdennetaan yritykseen, jos yksi tai
useampi sen kuljettajista on jatkuvasti tai vakavasti rikkonut asetuksen

(EY) N:o 561/2006 tai asetuksen (EU) N:o 165/2014 sddnnoksia.";
d) Korvataan 4 kohta seuraavasti:

"4,  Asetuksen (EY) N:0 561/2006 17 artiklan ja direktiivin 2002/15/EY 13 artiklan
mukaisesti komissiolle toimitettaviin tietoihin on siséllyttivi teiden varsilla
tarkastettujen kuljettajien lukumédrd, yritysten tiloissa tehtyjen tarkastusten
lukumaari, tarkastettujen tyossdolopdivien lukumadri, ilmoitettujen sddnnosten
rikkomisten lukumadéri ja luonne seké tiedot siité, kuljetettiinko matkustajia vai

tavaroita.";
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4) Korvataan 5 artikla seuraavasti:

"5 artikla

Jasenvaltioiden on toteutettava vihintédn kuusi kertaa vuodessa yhteistoimia, joilla
tarkastetaan asetusten (EY) N:o 561/2006 tai (EU) N:o 165/2014 soveltamisalaan
kuuluvia kuljettajia ja ajoneuvoja teiden varsilla. Jisenvaltioiden on lisdksi pyrittdva

jarjestimadn yhteistarkastuksia yritysten tiloissa.

Kahden tai useamman jésenvaltion valvontaviranomaisten on toteutettava téllaiset

tarkastukset samanaikaisesti kunkin toimiessa omalla alueellaan.";
5)  Korvataan 6 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Yritysten tiloissa tehtdvét tarkastukset on suunniteltava eri liikkennetyypeistd ja
yrityksistd saatujen aikaisempien kokemusten perusteella. Tarkastuksia on myds
toteutettava, jos tienvarsitarkastuksissa on havaittu asetusten (EY) N:o 561/2006 tai

(EU) N:o 165/2014 tai direktiivin 2002/15/EY vakavia rikkomisia.";
6) Korvataan 7 artiklan 1 kohdan b alakohta seuraavasti:

"b) toimittaa joka toinen vuosi tilastotiedot komissiolle asetuksen (EY) N:o 561/2006

17 artiklan mukaisesti;"
7)  Lisdtdédn 7 artiklan 1 kohtaan alakohta seuraavasti:

"d) varmistaa tietojen vaihtaminen tdmén direktiivin 8 artiklan mukaisesti muiden
jasenvaltioiden kanssa siltd osin kuin on kyse niiden kansallisten sddnnosten
soveltamisesta, joilla tima direktiivi ja direktiivi 2002/15/EY saatetaan osaksi

kansallista lainsdadanto4.";
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8)  Muutetaan 8 artikla seuraavasti:

a)

Hl.

b)

Hl a

Korvataan 1 kohta seuraavasti:

Nimettyjen elinten, joista on ilmoitettu komissiolle 7 artiklan mukaisesti, on vaihdettava
keskendédn myds asetuksen (EY) N:o 561/2006 22 artiklan 3 kohdan mukaisesti

kahdenvilisesti saatavilla olevia tietoja:

a)  tdmaén direktiivin voimaantulon jdlkeen véhintddn kerran kuudessa kuukaudessa;
b)  yksittéisissd tapauksissa jasenvaltion perustellusta pyynnosta.";

Lisdtddn kohta seuraavasti:

Jasenvaltioiden on toimitettava toisen jdsenvaltion tdmén artiklan 1 kohdan b alakohdan
mukaisesti pyytamaét tiedot 25 tyopdivan kuluessa pyynnon vastaanottamisesta.
Jasenvaltiot voivat sopia keskendéin lyhemmaésti aikarajasta. Kiireellisissd tapauksissa
tai tapauksissa, jotka vaativat rekistereiden, kuten riskiluokitusjérjestelmin,

yksinkertaista tutkimista, pyydetyt tiedot on toimitettava kolmen tyopdivén kuluessa.

Jos pyynnon vastaanottanut jasenvaltio katsoo, ettd pyynto ei ole riittdvésti perusteltu,
sen on ilmoitettava téstd pyynnon esittdaneelle jasenvaltiolle 10 tydpdivin kuluessa.
Pyynnon esittdneen jdsenvaltion on esitettdvd pyynndlleen lisdperusteita. Jos tdmad ei ole

mahdollista, jisenvaltio voi hyldtd pyynnon.

Jos tietopyynnon tayttdminen tai tarkastusten tai tutkimusten tekeminen on vaikeaa,
pyynnon vastaanottaneen jasenvaltion on ilmoitettava tistd pyynnon esittineelle
jasenvaltiolle kymmenen tydpéivin kuluessa ja perusteltava asianmukaisesti, miksi
kyseisten tietojen antaminen on vaikeaa tai mahdotonta. Kyseisten jasenvaltioiden on

keskusteltava keskenéén, jotta esiin tulleet ongelmat saataisiin ratkaistua.

Jos tillaisten tietojen toimittamisessa jisenvaltiolle, jonka alueelle tyontekijéd 1dhetetéén,
on jatkuvasti viivéstyksid, asiasta on tiedotettava komissiolle, ja se ryhtyy aiheellisiin

toimenpiteisiin.";
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c) Korvataan 2 kohta seuraavasti:

"2. Tassé artiklassa sdddetty tietojenvaihto on toteutettava Euroopan parlamentin ja

neuvoston asetuksella (EU) N:o 1024/2012* perustetun sisdmarkkinoiden

tietojenvaihtojéarjestelman (IMI) kautta, lukuun ottamatta tietoja, joita jasenvaltiot

vaihtavat tekemalld suoraan tiedonhakuja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen

(EY) N:o 1071/2009** 16 artiklan 5 kohdassa tarkoitettuihin kansallisiin sdhkdisiin

rekistereihin.";

sk

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1024/2012, annettu 25 pdivani
lokakuuta 2012, hallinnollisesta yhteistyosti sisimarkkinoiden
tietojenvaihtojérjestelméissé ja komission paéatoksen 2008/49/EY kumoamisesta
(IMI-asetus) (EUVL L 316, 14.11.2012, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21 pdivani
lokakuuta 2009, maantieliikenteen harjoittajan ammatin harjoittamisen edellytyksia
koskevista yhteisistd sddnnoisté ja neuvoston direktiivin 96/26/EY kumoamisesta
(EUVL L 300, 14.11.2009, s. 51).";

9)  Muutetaan 9 artikla seuraavasti:

a)  Korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.

Jasenvaltioiden on otettava kdyttoon riskiluokitusjérjestelma, jossa yritykset
luokitellaan suhteellisesti sen mukaan, montako kertaa ja kuinka vakavasti
asianomainen yksittdinen yritys on rikkonut asetusta (EY) N:o 561/2006 tai
asetusta (EU) N:o 165/2014 tai kansallisia sddnnoksid, joilla direktiivi

2002/15/EY saatetaan osaksi kansallista lainsdadantoa.
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b)

H3.

d)

"4,

Komissio vahvistaa viimeistdédn [EUVL: kymmenen kuukautta timén
muutosdirektiivin voimaantulosta] tdytdntoonpanosdddoksilld yhteisen kaavan,
jolla yritysten riskiluokitus lasketaan ja jossa otetaan huomioon esiintyneiden
rikkomusten lukumairé, vakavuus ja tiheys seké tarkastusten tulokset, jos
rikkomuksia ei ole havaittu, seki se, onko liikenneyritys kiyttinyt asetuksen
(EU) N:o 165/2014 II luvun mukaista dlykéasté ajopiirturia kaikissa
ajoneuvoissaan. Namai tdytantoonpanosdddokset hyviaksytddn timén direktiivin

12 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.";
Poistetaan 2 kohdan toinen virke;
Korvataan 3 kohta seuraavasti:

Luettelo asetukseen (EY) N:o 561/2006 ja asetukseen (EU) N:o 165/2014 kohdistuvista
rikkomuksista ja niiden vakavuuden arviointi vahvistetaan ensimmaéisen kerran

liitteessa I11.

Siirretdén komissiolle valta antaa asetukseen (EY) N:o 561/2006 tai asetukseen

(EU) N:o 165/2014 kohdistuvien rikkomusten vakavuuden arviointia laadittaessa tai
pdivitettdessd delegoituja sdddoksid timén direktiivin 15 a artiklan mukaisesti liitteen III
muuttamiseksi ottaen huomioon sdéntelyn kehityksen ja tieliikenteen turvallisuuteen

liittyvat ndkokohdat.

Kaikkein vakavimpaan rikkomusten luokkaan olisi siséllytettdvé asetusten (EY)
N:0 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 asianomaisten sdédnndsten rikkominen tavalla, josta

aiheutuu huomattava kuoleman tai vakavan loukkaantumisen riski.";
lisdtddn kohdat seuraavasti:

Kohdennettujen tienvarsitarkastusten helpottamiseksi kansalliseen
riskiluokitusjirjestelméén sisdltyvien tietojen on oltava asianomaisen jdsenvaltion

kaikkien toimivaltaisten valvontaviranomaisten saatavilla valvonnan aikana.
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Jasenvaltioiden on asetettava kansalliseen riskiluokitusjarjestelméain siséltyvét tiedot
asetuksen (EY) N:o 1071/2009 16 artiklassa tarkoitettujen yhteentoimivien kansallisten
sdahkdisten rekisterien kautta suoraan muiden jésenvaltioiden toimivaltaisten

viranomaisten kaytettdviksi kyseisen asetuksen 16 artiklan 2 kohdan mukaisesti.";

10) Korvataan 11 artiklan 3 kohta seuraavasti:

H3.

Komissio vahvistaa tdytdntoonpanosdddoksilld yhteisen 1dhestymistavan, jota
sovelletaan asetuksen (EY) N:o 561/2006 4 artiklan e alakohdassa méadritellyn muun
tyon kausien kirjaamiseen ja valvomiseen, mukaan lukien kirjaamisen muoto ja
erityistapaukset, joissa se on suoritettava, seké sellaisen vahintdin yhden viikon kauden
kirjaamiseen ja valvomiseen, jonka aikana kuljettaja ei ole ajoneuvossa eikd voi
harjoittaa toimintaa kyseiselld ajoneuvolla. Ndma tdytintoonpanosdddokset hyviksytddn

12 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.";

11) Korvataan 12 artikla seuraavasti:

"12 artikla
Komiteamenettely
1.  Komissiota avustaa asetuksen (EY) N:o 165/2014 42 artiklan 1 kohdalla perustettu
komitea. Tdéma komitea on Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa
(EU) N:o 182/2011* tarkoitettu komitea.
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2. Kun viitataan tdhian kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta
taytantoonpanosadadokseksi, ja tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011

5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivana
helmikuuta 2011, yleisistd sdédnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot

valvovat komission tdytdntoonpanovallan kdyttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).";
12) Korvataan 13 artiklan b alakohta seuraavasti:

"b) edistdd ldhestymistapojen johdonmukaisuutta ja asetuksen (EY) N:o 561/2006

yhdenmukaista tulkintaa valvontaviranomaisten kesken;"

13) Korvataan 14 artikla seuraavasti:

"14 artikla

Neuvottelut kolmansien maiden kanssa

Unioni aloittaa heti timéan direktiivin voimaantultua neuvottelut asianomaisten kolmansien

maiden kanssa tilld direktiivilld vahvistettuja sdéntdjd vastaavien sidéntdjen soveltamiseksi.

Jasenvaltiot toimittavat tiedot, jotka koskevat kolmansista maista tulevien ajoneuvojen osalta
tehtyja tarkastuksia, komissiolle asetuksen (EY) N:o 561/2006 17 artiklan mukaisesti

toimittamiensa tietojen yhteydessa sithen asti, kun kyseiset neuvottelut saadaan paatokseen.";
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14) Korvataan 15 artikla seuraavasti:

"15 artikla

Liitteiden ajantasaistaminen

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 15 a artiklan mukaisesti, jotta
liitteitd I ja II voidaan muuttaa tarvittavien mukautusten tekemiseksi parhaiden kédytantdjen

kehityksen pohjalta.";
15) Lisdtdén artikla seuraavasti:

"15 a artikla

Siirretyn sdddosvallan kdyttiminen

1.  Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssé artiklassa

saddetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle [tdmén direktiivin voimaantulopdivésti] viiden vuoden ajaksi
9 artiklan 3 kohdassa ja 15 artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksia.
Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistidén yhdeksén
kuukautta ennen tdmin viiden- vuoden kauden paittymistd. Sdaddsvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti
tai neuvosto vastusta téllaista jatkamista viimeistdan kolme kuukautta ennen kunkin

kauden pééttymista.
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Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 9 artiklan 3 kohdassa ja
15 artiklassa tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispéaatokselld lopetetaan tuossa
padtoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd paivaa
seuraavana péivand, jona sitd koskeva paitds julkaistaan Euroopan unionin virallisessa
lehdessé, tai jonakin myohempéni, kyseisessd padtoksessd mainittuna paivana.

Peruuttamispiitos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sdddosten patevyyteen.

Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jasenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdddanndsti 13 pédivand huhtikuuta 2016

tehdyssé toimielinten vélisessd sopimuksessa* vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sdadoksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edell4 olevien 9 artiklan 3 kohdan ja 15 artiklan nojalla annettu delegoitu sdddos tulee
voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden
kuluessa siitd, kun asianomainen sdidds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto
ovat ennen mainitun mairiajan paattymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit
vastusta saddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tatd mairiaikaa

jatketaan kahdella kuukaudella.

EUVL L 123,12.5.2016, s. 1.";
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16) Muutetaan liite I seuraavasti:

a)  korvataan A osan 1 kohta seuraavasti:

Hl)

paivittdiset ja viikoittaiset ajoajat, tauot seké paivittdiset ja viikoittaiset lepoajat;
lisdksi on tarkastettava edeltdvien pdivien piirturilevyt, joiden on oltava

ajoneuvossa asetuksen (EU) N:o 165/2014 36 artiklan 1 ja 2 kohdan mukaisesti,
ja/tai saman ajanjakson osalta tiedot, jotka on tallennettu kuljettajakorttiin ja/tai

tdman direktiivin liitteen II mukaisesti tallennuslaitteen muistiin, ja/tai tulosteille;"

b)  korvataan A osan 2 kohta seuraavasti:

H2)

asetuksen (EU) N:o 165/2014 36 artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitetulta ajanjaksolta
tapaukset, joissa on ylitetty ajoneuvon suurin sallittu nopeus, jolloin tillaisina
tapauksina pidetdén kaikkia yli yhden minuutin pituisia ajanjaksoja, joina
N3-luokan ajoneuvon nopeus on ollut yli 90 kilometrid tunnissa tai M3-luokan
ajoneuvon nopeus yli 105 kilometrid tunnissa (ajoneuvoluokat N3 ja M3 sellaisina

kuin ne on médritelty Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi

2007/46/EY*);

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pédiviana
syyskuuta 2007, puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen sekd téillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, osien ja

erillisten teknisten yksikoiden hyviksymiselle (EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).";

c)  korvataan A osan 4 kohta seuraavasti:

"4) valvontalaitteen moitteeton toiminta (laitteen ja/tai kuljettajakortin ja/tai
piirturilevyjen mahdollisen vadrinkdyton méaarittiminen) tai tarvittaessa
asetuksen (EY) N:0 561/2006 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen asiakirjojen
mukanaolo;"
5424/20 ADD 3 ma/MMY /pt 31

LIITE

TREE.2.A FI



d) Lisatddn A osaan 6 kohta seuraavasti:

"6) direktiivin 2002/15/EY 4 artiklan a kohdassa sdddetty 60 tunnin pidennetty
viikoittainen enimmaistyoaika; direktiivin 2002/15/EY 4 ja 5 artiklassa sdddetty
muu viikoittainen tydaika vain, kun tekniikka mahdollistaa tehokkaiden
tarkastusten suorittamisen.";

e) korvataan B osan 2 kohta seuraavasti:

"2) Jos sddnnoksii todetaan rikotun, jasenvaltiot voivat tarvittaessa méérittid muiden
kuljetusketjuun kuuluvien yllyttdjien tai osallisten, kuten l&hettéjien,
huolitsijoiden tai alihankkijoiden, yhteisvastuun sekd varmistaa, etti
kuljetussopimukset mahdollistavat asetusten (EY) N:o 561/2006 ja
(EU) N:o 165/2014 noudattamisen.";

f)  Lisdtddn B osaan kohdat seuraavasti:

"4)  direktiivin 2002/15/EY 4, 5 ja 7 artiklassa sdddetyt keskimédariistd viikoittaista
enimmadistyodaikaa, taukoja ja yotyota koskevat vaatimukset.

5)  yritysten velvoitteiden noudattaminen kuljettajien maksetun majoituksen ja
tydajan jirjestimisen osalta asetuksen (EY) N:o 561/2006 8 artiklan
8 ja 8 a kohdan mukaisesti."
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3 artikla
Asetuksen (EY) N:o 1024/2012 muuttaminen

Lisétadn asetuksen (EU) N:o 1024/2012 liitteeseen kohdat seuraavasti:

"13. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 pdivdnd maaliskuuta

14.

2006, asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 ja direktiivin 2002/15/EY
taytdntdonpanoa koskevista vahimmaisedellytyksisti siltd osin kuin on kyse tieliikenteen

sosiaalilainsaddannostd sekd neuvoston direktiivin 88/599/ETY kumoamisesta: [8] artikla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) .../... direktiivejd 96/71/EY ja 2014/67/EU

koskevien erityisten sddntdjen vahvistamisesta siltd osin kuin on kyse maantieliikenteen alan

tyontekijoiden lahettimisestd tyohon toiseen jasenvaltioon ja direktiivin 2006/22/EY

muuttamisesta valvontavaatimusten osalta sekéd hallinnollisesta yhteistyosta sisémarkkinoiden

tietojenvaihtojérjestelmassi annetun asetuksen (EU) N:o 1024/2012 (IMI-asetus)
muuttamisesta: [1] artiklan [14 kohta]."

4 artikla

Komiteamenettely

Komissiota avustaa asetuksen (EU) N:o 165/2014 42 artiklan 1 kohdalla perustettu komitea.

Tama komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

Kun viitataan tdhdn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

5 artikla

Sddnnot ja seuraamukset

Jasenvaltioiden on sdddettdva sdainndistd, jotka koskevat ldhettdjille, huolitsijoille,

hankkijoille ja alihankkijoille timén direktiivin 1 artiklan noudattamatta jittimisesta

madrattdvid seuraamuksia siind tapauksessa, ettd ne ovat olleet tietoisia tai niiden olisi pitdnyt

kaikkien asianomaisten olosuhteiden perusteella olla tietoisia siitd, ettd niiden tilaamaan

kuljetuspalveluun liittyy mainitun direktiivin rikkomista.
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2. Jésenvaltioiden on sdéddettiva tdmin direktiivin 1 artiklan nojalla annettujen sddnndsten
rikkomiseen sovellettavista seuraamuksista ja toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet
niiden tidytdntoonpanon varmistamiseksi. Seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia,

varoittavia ja syrjimattomia.

6 artikla

Alykdis valvonta

Rajoittamatta direktiivin 2014/67/EU sdinndsten soveltamista jdsenvaltioiden on tdimén direktiivin
1 artiklassa sdddettyjen velvoitteiden valvonnan tehostamiseksi entisestddn varmistettava, ettd
niiden alueella on kédytossd johdonmukainen kansallinen valvontastrategia. Strategiassa on
keskityttdva yrityksiin, joilla on Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/22/EY

9 artiklassa tarkoitettu korkea riskiluokitus.

7 artikla

Arviointi

1.  Komissio arvioi timéan direktiivin tdytdntdonpanoa ja erityisesti 1 artiklan vaikutusta
[31 pdivédn joulukuuta 2025] mennessi ja toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen direktiivin soveltamisesta. Komission kertomukseen liitetddn tarvittaessa

lainsdddéntoehdotus. Kertomus julkistetaan.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetun kertomuksen laatimisen jidlkeen komissio arvioi sdénnollisesti

direktiivid ja toimittaa arvioinnin tulokset Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

3. Edelld 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuihin kertomuksiin liitetdén tarvittaessa asianmukaiset

ehdotukset.
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8 artikla

Koulutus

Jasenvaltioiden on tehtdvé yhteistyotd koulutuksen tarjoamisessa valvontaviranomaisille nykyisten

lainvalvontakehysten pohjalta.

TyoOnantajat ovat vastuussa sen varmistamisesta, ettd niiden kuljettajat saavat tietoa tdhan direktiivin

liittyvistd oikeuksista ja velvollisuuksista.
9 artikla

1. Jasenvaltioiden on hyviksyttiva ja julkaistava timén direktiivin noudattamisen edellyttdmat
lait, asetukset ja hallinnolliset mééraykset viimeistddn [EUVL: lisdtdan padivimaard —
18 kuukautta timén direktiivin voimaantulosta]. Niiden on ilmoitettava téstd komissiolle
viipymatta.
Niiden on sovellettava niitd toimenpiteitd [EUVL: lisdtddn sama pdivimaara kuin edellisessi

kohdassa].

Naissd jasenvaltioiden antamissa sddnndksissd on viitattava tdhédn direktiiviin tai niithin on
liitettdva tillainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jisenvaltioiden on sidddettava siité,

miten viittaukset tehddan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssé direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd antamansa

keskeiset kansalliset sddnnokset kirjallisina komissiolle.
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10 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana péivin, jona se julkaistaan Euroopan unionin

virallisessa lehdessa.

11 artikla

Téama direktiivi on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.

Tehty [...],

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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