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Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om andring av
forordning (EG) nr 1071/2009 och férordning (EG) nr 1072/2009 i syfte att
anpassa dem till utvecklingar inom sektorn

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om andring av
forordning (EG) nr 561/2006 vad galler minimikrav om maximal daglig
kortid och kortid per vecka, minimigranser for raster och minsta dygns- och
veckovila och av férordning (EU) nr 165/2014 vad galler
positionsbestamning med hjalp av fardskrivare

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om andring av
direktiv 2006/22/EG vad galler tillsynskrav och om faststallande av
sarskilda bestammelser med avseende pa direktiv 96/71/EG och

direktiv 2014/67/EU for utstationering av foérare inom vagtransportsektorn

— Politisk 6verenskommelse

Detta addendum giller forslaget om éndring av forordningarna om kor- och vilotider respektive om

fardskrivare.
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BILAGA

Forslag till
Europaparlamentets och radets féorordning
om &andring av forordning (EG) nr 561/2006 vad géller minimikrav om maximal daglig kortid och
kortid per vecka, minimigranser for raster och minsta dygns- och veckovila och av forordning (EU)

nr 165/2014 vad géller positionsbestimning med hjélp av fardskrivare

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versidndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1) Goda arbetsvillkor for forare och rattvisa affarsvillkor for vigtransportforetag ér ytterst viktigt
for att skapa en séker, effektiv och socialt ansvarstagande vagtransportsektor i syfte att
sakerstélla icke-diskriminering och attrahera kvalificerade arbetstagare. For att underlétta den
processen dr det viktigt att unionens sociala foreskrifter for vagtransporter ar tydliga,
proportionella, &ndamalsenliga, litta att tillimpa och verkstélla samt genomfors pa ett

effektivt och enhetligt sitt i hela unionen.

1 EUTC,,s..
2 EUTC,,s..
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)

(6)

Efter en utvérdering av &ndamalsenligheten och effektiviteten i genomforandet av unionens
existerande sociala foreskrifter for vagtransporter, och i synnerhet Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 561/20063, konstaterades vissa brister i genomforandet av den
rattsliga ramen. Oklara regler om veckovila, viloinréttningar och raster vid multibemanning
samt avsaknaden av regler om hur forare ska kunna atervinda hem leder till att reglerna tolkas
och efterlevs pa olika sétt i medlemsstaterna. Flera medlemsstater har nyligen antagit
unilaterala atgirder vilket har lett till ytterligare 6kad réttslig osdkerhet och ojamlik
behandling av forare och operatorer. Daremot dr maximala kdrperioder per dag och per vecka
effektiva vad géller att forbéttra forarnas sociala forhéllanden och trafiksidkerheten i

allménhet. Det kridvs oupphorliga insatser for att sdkerstilla att lagstiftningen efterlevs.

I syfte att frdmja trafiksdkerheten dr det viktigt att uppmuntra transportféretagen att skapa en
sakerhetskultur som efterlevs pé alla nivaer. For att undvika 6vertrddelser av reglerna om
kortider och viloperioder eller dventyrande av trafiksikerheten bor det inte vara tillatet att
koppla resultatbaserad 16n till den tid som kravs for att transportera passagerare till deras

destination eller for att leverera varor.

Efterhandsutvérderingen av forordning (EG) nr 561/2006 bekréftade att inkonsekvent och
ineffektiv kontroll av efterlevnaden av unionens sociala foreskrifter framst berodde pa oklara
bestimmelser, ett ineffektivt och oenhetligt utnyttjande av kontrollverktygen och otillrackligt

administrativt samarbete mellan medlemsstaterna.

For att 4stadkomma 6kad tydlighet och konsekvens bor undantag frén tillimpningsomrédet

for forordning (EG) nr 561/2006 for icke-kommersiell anvédndning av fordon definieras.

Tydliga, vél anpassade och proportionerliga regler som verkstills pa samma sitt 6verallt ar
ocksé avgorande for att uppna policymalet att forbdttra arbetsvillkoren for forare och i
synnerhet sidkerstilla att konkurrensen &r rittvis och inte snedvrids mellan operatdrer samt

bidra till trafiksdkerhet for alla vaganvéndare.

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa végtransportomradet och om dndring av radets
forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphivande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).
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De nuvarande kraven vad giller raster visade sig vara inadekvata och opraktiska vid kérningar
med fler &n en forare. Det dr darfor lampligt att anpassa kravet om att registrera raster till
vilken typ av transport som utfors vid korning med flera &n en forare utan att dventyra

forarens sakerhet eller trafiksdkerheten.

Forare som utfor internationella 1angdistanstransporter av gods tillbringar langa perioder borta
frdn hemmet. Med de krav som for ndrvarande géller for normal veckovila kan dessa perioder
forlangas 1 onddan. Det dr darfor onskvért att anpassa reglerna om normal veckovila pa ett
sadant sitt att det blir l4ttare for forare att utfora internationella transporter och dnda, utan att
bryta mot reglerna, nd hemmet for att ta normal veckovila och fa full kompensation for all
reducerad veckovila. Med tanke pa skillnaderna mellan godstransport och persontransport bor

denna mojlighet inte gélla forare som utfor persontransporter.

Eventuell flexibilitet vid schemaldggningen av forarnas viloperioder bor vara tydlig och
forutsidgbar for foraren och pé inget sitt aventyra trafiksédkerheten genom att 6ka forarnas
trotthet eller forsdmra deras arbetsvillkor. Sddan flexibilitet bor darfor inte dndra forarens
aktuella arbetstid eller den maximala kortiden under tva veckor och bor déarfor bli foremal {or

striktare regler om kompensation for reducerade viloperioder.

(10) Det ar darfor av storsta vikt att man kontrollerar denna flexibilitet, utover att tydligt definiera

(11)

bestammelsens tillimpningsomrade, sa att det sékerstills att bestimmelsen inte kan
missbrukas. Tillimpningsomréadet bor darfor begréansas till de forare som tillbringar den
reducerade veckovilan under referensperioden utanfér medlemsstaterna. Detta kan
kontrolleras 1 fardskrivaruppgifterna, ute pa vigarna eller i foretagens lokaler, eftersom dessa
uppgifter innehéller platsen for viloperiodens borjan och slut samt information om enskilda

forare.

For att garantera effektiv tillsyn &r det vasentligt att de behoriga myndigheterna vid
véigkontroller kan kontrollera att kortider och viloperioder har iakttagits ordentligt dagen for

kontrollen och under de féregdende 56 dagarna.
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(12)

(13)

(14)

De snabba tekniska framstegen innebir att korsystemen gradvis automatiseras och kréver
mindre eller ingen direkt inmatning fran foraren. P& grund av dessa fordndringar kan det
hinda att den nuvarande lagstiftningen, inbegripet bestimmelserna om kdortider och
viloperioder, behdver anpassas 1 syfte att garantera trafiksékerhet och lika villkor samt
forbattra arbetsvillkoren, samtidigt som unionen far mojlighet att vara forst med ny innovativ
teknik och praxis. Kommissionen bor dérfor ta fram en utvirderingsrapport om anvandningen
av autonoma korsystem i medlemsstaterna, bland annat om fordelarna med teknik for

autonom korning. Rapporten bor vid behov atfoljas av ett lagstiftningsforslag.

For att frimja sociala framsteg dr det lampligt att ange var veckovilan fér tas och ddrmed
sakerstilla att forarnas viloforhdllanden ér adekvata. Inkvarteringens kvalitet &r sarskilt viktig
under den normala veckovilan, som foraren bor tillbringa ndgon annanstans én i fordonets
hytt 1 lamplig inkvartering, pa arbetsgivarens bekostnad. For att sikerstdlla goda arbetsvillkor
och sikerhet for forarna ar det lampligt att fortydliga kravet pa att forare tillhandahélls
konsneutral inkvartering av god kvalitet vid normal veckovila om denna tas pd annan plats dn

1 hemmet.

Det dr ocksa nodvéndigt att foreskriva att operatdrerna méste organisera forarnas arbete s att
perioderna borta fran hemmet inte blir orimligt 1anga och forarna kan ta ut langa viloperioder
som kompensation for reducerad veckovila. Aterviindandet bor organiseras sa att foraren kan
na arbetsstillet vid foretaget i dess etableringsmedlemsstat eller pa forarens bosattningsort,
och forarna bor vara fria att vélja var de tillbringar sin viloperiod. Operatorerna bor kunna
anvinda fardskrivaruppgifter, forarnas tjanstgoringslistor eller annan dokumentation for att
visa att de fullgor sina skyldigheter nir det géller forliggningen av den regelbundna dterresan.
Sadana bevis bor vara tillgdngliga i foretagens lokaler och tas fram pa begéiran av

kontrollmyndigheterna.
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(15) Normal veckovila och langre viloperioder kan inte tillbringas i fordonet eller i ett
parkeringsomrade, utan endast i passande inkvartering som far ligga i narheten av ett
parkeringsomréde; det dr emellertid ytterst viktigt att forarna kan hitta trygga och sékra
parkeringsomrdden med en ldmplig sdkerhetsniva och ldmpliga faciliteter. Kommissionen har
redan undersokt hur man kan framja utvecklingen av parkeringsomraden av hog kvalitet som
uppfyller de nddvéandiga minimikraven. Kommissionen bor darfor utarbeta standarder for
trygga och sékra parkeringsomraden. Standarderna bor bidra till att frimja parkeringsomraden
av hog kvalitet. Standarderna kan revideras for att ge béttre tillgéng till alternativa brinslen i
linje med politiken for utbyggnad av infrastrukturen for sddana brénslen. Det dr ocksd viktigt

att parkeringsomradena hélls fria frén is och sno.

(16) Trygga och sdkra parkeringsomraden bor bli foremaél for revisionsforfaranden i syfte att
certifieras 1 enlighet med EU-standarder som ocksé sékerstéller att parkeringsomrddena
fortsatter att motsvara dessa standarder. Kommissionen bor darfor fa i uppdrag att utarbeta ett

certifieringsforfarande for utveckling av trygga och sékra parkeringsomréden i unionen.

(17) Béde trafiksdkerheten och efterlevnaden gynnas av att alla forare helt och héllet kénner till
dels bestimmelserna om kortider och viloperioder, dels hur farlig trottheten dr. I detta
avseende &r det viktigt med lédttatkomlig information om tillgéngliga viloinrattningar.
Kommissionen bor dérfor tillhandahalla information om trygga och sékra parkeringsomraden

pa en anvindarvanlig webbplats. Denna information bor hallas uppdaterad.
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(18) I syfte att sdkerstilla att parkeringsomrddena forblir trygga och sékra bor befogenheten att
anta akter 1 enlighet med artikel 290 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssétt
delegeras till kommissionen med avseende pa att faststilla standarder for servicenivén for
trygga och sékra parkeringsomraden samt forfaranden for att certifiera tryggheten och
sakerheten i fraga om parkeringsomraden. Det &r sérskilt viktigt att kommissionen genomfor
lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad
genomfors 1 enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om
bittre lagstiftning*. For att sékerstélla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter
erhéller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas
experter, och deras experter ges systematiskt tilltrdde till moten 1 kommissionens

expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

(19) Ide reviderade riktlinjer for TEN-T som faststélls genom Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 1315/20134 planerar man att bygga parkeringsomréden langs motorvégar
ungefar var 100:e km for att ge yrkestrafikanter utrymme for parkering med ldmplig skydds-
och sékerhetsniva. I syfte att pdskynda och verka for uppbyggnaden av lamplig
parkeringsinfrastruktur &r det viktigt att tillrdckliga mojligheter till medfinansiering fran
unionen dr tillgdngliga i enlighet med nuvarande och framtida unionsrittsakter om

faststillande av villkoren for detta ekonomiska stod.

(20) Maénga viagtransporter i unionen innebadr att férja eller tdg anvénds for vissa transportstrackor.
Tydliga och lampliga bestimmelser om viloperioder och raster bor darfor faststillas for

sddana transporter.

* EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet och om upphévande av beslut
nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(22)

(23)

(24)

Forare stélls infor ofdrutsebara omsténdigheter som gor det omdjligt att nd 6nskad destination
for att ta veckovila utan att bryta mot unionens regler. Det dr Onskvért att gora det lttare for
forare att hantera sddana omstiandigheter och gora det mojligt for dem att na den destination
dar de onskar ta sin veckovila. Med sddana exceptionella omstdndigheter avses
omsténdigheter som uppstér plotsligt, 4r oundvikliga och inte kan forutses, dér det ovéntat blir
omdjligt att tillimpa forordningens bestimmelser i sin helhet under en kort tidsperiod. Déarfor
gér det inte att systematiskt hdnvisa till sddana omstdndigheter for att undvika efterlevnad
med denna forordning. For att sékerstélla god efterlevnad bor foraren dokumentera de
exceptionella omstandigheter som leder till att reglerna inte foljs. Dessutom bor man genom

skyddsétgirder se till att kortiden inte blir for lang.

For att minska och forebygga olika tillsynspraxis och for att ytterligare 6ka effektiviteten och
dndamélsenligheten i den griansdverskridande tillsynen dr det ytterst viktigt att faststélla

tydliga regler om regelbundet administrativt samarbete mellan medlemsstaterna.

Medlemsstaterna bor vidta alla nédvéndiga atgéarder for att se till att de nationella
bestammelserna om sanktioner for overtradelser av férordningarna (EG) 561/2006 och

(EU) 165/2014 genom{f0rs pé ett effektivt, proportionerligt och avskrickande sitt. Det ér
viktigt att sdkerstélla att yrkesutovare létt kan fa tillgdng till information om vilka sanktioner
som medlemsstaterna tillimpar. Detta skulle kunna underléttas genom att Europeiska
arbetsmyndigheten gor informationen tillgdnglig p4 den gemensamma unionsomfattande
webbplats som fungerar som en gemensam portal for tillgang till informationskéllor och
tjdnster pa unionsniva och nationell niva pa samtliga officiella unionssprdk och som inrittats

genom forordning (EU) 2018/1724.

I syfte att sdkerstélla enhetliga villkor for genomférandet av férordning (EG) nr 561/2006 bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter med avseende pa att fortydliga
bestimmelserna i den férordningen och faststélla gemensamma metoder for deras tillimpning

och tillsyn. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med férordning (EU) nr 182/20115.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststidllande av allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

I syfte att kontrollera efterlevnaden av de sociala foreskrifterna pa ett mer kostnadseftektivt
satt bor de nuvarande och smarta fardskrivarsystemen utnyttjas fullt ut och de smarta
fardskrivarna bor goras obligatoriska dven for latta nyttofordon dver en viss vikt som anvénds
vid internationell transport f6r annans rakning. Darfor bor fardskrivarnas funktioner forbéttras

sa att de medger en mer exakt positionsbestimning.

Eftersom det bor vara kostnadseffektivt att efterleva de sociala foreskrifterna, ny teknik
utvecklas snabbt, unionens ekonomi haller pa att digitaliseras och lika villkor maste gilla for
foretag inom den internationella vagtransportsektorn, dr det nodvandigt att forkorta
overgangsperioden for installation av smarta fardskrivare i registrerade fordon. De smarta
fardskrivarna kommer att bidra till forenklade kontroller och ddrmed underlétta de nationella

myndigheternas arbete.

For att sékerstilla att forare, operatdrer och kontrollmyndigheter sd snart som mdjligt kan dra
nytta av fordelarna med smarta fardskrivare, inbegripet automatisk registrering av
granspassager, bor den befintliga fordonsparken forses med saddan utrustning inom en ldmplig
tidsperiod efter det att de detaljerade tekniska bestimmelserna har trétt 1 kraft, sa att det
sakerstélls att det finns tillracklig tid for forberedelser.

I fordon som inte 4r utrustade med en smart fardskrivare bor passage av medlemsstaternas
granser registreras i fardskrivaren vid den ndrmaste mdjliga platsen att stanna pa vid eller

efter gransen.

Registreringen av aktivitet 1 fardskrivaren &r en viktig del av forarens arbete. Det dr dérfor av
avgorande betydelse att forarna far ldmplig utbildning om anvéndningen av de nya
funktionerna i de fardskrivare som slidpps ut pa marknaden. Arbetsgivarna bor sta for

kostnaderna for denna utbildning.
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(30)

(1)

(32)

(33)

(34)

(35)

Den mingd olika fardskrivarenheter som anvinds och den sofistikerade teknik for
manipulering som snabbt utvecklas medfoér utmaningar for de kontrolltjdnstemén som
kontrollerar efterlevnaden av relevant unionslagstiftning 1 vagtransportsektorn. Detta géller
sdrskilt ndr kontrollerna utfors ute pa vigarna. Det ar darfor vésentligt att
kontrolltjinsteménnen far lamplig utbildning sa att det sékerstélls att de kénner till den senaste

tekniska utvecklingen och tekniken for manipulering.

For att minska bordan for operatorer och kontrollmyndigheter om en kontrolltjainsteman
skulle avldgsna en fardskrivares plombering for kontrollindamal bor kontrolltjinstemannen

tillatas att dterplombera fardskrivaren under vissa vil dokumenterade omstandigheter.

Med hinsyn till den fortlopande tekniska utvecklingen undersoker kommissionen mojligheten
att utveckla nya tekniska 16sningar som ger samma fordelar och sékerhet som smarta

fardskrivare till samma eller ldgre kostnader.

Det ar viktigt att vigtransportforetag etablerade i tredjelénder omfattas av regler som ar
likvirdiga med denna lagstiftning nar de utfor transporter pd EU:s territorium. Kommissionen
bor bedoma huruvida denna princip f6ljs pa EU-niva och foresla 1ampliga 16sningar som EU
bor forhandla om inom ramen for den europeiska 6verenskommelsen om arbetsférhallanden

for fordonsbeséttningar vid internationella végtransporter (AETR).

Godstransporter skiljer sig fran persontransporter. Kommissionen bor darfor utvérdera
huruvida man bor foresld mer adekvata bestimmelser for persontransporter, sirskilt avseende
tillfallig trafik enligt definitionen 1 artikel 2.4 1 Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1073/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till den

internationella marknaden for persontransporter med buss.

Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/20146 bor

darfor dndras 1 enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om
fardskrivare vid végtransporter, om upphivande av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om
fardskrivare vid végtransporter och om dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
végtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).
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Artikel 1
Forordning (EG) nr 561/2006 ska dndras pa foljande stt:

-1.  Tartikel 2.1 ska f6ljande led inforas:

”-aa) gods 1 internationell trafik eller i cabotagetrafik, frdén och med den 1 juli 2026, om
fordonens hogsta tilldtna vikt, inklusive sldpvagn eller pdhidngsvagn, dverstiger 2,5 ton,

eller”.

-la. T artikel 3 ska led aa ersittas med foljande:

“aa) fordon eller en kombination av fordon med en hogsta tilldten vikt som inte dverstiger
7,5 ton, och som anvénds for transport av material, utrustning eller maskiner som
foraren anvénder i sitt arbete, eller for leverans av gods som har producerats
hantverksmissigt dér transporten inte utfors for annans rakning och som endast
levereras inom en radie av 100 km fran den plats dér foretaget ar beldget, pé villkor att

korningen av fordonen inte utgdr forarens huvudsakliga uppgift,”.

-laa. I artikel 3 ska foljande led inforas:

’ha) fordon med en hogsta tilliten vikt, inklusive slép eller pahdngsvagn, mellan 2,5 och
3,5 ton som anviands for godstransport, sdvida transporten inte utfors for annans
rakning, utan for foretagets eller forarens egen rikning och kdérningen inte utgoér den

huvudsakliga verksamheten for den person som kor fordonet,”.
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I artikel 4 ska foljande led ldggas till:

’r)  icke-kommersiell transport: all vigtransport, utom transport for annans eller egen
rakning, for vilken ingen direkt eller indirekt ersittning mottas och som inte direkt eller
indirekt genererar ndgon inkomst for fordonets forare eller for ndgon annan och som

saknar koppling till yrkesmadssig eller kommersiell verksamhet.”.
Artikel 6.5 ska ersdttas med foljande:

”Forare ska som annat arbete registrera all tid som motsvarar beskrivningen i artikel 4 e och
all tid som de kor ett fordon som anvénds for kommersiella transporter vilka inte omfattas av
denna forordning samt registrera all tid d& arbetstagaren ir tillgéinglig enligt definitionen i
artikel 3 b 1 direktiv 2002/15/EG, 1 enlighet med artikel 34.5 b iii i férordning (EU)

nr 165/2014. Denna registrering ska goras antingen for hand pi ett diagramblad, eller péd en
utskrift, eller genom att med anvindning av funktionen manuell inmatning fora in uppgifter i

fardskrivaren.”.
I artikel 7 ska foljande ldggas till som tredje stycket:

”’Vid multibemanning har en forare ritt att ta en rast pd 45 minuter i ett fordon som kors av en
annan forare, under forutséttning att den forare som tar rasten inte har till uppgift att bista den

forare som kor fordonet.”.
Artikel 8 ska dndras pa foljande sitt:
a)  Punkt 6 ska ersittas med foljande:
”6.  Under tva pa varandra foljande veckor ska en forare ta minst
tva normala veckovilor, eller
en normal veckovila och en reducerad veckovila som omfattar minst 24 timmar.

En veckovila ska inledas senast efter sex 24-timmarsperioder rdknat fran slutet av foregédende

veckovila.
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Genom undantag fran forsta stycket fir en forare som utfor internationella transporter av gods
ta tva pa varandra foljande perioder av reducerad veckovila utanfor etableringsmedlemsstaten
forutsatt att foraren under fyra pé varandra foljande veckor tar minst fyra veckovilor, varav

tva ska vara normala veckovilor.

Vid tillimpning av denna punkt ska en forare anses utfora internationell transport om foraren
inleder de tvé pa varandra foljande reducerade veckovilorna utanfér den medlemsstat dir

arbetsgivaren r etablerad och utanfor det land dar férarens boséttningsort ligger.”.
b)  Foljande punkt ska inforas:

”6b. Eventuella minskningar av veckovilan ska kompenseras genom en motsvarande
sammanhéngande vila som ska tas ut fore utgdngen av den tredje veckan efter veckan i

fréga.

Om tva reducerade veckovilor har tagits ut efter varandra i enlighet med punkt 6 tredje stycket
ska den dérpa foljande veckovilan foregés eller foljas av en viloperiod som tas ut som

kompensation for dessa tvé reducerade veckovilor.”.

c)  Punkt 8 ska ersittas med foljande:

”Den normala veckovilan eller en annan veckovila pd mer dn 45 timmar som tas ut som
kompensation for tidigare reducerad veckovila far inte tas i ett fordon. Sadan vila ska tas i

lamplig och konsneutral inkvartering med ldmpliga sovmdjligheter och sanitéra inréttningar.

Alla kostnader for inkvartering utanfor fordonet ska betalas av arbetsgivaren.”.
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d)  Foljande punkt ska inforas:

”8a. Transportforetag ska organisera forarnas arbete sa att foraren inom varje period om fyra
pa varandra foljande veckor kan atervinda till det arbetsstélle dér foraren normalt &r
stationerad och dar dennes veckovila inleds, i den medlemsstat déir arbetsgivaren ar
etablerad, eller atervénda till forarens bosittningsort, for att dér tillbringa minst en
normal veckovila eller en veckovila pd mer dn 45 timmar som tas ut som kompensation

for reducerad veckovila.

Om foraren emellertid har tagit ut tva pa varandra foljande veckovilor i enlighet med

artikel 8.6 ska transportforetaget organisera forarens arbete sé att denne kan atervinda redan
innan den normala veckovila pad mer &n 45 timmar som tas ut som kompensation inleds.
Foretaget ska dokumentera hur det uppfyller denna skyldighet och férvara dokumentationen i

sina lokaler for att kunna ldgga fram den pé kontrollmyndigheternas begéiran.”.
da) Foljande punkt ska laggas till:

”9a. Kommissionen ska senast den ... [tva ar efter denna dndringsforordnings ikrafttridande]
utvdrdera och till parlamentet och radet rapportera huruvida mer adekvata bestimmelser
kan antas for forare som bedriver tillfallig passagerartrafik enligt definitionen 1
artikel 2.4 1 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/2009 av
den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrdde till den internationella

marknaden for persontransporter med buss.”.

5. Foljande artikel ska inforas:
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”Artikel 8a

Parkeringsomrdden

1.  Kommissionen ska sékerstélla att information om trygga och sikra parkeringsomraden
ar lattillganglig for forare som utfor transporter pa viag av passagerare eller gods. For
detta andamal ska kommissionen offentliggdra en forteckning dver alla certifierade

parkeringsomraden sé att forarna kan fa tillgang till

—  upptéckt och forebyggande av intrang,

- belysning och synlighet,

- en kontaktpunkt och forfaranden f6r nddsituationer,
—  konsneutrala sanitira inréittningar,

—  mojligheter att kdpa livsmedel och drycker,

- anslutningar som mojliggér kommunikation, och

stromforsorjning.

Forteckningen 6ver sadana parkeringsomraden ska offentliggoras pa en gemensam

officiella webbplats som uppdateras regelbundet.

2. Kommissionen ska anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 23a for att faststélla
standarder med mer detaljerad information om service- och sikerhetsnivan avseende de
omraden som fortecknas i punkt 1 och forfarandena for certifiering av

parkeringsomraden.

3. Alla certifierade parkeringsomraden far ange att de dr certifierade i enlighet med

unionens standarder och forfaranden.

I enlighet med artikel 39.2 c i férordning (EU) nr 1315/2013 ska medlemsstaterna

uppmuntra till inrdttande av utrymme for parkering for yrkestrafikanter.
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4.  Kommissionen ska senast den 31 december 2024 ldgga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om tillgangen till lampliga viloinréittningar for forare och
till sdkra parkeringsanldggningar samt om utvecklingen av trygga och sékra
parkeringsomraden som certifierats i enlighet med de delegerade akterna. Denna rapport
kan innehélla en forteckning dver atgirder for att 6ka antalet trygga och sékra

parkeringsomraden och for att forbéttra dessas kvalitet.”.

5. Artikel 9.1 ska erséttas med foljande:

”1.  Utan hinder av artikel 8 far en forare som medfoljer ett fordon som transporteras med
farja eller jarnviag och som tar ut normal dygnsvila eller reducerad veckovila avbryta
viloperioden hogst tvd ganger och dgna sig it andra aktiviteter i totalt hogst en timme.
Under den normala dygnsvilan eller reducerade veckovilan ska foraren ha tillgang till en

sovhytt, sovbrits eller liggplats som star till forarens forfogande.

Med avseende pd normal veckovila ska detta undantag endast tillimpas pa resor med
farja eller tdg om a) resan planeras att ta minst 8 timmar, och b) foraren har tillgang till

en sovhytt ombord pé farjan eller tget.”.

5a. Foljande artikel ska inforas:

”Artikel 9a

Kommissionen ska senast den 31 december 2025 utarbeta en utvérderingsrapport om
anviandningen av autonoma korsystem i medlemsstaterna, med sérskilt fokus pa dessas
potentiella inverkan pa bestimmelserna om kortider och viloperioder, och dverldmna den till
Europaparlamentet och radet. Rapporten ska vid behov atfoljas av ett lagstiftningsforslag om

dndring av denna forordning.”.
5b.  Artikel 10.1 ska ersittas med foljande:

”1. Transportforetagets betalning till forare som &r anstéllda eller som stér till foretagets
forfogande far inte, dven om det sker i form av bonus eller 16netilldgg, berdknas pa
grundval av tillryggalagda strickor, leveranssnabbhet och/eller transporterad
godsmingd, om betalningen ar av sadan art att den utgor en fara for trafiksdkerheten

och/eller uppmuntrar till 6vertrddelse av denna forordning.”.
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6.  Tartikel 12 ska foljande stycke ldggas till:

”Om det dr forenligt med trafiksékerheten fir foraren, under exceptionella omsténdigheter,
dven avvika fran artikel 6.1 och 6.2 och artikel 8.2 genom att 6verskrida den dagliga kortiden
och kortiden per vecka med upp till en timme for att na arbetsstillet hos arbetsgivaren eller

forarens boséttningsort i syfte att ta veckovila.

P& samma villkor fér foraren dverskrida den dagliga kortiden och kortiden per vecka med upp
till tvd timmar under forutsittning att en sammanhangande rast pa 30 minuter togs omedelbart
fore den ytterligare korningen for att na arbetsstéllet hos arbetsgivaren eller forarens

bosittningsort i syfte att ta normal veckovila.

Foraren ska ange skélen for en sddan avvikelse for hand pé ett fardskrivardiagramblad eller pa
en utskrift frdn fardskrivaren eller 1 sin tjanstgdringslista senast vid ankomsten till

destinationen eller en 1dmplig plats att stanna pa.

Eventuella forlangningsperioder ska kompenseras genom en motsvarande sammanhéngande

vila som ska tas ut fore utgangen av den tredje veckan efter veckan i fraga.”.
7. Artikel 13.1 ska dndras pé foljande sitt:
a)  Led e ska ersittas med foljande:

”e) Fordon som uteslutande anvinds pé Oar eller regioner som é&r isolerade fran det vriga
nationella territoriet med en areal av hogst 2 300 km?2 vilka inte dr forenade med landet 1
ovrigt med broar, vadstéllen eller tunnlar 6ppna f6r motorfordon och inte angransar till

en annan medlemsstat. .

b)  Foljande punkt ska inforas:

2.

pa) Fordon eller fordonskombinationer som transporterar byggmaskiner for ett byggforetag
inom en radie av 100 km fran den plats dér foretaget ar beldget, pa villkor att korningen

av fordonen inte utgdr forarens huvudsakliga uppgift.”.
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c) Foljande led q ska laggas till:
”q) Fordon som anvénds for leverans av fardigblandad betong.”.
8.  Artikel 14.2 ska ersdttas med foljande:

”2. 1 bradskande fall far medlemsstaterna, under exceptionella omstédndigheter, medge
tillfalligt undantag under hogst 30 dagar, vilket ska vara vederborligen motiverat och
omgaende meddelas kommissionen. Kommissionen ska omedelbart offentliggéra denna

information pa en offentlig webbplats.”.

9.  Artikel 15 ska ersittas med foljande:

“Artikel 15

Medlemsstaterna ska se till att forare av sédana fordon som anges i artikel 3 a omfattas
av nationella regler som ger tillrdckligt skydd vad géller tilldtna kortider och
obligatoriska raster och viloperioder. Medlemsstaterna ska informera kommissionen om

de relevanta nationella regler som ér tillimpliga pa sadana forare.”.
9a. lartikel 16 ska punkt 3 a ersdttas med foljande:

”a) innehalla samtliga uppgifter i punkt 2 for en period som minst omfattar kontrolldagen
och de ndrmast foregdende 56 dagarna; dessa uppgifter ska uppdateras regelbundet,

dock minst en gang i manaden,”.
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10. Artikel 19.1 ska ersdttas med foljande:

”1.  Medlemsstaterna ska faststélla regler om sanktioner for overtradelse av bestimmelserna
1 denna férordning och forordning (EU) nr 165/2014 och vidta alla nddvéandiga atgiarder
for att sékerstélla att de tillampas. Sanktionerna ska vara effektiva och sta i proportion
till hur allvarliga 6vertrddelserna ir, 1 enlighet med bilaga III till Europaparlamentets
och radets direktiv 2006/22/EG’, samt avskrackande och icke-diskriminerande. Ingen
overtrddelse av denna forordning eller av forordning (EU) nr 165/2014 fér bli foremal
for mer dn en sanktion eller mer &n ett forfarande. Medlemsstaterna ska senast det
datum som faststills i artikel 29 andra stycket anmaéla dessa regler och dtgérder till
kommissionen tillsammans med de metoder och kriterier som har valts pa nationell niva
for att bedoma deras proportionalitet. Medlemsstaterna ska utan drojsmél anméla
eventuella dndringar som berér dem. Kommissionen ska underrétta medlemsstaterna om
dessa regler och atgirder, och om eventuella dndringar av dem. Kommissionen ska
sakerstilla att denna information offentliggors pé alla officiella EU-sprék pa en sérskild
offentlig webbplats som innehdller ndrmare uppgifter om vilka sanktioner som ar

tillimpliga 1 EU:s medlemsstater.”.
11.  Artikel 22 ska dndras pé foljande sétt:
a)  Punkt 1 ska ersittas med f6ljande:

”1. Medlemsstaterna ska ha ett ndra samarbete och utan onddigt drojsmal bista
varandra for att underldtta enhetlig tillimpning och effektiv tillsyn av denna

forordning, 1 enlighet med de krav som anges i artikel 8 direktiv 2006/22/EG.”.
b) I punkt 2 ska f6ljande led ldggas till som led c:

”c) annan sirskild information, inbegripet riskviarderingen av foretaget, som kan fa

konsekvenser for efterlevnaden av bestimmelserna i denna forordning.”.

Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor
for genomforande av rddets forordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om
sociallagstiftning pa vagtransportomradet samt om upphivande av radets

direktiv 88/599/EEG (EUT L 102, 11.4.2006, s. 35).
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c)  Foljande punkter ska infoéras som punkterna 3a och 3b:

”3a. Vid utbyte av information inom ramen for denna foérordning ska medlemsstaterna
anvinda de gemensamma samverkansorgan som utsetts i enlighet med artikel 7 i

direktiv 2006/22/EG.”.

3b. Inga avgifter far tas ut i samband med det 6msesidiga administrativa samarbetet

och bistandet.”.

11a. Foljande artikel ska inforas:

”Artikel 23a

1.  Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 8a ska ges till
kommissionen for en period pd fem ar fran och med ... [den dag da denna
dndringsforordning trader i kraft].

Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast

nio manader fore utgangen av perioden pa fem éar. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma lédngd, sdvida inte
Europaparlamentet eller rddet motsétter sig en sddan forléingning senast tre ménader
fore utgangen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 8a far nér som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att
det offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1 beslutet
angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt i
kraft.

4.  Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrédda med experter som utsetts
av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av

den 13 april 2016 om béttre lagstiftning™.
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5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 8a ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invdndningar mot den delegerade akten inom en
period pa tvd manader frin den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller
om bdde Europaparlamentet och radet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forldngas med tva

manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.”.

11b. T artikel 24 ska foljande punkt inforas:
”2a. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 1 férordning (EU) nr 182/2011
tillimpas.”.

12.  Artikel 25.2 ska ersdttas med foljande:

?2. I de drenden som avses i1 punkt 1 b ska kommissionen anta genomforandeakter for att
faststélla gemensamma strategier i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 24.2a.”.
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Artikel 2

Forordning (EU) nr 165/2014 ska dndras pa foljande stt:

-1.

I artikel 1 ska punkt 1 forsta stycket erséttas med foljande:

,’1.

1.  Idenna forordning faststélls skyldigheter och krav i samband med konstruktion,
installation, anvéndning, provning och kontroll av fardskrivare vid végtransporter i syfte
att kontrollera efterlevnaden av forordning (EG) nr 561/2006, férordning (EG)

nr 1071/2009, férordning (EG) nr 1072/2009, férordning (EG) nr 1073/2009,

direktiv 96/71/EG och Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG8,

direktiv 2014/67/EU nir det géller utstationering av arbetstagare vid vigtransporter, och
av direktivet om faststillande av sdrskilda regler avseende direktiv 96/71/EG och
direktiv 2014/67/EU vad géller utstationering av forare vid végtransporter, radets
direktiv 92/6/EEG® och radets direktiv 92/106/EEG!?.”.

-la. Artikel 3.4 ska erséttas med foljande:

74,

Senast tre ar efter utgdngen av aret for ikrafttradande av de detaljerade bestimmelser
som avses 1 artikel 11 forsta stycket andra meningen och som faststéller specifikationer
for registrering av grianspassager och ytterligare aktiviteter ska fo6ljande fordon som
anvénds 1 en annan medlemsstat dn registreringsmedlemsstaten utrustas med en smart

fardskrivare 1 enlighet med artiklarna 8, 9 och 10 1 denna foérordning:

a)  Fordon utrustade med en analog fardskrivare.

10

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars 2002 om arbetstidens
forlaggning for personer som utfor mobilt arbete avseende vigtransporter (EGT L 80,
23.3.2002, s. 35).

Radets direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om montering och anvdndning av
hastighetsbegransande anordningar i vissa kategorier av motorfordon inom gemenskapen
(EGT L 57,2.3.1992, s. 27).

Rédets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa
former av kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992,

s. 38).
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4a.

b)  Fordon som é&r utrustade med en digital fardskrivare som uppfyller de
specifikationer i bilaga IB till radets forordning (EEG) nr 3821/85 som
tillampades till och med den 30 september 2011.

¢)  Fordon som &r utrustade med en digital fardskrivare som uppfyller de
specifikationer i bilaga I B till rddets forordning (EEG) nr 3821/85 som
tillimpades frdn och med den 1 oktober 2011.

d)  Fordon som &r utrustade med en digital fardskrivare som uppfyller de
specifikationer i bilaga I B till rddets forordning (EEG) nr 3821/85 som
tillimpades frén och med den 1 oktober 2012.

Senast fyra ar efter ikrafttrddande av de detaljerade bestimmelser som avses i artikel 11
forsta stycket andra meningen och som faststéller specifikationer for registrering av
granspassager och ytterligare aktiviteter ska fordon som é&r utrustade med en smart
fardskrivare som dverensstimmer med bilaga IC till kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2016/799 och som anvénds i en annan medlemsstat dn
registreringsmedlemsstaten utrustas med en smart fardskrivare enligt artiklarna 8, 9 och

10 1 denna férordning.”.

-1b. I artikel 4.2 ska foljande strecksats inforas:

2

ha tillrdcklig minneskapacitet for att kunna lagra alla uppgifter som krévs enligt denna

forordning,”.
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-lc. Artikel 7 ska erséttas med foljande:

”Artikel 7
Dataskydd

1.  Medlemsstaterna ska se till att behandlingen av personuppgifter inom ramen fér denna
forordning sker enbart i syfte att kontrollera 6verensstimmelsen med denna forordning och
med forordning (EG) nr 561/2006, forordning (EG) nr 1071/2009, forordning (EG)
nr 1072/2009, forordning (EG) nr 1073/2009, direktiv 96/71/EG och Europaparlamentets och
radets direktiv 2002/15/EG, direktiv 2014/67/EU, vad géller utstationering av arbetstagare
inom véagtransportsektorn, och med direktivet om faststillande av sérskilda bestimmelser med
avseende pa direktiv 96/71/EG och direktiv 2014/67/EU vad géller utstationering av forare
inom végtransportsektorn, radets direktiv 92/6/EEG och radets direktiv 92/106/EEG.

2. Medlemsstaterna ska sarskilt se till att personuppgifter skyddas mot annan anvindning dn

saddan som uteslutande har att gora med de unionsréttsakter som avses 1 punkt 1 avseende

— anvindningen av ett globalt system for satellitnavigering (GNSS) for registrering av

lokaliseringsuppgifter enligt artikel 8,

— anvindningen av kommunikation pa distans for kontrollindamal enligt artikel 9,
anvindningen av fardskrivare med grinssnitt enligt artikel 10, det elektroniska utbyte av
information om forarkort som avses 1 artikel 31, och sérskilt grainsdverskridande utbyte

av sddana uppgifter med tredjeldnder,
— transportforetagens bevarande av uppgifter i den mening som avses 1 artikel 33.

3. Digitala fardskrivare ska vara utformade pd ett sddant sitt att de skyddar integriteten. Endast

uppgifter som dr nédvindiga for de andamal som avses i punkt 1 ska behandlas.

4.  Fordonségare, transportforetag och andra berdrda enheter ska, 1 forekommande fall, uppfylla

relevanta bestimmelser om skydd av personuppgifter.”.
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1. Artikel 8.1 ska dndras pd foljande sitt:
a)  Forsta stycket ska ersdttas med foljande:

”For att underlétta kontrollen av efterlevnaden av relevant lagstiftning ska fordonets
position registreras automatiskt vid féljande punkter, eller vid den punkt som &r ndrmast

sadana platser dér satellitsignal kan tas emot:
— Platsen dér den dagliga arbetsperioden inleds.
— Varje gang fordonet passerar en medlemsstats grins.
— Varje gang fordonet utfor lastnings- eller lossningsoperationer.
— Var tredje timme under sammanlagd kortid.
— Platsen dir den dagliga arbetsperioden avslutas.”.
b)  Foljande mening ska ldggas till 1 andra stycket:

”Den registrering av grianspassagen och ytterligare aktiviteter som avses i forsta stycket
andra och tredje strecksatserna ska emellertid gélla for fordon som registrerats i en
medlemsstat for forsta gangen tva ar efter ikrafttridandet av de detaljerade
bestimmelser som avses 1 artikel 11 forsta stycket andra meningen, utan att det paverkar

skyldigheten till eftermontering pa vissa fordon i enlighet med artikel 3.4.”.
-la. Foljande stycke ska inforas:

”For att underlatta kontrollmyndigheternas kontroll av efterlevnad ska den smarta
fardskrivaren dven registrera om fordonet har anvénts for gods- eller persontransport, 1

enlighet med forordning (EG) nr 561/2006.”.
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la. Artikel 9 ska dndras pd foljande sitt:
a)  Den forsta meningen i punkt 2 ska dndras pa foljande sétt:

”Tre ar efter ikrafttradandet av de detaljerade bestimmelser som avses i artikel 11 forsta
stycket andra meningen och som faststiller specifikationer for den registrering av
granspassager och ytterligare aktiviteter som avses i artikel 8.1 andra och tredje
strecksatserna ska medlemsstaterna i 1dmplig omfattning forse sina kontrollmyndigheter
med den utrustning for fjarravlast tidig upptiackt som krévs for att tillata sddan
uppgiftsoverforing som avses 1 den hir artikeln, med beaktande av deras specifika krav

och strategier for tillsyn.”.
b)  Punkt 3 ska erséttas med foljande:

”3.  Den kommunikation som avses i punkt 1 ska upprittas med fardskrivaren endast
nér kontrollmyndigheternas utrustning begir det. Den ska ske via séker anslutning for
att sdkerstélla dataintegritet och autentisering av fardskrivare och kontrollutrustning.
Tillgang till denna information ska begrinsas till kontrollmyndigheter som har tillstdnd
att kontrollera overtradelser av de unionsrittsakter som avses i artikel 7.1 och den hér
forordningen och till verkstider i den utstrackning det dr nddvandigt att kontrollera att

fardskrivaren fungerar pa ratt sétt.”.

c) Ipunkt 4 ska foljande strecksats laggas till:

2

—  Overskridande av den maximala kortiden.”.
laa. T artikel 10 ska f6ljande punkt ldggas till:

”2.  “Férdskrivare i fordon som registreras for forsta gdngen 1 en medlemsstat tva ér efter
ikrafttradandet av de detaljerade bestimmelser som avses 1 artikel 11 forsta stycket
andra meningen och som faststéller specifikationer for den registrering av grinspassager
och ytterligare aktiviteter som avses 1 artikel 8.1 andra och tredje strecksatserna ska vara

utrustade med det grénssnitt som avses i punkt 1.”.
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lab. Tartikel 11 ska foljande laggas till efter forsta meningen i forsta stycket:

lac.

”Senast ... [12 ménader efter det att denna &ndringsforordning har trétt i kraft] ska
kommissionen anta genomforandeakter med detaljerade bestimmelser om en enhetlig
tillimpning av skyldigheten att registrera och lagra uppgifter om varje granspassage for
fordonet och aktiviteter som avses i artikel 8.1 forsta stycket andra och tredje strecksatserna

och i artikel 8.1 tredje stycket.

Senast ... [ 18 ménader efter det att denna &ndringsférordning har tritt 1 kraft] ska
kommissionen anta genomforandeakter med detaljerade bestimmelser om en enhetlig
tilldimpning av reglerna om uppgiftskrav och uppgiftsfunktioner avseende fardskrivare,
inbegripet artiklarna 8—10, och installation av fardskrivare, for fordon som avses i artikel 2.1

andra stycket 1 forordning (EG) nr 561/2006.”.
I artikel 22.5 ska de tvé sista styckena erséttas med foljande:

”De plomberingar som har avldgsnats eller brutits ska bytas ut av en godkdnd montor eller en
verkstad utan oskiligt drojsmél och senast inom sju dagar efter deras avldgsnande. Om
plomberingarna har avldgsnats eller brutits for kontrollindamal far de ersittas av en
kontrolltjdnsteman utrustad med plomberingsutrustning som foérser dem med en unik sérskild

markning, utan onddigt dréjsmal.
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Niér en kontrolltjansteman avldgsnar en plombering ska kontrollkortet vara infort i
fardskrivaren fran och med avldgsnandet av plomberingen och fram tills dess att inspektionen
ar avslutad, dven vid fastande av ny plombering. Kontrolltjanstemannen ska uppritta en

skriftlig forklaring som innehéller atminstone féljande uppgifter:

Fordonets identifieringsnummer.

- Tjidnstemannens namn.

—  Kontrollmyndighet och medlemsstat.

— Kontrollkortets nummer.

— Den avlidgsnade plomberingens nummer.

— Datum och klockslag for avldgsnandet av plomberingen.

— Den nya plomberingens nummer, i fall dér kontrolltjdnstemannen har fast en ny
plombering.

Innan plomberingarna byts ut ska kontroll och kalibrering av fardskrivaren utforas av en
godkind verkstad, med undantag for niar plomberingarna har avlagsnats eller brutits for

kontrollindamal och har ersatts av en kontrolltjdnsteman.”.
lad. T artikel 26 ska f6ljande punkt ldggas till:

”7a. Den behoriga myndigheten i1 den utfirdande medlemsstaten far begéra att en forare
ersitter forarkortet med ett nytt kort om detta dr nddvandigt 1 syfte att uppfylla relevanta

tekniska specifikationer.”.
Ib. T artikel 34 ska forsta stycket erséttas med foljande:

”Varje dag foraren kor ska diagramblad eller forarkort anvédndas, fran den tidpunkt da
fordonet Overtas. Diagrambladet eller forarkortet far tas ut forst vid den dagliga kortidens slut,
om det inte ar tillatet att ta ut det vid ndgon annan tidpunkt eller det dr nddvéandigt att fora in
symbolen efter det att en gréns passerats. Ett diagramblad eller forarkort far inte anvéndas

langre tid dn det dr avsett for.”.
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le. Tartikel 34.6 ska foljande led f ldggas till:

”f)  Symbolerna for de ldnder dir den dagliga arbetsperioden pabdrjas respektive avslutas.

Foraren ska ocksa fora in symbolen for det land som foraren kommer in i efter att ha
passerat en medlemsstats gréns, 1 borjan av sitt forsta stopp i den medlemsstaten. Detta
forsta stopp ska goras vid den ndrmaste mojliga platsen att stanna pé vid eller efter
gransen. Ndr passagen av en medlemsstats grins sker pé en firja eller ett tag ska foraren

fora in symbolen for landet vid ankomsthamnen eller ankomststationen.”.

If.  Iartikel 34.5 b ska led iv erséttas med foljande:

’1v) under tecknet gTé"ﬂ: raster, vila, arlig ledighet eller sjukledighet;

”7.

under tecknet for “farja/tdg’:

utdver tecknet %p: den viloperiod som tillbringas pa en férja eller ett tdg i enlighet
med artikel 9 i forordning (EG) nr 561/2006.”.

I artikel 34.7 ska forsta stycket ersittas med foljande:

Foraren ska 1 den digitala fardskrivaren fora in symbolerna for de ldnder dér den dagliga

arbetsperioden paborjas respektive avslutas.

Senast den [ 18 ménader efter ikrafttridandet av direktivet om faststdllande av sdrskilda
bestimmelser med avseende pd direktiv 96/71/EG och direktiv 2014/67/EU vad géller
utstationering av forare inom végtransportsektorn] ska foraren ocksé fora in symbolen
for det land som foraren kommer in 1 efter att ha passerat en medlemsstats gréns, 1
borjan av sitt forsta stopp 1 den medlemsstaten. Detta forsta stopp ska goras vid den
nirmaste mdjliga platsen att stanna pd vid eller efter gransen. Nir passagen av en
medlemsstats grins sker pé en férja eller ett tdg ska foraren fora in symbolen for landet

vid ankomsthamnen eller ankomststationen.

Medlemsstater far aldgga forare av fordon som utfor transporter inom deras territorium
att ldgga till mer detaljerade geografiska upplysningar till symbolen for landet, forutsatt
att dessa medlemsstater har underréttat kommissionen om dessa detaljerade geografiska

upplysningar fore den 1 april 1998.”.
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3. Artikel 36 ska dndras pa foljande sitt:
a)  Punkt 1 i ska erséttas med foljande:
”1)  Diagramblad for innevarande dag och de foregdende 56 dagarna.”.
b)  Punkt 1 iii ska erséttas med foljande:

’iil) Registreringar som gjorts for hand och utskrifter som gjorts under innevarande

dag och de foregéende 56 dagarna.”.
c)  Punkt 2 ii ska erséttas med foljande:

”i1)  Registreringar som gjorts for hand och utskrifter som gjorts under innevarande

dag och de foregéende 56 dagarna.”.

Artikel 3

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Artiklarna 1.9a och 2.3 ska tillimpas fran och med den 31 december 2024. Till och med den dagen
ska artikel 16.3 a 1 forordning (EG) nr 561/2006 samt artikel 36.1 i och ii och 36.2 ii i forordning
(EU) nr 165/2014 tillampas 1 den lydelse de hade innan de dndrades genom denna forordning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig 1 alla medlemsstater.

Utfardad 1

P& Europaparlamentets vagnar Pé radets vignar

Ordférande Ordférande
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