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Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009 i rozporzgdzenie (WE)
nr 1072/2009 w celu dostosowania ich do zmian w sektorze

Whniosek dotyczacy rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcego rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006 w odniesieniu do
minimalnych wymogdw dotyczgcych maksymalnego dziennego i
tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu, minimalnych przerw oraz
dziennego i tygodniowego czasu odpoczynku oraz rozporzgdzenie (UE) nr
165/2014 w odniesieniu do okreslania potozenia za pomocg tachografow

Whniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcej dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogéw w
zakresie egzekwowania prawa oraz ustanawiajgcej przepisy szczegoétowe
w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67/UE dotyczace
delegowania kierowcdw w sektorze transportu drogowego

— Porozumienie polityczne

Niniejsze addendum dotyczy wniosku zmieniajacego rozporzadzenia w sprawie czasu prowadzenia

pojazdu i czasu odpoczynku oraz w sprawie tachograféw.
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ZALACZNIK

Whniosek
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
w odniesieniu do minimalnych wymogoéw dotyczacych maksymalnego dziennego i tygodniowego
czasu prowadzenia pojazdu, minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego czasu
odpoczynku oraz rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 w odniesieniu do okreslania potozenia za

pomocg tachografow

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dobre warunki pracy kierowcow 1 uczciwe warunki prowadzenia dziatalno$ci dla
przedsigbiorstw transportu drogowego maja podstawowe znaczenie dla utworzenia
bezpiecznego, efektywnego i1 spotecznie odpowiedzialnego sektora transportu drogowego,

w ktorym zostanie zapewniona niedyskryminacja i ktory bedzie przyciggac
wykwalifikowanych pracownikow. W celu utatwienia tego procesu konieczne jest, aby unijne
przepisy socjalne w transporcie drogowym byly jasne, proporcjonalne, adekwatne do
zaktadanych celow, tatwe do zastosowania 1 egzekwowania oraz wprowadzane w zycie

w skuteczny 1 spdjny sposob w catej Unii.

1 DzU.Cz,s..
2 DzU.Cz,s..
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)

3)

(4)

)

(6)

Po dokonaniu oceny skutecznos$ci i wydajno$ci wdrazania istniejacych unijnych przepisow
socjalnych w transporcie drogowym, a w szczegdlnosci rozporzadzenia (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady’, stwierdzono pewne braki we wdrazaniu ram prawnych.
Niejasne przepisy dotyczace tygodniowego odpoczynku, miejsc odpoczynku, przerw przy
pracy w zalodze kilkuosobowej oraz brak przepiséw dotyczacych powrotu kierowcow do
domu prowadza do rozbieznych interpretacji i praktyk w zakresie egzekwowania przepisow
w panstwach cztonkowskich. Kilka panstw cztonkowskich niedawno jednostronnie przyjeto
srodki jeszcze bardziej zwigkszajace niepewno$¢ prawa i nierowne traktowanie kierowcoOw
i przewoznikdéw. Z drugiej strony maksymalny dzienny i tygodniowy czas prowadzenia
pojazdu skutecznie poprawiajg warunki socjalne kierowcoOw 1 ogolnie bezpieczenstwo ruchu
drogowego; potrzebne sg nieustanne wysitki w celu zapewnienia przestrzegania tych

przepisow.

Dla promowania bezpieczenstwa drogowego wazne jest zachecanie przedsiebiorstw
transportowych, by przyjmowaty kulture bezpieczenstwa, ktorej nalezy przestrzega¢ na
wszystkich poziomach. W szczegdlnos$ci, aby uniknaé naruszania przepisOw dotyczacych
czasu jazdy i odpoczynku, albo naruszen zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego,
nie powinno by¢ dozwolone 13czenie ptacy uzaleznionej od wynikéw z czasem potrzebnym

na przewdz osob do miejsca docelowego lub na dostarczenie rzeczy.

W ocenie ex post rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 potwierdzono, ze niespdjne
i nieskuteczne egzekwowanie unijnych przepisow socjalnych wynika gtdéwnie z niejasnych
przepiséw, niewydajnego i nierownego wykorzystania narze¢dzi kontroli oraz

niewystarczajacej wspolpracy administracyjnej miedzy panstwami cztonkowskimi.

Aby zwigkszy¢ jasnos¢ 1 spojnos¢, nalezy okreslic wyltaczenie z zakresu stosowania

rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 dla niehandlowego uzytkowania pojazdu.

Jasne, odpowiednie, proporcjonalne i jednolicie egzekwowane przepisy maja roéwniez
zasadnicze znaczenie dla osiaggnigcia celow polityki w zakresie poprawy warunkdéw pracy
kierowcow, a w szczegolnosci dla zapewnienia niezakloconej 1 sprawiedliwej konkurencji
migdzy przewoznikami oraz przyczynienia si¢ do bezpieczenstwa drogowego wszystkich

uzytkownikow drog.

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 15 marca
2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 1 (WE) nr
2135/98, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z
11.4.2006, s. 1).
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(7

(8)

©)

Istniejacy wymog dotyczacy przerw okazat si¢ nieodpowiedni i niepraktyczny dla kierowcow
prowadzacych pojazd w zespole. W zwigzku z tym nalezy dostosowa¢ wymog rejestrowania
przerw do specyfiki operacji transportowych wykonywanych przez kierowcoOw prowadzacych
pojazd w zespole, nie zagrazajac bezpieczenstwu kierowcoOw i bezpieczenstwu ruchu

drogowego.

Kierowcy wykonujacy dlugodystansowe migdzynarodowe operacje przewozu rzeczy spedzajg
duzo czasu poza domem. Obecne wymogi dotyczace regularnego tygodniowego odpoczynku
moga niepotrzebnie przediuzac te okresy. Wskazane jest zatem dostosowanie przepisu
dotyczacy regularnego tygodniowego odpoczynku w taki sposob, aby kierowcom tatwiej byto
wykonywac¢ miedzynarodowe operacje transportowe zgodnie z przepisami i wraca¢ do
domoéw na regularny tygodniowy odpoczynek oraz pobiera¢ petng rekompensate za wszelkie
skrocone tygodniowe okresy odpoczynku. Zwazywszy na réznice miedzy przewozem rzeczy
a przewozem 0s0b, mozliwos$¢ ta nie powinna dotyczy¢ kierowcdéw wykonujacych przewozy

0sOb.

Kazda elastycznos$¢ w planowaniu okreséw odpoczynku kierowcoéw powinna by¢ dla
kierowcy przejrzysta i przewidywalna i w zaden sposob nie powinna zagrazaé
bezpieczenstwu ruchu drogowego poprzez zwigkszenie poziomu zmeczenia kierowcow lub
pogorszenie warunkow pracy. Elastyczno$¢ ta nie powinna zatem zmienia¢ obecnego czasu
pracy kierowcy ani maksymalnego dwutygodniowego czasu jazdy i powinna podlegaé

bardziej rygorystycznym przepisom dotyczacym rekompensaty za skrdécenie odpoczynku.

(10) Kontrola takiej elastycznos$ci, podobnie jak jasne okreslenie zakresu stosowania tego przepisu,

(11)

ma zasadnicze znaczenie dla zapewnienia, ze przepis ten nie bedzie naduzywany. Zakres
stosowania powinien by¢ zatem ograniczony do tych kierowcow, ktdrzy w danym okresie
referencyjnym swoj skrocony okres tygodniowego odpoczynku spedzajg poza panstwami
cztonkowskimi. Mozna to sprawdzi¢, sprawdzajac zapisy tachografu podczas kontroli
drogowej oraz w siedzibie przedsi¢biorstwa, poniewaz zawieraja one miejsce rozpoczgcia

1 zakonczenia odpoczynku oraz informacje dotyczace poszczegolnych kierowcow.

W celu zapewnienia skutecznego egzekwowania przepisoOw istotne jest, by wlasciwe organy,
prowadzac kontrole drogowe, byly w stanie stwierdzi¢, ze w dniu kontroli oraz w ciggu

poprzedzajacych ja 56 dni przestrzegano czasu prowadzenia pojazdu i czasu odpoczynku.
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(12) Szybki postep technologiczny prowadzi do stopniowej automatyzacji systemow jazdy,
wymagajacej od kierowcy mniejszego zaangazowania lub niewymagajacej bezposredniego
zaangazowania z jego strony. Aby uwzgledni¢ te zmiany, obecne prawodawstwo, w tym
przepisy dotyczace czasu prowadzenia pojazdu i1 czasu odpoczynku, moze wymagac
dostosowania, aby zagwarantowa¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego, zapewni¢ rowne
warunki dziatania i poprawe warunkow pracy, a jednocze$nie umozliwi¢ Unii wprowadzanie
nowych innowacyjnych technologii i praktyk. Komisja powinna przedtozy¢ zatem
sprawozdanie z oceny wykorzystania w panstwach cztonkowskich systemow jazdy
autonomicznej, w ktoérym to sprawozdaniu przedstawione zostang korzysci, jakie przynosza
technologie jazdy autonomicznej. W stosownych przypadkach sprawozdaniu powinien

towarzyszy¢ wniosek ustawodawczy.

(13) Z mysla o propagowaniu postepu spoltecznego nalezy okresli¢, gdzie mozna korzystac
z tygodniowego odpoczynku, tak by kierowcom zapewnione zostaly odpowiednie warunki
odpoczynku. Jako$¢ zakwaterowania jest szczegdlnie wazna podczas regularnych
tygodniowych odpoczynkow, ktore kierowca powinien spedza¢ poza kabing pojazdu
w odpowiednim miejscu noclegowym, na koszt pracodawcy. Aby zapewni¢ dobre warunki
pracy i bezpieczenstwo kierowcow, nalezy doprecyzowaé wymog, by kierowcy mieli
zapewnione wysokiej jakos$ci i dostosowane do obu ptci zakwaterowanie do odbywania

regularnego tygodniowego odpoczynku, jezeli ma on miejsce z dala od domu.

(14) Konieczne jest tez zapewnienie, by przewoznicy organizowali prace kierowcow w taki
sposob, aby okresy spedzane poza domem nie byty zbyt dlugie oraz aby kierowcy mogli
korzysta¢ z dtugich okreséw odpoczynku otrzymywanych jako rekompensata za skrécone
tygodniowe okresy odpoczynku. Organizacja powrotu powinna pozwoli¢ na dojazd do
centrum operacyjnego przedsigbiorstwa w panstwie czlonkowskim jego siedziby lub miejsca
zamieszkania kierowcy, a kierowcy powinni mie¢ swobod¢ wyboru, gdzie spedza okres
odpoczynku. Aby wykazac, ze przewoznik wypelnia swoje obowigzki w zakresie organizacji
regularnych powrotow, powinien on by¢ w stanie wykorzystywac zapisy tachografu, plany
pracy kierowcow lub inne dokumenty. Takie dowody powinny by¢ dostgpne w jego siedzibie

1 okazywane na zadanie organow kontroli.
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(15)

(16)

(17)

Wprawdzie okresu regularnego tygodniowego odpoczynku oraz dtuzszych okresow
odpoczynku nie mozna spedza¢ w pojezdzie ani na parkingu, tylko wytacznie w odpowiednim
miejscu zakwaterowania, ktore moze sgsiadowac z parkingiem, ale kluczowe znaczenie ma
umozliwienie kierowcom zlokalizowania bezpiecznych i chronionych parkingow
zapewniajacych odpowiedni poziom bezpieczenstwa i odpowiednig infrastrukture. Komisja
przeanalizowala juz, w jaki sposob zacheca¢ do tworzenia wysokiej jakosci parkingdw, w tym
niezbedne wymogi minimalne. Komisja powinna zatem opracowac¢ normy dotyczace
bezpiecznych i chronionych parkingéw. Normy te powinny przyczynia¢ si¢ do promowania
wysokiej jakos$ci parkingdow. Normy te moga zosta¢ zmienione, aby zapewnic¢ lepszy dostep
do paliw alternatywnych, zgodnie z polityka w zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Wazne jest rowniez, by parkingi byly utrzymywane w stanie nieoblodzonym

1 od$niezonym.

Bezpieczne i chronione parkingi powinny podlega¢ procedurom audytu i by¢ certyfikowane
zgodnie z normami UE, ktore zapewniajg rowniez cigglos$¢ spetniania tych norm. Komisji
nalezy zatem powierzy¢ przygotowanie procedury certyfikacji w celu tworzenia w Unii

bezpiecznych i chronionych parkingow.

W interesie bezpieczenstwa ruchu drogowego jest egzekwowanie, by wszyscy kierowcy byli
w pelni $wiadomi zaréwno przepisow dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu i czasu
odpoczynku, jak 1 zagrozen wynikajacych ze zmeczenia. Duze znaczenie w tym wzgledzie
maja przystepne informacje na temat dostgpnych miejsc odpoczynku. Komisja powinna zatem
przekazywac informacje na temat bezpiecznych i chronionych parkingéw za posrednictwem

przyjaznej dla uzytkownika strony internetowej. Informacje te powinny by¢ aktualizowane.
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(18) Aby zapewnic¢ ciggtos¢ bezpieczenstwa i ochrony parkingéw, Komisji nalezy zgodnie z art.
290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej przekaza¢ uprawnienia do przyjmowania
aktéw dotyczacych ustanowienia norm w zakresie poziomu ustug w obszarze bezpiecznych
1 chronionych parkingdéw oraz ustanowienia procedur certyfikacji bezpieczenstwa i ochrony
parkingow. Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone byty zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa*. W szczegdlnosci aby
zapewni¢ rowny udziat w przygotowywaniu aktow delegowanych, Parlament Europejski
1 Rada otrzymujg wszystkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw
cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udziat w posiedzeniach

grup ekspertow Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow delegowanych.

(19) Zmienione wytyczne TEN-T ustanowione w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1315/2013* przewiduja tworzenie parkingéw przy autostradach co okoto
100 km, aby zapewni¢ komercyjnym uzytkownikom drég miejsca do parkowania
charakteryzujace si¢ odpowiednim poziomem bezpieczenstwa i ochrony. Aby przyspieszy¢
1 promowac¢ budowe odpowiedniej infrastruktury parkingowej, wazna jest dostepnos¢
wystarczajacych mozliwosci wspotfinansowania przez Uni¢ zgodnie z obecnymi 1 przysztymi

unijnymi aktami prawnymi ustanawiajagcymi warunki takiego wsparcia finansowego.

(20) Wiele przewozow drogowych na terytorium Unii obejmuje pokonywanie niektorych
odcinkow trasy w transporcie promowym lub kolejowym. Nalezy zatem wprowadzi¢ jasne
1 odpowiednie przepisy dotyczace okresow odpoczynku i przerw przy wykonywaniu takich

przewozow.

* Dz.U.L 123 2 12.5.2016, s. 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 .

w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace
decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 2 20.12.2013, s. 1).
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1)

(22)

(23)

(24)

Kierowcy napotykaja nieprzewidziane okolicznosci, ktore uniemozliwiaja dotarcie do
pozadanego miejsca tygodniowego odpoczynku bez naruszania przepiséw unijnych.
Wskazane jest zatem utatwienie kierowcom radzenia sobie w takich nieprzewidzianych
okolicznos$ciach i umozliwienie im dotarcia do miejsca tygodniowego odpoczynku. Takie
wyjatkowe okolicznosci to przypadki nagte, ktdrych nie mozna unikna¢ ani przewidzie¢

1 w ktérych stosowanie przepisOw rozporzadzenia w catosci staje si¢ — bez uprzedzenia —
czasowo niemozliwe. W zwigzku z tym nie mozna systematycznie powolywac si¢ na takie
okolicznos$ci w celu uniknigcia konieczno$ci przestrzegania niniejszego rozporzadzenia. Aby
zapewni¢ nalezyte egzekwowanie przepisow, kierowca powinien dokumentowac te
wyjatkowe okoliczno$ci prowadzace do odstepstwa od przepisow. Ponadto nalezy

wprowadzi¢ zabezpieczenia, aby czas prowadzenia pojazdu nie byt zbyt dtugi.

W celu zapobiegania rozbiezno$ciom w praktykach dotyczacych egzekwowania przepisow

1 ograniczania tych rozbieznosci, a takze w celu dalszego zwickszenia skutecznosci

1 efektywnosci transgranicznego egzekwowania prawa kluczowe znaczenie ma ustanowienie
jasnych zasad w odniesieniu do regularnej wspotpracy administracyjnej miedzy panstwami

cztonkowskimi.

Panstwa cztonkowskie powinny podja¢ wszystkie niezbedne $rodki, aby zapewnié, ze
przepisy krajowe dotyczace kar majacych zastosowanie do naruszen rozporzadzenia (WE)

nr 561/2006 1 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 beda wdrazane w sposob skuteczny,
proporcjonalny i beda odwodzity od ich popelniania. Wazne jest, by specjalistom zapewnié
tatwy dostep do informacji na temat kar stosowanych w panstwach cztonkowskich. Méglby to
utatwi¢ Europejski Urzad ds. Pracy, udostgpniajac informacje za posrednictwem wspolnej
unijnej strony internetowej stanowigcej wspolny portal dostepu do zrddet informac;ji 1 ustug
na poziomie unijnym 1 krajowym we wszystkich jezykach urzedowych Unii, ustanowiony na
mocy rozporzadzenia (UE) 2018/1724.

Aby zapewni¢ jednolite warunki wykonywania rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, nalezy
przyzna¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w celu wyjasnienia wszelkich przepisow tego
rozporzadzenia oraz w celu ustalenia wspdlnego podej$cia w zakresie ich stosowania

1 egzekwowania. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
nr 182/2011°.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r.
ustanawiajace przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 2 28.2.2011, s. 13).
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(25)

(26)

27

(28)

(29)

Aby poprawi¢ optacalno$¢ egzekwowania przepisow socjalnych, obecne i inteligentne
systemy tachografow powinny by¢ w peini wykorzystywane, natomiast inteligentne
tachografy powinny sta¢ si¢ obowigzkowe rowniez dla lekkich pojazdéw uzytkowych
powyzej pewnej masy, ktore prowadza dziatalno$¢ w zakresie miedzynarodowego transportu
zarobkowego. W tym przypadku funkcje tachografu powinny zosta¢ ulepszone, aby

umozliwi¢ precyzyjniejsze okreslanie potozenia.

Optacalno$¢ egzekwowania przepisow socjalnych, szybki rozw6j nowych technologii

1 digitalizacja w catej gospodarce Unii oraz potrzeba zapewnienia réwnych szans wszystkim
przedsiebiorstwom w mig¢dzynarodowym transporcie drogowym sprawiaja, ze konieczne jest
skrocenie okresu przejsciowego przewidzianego na zainstalowanie tachografow
inteligentnych w zarejestrowanych pojazdach. Tachograf inteligentny przyczyni si¢ do

uproszczenia kontroli, a tym samym utatwi prac¢ organéw krajowych.

W celu zapewnienia, aby kierowcy, przewoznicy i organy kontrolne jak najszybciej zaczeli
korzystac¢ z zalet tachograféw inteligentnych, w tym z automatycznego rejestrowania przez
nie przekroczen granic, istniejacg flot¢ pojazdow nalezy wyposaza¢ w te urzadzenia,

w odpowiednim terminie po wej$ciu w zycie szczegdtowych przepiséw technicznych, tak aby

zapewni¢ wystarczajacy czas na przygotowanie.

W pojazdach, ktére nie sg wyposazone w tachograf inteligentny, przekraczanie granic
panstwa czlonkowskiego nalezy rejestrowa¢ w tachografie na najblizszym mozliwym miejscu

postoju na granicy lub po jej przekroczeniu.

Rejestrowanie czynno$ci w tachografie jest wazng cze$cig pracy kierowcow. Istotne jest
zatem, by kierowcom zapewni¢ odpowiednie szkolenie w zakresie korzystania z nowych
funkcji tachografow wprowadzanych na rynek. Koszty zwigzane z takim szkoleniem powinni

ponosi¢ pracodawcy.
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(30)

(1)

(32)

(33)

(34)

(35)

Przeprowadzajacy kontrole urzgdnicy sprawdzajacy zgodnos$¢ z odpowiednim unijnym
prawodawstwem w sektorze transportu drogowego napotykaja trudnosci wynikajace

z roznorodnosci urzadzen tachografu bedacych w uzyciu oraz szybko rozwijajacych si¢
wyrafinowanych technik manipulacji. Dzieje si¢ tak zwtaszcza w przypadku kontroli
drogowych. Kluczowe znaczenie ma zatem, by urzednicy przeprowadzajacy kontrole
przechodzili odpowiednie szkolenia, aby zapewni¢, ze beda oni na biezgco z najnowszymi
osiggnieciami technologicznymi i technikami manipulacji.

Aby zmniejszy¢ obcigzenie przewoznikow 1 organdéw kontrolnych w przypadkach, gdy
urzednik kontrolujacy zdejmuje plombe tachografu do celow kontroli, nalezy w pewnych
dobrze udokumentowanych okolicznos$ciach zezwoli¢ na ponowne zatozenie plomby przez
urze¢dnika kontrolujgcego.

Uwzgledniajac nieustajacy rozwdj technologiczny, Komisja analizuje mozliwo$¢
opracowania nowych rozwigzan technicznych, ktore przy takich samych lub nizszych
powiazanych kosztach bgda oferowaly takie same korzys$ci i zabezpieczenia, jak tachografy
inteligentne.

Przewoznicy drogowi majacy siedzibe w panstwach trzecich, wykonujac przewozy drogowe
na terytorium UE, powinni podlega¢ przepisom rownowaznym z przepisami okre§lonymi

w niniejszym akcie prawnym. Komisja powinna zbada¢ przestrzeganie tej zasady na szczeblu
UE 1 zaproponowa¢ odpowiednie rozwigzania, ktore negocjowataby UE zgodnie z Umowa
europejska dotyczaca pracy zatog pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy
drogowe (umowa AETR).

Przewdz rzeczy rozni si¢ od przewozu os6b. W zwigzku z tym Komisja powinna ocenic, czy
nalezy zaproponowac bardziej adekwatne przepisy dla przewozow pasazerskich, zwlaszcza
w odniesieniu do ustug okazjonalnych zdefiniowanych w art. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1073/2009 z 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie
wspolnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE)
nr 561/2006 i (UE) nr 165/20149,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w
sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym i uchylajgce rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
harmonizacji niektorych przepisoéw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L
60 z28.2.2014, s. 1).
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Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

-1) w art. 2 ust. 1 dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

»-aa) od dnia 1 lipca 2026 r. do przewozu drogowego rzeczy w mi¢dzynarodowym
transporcie drogowym lub kabotazowym, gdy dopuszczalna masa catkowita pojazdow

tacznie z przyczepa lub naczepg przekracza 2,5 tony; lub”;

-la) art. 3 lit. aa) otrzymuje brzmienie:

,»aa) pojazdami lub zespotami pojazdéw o maksymalnej dopuszczalnej masie
nieprzekraczajacej 7,5 tony uzywanymi do przewozu materialow, sprzetu lub urzadzen
do uzytku kierowcy w trakcie pracy lub do dostawy rzeczy wyprodukowanych recznie,
w przypadku gdy transport nie ma charakteru zarobkowego, a rzeczy te sa dostarczane
wylacznie w promieniu 100 km od bazy przedsiebiorstwa oraz pod warunkiem ze

prowadzenie takich pojazdow nie stanowi gtownego zajgcia kierowcey;”;

-laa) w art. 3 dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,,ha) pojazdami o maksymalnej dopuszczalnej masie — wraz z przyczepa lub naczepa —
mieszczacej si¢ w przedziale migdzy 2,5 a 3,5 t, wykorzystywanymi do przewozu
rzeczy, w przypadku gdy przewdz nie ma charakteru zarobkowego, tylko jest
wykonywany na wtasny rachunek przedsigbiorstwa lub kierowcy oraz w przypadku gdy

kierowanie pojazdem nie stanowi gldwnej dziatalno$ci osoby prowadzacej pojazd.”;
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1)

2)

3)

4)

w art. 4 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

»I)  »przewo6z nichandlowy« oznacza kazdy przewo6z drogowy inny niz przew6z zarobkowy
lub na wlasny rachunek, za ktory nie otrzymuje si¢ bezposredniego ani posredniego
wynagrodzenia i ktory nie generuje bezposrednio ani posrednio zadnego dochodu dla
kierowcy pojazdu ani nikogo innego oraz ktory nie ma zwigzku z dzialalno$cia

zawodowg ani handlowg.”;
art. 6 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,Kierowca zapisuje jako inng prac¢ caty czas okre§lony w art. 4 lit. ), a takze caty czas
spedzony na prowadzeniu pojazdu uzywanego do dziatalnosci zarobkowej nieobjetej
zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz zapisuje wszelkie okresy gotowosci
okreslone w art. 3 lit. b) dyrektywy 2002/15/WE zgodnie z art. 34 ust. 5 lit. b) ppkt (iii)
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014. Zapisu tego dokonuje si¢ r¢cznie na wykresowce, na
wydruku lub przy uzyciu funkcji recznego wprowadzania danych do urzadzenia

rejestrujacego.”;
w art. 7 dodaje si¢ akapit trzeci w brzmieniu:

,»W przypadku pracy w zatodze kilkuosobowej kierowca moze odby¢ przerwe trwajaca 45
minut w pojezdzie kierowanym przez innego kierowce, pod warunkiem ze kierowca, ktory

ma przerwe, nie jest zaangazowany w pomoc kierowcy prowadzacemu pojazd.”;

w art. 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,»0. W ciggu dwoch kolejnych tygodni kierowca wykorzystuje co najmnie;j:
dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku, albo

jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku i jeden skrocony tygodniowy okres
odpoczynku trwajacy co najmniej 24 godziny.

Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna si¢ nie pdzniej niz po zakonczeniu szesciu

okresow 24 godzinnych, liczac od konca poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku.
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W drodze odstgpstwa od akapitu pierwszego kierowca wykonujacy migdzynarodowe operacje
przewozu rzeczy moze, poza panstwem cztonkowskim siedziby, wykorzysta¢ dwa kolejne
skrécone tygodniowe okresy odpoczynku, pod warunkiem ze w ciggu dowolnych kolejnych
czterech tygodni wykorzysta przynajmniej cztery tygodniowe okresy odpoczynku, z ktorych

przynajmniej dwa bgda regularnymi tygodniowymi okresami odpoczynku.

Do celow niniejszego ustepu uznaje si¢, ze kierowca wykonuje przewozy migdzynarodowe,
pod warunkiem ze dwa kolejne skrocone tygodniowe okresy odpoczynku rozpoczyna poza

panstwem cztonkowskim siedziby pracodawcy 1 poza panstwem zamieszkania kierowcy.”;
b)  dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

,0b. Kazde skrocenie tygodniowego okresu odpoczynku nalezy zrekompensowaé
réwnowaznym okresem odpoczynku wykorzystywanym jednorazowo przed koncem

trzeciego tygodnia nastepujacego po danym tygodniu.

W przypadku gdy wykorzystano dwa kolejne skrécone tygodniowe okresy odpoczynku
zgodnie z ust. 6 akapit trzeci, nastepujacy po nich okres tygodniowego odpoczynku musi by¢
poprzedzony okresem odpoczynku bedacym rekompensatg za te dwa skrocone tygodniowe

okresy odpoczynku.”;

c) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

»Regularne tygodniowe okresy odpoczynku oraz kazdy odpoczynek tygodniowy trwajacy
ponad 45 godzin wykorzystywany jako rekompensata za wczesniejszy skrocony tygodniowy
okres odpoczynku nie moga odbywac si¢ w pojezdzie. Odbywaja si¢ one w odpowiednim dla
kazdej ptci miejscu zakwaterowania wyposazonym w adekwatng infrastrukturg noclegowa

1 sanitarng.

Wszelkie koszty zakwaterowania poza pojazdem pokrywa pracodawca.”;
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d) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,»3a. Przedsigbiorstwo transportowe organizuje prace kierowcow w taki sposob, aby
umozliwi¢ im powro6t do centrum operacyjnego pracodawcy, ktore jest zwyczajowa
bazg dla danego kierowcy 1 w ktérym rozpoczyna si¢ jego tygodniowy okres
odpoczynku, w panstwie cztonkowskim siedziby pracodawcy lub powro6t do miejsca
zamieszkania kierowcy w okresie czterech kolejnych tygodni, tak aby odbyli oni
przynajmniej jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku lub tygodniowy okres
odpoczynku trwajacy ponad 45 godzin wykorzystywany jako rekompensata za skrocony
tygodniowy okres odpoczynku.

W przypadku jednak gdy kierowca odbyt dwa kolejne skrocone tygodniowe okresy
odpoczynku zgodnie z art. 8 ust. 6 przedsigbiorstwo transportowe organizuje prace tego
kierowcy w taki sposob, by mogl on wrécic jeszcze przed rozpoczeciem regularnego
tygodniowego okresu odpoczynku trwajacego ponad 45 godzin wykorzystywanego jako
rekompensata. Przedsigbiorstwo dokumentuje, w jaki sposob spetnia ten obowiazek,

1 przechowuje te dokumentacje w swojej siedzibie oraz przedstawia ja na zadanie organéw

kontrolnych.”
da) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»9a. Nie pdzniej niz... [dwa lata po wejSciu w zycie niniejszego rozporzadzenia
zmieniajacego] Komisja przeprowadzi oceng¢ 1 poinformuje Parlament 1 Rade, czy
mozna przyja¢ odpowiedniejsze przepisy dotyczace kierowcoéw wykonujacych
okazjonalne przewozy osob, jak okreslono w art. 2 ust. 1 pkt 4 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
w sprawie wspdlnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych

1 autobusowych.”;

5)  Dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
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Artykut 8a
Parkingi

1.  Komisja zapewnia, by kierowcy wykonujacy drogowe przewozy rzeczy i osob mieli
tatwy dostegp do informacji o bezpiecznych i chronionych parkingach. W tym celu
Komisja publikuje wykaz wszystkich parkingow, ktére zostaty certyfikowane, tak aby

zapewni¢ kierowcom odpowiednie:

—  Wykrywanie wtargni¢¢ i zapobieganie im

- Oswietlenie 1 widoczno$é

- Awaryjny punkt kontaktowy i procedury awaryjne
- Infrastruktura sanitarna odpowiednia dla kazdej ptci
—  Mozliwosci zakupu zywno$ci i napojow

—  Laczno$¢ umozliwiajaca potaczenia

- Zasilanie.

Wykaz takich parkingé6w jest udostepniany na jednej urzgdowej stronie internetowej

1 jest regularnie aktualizowany.

2. Komisja przyjmuje zgodnie z art. 23a akty delegowane w celu ustanowienia norm
zawierajacych dalsze informacje dotyczace poziomu ustug i bezpieczenstwa
w odniesieniu do obszarow wymienionych w ust. 1 1 dotyczace procedur certyfikacji

parkingow.

3. Wszystkie parkingi, ktore przeszly certyfikacj¢, moga podawac informacje, ze zostaty

certyfikowane zgodnie z unijnymi normami i procedurami.

Zgodnie z art. 39 ust. 2 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013 panstwa cztonkowskie

maja zachgca¢ do tworzenia parkingdw dla komercyjnych uzytkownikow drog.
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4. Do dnia 31 grudnia 2024 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie na temat dostepnosci odpowiednich miejsc odpoczynku dla kierowcow
1 bezpiecznych parkingdéw, a takze na temat tworzenia bezpiecznych i chronionych
parkingéw certyfikowanych zgodnie z aktami delegowanymi. W sprawozdaniu tym
mozna wymieni¢ $rodki stuzace zwigkszeniu liczby 1 poprawie jakosci bezpiecznych
1 chronionych parkingéw.

5) art. 9 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W drodze odstepstwa od przepisoéw art. 8, w przypadku gdy kierowca towarzyszy
pojazdowi transportowanemu promem lub pociggiem i wykorzystuje regularny dzienny
okres odpoczynku lub skrécony tygodniowy okres odpoczynku, okres ten mozna
przerwac¢ nie wiecej niz dwukrotnie innymi czynno$ciami trwajacymi tacznie nie dtuzej
niz godzing. Podczas tego regularnego dziennego okresu odpoczynku lub skroconego
tygodniowego okresu odpoczynku kierowca ma do dyspozycji kabing sypialng, koje lub
kuszetke.

W odniesieniu do regularnych tygodniowych okreséw odpoczynku odstepstwo to
dotyczy wylacznie podroézy promem lub pociagiem, jezeli: a) podroz jest zaplanowana
na przynajmniej 8 godzin; oraz b) kierowca ma dostep do kabiny sypialnej na promie
lub w pociagu.”;

5a) Dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

, Artykut 9a

Do dnia 31 grudnia 2025 r. Komisja sporzadzi 1 przedlozy Parlamentowi Europejskiemu

1 Radzie sprawozdanie z oceny wykorzystania w panstwach cztonkowskich systemow jazdy
autonomicznej, ze zwroceniem szczegolnej uwagi na ich potencjalny wptyw na przepisy
dotyczace czasu prowadzenia pojazdu i czasu odpoczynku. W stosownych przypadkach
sprawozdaniu temu powinien towarzyszy¢ wniosek ustawodawczy dotyczacy zmiany
niniejszego rozporzadzenia.”;

5b) art. 10 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Przedsigbiorstwo transportowe nie moze wyplaca¢ kierowcom zatrudnionym lub
pozostajacym w jego dyspozycji zadnych sktadnikéw wynagrodzenia — nawet w formie
premii czy dodatku do wynagrodzenia — uzaleznionych od przebytej odleglosci,
szybkosci dostawy lub ilosci przewozonych rzeczy, jezeli ich stosowanie moze zagrazac
bezpieczenstwu ruchu drogowego lub zacheca¢ do naruszen niniejszego
rozporzadzenia.”;
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6)

7)

w art. 12 dodaje si¢ nastepujacy ustep:

,Pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego, kierowca moze —

w wyjatkowych okolicznosciach — takze odstgpi¢ od art. 6 ust. 1 1 2 oraz art. 8 ust. 2,
przekraczajac dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu o maksymalnie jedng godzine,
aby dotrze¢ do bazy pracodawcy lub swojego miejsca zamieszkania na czas odpoczynku

tygodniowego.

Na tych samych warunkach kierowca moze przekroczy¢ dzienny i tygodniowy czas
prowadzenia pojazdu o maksymalnie dwie godziny, pod warunkiem, ze odbyl on przerwe
trwajaca nieprzerwanie 30 minut tuz przed tym dodatkowym czasem prowadzenia pojazdu
niezbednym, aby dotrze¢ do centrum operacyjnego pracodawcy lub miejsca zamieszkania

kierowcy w celu odbycia regularnego tygodniowego okresu odpoczynku.

Kierowca wskazuje powody takiego odstepstwa odrecznie na wykresdwce urzadzenia
rejestrujacego lub na wydruku z urzadzenia rejestrujacego albo na planie pracy najpdzniej po

przybyciu do miejsca docelowego lub odpowiedniego miejsca postoju.

Kazdy wydtuzony okres pracy nalezy zrekompensowac rOwnowaznym okresem odpoczynku
wykorzystywanym jednorazowo przed koncem trzeciego tygodnia nastgpujacego po danym

tygodniu.”;
art. 13 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
a) lit. e) otrzymuje brzmienie:

»€) pojazdami poruszajacymi si¢ wytgcznie po wyspach lub po regionach oddalonych od
pozostatej czgsci terytorium kraju, o powierzchni nieprzekraczajacej 2 300 km2, ktore
nie sg potaczone z reszta terytorium kraju mostem, brodem lub tunelem przeznaczonym

dla pojazdow silnikowych ani nie graniczg z zadnym innym panstwem cztonkowskim.

.,
’

b)  dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,»pa) pojazdami lub zespolami pojazdow wykorzystywanymi przez przedsigbiorstwo
budowlane do przewozu maszyn budowlanych w promieniu do 100 km od bazy
przedsiebiorstwa oraz pod warunkiem, ze prowadzenie takich pojazdow nie stanowi

glownego zajecia kierowcy;”
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c) dodaje sig¢ lit. q) w brzmieniu:
»J) pojazdami wykorzystywanymi do dostarczania masy betonowej prefabrykowane;j.”;

8)  art. 14 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W pilnych przypadkach panstwa cztonkowskie moga zezwala¢, w wyjatkowych
okolicznosciach, na tymczasowe odstepstwa na okres nieprzekraczajacy 30 dni, ktore to
odstgpstwa powinny by¢ nalezycie uzasadniane i niezwlocznie zglaszane Komisji.
Komisja niezwtocznie publikuje te informacje na ogdlnodostepnej stronie

internetowe;j.”;

9) art. 15 otrzymuje brzmienie:

L Artykul 15

Panstwa cztonkowskie zapewniajg objecie kierowcow pojazdow, o ktorych mowa w art.
3 lit. a), przepisami krajowymi zapewniajagcymi odpowiednig ochron¢ w zakresie
dopuszczalnego czasu prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych przerw i okresow
odpoczynku. Panstwa czlonkowskie powiadamiajg Komisje o odpowiednich krajowych

przepisach majacych zastosowanie do takich kierowcow.”;
9a) art. 16 ust. 3 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,»a) zawiera wszystkie dane wyszczegolnione w ust. 2, co najmniej dla okresu obejmujacego
dzien kontroli 1 poprzednie 56 dni; dane te muszg by¢ aktualizowane w regularnych

odstepach czasu, ktore nie moga by¢ dtuzsze niz miesiac;”;
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10) art. 19 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Panstwa cztonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace naktadania kar w przypadku
naruszen niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz przyjmuja
wszelkie srodki niezbedne do zapewnienia ich stosowania. Kary te musza by¢ skuteczne
1 proporcjonalne do wagi naruszen, jak wskazano w zataczniku III do dyrektywy
2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady’, odstraszajace oraz niedyskryminujace.
Zadne naruszenie niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 nie
moze podlega¢ wiecej niz jednej karze lub wiecej niz jednemu postepowaniu.

W terminie okreslonym w art. 29 akapit drugi panstwa cztonkowskie powiadamiajg
Komisje o przyjetych przepisach i srodkach, a takze o metodach i kryteriach oceny ich
proporcjonalnos$ci ustalonych na szczeblu krajowym. Panstwa cztonkowskie
niezwlocznie powiadamiajg o wszelkich pdzniejszych dotyczacych ich zmianach.
Komisja informuje panstwa cztonkowskie o tych przepisach i §rodkach oraz

o wszelkich ich zmianach. Komisja zapewnia, by informacje te zostaly opublikowane
we wszystkich jezykach urzgdowych UE na specjalnej ogdlnodostgpnej stronie
internetowej zawierajacej szczegétowe informacje na temat takich kar stosowanych

w panstwach cztonkowskich UE.”;
11) w art. 22 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Panstwa cztonkowskie $cisle ze soba wspotpracujg i udzielaja sobie wzajemnej
pomocy bez zbednej zwloki w celu utatwienia spojnego stosowania niniejszego
rozporzadzenia oraz jego skutecznego egzekwowania, zgodnie z wymogami

okreslonymi w art. 8 dyrektywy 2006/22/WE.”;
b)  wust. 2 dodaje si¢ lit. ¢) w brzmieniu:

,»C) inne szczegotowe informacje, w tym wskaznik ryzyka przedsigbiorstwa mogacy

mie¢ wptyw na zgodno$¢ z przepisami niniejszego rozporzadzenia.”;

Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w
sprawie minimalnych warunkow wykonania rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 1
(EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do dziatalnosci w
transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102 z
11.4.2006, s. 35).
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c) dodaje si¢ ust. 3a i 3b w brzmieniu:

,»3a. Do celow wymiany informacji w ramach niniejszego rozporzadzenia panstwa
cztonkowskie zwracajg si¢ do organow ds. kontaktéw wewnatrzwspdlnotowych

wyznaczonych zgodnie z art. 7 dyrektywy 2006/22/WE.”;

3b. Wzajemna wspotpraca i pomoc administracyjna sg bezptatne.”;

11a) Dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
L Artykut 23a

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktoéw delegowanych podlega
warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 8a,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia ... [data wej$cia w zycie niniejszego
rozporzadzenia zmieniajgcego].

Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pozniej niz
dziewig¢ miesigcy przed koncem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub
Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie p6zniej niz trzy miesigce przed koncem
kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 8a, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub
w pozniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na waznos¢ juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

4.  Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie

lepszego stanowienia prawa*.
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5. Niezwtocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 8a wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie dwdch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i1 Radzie, lub gdy, przed uptywem
tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisje, Ze nie
wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.

Dz.U.L 123 2 12.5.2016, s. 1.”;

11b) w art. 24 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:
»2a. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.”;

12) art. 25 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b), Komisja przyjmuje akty wykonawcze
okreslajace wspdlne podejscia zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art.
24 ust. 2a.”;
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Artykut 2

W rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

-1)

art. 1 ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

”1-

1. W niniejszym rozporzadzeniu okreslono obowigzki 1 wymogi w odniesieniu do
budowy, instalacji, uzytkowania, sprawdzania i kontrolowania tachograféw
stosowanych w transporcie drogowym w celu weryfikacji zgodnosci z rozporzadzeniem
(WE) nr 561/2006, rozporzadzeniem (WE) nr 1071/2009, rozporzadzeniem (WE) nr
1072/2009, rozporzadzeniem (WE) nr 1073/2009, dyrektywa 96/71 oraz dyrektywa
2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady®, dyrektywa 2014/67/UE, jezeli chodzi
o delegowanie pracownikow w transporcie drogowym, dyrektywa ustanawiajaca
przepisy szczegdlowe w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE 1 dyrektywy 2014/67/UE
dotyczace delegowania kierowcoéw w transporcie drogowym, dyrektywa Rady

92/6/EWG’ i dyrektywa Rady 92/106/EWG!©.”;

-la) art. 3 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4.

Nie pdzniej niz trzy lata od konca roku wejScia w zycie szczegdlowych przepisow,

o ktérych mowa w art. 11 ust. 1 zdanie drugie, ustanawiajacych specyfikacje dotyczace
rejestrowania przekraczania granic 1 dodatkowych czynnosci, nastepujace pojazdy
uzytkowane w panstwie cztonkowskim innym niz ich panstwo cztonkowskie rejestracji
zostang wyposazone w tachograf inteligentny zgodnie z przepisami art. 8, 91 10

niniejszego rozporzadzenia:

a) pojazdy wyposazone w tachograf analogowy;

10

Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w
sprawie organizacji czasu pracy oséb wykonujacych czynnosci w trasie w zakresie
transportu drogowego (Dz.U. L 80 z 23.3.2002, s. 35).

Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania
urzadzen ograniczenia predkosci w niektorych kategoriach pojazdéw silnikowych we
Wspolnocie (Dz.U. L 57 2 2.3.1992, s. 27).

Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych
zasad dla niektorych typow transportu kombinowanego towarow miedzy panstwami
cztonkowskimi (Dz.U. L 368 z 17.12.1992, s. 38).
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b)  pojazdy wyposazone w tachograf cyfrowy zgodny ze specyfikacjami okreslonymi
w zalgczniku IB do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 obowigzujacymi do

dnia 30 wrzesnia 2011 r.;

c) pojazdy wyposazone w tachograf cyfrowy zgodny ze specyfikacjami okreslonymi
w zataczniku IB do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 obowigzujacymi od

dnia 1 pazdziernika 2011 r.; oraz

d) pojazdy wyposazone w tachograf cyfrowy zgodny ze specyfikacjami okreslonymi
w zalaczniku IB do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 obowigzujacymi od
dnia 1 pazdziernika 2012 r.

4a. Nie pdzniej niz cztery lata od wejscia w zycie przepiséw szczegdtowych, o ktorych
mowa w art. 11 ust. 1 zdanie drugie, ustanawiajacych specyfikacje dotyczace
rejestrowania przekraczania granic i dodatkowych czynno$ci, nastepujace pojazdy
wyposazone w tachograf inteligentny zgodny z zatacznikiem IC do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2016/799 uzytkowane w panstwie cztonkowskim innym
niz ich panstwo cztonkowskie rejestracji zostang wyposazone w tachograf inteligentny

zgodnie z przepisami art. 8, 9 1 10 niniejszego rozporzadzenia.”;
-1b) w art. 4 ust. 2 dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

»—  posiadajg pami¢¢ o pojemnosci wystarczajacej do przechowywania wszystkich danych

wymaganych na mocy niniejszego rozporzadzenia;”;
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-1c) art. 7 otrzymuje brzmienie:

L»Artykut 7
Ochrona danych

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby przetwarzanie danych osobowych w kontekscie
niniejszego rozporzadzenia odbywato si¢ wytacznie do celow kontroli zgodnosci z niniejszym
rozporzadzeniem i z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006, rozporzadzeniem (WE) nr
1071/2009, rozporzadzeniem (WE) nr 1072/2009, rozporzadzeniem (WE) nr 1073/2009,
dyrektywa 96/71 i dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, dyrektywa
2014/67/UE, jezeli chodzi o delegowanie pracownikow w transporcie drogowym, dyrektywa
ustanawiajgcg przepisy szczegotowe w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy
2014/67/UE dotyczace delegowania kierowcoOw w transporcie drogowym, dyrektywa Rady
92/6/EWG oraz dyrektywa Rady 92/106/EWG.”.

2. W szczeg6lnosci panstwa cztonkowskie zapewniaja ochronge danych osobowych przed
wykorzystaniem w inny sposob niz w $cistym zwiazku z unijnymi aktami prawnymi,

o ktorych mowa w ust. 1, w odniesieniu do:

—  uzytkowania globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS) do celéw rejestrowania

danych dotyczacych potozenia, o czym mowa w art. 8,

— wykorzystywania zdalnej komunikacji na potrzeby kontroli, o ktérej mowa w art. 9,
wykorzystywania tachograféw posiadajacych interfejs, o ktorym mowa w art. 10,
elektronicznej wymiany informacji dotyczacych kart kierowcy, o ktoérej mowa w art. 31,

oraz w szczeg6lnos$ci transgranicznej wymiany takich informacji z panstwami trzecimi,
— przechowywania zapisOw przez przedsigbiorstwa transportowe, o czym mowa w art. 33.

3.  Tachografy cyfrowe projektuje si¢ tak, aby zapewni¢ prywatnos¢. Przetwarzaja one wytgcznie

dane, ktore sg niezbedne do celow, o ktérych mowa w ust. 1.

4.  Wiasciciele pojazdow, przedsigbiorstwa transportowe oraz inne zainteresowane podmioty
spetniaja, w stosownych przypadkach, odpowiednie przepisy dotyczace ochrony danych

osobowych.”;
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Y

art. 8 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

a)

b)

-la)

akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,,Aby utatwi¢ sprawdzanie zgodnos$ci z wlasciwymi przepisami, potozenie pojazdu jest
zapisywane automatycznie w nast¢pujacych punktach lub w punkcie potozonym

najblizej tych miejsc, w ktorym dostepny jest sygnat satelitarny:

— punkt poczatkowy dziennego okresu pracy;

— za kazdym razem, kiedy pojazd przekracza granic¢ panstwa cztonkowskiego;

— za kazdym razem, kiedy w pojezdzie wykonywany jest zaladunek lub roztadunek;
— co trzy godziny skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu; oraz

—  punkt koncowy dziennego okresu pracy.”;

w akapicie drugim dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Jednak rejestrowanie przekraczania granic i dodatkowych czynnosci, o ktérych mowa
w akapicie pierwszym tiret drugie i trzecie, dotyczy pojazdoéw zarejestrowanych po raz
pierwszy w jednym z panstw cztonkowskich po dwoch latach od wejscia w zycie
szczegdtowych przepisow, o ktorych mowa w art. 11 ust. 1 zdanie drugie, bez
uszczerbku dla obowiazku pozniejszej wymiany w niektorych pojazdach zgodnie z art.

3 ust. 4.7;
dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,»Aby utatwi¢ weryfikacj¢ zgodnosci przez organy kontrolne, tachograf inteligentny
rejestruje rowniez, czy pojazd byl wykorzystywany do przewozu rzeczy lub oséb,

zgodnie z wymogami rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.”;
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la) w art. 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

b)

ust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,»11zy lata od daty wejscia w zycie szczegotowych przepisow, o ktorych mowa w art. 11
ust. 1 zdanie drugie, ustanawiajacych specyfikacje dotyczace rejestrowania
przekraczania granic i dodatkowych czynnosci, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1 tiret
drugie i trzecie, panstwa cztonkowskie wyposazaja w odpowiednim zakresie swoje
organy kontrolne w urzadzenia do wczesnego zdalnego wykrywania niezbedne do
umozliwienia przekazywania danych, o ktorych mowa w niniejszym artykule,

uwzgledniajgc ich szczegdtowe wymogi i strategie egzekwowania prawa.”;
ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Lacznos¢ z tachografem, o ktoérej mowa w ust. 1, jest nawigzywana wytacznie na
zadanie wyslane z urzadzenia organéw kontrolnych. Podlega ona zabezpieczeniu w celu
zapewnienia integralno$ci danych oraz uwierzytelnienia urzadzen rejestrujacych

i kontrolnych. Dostegp do przesytanych danych maja wytacznie organy kontrolne
upowaznione do kontroli naruszen unijnych aktéw prawnych, o ktorych mowa w art. 7
ust. 1, 1 niniejszego rozporzadzenia oraz warsztaty w zakresie niezbednym do

sprawdzenia poprawnego funkcjonowania tachografu.”;
w ust. 4 dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

—  przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu.”

2

laa) w art. 10 dodaje si¢ ustep:

”2-

Tachografy pojazdow zarejestrowanych po raz pierwszy w jednym z panstw
cztonkowskich dwa lata po wejsciu w zycie szczegdlowych przepisow, o ktorych mowa
w art. 11 ust. 1 zdanie drugie, ustanawiajgcych specyfikacje dotyczace rejestrowania
przekraczania granic i dodatkowych czynnosci, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1 tiret

drugie i trzecie, zostaja wyposazone w interfejs, o ktérym mowa w ust. 1.”;
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lab) w art. 11 akapit pierwszy po pierwszym zdaniu dodaje si¢ nastgpujace zdania:

,Do dnia... [12 miesigcy po wejSciu w zycie niniejszego rozporzadzenia zmieniajacego ]
Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe przepisy dotyczace
jednolitego stosowania obowigzku rejestrowania i przechowywania danych dotyczacych
kazdego przekraczania granicy przez pojazd oraz czynnosci, o ktorych mowa w art. 8 ust. 1

akapit pierwszy tiret drugie i trzecie oraz art. 8 ust. 1 akapit trzeci.

Do dnia ... [18 miesigcy po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia zmieniajgcego]
Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce szczegdtowe przepisy niezbgdne do
jednolitego stosowania przepisow dotyczacych wymogow w zakresie danych i funkcji, w tym
art. 8—10, oraz instalacji tachograféw w pojazdach, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 akapit

drugi rozporzadzenia 561/2006.”;
lac) w art. 22 ust. 5 dwa ostatnie akapity otrzymujg brzmienie:

»Zdjete lub zerwane plomby sg zastepowane przez zatwierdzonego instalatora lub
zatwierdzony warsztat bez nieuzasadnionej zwtoki, a najp6zniej w ciggu siedmiu dni od ich
zdjecia. Gdy plomby zostaly zdjete lub zerwane do celow kontroli, moga zosta¢ bez
nieuzasadnionej zwloki zastgpione przez urzednika kontrolujacego wyposazonego

w urzadzenie do plombowania oraz niepowtarzalny specjalny znak.
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Gdy urzednik kontrolujacy zdejmuje plombe, do tachografu wprowadzona zostaje karta
kontrolna na czas od zdje¢cia plomby do zakonczenia inspekcji, rowniez w przypadku
zakladania nowej plomby. Urzednik kontrolujacy wydaje pisemne o$wiadczenie zawierajace
co najmniej nastgpujace informacje:

— numer identyfikacyjny pojazdu;

— imi¢ i nazwisko urzednika;

—  organ kontrolny i panstwo czlonkowskie;

— numer karty kontrolne;j;

— numer zdj¢tej plomby;

— data i czas zdjecia plomby;

— numer nowej plomby, w przypadku gdy urzgdnik kontrolujacy zatozyt nowa plombe.

Przed ponownym zatozeniem plomb zatwierdzony warsztat sprawdza i kalibruje tachograf,
z wyjatkiem przypadku, gdy plomba zostata zdj¢ta lub zerwana do celow kontroli i zostata

wymieniona przez urzednika kontrolujacego.”;
lad) w art. 26 dodaje si¢ ustep:

,»7a) Wlasciwy organ w panstwie cztlonkowskim, ktore wydalo karte kierowcy, moze
zobowigzac¢ kierowce do wymiany tej karty na nowa, jezeli bedzie to konieczne w celu

zapewnienia zgodnosci z odpowiednimi specyfikacjami technicznymi.”;
1b) art. 34 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,Kierowcy stosuja wykresowki lub karty kierowcy w kazdym dniu, w ktéorym prowadza
pojazd, poczawszy od przejecia pojazdu. Wykresowki ani karty kierowcy nie wyjmuje si¢

z urzadzenia rejestrujacego przed zakonczeniem dziennego okresu pracy, chyba ze jej wyjecie
jest dopuszczalne z innych powodow lub jest konieczne do wprowadzenia symbolu po
przekroczeniu granicy. Wykreséwka lub karta kierowcy nie moze by¢ uzywana przez okres

dhuzszy niz ten, na ktory jest przeznaczona.”;
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Ic) wart. 34 ust. 6 dodaje si¢ lit. f) w brzmieniu:

1f)

2)

”D

symbole panstw, w ktorych rozpoczyna i1 konczy dzienny okres pracy. Na poczatku
pierwszego postoju kierowcy w tym panstwie cztonkowskim kierowca wprowadza
rowniez symbol panstwa, do ktorego wjechat, po przekroczeniu granicy panstwa
cztonkowskiego. Pierwszy postdj odbywa si¢ w najblizszym mozliwym miejscu postoju
na granicy lub zaraz po jej przekroczeniu. W przypadku gdy przekraczanie granicy
panstwa cztonkowskiego odbywa si¢ na promie lub w pociagu, kierowca wprowadza

symbol panstwa w porcie lub stacji przybycia.”;

art. 34 ust. 5 lit. b) ppkt (iv) otrzymuje brzmienie:

,»(1v) pod znakiem @ : przerwy, odpoczynek, urlop roczny lub zwolnienie lekarskie, pod

symbolem ,,prom/pociag’:

Dodatkowo oprocz znaku g :okres odpoczynku spedzany na promie lub w pociaggu
zgodnie z wymogami art. 9 rozporzadzenia (WE) 561/2006.”;

art. 34 ust. 7 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

.

Kierowca wprowadza w tachografie cyfrowym symbole panstw, w ktoérych rozpoczyna

i konczy dzienny okres pracy.

Do dnia [ 18 miesigcy po wejsciu w zycie dyrektywy ustanawiajacej przepisy
szczegdlowe w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE 1 dyrektywy 2014/67/UE
dotyczace delegowania kierowcoOw w transporcie drogowym] kierowca na poczatku
pierwszego postoju po przekroczeniu granicy panstwa cztonkowskiego wprowadza
rowniez symbol kraju, do ktorego wjechat. Pierwszy post6j odbywa si¢ w najblizszym
mozliwym miejscu postoju na granicy lub zaraz po jej przekroczeniu. W przypadku gdy
przekraczanie granicy panstwa cztonkowskiego odbywa si¢ na promie lub w pociagu,

kierowca wprowadza symbol panstwa w porcie lub na stacji przybycia.

Panstwa cztonkowskie moga wymagac¢ od kierowcoOw pojazdow uzywanych

w dziatalnosci transportowej prowadzonej na ich terytorium dodatkowych, bardziej
szczegdlowych niz symbol panstwa, danych geograficznych, pod warunkiem zZe te
panstwa cztonkowskie powiadomily Komisje o wymogach dotyczacych szczegdtowych

danych geograficznych przed dniem 1 kwietnia 1998 r.”;
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3) wart. 36 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) ust. 1 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:
»(1)  wykresowki z biezgcego dnia i z poprzednich 56 dni;”;
b)  ust. I ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:

,»(1i1) wszelkie zapisy odreczne 1 wydruki sporzadzone w ciggu biezacego dnia

i poprzednich 56 dni.”;
c) ust. 2 ppkt (ii) otrzymuje brzmienie:

,»(11) wszelkie zapisy odrgczne 1 wydruki sporzadzone w ciggu biezacego dnia

i poprzednich 56 dni.”;

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Art. 1 ust. 9a 1 art. 2 ust. 3 stosuje si¢ od dnia 31 grudnia 2024 r. Do tego dnia art. 16 ust. 3 lit. a)
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 1 art. 36 ust. 1 ppkt (i) i (ii) oraz ust. 2 ppkt (i1) rozporzadzenia
(UE) 165/2014 obowiazuja w brzmieniu sprzed zmian wprowadzonych niniejszym

rozporzadzeniem.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczqcy
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