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henblik pa at tilpasse dem til udviklingen i sektoren

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om aendring af
forordning (EF) nr. 561/2006 for sa vidt angar minimumskravene for
maksimal daglig og ugentlig keretid, minimumspauser samt daglig og
ugentlig hviletid og forordning (EU) nr. 165/2014 for sa vidt angar
lokalisering ved hjeelp af takografer

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om aendring af direktiv
2006/22/EF for sa vidt angar handhaevelseskravene og om fastsaettelse af
seerlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om
udstationering af farere i vejtransportsektoren

— Politisk enighed

Dette addendum vedrerer forslaget om @&ndring af forordningerne om kere-og hviletid og om

takografer.
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BILAG

Forslag til
Europa-Parlamentets og Radets forordning om @&ndring af forordning (EF) nr. 561/2006 for s vidt
angar minimumskravene for maksimal daglig og ugentlig keretid, minimumspauser samt daglig og
ugentlig hviletid og forordning (EU) nr. 165/2014 for sé vidt angar lokalisering ved hjlp af

takografer

EUROPA-rePARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 91, stk. 1,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg!,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) For at kunne skabe en sikker, effektiv og socialt ansvarlig vejtransportsektor og for at sikre
ikkeforskelsbehandling og tiltreekke kvalificerede arbejdstagere er det af afgerende betydning,
at der fastlegges sivel gode arbejdsvilkar for forerne som rimelige forretningsvilkar for
vejtransportvirksomhederne. Med henblik pa at fremme denne proces er det altafgerende, at
Unionens sociale bestemmelser vedrerende vejtransport er klare, forholdsmaessige, egnede til
formélet og lette at anvende, og at de handhaves og gennemfores pa effektiv og konsekvent

vis 1 hele Unionen.

! EUT C[...]af[...],s. [...].
2 EUT C[...]af[...],s. [...].
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)

©)

“4)

)

(6)

Efter at have evalueret effektiviteten og virkningen af gennemforelsen af Unionens geldende
sociale bestemmelser vedrerende vejtransport, navnlig Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 561/2006°, er der konstateret visse mangler i gennemforelsen af den
retlige ramme. De uklare regler om ugentlig hvil, hvilefaciliteter, pauser i
flermandsbetjeningen og fraveret af regler om forerens tilbagevenden til dennes bopel forer
til forskellige fortolkninger og hdndhaevelsespraksis i medlemsstaterne. Adskillige
medlemsstater har for nylig vedtaget ensidige foranstaltninger, der yderligere eger den retlige
usikkerhed og den ulige behandling af forere og operaterer. P4 den anden side er den
maksimale keretid pr. dag og pr. uge effektiv med hensyn til at forbedre de sociale vilkar for
forere og faerdselssikkerheden generelt. Der er behov for en vedvarende indsats for at sikre

overholdelse.

For at fremme faerdselssikkerheden er det vigtigt at tilskynde transportvirksomheder til at
indfere en sikkerhedskultur, der overholdes pé alle niveauer. Med henblik pa at undga
overtredelser af kare- og hviletidsreglerne eller undgé at bringe faerdselssikkerheden i fare
ber det navnlig ikke vare tilladt at forbinde resultatathaengig len med den tid, der medgar til

transport af passagerer til deres bestemmelsessted eller levering af varer.

Den efterfolgende evaluering af forordning (EF) nr. 561/2006 bekraftede, at den
inkonsekvente og ineffektive hdndhavelse af Unionens sociale bestemmelser primeert skyldes
uklare regler, ineffektiv og uensartet anvendelse af kontrolredskaber og utilstraekkelig

administrativt samarbejde mellem medlemsstaterne.

Af hensyn til klarheden og sammenhangen ber undtagelsen fra anvendelsesomradet for

forordning (EF) nr. 561/2006 for ikkeerhvervsmaessig anvendelse af et koretej defineres.

For at opna de politiske mélsatninger om at forbedre foreres arbejdsvilkér, og isar for at sikre
lige og fair konkurrencevilkar mellem operatorer og oge faerdselssikkerheden for alle
trafikanter, er det ogsa afgerende, at der er klare, egnede og forholdsmassige regler, som

handhaves ens.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om &ndring af
Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Rédets
forordning (EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102 af 11.4.20006, s. 1).
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(7

(®)

©)

(10)

(11)

Det gaeldende krav om pauser har vist sig at vare uegnet og upraktisk for ferere, der arbejder i
et team. Derfor ber kravet om registrering af pauser tilpasses til de serlige omstendigheder,
der gor sig geeldende for forere, der arbejder i et team, uden at det bringer forerens sikkerhed

og feerdselssikkerheden i fare.

Forere, som udferer international godstransport over store afstande, tilbringer lange perioder
vak fra egen bopal. De geldende krav om regulart ugentligt hvil kan forlenge disse perioder
unadigt. Det er derfor enskvardigt, at bestemmelsen om regulaert ugentligt hvil tilpasses pé en
sddan méde, at det er nemmere for forere at udfere internationale transporter i
overensstemmelse med reglerne og samtidig nd hjem til deres bopel for at atholde det
regulere ugentlige hvil, og at de bliver fuldt kompenseret for alle reducerede ugentlige
hviletider. I betragtning af forskellene mellem gods- og passagertransport ber denne mulighed

ikke gaelde for forere, der udferer passagertransport.

Enhver fleksibilitet i planleegningen af forernes hviletid ber vaere gennemsigtig og
forudsigelig for foreren og ber péd ingen made bringe ferdselssikkerheden i fare ved at oge
forernes traethedsniveau eller forringe arbejdsvilkdrene. Denne fleksibilitet ber derfor ikke
@ndre forerens aktuelle arbejdstid eller den maksimalt tilladte keretid for 14 dage og ber vare

omfattet af strengere regler om kompensation for reducerede hvil.

Det har afgerende betydning at kontrollere denne fleksibilitet bade for at sikre en klar
definition af bestemmelsens anvendelsesomrade og for at sikre, at bestemmelsen ikke kan
misbruges. Anvendelsesomradet ber derfor begranses til de forere, der aftholder de reducerede
ugentlige hvil i referenceperioden uden for medlemsstaterne. Dette kan kontrolleres ved at
konsultere data fra takografen pé vejene og pa stedet, da de indeholder oplysninger om hvilets

begyndelse og afslutning og oplysninger om de enkelte forere.

For at sikre effektiv hdndhavelse er det afgerende, at de kompetente myndigheder i
forbindelse med vejkontrol kan fastsld, om keretiderne og hvileperioderne er blevet overholdt

den dag, kontrollen blev udfert, og de forudgaende 56 dage.
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(12)

(13)

(14)

Den hurtige teknologiske udvikling ferer til en gradvis automatisering af keresystemerne, der
krever faerre eller ingen direkte registreringer fra en forer. Det kan for at forholde sig til disse
@ndringer vere nodvendigt at tilpasse den nuverende lovgivning, herunder regler om kere-
og hviletid, for at sikre faeerdselssikkerheden, lige konkurrencevilkar og forbedre
arbejdsvilkérene, samtidig med at Unionen settes i stand til at gd i spidsen for innovative
teknologier og praksisser. Kommissionen ber derfor foreleegge en evalueringsrapport om
brugen af selvkerende systemer 1 medlemsstaterne, herunder om fordelene ved selvkerende

teknologier. Denne rapport ber, hvis det er relevant, ledsages af et lovgivningsforslag.

For at fremme sociale fremskridt er det hensigtsmaessigt at pracisere, hvor det ugentlige hvil
kan atholdes, sé det sikres, at forerne far passende hvileforhold. Indkvarteringens kvalitet er
serlig vigtig 1 lebet af det regulere ugentlige hvil, som fereren ber atholde vak fra keretojets
forerhus i egnet indkvartering for arbejdsgiverens regning. Med henblik pd at sikre gode
arbejdsvilkar og sikkerhed for fererne, er det hensigtsmaessigt at preecisere kravet om, at
forerne far stillet kvalitetssikret og kensvenlig indkvartering til radighed i forbindelse med

deres regulere ugentlige hviletider, nir de atholdes vek fra egen bopel.

Det er ogsa noedvendigt at serge for, at operatorerne tilretteleegger forernes arbejde, saledes at
perioder vak fra egen bopal ikke er uforholdsmaessigt lange, og at fererne kan atholde lange
hviletider som kompensation for reduceret ugentlig hviletid. Tilbagerejsen ber tilrettelegges,
sdledes at den gor det muligt at na frem til operaterens virksomhed i
etableringsmedlemsstaten eller forerens bopal, og fererne kan frit vaelge, hvor de ensker at
atholde hviletiden. For at pévise, at operateren opfylder sine forpligtelser med hensyn til
tilretteleeggelsen af regelmaessige tilbagerejser, ber operateren kunne anvende data fra
takografen, arbejdstidsplaner for forerne eller anden dokumentation. En sddan dokumentation
ber vare tilgengelig hos operateren og ber fremlaegges, hvis kontrolmyndighederne anmoder

herom.
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(15) Selv om regulare ugentlige hviletider og lengere hviletider ikke kan afholdes i keretojet eller
pa et parkeringsomrade, men kun i egnet indkvartering, der kan stede op til et
parkeringsomrade, er det yderst vigtigt at give forerne mulighed for at finde sikrede
parkeringsomréader, som har et passende sikkerhedsniveau og passende faciliteter.
Kommissionen har allerede undersegt, hvordan udviklingen af parkeringsomrader af hgj
kvalitet, herunder de nedvendige minimumskrav, kan fremmes. Kommissionen ber derefter
udvikle standarder for sikrede parkeringsomrader. Disse standarder ber bidrage til at fremme
parkeringsomrader af hej kvalitet. Standarderne kan revideres for at sikre bedre adgang til
alternative braendstoffer i overensstemmelse med de politikker, der vedrerer udvikling af den

pageldende infrastruktur. Det er ogsa vigtigt, at parkeringsomrader holdes fri for is og sne.

(16) Sikrede parkeringsomrider ber vare omfattet af revisionsprocedurer, sa de certificeres i
overensstemmelse med EU-standarder, hvilket samtidig sikrer, at de fortsat opfylder disse
standarder. Kommissionen ber derfor palaegges at udarbejde en certificeringsprocedure for

udvikling af sikrede parkeringsomrader i Unionen.

(17) Afhensyn til feerdselssikkerheden og handh@velsen ber alle forere vare fuldt ud klar over
reglerne for kere- og hviletid og farerne ved traethed. I den forbindelse er det vigtigt med let
tilgaengelige oplysninger om tilgeengelige hvilefaciliteter. Kommissionen ber derfor
fremlaegge oplysninger om sikrede parkeringsomrader pa et brugervenligt websted. Disse

oplysninger ber ajourferes.
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(18)

(19)

(20)

For at sikre parkeringsomradernes fortsatte sikkerhed ber befojelsen til at vedtage retsakter i
overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade
delegeres til Kommissionen for sd vidt angar fastsattelse af standarder for tjenesteniveauet pa
sikrede parkeringsomrader og procedurer med henblik pé at certificere sikkerheden pa
parkeringsomrader. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer
under sit forberedende arbejde, herunder pé ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i
overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre
lovgivning*. For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager
Europa-Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pad samme tid som medlemsstaternes
eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til meder 1 Kommissionens

ekspertgrupper, der beskeftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

De reviderede TEN-T-retningslinjer, der er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1315/2013%, leegger op til anlaeggelse af parkeringsomrider p4 motorveje
med ca. 100 km afstand for at tilvejebringe tilstraekkeligt sikre parkeringspladser til
erhvervstrafikanter. For at fremskynde og fremme opbygningen af en passende
parkeringsinfrastruktur er det vigtigt, at der er tilstreekkelige muligheder for medfinansiering
fra Unionens side i overensstemmelse med nuvarende og fremtidige EU-retsakter, der

fastsaetter betingelserne for denne finansielle stotte.

Vejtransporter i Unionen omfatter i mange tilfaelde transport med faerge eller med jernbane pa
en del af streekningen. Der bor derfor fastsattes klare og hensigtsmassige regler for hviletider

og pauser i forbindelse med udferelsen af sddanne tjenester.

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det transeuropaiske transportnet og om ophavelse af afgerelse nr.
661/2010/EU (EUT L 348 af20.12.2013, s. 1).
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1)

(22)

(23)

(24)

Forere star over for uforudsigelige omstendigheder, der gor det umuligt at nd det sted, hvor
det ugentlige hvil planmessigt skulle atholdes, uden at overtreede EU-reglerne. Det er derfor
onskveaerdigt at gere det nemmere for forere at handtere disse omstendigheder og satte dem 1
stand til at nd deres hviletidsdestination med henblik pa at atholde ugentlig hvil. Sddanne
ekstraordinaere omstendigheder er pludseligt opstdede omstendigheder, der er uundgéelige
og ikke kan forudses, hvor det uventet bliver umuligt at anvende forordningens bestemmelser
i deres helhed i en kortere periode. Der kan derfor ikke henvises til sddanne omstaendigheder
pa en systematisk made for at undga overholdelse af denne forordning. For at sikre korrekt
hindhaevelse ber foreren dokumentere de ekstraordinere omstendigheder, der medferer en
afvigelse fra reglerne. Der ber endvidere traeeffes foranstaltninger, der sikrer, at keretiden ikke

er urimelig.

For at reducere og forebygge forskellig hdndhavelsespraksis og yderligere age effektiviteten
og virkningen af en graenseoverskridende handhavelsesindsats er det afgerende at fastsatte

klare regler for regulert administrativt samarbejde mellem medlemsstaterne.

Medlemsstaterne bor treeffe alle nodvendige foranstaltninger for at sikre, at de nationale regler
om sanktioner for overtredelse af forordning (EF) nr. 561/2006 og forordning (EU)

nr. 165/2014 er gennemfort pa en effektiv, forholdsmassig og afskrekkende méde. Det er
vigtigt at sikre, at fagfolk har let adgang til oplysninger om anvendte sanktioner i
medlemsstaterne. Dette kan lettes af den europaiske arbejdsmarkedsmyndighed, der stiller
oplysningerne til rddighed p4 et enkelt EU-daekkende websted, som fungerer som en faelles
portal for adgang til informationskilder og tjenester pd EU-plan og nationalt plan pé alle

Unionens officielle sprog, og som er oprettet ved forordning (EU) 2018/1724.

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af forordning (EF) nr. 561/2006 ber
Kommissionen tillegges gennemforelsesbefojelser med henblik pé at praecisere
bestemmelserne i nevnte forordning og pa at fastlegge felles tilgange til anvendelsen og

handhevelsen heraf. Disse befojelser ber udeves 1 overensstemmelse med forordning

(EU) nr. 182/2011°.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

Med henblik pa at oge omkostningseffektiviteten for sd vidt angér hdndhavelsen af de sociale
bestemmelser ber de eksisterende og intelligente takografsystemer udnyttes fuldt ud, og den
intelligente takograf ber ogsé geres obligatorisk for lette erhvervskeretgjer over en vis vagt,
som anvendes 1 international transport mod vederlag. Takografens funktionaliteter ber 1 disse

tilfzelde forbedres for at gare lokaliseringen mere pracis.

Omkostningseffektiviteten for sd vidt angér hdndhavelsen af de sociale bestemmelser, den
rivende udvikling inden for ny teknologi, digitaliseringen i1 hele Unionens gkonomi og
behovet for lige konkurrencevilkar for virksomhederne i den internationale vejtransportsektor
gor det nadvendigt at afkorte overgangsperioden for montering af intelligente takografer i
indregistrerede keretgjer. Den intelligente takograf vil bidrage til at forenkle kontrol og

dermed lette de nationale myndigheders arbejde.

For at sikre at forere, operatorer og kontrolmyndigheder hurtigst muligt kan nyde fordelene
ved intelligente takografer, herunder den automatiske registrering af greensepassage, ber den
eksisterende vognpark udstyres med séddant udstyr inden for en passende periode efter de
detaljerede tekniske bestemmelsers ikrafttreeden, sdledes at der sikres tilstraekkelig tid til

forberedelse.

For keretgjer, som ikke er udstyret med en intelligent takograf, ber passage af en
medlemsstats graense registreres i takografen pa den naermest mulige holdeplads ved eller

efter graensen.

Registreringen af aktiviteter pd takografen er en vigtig del af forernes arbejde. Det er derfor
afgorende, at forerne far den rette uddannelse 1 at bruge nye funktionaliteter 1 de takografer,
som indferes pad markedet. Omkostningerne i forbindelse med denne uddannelse ber atholdes

af arbejdsgiverne.
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(30) Kontrolmedarbejdere, der kontrollerer overholdelsen af den relevante EU-lovgivning i
vejtransportsektoren, star over for udfordringer pa grund af de mange forskellige
takografanordninger i brug og den hurtige udvikling af avancerede manipulationsteknikker.
Dette geelder navnlig, nér denne kontrol foretages pa vejene. Det er derfor afgerende, at
kontrolmedarbejderne far passende uddannelse til at sikre, at de er ajourfort med den seneste

teknologiske udvikling og de seneste manipulationsteknikker.

(31) For at mindske byrden for operaterer og kontrolmyndigheder, hvis en kontrolmedarbejder
fjerner plomberingen pé en takograf af kontrolhensyn, ber det i visse veldokumenterede

tilfelde tillades, at kontrolmedarbejderen plomberer takografen igen.

(32) Under hensyntagen til den lebende teknologiske udvikling underseger Kommissionen
muligheden for at udvikle nye tekniske lesninger, der giver samme fordele og sikkerhed som

dem, den intelligente takograf giver, med samme eller lavere tilknyttede omkostninger.

(33) Det er vigtigt, at vejtransportvirksomheder, der er etableret i tredjelande og udferer
vejtransporter pa EU's omrade, er underlagt regler, der svarer til denne lovgivning.
Kommissionen ber vurdere, om dette princip overholdes pa EU-plan, og foresla passende

losninger, der skal forhandles af Unionen inden for rammerne af AETR-overenskomsten.

(34) Transport af varer er forskellig fra personbefordring. Kommissionen ber derfor vurdere, om
der bor foreslas mere hensigtsmaessige regler for passagertransport, navnlig for lejlighedsvis
kersel som defineret i artikel 2, nr. 4, i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.
1073/2009 af 21. oktober 2009 om falles regler for adgang til det internationale marked for

buskarsel.

35) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr. 165/2014° ber
( p g g g

derfor &ndres 1 overensstemmelse hermed —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

6 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om
takografer inden for vejtransport, om ophavelse af Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 om
kontrolapparatet inden for vejtransport og om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for

vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1).
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Artikel 1
I forordning (EF) nr. 561/2006 foretages folgende andringer:

-1) Tartikel 2, stk. 1, indsattes folgende litra:

"-aa) fra den 1. juli 2026 for godstransport ad vej i forbindelse med international transport
eller cabotagekeorsel, nér koretojets storste tilladte totalvegt inklusive pahengsvogn

eller seettevogn overstiger 2,5 ton, eller"

-la) Artikel 3, litra aa), affattes saledes:

"aa) koretojer eller kombinationer af koretagjer med en storste tilladt totalvaegt pa ikke over
7,5 ton, der benyttes til transport af materiel, udstyr eller maskiner, som fereren benytter
til udevelsen af sit erhverv, eller til levering af varer, der er fremstillet ved
hindvaerksmaessig fremgangsmade, hvor transporten ikke udferes mod vederlag, og som
kun leveres inden for en radius af 100 km fra virksomhedens hjemsted, dog kun pé den

betingelse, at keorslen af koretojet ikke er forerens hovedaktivitet"

-1aa) I artikel 3 indsettes folgende litra:

"ha) keretojer med en storst tilladt totalvaegt, inklusive pdhangsvogn eller sattevogn, pa
mellem 2,5 og 3,5 ton, som bruges til godstransport, hvor transporten ikke udferes mod
vederlag, men for virksomhedens eller forerens egen regning, og hvor kersel ikke udger

hovedaktiviteten for foreren af koretojet"

5424/20 ADD 2 Ima/LMA/mta 11
BILAG TREE.2.A DA



1)

2)

3)

4)

I artikel 4 tilfojes folgende litra:

"r) "ikkeerhvervsmeessig varetransport": vejtransport, dog ikke vejtransport mod vederlag
eller for egen regning, for hvilken der ikke opkraves nogen direkte eller indirekte
betaling, og som ikke direkte eller indirekte genererer nogen indtaegt for foreren af
koretgjet eller andre, og hvor der ikke er nogen forbindelse med professionelle eller

kommercielle aktiviteter."
Artikel 6, stk. 5, affattes saledes:

"En forer registrerer den tid, der er omhandlet 1 artikel 4, litra ), samt den tid, han bruger pa
karsel i erhvervsmaessigt gjemed, og som ikke falder ind under anvendelsesomradet for denne
forordning, som "andet arbejde" og registrerer alle "radighedsperioder" som defineret i artikel
3, litra b), 1 direktiv 2002/15/EF i overensstemmelse med artikel 34, stk. 5, litra b), nr. iii), 1
forordning (EU) nr. 165/2014. Registreringen sker enten manuelt pé et diagramark eller en

udskrift eller ved anvendelse af faciliteter til manuel registrering i kontrolapparatet."
I artikel 7 tilfojes folgende stk. 3:

"En forer, der deltager 1 flermandsbetjening, kan tage en pause pa 45 minutter i et koretoj,
som keres af en anden forer, forudsat at den forer, der tager pausen, ikke assisterer den forer,

der forer koretojet."
Artikel 8 @@ndres sdledes:
a)  Stk. 6 affattes sdledes:
"6. 1to pd hinanden folgende uger skal en forer atholde mindst:
to regulere ugentlige hviletider eller
en reguler ugentlig hviletid og en reduceret ugentlig hviletid pd mindst 24 timer.

En ugentlig hviletid skal starte senest ved afslutningen af seks pa hinanden folgende 24 timers

perioder efter afslutningen af den foregédende ugentlige hviletid.
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Uanset forste afsnit kan en forer, der udferer international godstransport uden for
etableringsmedlemsstatens omrade atholde to pa hinanden folgende reducerede ugentlige
hviletider, forudsat at fereren i fire pa hinanden folgende uger atholder mindst fire ugentlige

hviletider, hvoraf mindst to skal vaere regulare ugentlige hviletider.

I dette stykke anses en forer for at udfere international transport, forudsat at fereren starter to
pa hinanden folgende reducerede ugentlige hviletider uden for arbejdsgiverens

etableringsmedlemsstat og forerens bopal."
b)  Folgende stykke indsattes:

"6b. Enhver reduktion i det ugentlige hvil kompenseres med et tilsvarende hvil, som skal

atholdes samlet inden tre uger efter udlebet af den pagaldende uge.

Hvis der er atholdt to pd hinanden folgende reducerede ugentlige hviletider 1
overensstemmelse med stk. 6, tredje afsnit, bor den efterfolgende ugentlige hviletid aftholdes

for en hviletid, der afholdes som kompensation for disse to reducerede ugentlige hviletider."

c)  Stk. 8 affattes sdledes:

"De regulare ugentlige hviletider og ugentlige hvil pad mere end 45 timer, der atholdes som
kompensation for tidligere reducerede ugentlige hvil, ma ikke afholdes i et keretgj. De skal
atholdes 1 egnet og kensvenlig indkvartering med passende sovefaciliteter og sanitere

forhold.

Alle omkostninger til indkvartering uden for keretojet daekkes af arbejdsgiveren."
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d)  Folgende stykke indsattes:

"8a. Transportvirksomheden tilretteleegger forernes arbejde, séledes at forerne kan vende
tilbage til arbejdsgiverens virksomhed, hvor foreren sedvanligvis har base, og hvor
forerens regulaere ugentlige hvil begynder, 1 etableringsmedlemsstaten eller tilbage til
forernes bopzl i lebet af hver fire pd hinanden folgende uger med henblik pé at atholde
mindst en regulaer ugentlig hviletid eller et ugentligt hvil pad mere end 45 timer, der

tages som kompensation for reduceret ugentligt hvil.

Hvis foreren har atholdt to pa hinanden felgende reducerede ugentlige hviletider 1
overensstemmelse med artikel 8, stk. 6, tilrettelaegger transportvirksomheden forerens arbejde,
saledes at foreren kan vende tilbage allerede inden starten pa den regulere ugentlige hviletid
pa mere end 45 timer, der atholdes som kompensation. Virksomheden dokumenterer, hvordan
den opfylder denne forpligtelse, og opbevarer dokumentationen i sine lokaler med henblik pé

efter anmodning at kunne foreleegge den for myndighederne."
da) Felgende stykke indsettes:

"9a. Kommissionen skal senest den... [to ar efter denne @ndringsforordnings ikrafttraeeden]
evaluere og rapportere til Europa-Parlamentet og Ridet, hvis der kan vedtages mere
hensigtsmassige regler for forere, der lejlighedsvis udferer personbefordring, som
defineret i artikel 2, nr. 4), i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
1073/2009 af 21. oktober 2009 om falles regler for adgang til det internationale marked

for buskersel."

5)  Folgende artikel indsattes:
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"Artikel 8a

Parkeringsomrader

1.  Kommissionen sikrer, at oplysninger om sikrede parkeringsomréader er let tilgengelige
for forere, der udferer godstransport og passagerbefordring ad vej. Med henblik herpd
offentligger Kommissionen en liste over alle de parkeringsomréder, der er certificeret,

for at give fererne adgang til passende:

— afslering og forebyggelse af indtrengen

- belysning og synlighed

- kontaktpunkt og procedurer i nedsituationer
—  konsvenlige sanitere faciliteter

—  muligheder for keb af mad og drikke

- kommunikationsforbindelser

stromforsyning.

Listen over sddanne parkeringsomrader skal vere tilgeengelig pé et enkelt officielt

websted, der ajourfores regelmaessigt.

2. Kommissionen vedtager delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 23a med
henblik pa at fastsatte standarder, der praciserer tjeneste- og sikkerhedsniveauet for de

omréder, der er anfort i stk. 1, og procedurerne for certificering af parkeringsomrader.

3. Alle parkeringsomrader, der er certificeret, ma angive, at de er certificeret i henhold til

EU-standarder og -procedurer.

I henhold til artikel 39, stk. 2, litra ¢), 1 forordning (EU) nr. 1315/2013 skal

medlemsstaterne tilskynde til etablering af parkeringspladser til erhvervstrafikanter.
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4.  Senest den 31. december 2024 foreleegger Kommissionen en rapport for Europa-
Parlamentet og Radet om tilgaengeligheden af egnede hvilefaciliteter for forere og af
sikrede parkeringsfaciliteter samt om udviklingen af trygge og sikre parkeringsomrader,
der er certificeret i overensstemmelse med de delegerede retsakter. Rapporten kan
indeholde foranstaltninger til at oge antallet og kvaliteten af sikrede

parkeringsomrader."
5) Artikel 9, stk. 1, affattes séledes:

"1.  Uanset artikel 8 ma en reguleer daglig hviletid eller reduceret ugentlig hviletid, som
atholdes, mens fereren ledsager et keretaj om bord pa faerge eller tog, hejst afbrydes to
gange af andre aktiviteter i sammenlagt hejst én time. I den naevnte regulaere daglige
hviletid eller reducerede ugentlige hviletid skal fereren have adgang til en sovekabine,

en koje eller liggeplads, der er til dennes radighed.

For s& vidt angér regulaere ugentlige hviletider geelder denne undtagelse kun for ferge-
og togrejser, hvis: a) rejsen efter planen varer 8§ timer eller leengere, og b) foreren har

adgang til en sovekabine pé faergen eller i toget."

5a) Folgende artikel indsattes:

"Artikel 9a

Senest den 31. december 2025 udarbejder og forelegger Kommissionen en rapport for
Europa-Parlamentet og Radet, hvori brugen af selvkerende systemer i medlemsstaterne
evalueres, med serlig fokus pa deres potentielle indvirkning pa kere- og hviletidsreglerne.
Rapporten ledsages, hvis det er relevant, af et lovgivningsforslag om @ndring af denne

forordning."
5b) Artikel 10, stk. 1, affattes séledes:

"1.  En transportvirksomhed mé ikke give forere, som er ansat af eller stillet til rddighed for
den, nogen betaling, heller ikke i form af preemier eller lentilleeg, i forhold til den
tilbagelagte strekning, leveringshastigheden og/eller den transporterede godsmangde,
hvis betalingen er af en sadan art, at den udger en fare for feerdselssikkerheden og/eller

tilskynder til overtraedelse af denne forordning."
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6) [lartikel 12 tilfojes folgende stykke:

"Hvis det er foreneligt med hensynet til feerdselssikkerheden, kan fereren under
ekstraordinaere omstendigheder ogsé fravige artikel 6, stk. 1 og 2, og artikel 8, stk. 2, ved at
overskride den daglige og ugentlige keoretid med op til én time for at na frem til

arbejdsgiverens virksomhed eller forerens bopal med henblik pé et ugentligt hvil.

Foreren kan pa samme betingelser overskride den daglige og ugentlige keretid med op til to
timer for at né frem til arbejdsgiverens virksomhed eller forerens bopael med henblik pa et
regulert ugentligt hvil, forudsat at der blev taget en uafbrudt pause pa 30 minutter

umiddelbart for den yderligere kersel. .

Foreren skal pd kontrolapparatets diagramark eller pd en udskrift fra kontrolapparatet eller pa
arbejdstidsplanen manuelt angive drsagen til fravigelsen senest ved ankomsten til

destinationen eller den egnede holdeplads.

Enhver forlengelse kompenseres med et tilsvarende hvil, som afholdes samlet i forleengelse af

enhver hviletid inden tre uger efter udlebet af den pagaeldende uge."
7)  Tlartikel 13, stk. 1, foretages folgende @ndringer:
a) Litra e) affattes sdledes:

"e) koretgjer, der udelukkende anvendes pa ger eller i regioner, der ligger isoleret fra resten
af landet, med et areal p4 hajst 2 300 km?, som ikke er forbundet med resten af landet
med en bro, et vadested eller en tunnel med adgang for motorkeretojer, og som ikke

granser op til en anden medlemsstat".

b)  Foelgende punkt indsattes:

n

pa) keretojer eller kombinationer af keretojer, der transporterer entreprenermaskiner for en
entreprenervirksomhed inden for en radius af 100 km fra virksomhedens hjemsted og pa

den betingelse, at korslen af koretojerne ikke er forerens hovedaktivitet”
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c) Folgende litra q) tilfojes:
"q) keretojer til levering af faerdigblandet beton."
8)  Artikel 14, stk. 2, affattes saledes:

"2. Inedstilfelde kan medlemsstaterne under sarlige omstendigheder for en periode af
hgjst 30 dage meddele en beherigt begrundet midlertidig tilladelse, hvorom
Kommissionen straks skal underrettes. Kommissionen offentligger straks disse

oplysninger pa et offentligt websted."

9)  Artikel 15 affattes saledes:

"Artikel 15

Medlemsstaterne sikrer, at forere af koretojer, jf. artikel 3, litra a), er omfattet af
nationale bestemmelser, der yder tilstraekkelig beskyttelse med hensyn til tilladte
keretider og padbudte pauser og hviletider. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen,

hvilke nationale bestemmelser der gelder sddanne forere."
9a) Artikel 16, stk. 3, litra a), affattes saledes:

"a) indeholder alle de 1 stk. 2 navnte oplysninger for en periode, som mindst omfatter
kontroldagen og de 56 foregdende dage; disse oplysninger skal ajourferes regelmaessigt

og mindst en gang om maneden."
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10) Artikel 19, stk. 1, affattes séledes:

"l.  Medlemsstaterne fastsatter bestemmelser om sanktioner for overtredelse af
bestemmelserne 1 denne forordning og forordning (EU) nr. 165/2014 og treeffer alle
nedvendige foranstaltninger til at sikre, at de ivaerksattes. Sanktionerne skal vare
effektive og sté 1 rimeligt forhold til overtraedelsernes alvor som anfert i bilag III til
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/22/EF’, have en afskrakkende virkning
og ikke medfere forskelsbehandling. Der mé for samme overtraedelse af denne
forordning og af forordning (EU) nr. 165/2014 ikke péaleegges mere end én sanktion eller
indledes mere end én retsforfelgning. Medlemsstaterne meddeler inden den dato, der er
anfort 1 artikel 29, andet afsnit, Kommissionen disse bestemmelser og foranstaltninger
sammen med den metode og de kriterier, der pa nationalt plan er valgt med henblik pa
at vurdere deres forholdsmessighed. Medlemsstaterne meddeler straks eventuelle
senere @ndringer, der vedrerer dem. Kommissionen underretter medlemsstaterne om
disse bestemmelser og foranstaltninger og eventuelle endringer heraf. Kommissionen
sikrer, at disse oplysninger offentliggeres pé et serligt offentligt websted pd alle EU's
officielle sprog med detaljerede oplysninger om de sanktioner, der galder i EU's

medlemsstater."
11) Artikel 22 @ndres saledes:
a)  Stk. 1 affattes séledes:

"1.  Medlemsstaterne arbejder teet sammen og yder hinanden gensidig bistand uden
ugrundet ophold med henblik pa at fremme konsekvent anvendelse af denne
forordning og hdndhavelse af samme under opfyldelse af kravene i artikel 8 i

direktiv 2006/22/EF."
b)  Istk. 2 tilfgjes folgende litra c):

"c) andre specifikke oplysninger, herunder risikoklassificering af virksomheden, som

kan fa felger for overholdelsen af denne forordnings bestemmelser."

7 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 om
minimumsbetingelser for gennemforelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 og (EQF)

nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed og om
ophavelse af Rédets direktiv 88/599/EQF (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 35).
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c) Felgende indsattes som stk. 3a og 3b:

"3a. Med henblik pa udveksling af oplysninger inden for rammerne af denne
forordning anvender medlemsstaterne de forbindelsesorganer inden for Unionen,

der er udpeget i medfor af artikel 7 1 direktiv 2006/22/EF."

3b. Gensidigt administrativt samarbejde og gensidig bistand ydes uden betaling."

11a) Folgende artikel indsattes:
Artikel 23a

1.  Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne
artikel fastlagte betingelser.

2.  Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 8a, tillegges Kommissionen for
en periode pa fem ér fra ... [datoen for denne @ndringsforordnings ikrafttreeden].
Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af befojelser senest ni
méneder inden udlebet af 5-arsperioden. Delegationen af befgjelser forlaenges stiltiende
for perioder af samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller Rddet modsatter
sig en sadan forlengelse senest tre méneder inden udlebet af hver periode.

3. Deni artikel 8a omhandlede delegation af befojelser kan til enhver tid tilbagekaldes af
Europa-Parlamentet eller Rédet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af
de befojelser, der er angivet i den pageldende afgerelse, til opher. Den far virkning
dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den Europeeiske Unions Tidende eller pé et
senere tidspunkt, der angives 1 afgerelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerede
retsakter, der allerede er i kraft.

4.  Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt horer Kommissionen eksperter, som er
udpeget af hver enkelt medlemsstat, 1 overensstemmelse med principperne 1 den

interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning*.
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5. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

6.  En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 8a treeder kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder fra
meddelelsen af den padgaldende retsakt til Europa-Parlamentet og Rédet, eller hvis
Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlaenges med to

maneder pa Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1."

11b) I artikel 24 indsttes folgende stykke:

"2a. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011."

12) Artikel 25, stk. 2, affattes saledes:

"2.  Ideistk. 1, litra b), neevnte tilfelde vedtager Kommissionen gennemforelsesretsakter,
der fastsetter faelles tilgange efter den 1 artikel 24, stk. 2a, nevnte

undersogelsesprocedure."
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Artikel 2

I forordning (EU) nr. 165/2014 foretages folgende @ndringer:

-1) Artikel 1, stk. 1, forste afsnit, affattes saledes:

Hl.

1.  Ved denne forordning fastsattes forpligtelser og krav i forhold til konstruktion,
installering, brug, afprevning og kontrol af takografer, som anvendes i vejtransport med
henblik pa at kontrollere overholdelsen af forordning (EF) nr. 561/2006, Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009, forordning (EF) nr. 1072/2009,
forordning (EF) nr. 1073/2009, direktiv 96/71/EF og Europa-Parlamentets og

Rédets direktiv 2002/15/EF®, direktiv 2014/67/EU for sa vidt angar udstationering af
arbejdstagere inden for vejtransport, direktivet om fastsattelse af seerlige bestemmelser
med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere
inden for vejtransport, Radets direktiv 92/6/EQF° og Radets direktiv 92/106/EQF'°."

-la) Tartikel 3 affattes stk. 4 saledes:

"4.  Senest tre ar efter udgangen af det ar, hvor de 1 artikel 11, stk. 1, andet punktum, naevnte
detaljerede bestemmelser, der fastlegger specifikationer vedrerende registrering af
grensepassage og supplerende aktiviteter, treeder i kraft, skal folgende koretgjer, der
anvendes 1 en anden medlemsstat end den medlemsstat, der har indregistreret dem,
udstyres med en intelligent takograf, jf. denne forordnings artikel 8, 9 og 10:

a)  kearetojer, der er udstyret med en analog takograf
8 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om tilretteleggelse af
arbejdstid for personer, der udferer mobile vejtransportaktiviteter (EFT L 80 af 23.3.2002,
s. 35).
? Rédets direktiv 92/6/EQF af 10. februar 1992 om montering og anvendelse af

hastighedsbegransende anordninger i visse klasser af motorkeretgjer 1 Fellesskabet (EFT L
57 af 2.3.1992, s. 27).

10 Rédets direktiv 92/106/EQF af 7. december 1992 om indforelse af feelles regler for visse
former for kombineret godstransport mellem medlemsstaterne (EFT L 368 af 17.12.1992,
s. 38).
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4a.

b)  keretgjer, der er udstyret med en digital takograf, som overholder de
specifikationer i bilag I B til Radets forordning (EQF) nr. 3821/85, der var
gaeldende indtil den 30. september 2011

c) koretgjer, der er udstyret med en digital takograf, som overholder de
specifikationer i bilag I B til Radets forordning (EQF) nr. 3821/85, der er
geldende fra den 1. oktober 2011, og

d)  keretojer, der er udstyret med en digital takograf, som overholder de
specifikationer i bilag I B til Radets forordning (EQF) nr. 3821/85, der er
gaeldende fra den 1. oktober 2012.

Senest fire ar efter det ar, hvor de i artikel 11, stk. 1, andet punktum, naevnte detaljerede
bestemmelser, der indeholder specifikationer vedrerende registrering af greensepassage
og supplerende aktiviteter, treeder 1 kraft, skal koretojer, der er udstyret med en
intelligent takograf, som er i overensstemmelse med bilag I C til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2016/799, og som anvendes i en anden medlemsstat
end den medlemsstat, der har indregistreret dem, udstyres med en intelligent takograf,

jf. denne forordnings artikel 8, 9 og 10."

-1b) Folgende led indsettes 1 artikel 4, stk. 2:

n

have tilstreekkelig hukommelseskapacitet til at lagre alle de data, der kraeves 1 henhold

til denne forordning."
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-1c) Artikel 7 affattes séledes:

"Artikel 7
Databeskyttelse

1.  Medlemsstaterne serger for, at behandlingen af personoplysninger i forbindelse med denne
forordning udelukkende udferes med henblik pé at kontrollere overholdelse af denne
forordning og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006, forordning (EF)
nr.1071/2009/EQF, forordning (EF) nr. 1072/2009, forordning (EF) nr. 1073/2009,
direktiv 96/71/EF og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/15/EF,
direktiv 2014/67/EU for sé vidt angér udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport,
direktivet om fastsattelse af serlige bestemmelser med hensyn til direktiv 96/71/EF og
direktiv 2014/67/EU om udstationering af ferere inden for vejtransport,

Rédets direktiv 92/106/EQF og Rédets direktiv 92/106/EQF."

2. Medlemsstaterne serger navnlig for, at personoplysninger er beskyttet mod andre anvendelser

end dem, der haenger snavert sammen med de EU-retsakter, der er nevnt i stk. 1, vedrerende:

anvendelsen af et globalt satellitnavigationssystem (GNSS) til registrering af

positionsdata som omhandlet i artikel 8

- anvendelsen af fjernkommunikation til kontrolformdl som omhandlet i artikel 9,
anvendelsen af takografer med et interface som omhandlet 1 artikel 10, den elektroniske
udveksling af oplysninger om fererkort som omhandlet i artikel 31 og navnlig enhver

greenseoverskridende udveksling af sddanne data med tredjelande
- transportvirksomheders opbevaring af optegnelser som omhandlet i artikel 33.

3. Digitale takografer udformes séledes, at privatlivets fred sikres. Kun data, som er nedvendige

til de 1 stk. 1 naevnte formal, méa behandles.

4.  Koretgjers ejere, transportvirksomheder og eventuelt andre bererte enheder skal 1 givet fald

opfylde de relevante bestemmelser om beskyttelse af personoplysninger."
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1) Tartikel 8, stk. 1, foretages folgende a@ndringer:
a)  Forste afsnit affattes sdledes:

"Med henblik pé at lette kontrollen af overholdelsen af den relevante lovgivning skal
koretojets position registreres automatisk pé felgende punkter eller pd det punkt taettest

ved séddanne steder, hvor satellitsignalet er til radighed:
- stedet, hvor den daglige arbejdsperiode pdbegyndes
- hver gang, koretojet krydser en medlemsstats grense

- hver gang, der i forbindelse med keoretojet foretages laesnings- eller

afleesningsaktiviteter

hver tredje times kumulerede koretid samt
- stedet, hvor den daglige arbejdsperiode afsluttes."
b) Iandet afsnit indsattes folgende punktum:

"Registreringen af graensepassage og supplerende aktiviteter, jf. forste afsnit, andet og
tredje led, gaelder imidlertid for keretgjer, som registreres 1 en medlemsstat for forste
gang to ar efter de i artikel 11, stk. 1, andet punktum, navnte detaljerede bestemmelsers
ikrafttraeden, uden at dette berarer forpligtelsen til senere at opgradere visse koretojer 1

overensstemmelse med artikel 3, stk. 4."
-la) Felgende afsnit indsettes:

"Med henblik pa at lette kontrolmyndighedernes kontrol af overholdelse af reglerne skal
den intelligente takograf ogsa registrere, om keretgjet er blevet brugt til godstransport

eller personbefordring som pékravet i henhold til forordning (EF) nr. 561/2006."
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la) Tartikel 9 foretages folgende @ndringer:

a)

b)

Stk. 2, ferste punktum, affattes saledes:

"Tre ar efter ikrafttreedelsen af de i artikel 11, stk. 1, andet punktum, naevnte detaljerede

bestemmelser, som fastlegger specifikationer vedrerende registrering af grensepassage

og supplerende aktiviteter, jf. artikel 8, stk. 1, andet og tredje led, udstyrer
medlemsstaterne i beherigt omfang deres kontrolmyndigheder med det udstyr til tidlig

fjernafslering, der er nedvendigt for at muliggere den 1 nervarende artikel omhandlede

datakommunikation, idet der tages hojde for medlemsstaternes specifikke

handhevelseskrav og - strategier."
Stk. 3 affattes saledes:

"3.  Deni stk. 1 n@vnte kommunikation med takografen etableres udelukkende, nér
kontrolmyndighedernes udstyr anmoder herom. Det skal sikres saledes, at integriteten
og agtheden af data fra registreringen og kontroludstyret garanteres. Adgang til de
kommunikerede data begrenses til kontrolmyndigheder, der er bemyndiget til at
kontrollere overtreedelser af de i artikel 7, stk. 1, omhandlede EU-retsakter og af
narvaerende forordning, og til verksteder, for sd vidt det er nedvendigt at kontrollere

takografens korrekte funktion."
I stk. 4 tilfgjes folgende led:

n

overskridelse af maksimal keretid."

laa) I artikel 10 tilfojes folgende stykke:

"2. Takograferne til koretojer, som registreres for forste gang i en medlemsstat to ar efter
ikrafttreedelsen af de 1 artikel 11, stk. 1, andet punktum, naevnte detaljerede
bestemmelser, som fastlegger specifikationer vedrerende registrering af graensepassage
og supplerende aktiviteter, jf. artikel 8, stk. 1, andet og tredje led, skal vare udstyret
med det i stk. 1 omhandlede interface."
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lab) I artikel 11 indsettes folgende punktummer efter forste punktum i stk. 1:

lac)

"Senest den ... [12 méneder efter denne @ndringsforordnings ikrafttreeden] vedtager
Kommissionen gennemforelsesretsakter, der fastlaegger de detaljerede bestemmelser for den
ensartede anvendelse af forpligtelsen til at registrere alle koretojets grensepassager og
aktiviteter, jf. artikel 8, stk. 1, forste afsnit, andet og tredje led, og artikel 8, stk. 1, tredje

afsnit, og forpligtelsen til at lagre oplysninger herom.

Senest den... [18 méneder efter denne @ndringsforordnings ikrafttreeden] vedtager
Kommissionen gennemforelsesretsakter om de detaljerede bestemmelser, der er nedvendige
for den ensartede anvendelse af bestemmelserne om datakrav og funktioner, herunder
artikel 8-10, og installationen af takografer for de keretejer, der er omhandlet i artikel 2, stk.

1, andet afsnit, 1 forordning (EF) nr. 561/2006."
I artikel 22, stk. 5, affattes de to sidste afsnit sdledes:

"Plomberinger, der er fjernet eller brudt, erstattes af en autoriseret installater eller et
autoriseret vaerksted uden unegdig forsinkelse, og senest syv dage efter at de blev fjernet. Er
plomberingerne blevet fjernet eller brudt til kontrolformal, kan de uden unedig forsinkelse

erstattes af en kontrolmedarbejder ved hjelp af plomberingsudstyr og et unikt saerligt marke.
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Nar en kontrolmedarbejder fjerner en plombering, indsattes kontrolkortet i takografen, i det
ojeblik plomberingen fjernes, og indtil kontrollen er afsluttet, herunder i tilfzelde af
anbringelse af en ny plombering. Kontrolmedarbejderen udsteder en skriftlig erklering, som

mindst indeholder folgende oplysninger:

keretojets identifikationsnummer

kontrolmedarbejderens navn

- kontrolmyndighed og medlemsstat

- kontrolkortets nummer

- den fjernede plomberings nummer

- dato og tidspunkt for fjernelse af plomberingen

- den nye plomberings nummer, hvis kontrolmedarbejderen har anbragt en ny
plombering.

Inden plomberingerne erstattes, foretager et godkendt vaerksted kontrol og kalibrering af
takografen, undtagen nér en plombering er blevet fjernet eller brudt til kontrolformal og

erstattet af en kontrolmedarbejder."
lad) I artikel 26 tilfojes folgende stykke:

"7a) De kompetente myndigheder i den udstedende medlemsstat kan krave, at en forer
udskifter forerkortet med et nyt, hvis det er nedvendigt for at overholde de relevante

tekniske specifikationer."
1b) Artikel 34, stk. 1, affattes séledes:

"Fererne anvender diagramark eller forerkort, hver dag de kerer, fra det gjeblik de overtager
koretgjet. Diagramarket eller forerkortet udskiftes forst ved afslutningen af den daglige
arbejdsperiode, medmindre det er tilladt at udskifte det pa andre tidspunkter, eller det er
nedvendigt at indlese nationalitetsmarket efter at have krydset en granse. Intet diagramark

eller forerkort ma anvendes ud over det tidsrum, det gelder for."
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Ic) Tartikel 34, stk. 6, tilfojes folgende litra f):

"f)  nationalitetsmaerket for de lande, hvori den daglige arbejdsperiode begyndte og sluttede.
Foreren skal ogsd anfore nationalitetsmerket for det land, som foreren kerer ind 1 efter
at have krydset en medlemsstats graense, ved begyndelsen af forerens forste stop i denne
medlemsstat. Dette forste stop foretages pa den nermest mulige holdeplads ved eller
efter grensen. Hvis en medlemsstats greense krydses pé en farge eller i et tog, anforer

foreren nationalitetsmaerket for landet ved ankomsthavnen eller ankomststationen."

1f)  Artikel 34, stk. 5, litra b), nr. iv), affattes saledes:

"iv) under tegnet gTé"ﬂ: pauser, hvil, arlig ferie eller sygeorlov,

under tegnet "faerge/tog":

som supplement til tegnet ,@.&=p: hviletiden om bord pa farge eller tog som pékravet i
artikel 9 i forordning (EF) nr. 561/2006."

2)  Artikel 34, stk. 7, forste afsnit, affattes saledes:

"7.  Fereren indlaser 1 den digitale takograf nationalitetsmerket for de lande, hvori den

daglige arbejdsperiode begyndte og sluttede.

Senest [ 18 maneder efter ikrafttraedelsen af direktivet om fastsattelse af serlige
bestemmelser med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om
udstationering af forere inden for vejtransport] indleser foreren ogsa
nationalitetsmerket for det land, som fereren kerer ind 1 efter at have krydset en
medlemsstats grense, ved begyndelsen af forerens forste stop 1 denne medlemsstat.
Dette forste stop skal foretages pd den naermest mulige holdeplads ved eller efter
graensen. Hvis en medlemsstats granse krydses pd en faerge eller i et tog, indlaser

foreren nationalitetsmarket for landet ved ankomsthavnen eller ankomststationen.

En medlemsstat kan palegge forerne af koretgjer, der udferer indlandstransport pa
landets omrade, ud over landets nationalitetsmarke at tilfoje mere detaljerede
geografiske betegnelser, hvis medlemsstaten inden den 1. april 1998 har underrettet

Kommissionen om disse detaljerede geografiske betegnelser."
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3)  Artikel 36 @ndres saledes:
a)  Stk. 1, nr. 1), affattes séledes:
"i)  diagramarkene for den padgaldende dag og de forudgdende 56 dage".

b)  Stk. I, nr. iii), affattes saledes:

"iii) alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den padgaeldende dag og

de forudgaende 56 dage."
c)  Stk. 2, nr. i1), affattes saledes:

"i1) alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den pidgaldende dag og

de forudgaende 56 dage."

Artikel 3

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions

Tidende.

Artikel 1, stk. 9a, og artikel 2, stk. 3, finder anvendelse fra den 31.12.2024. Indtil dette tidspunkt
finder artikel 16, stk. 3, litra a), i forordning (EF) nr. 561/2006 og artikel 36, stk. 1, nr. 1) og i1), og
artikel 36, stk. 2, nr. i1), 1 forordning (EU) nr. 165/2014 anvendelse som affattet forud for de

@ndringer, der indferes ved nervarende forordning.
Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdigeti[...], den [...]

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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