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Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni nafizeni
(ES) €. 1071/2009 a nafizeni (ES) €. 1072/2009 za ucelem jejich
pfizpusobeni vyvoji v odveétvi

Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni nafizeni
(ES) €. 561/2006, pokud jde o minimalni poZadavky na maximalni denni

a tydenni dobu fizeni, minimalni pfestavky v fizeni a tydenni doby
odpocdinku, a nafizeni (EU) 165/2014, pokud jde o ur€ovani polohy pomoci
tachografu

Navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice
2006/22/ES, pokud jde o poZadavky na prosazovani, a stanovuji konkrétni
pravidla o vysilani fidi¢l v odvétvi silniéni dopravy, pokud jde o smérnici
96/71/ES a smérnici 2014/67/EU

— Political agreement

Tento dodatek se tyka navrhu, kterym se méni natizeni o dobé tizeni a odpocinku a o tachografech.

5424/20 ADD 2 Ir/kno 1
TREE.2.A CS



PRILOHA

Névrh natizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni natizeni (ES) ¢. 561/2006, pokud
jde o minimalni pozadavky na maximalni denni a tydenni dobu fizeni, minimalni piestavky v fizeni
a tydenni doby odpocinku, a nafizeni (EU) 165/2014, pokud jde o uréovani polohy pomoci

tachograft

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie, a zejména na €l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionii?,
v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto ddvodum:

(1) Dobré pracovni podminky pro fidic¢e a spravedlivé podminky pro podnikani pro podnikatele
v silni¢ni dopravé maji zadsadni vyznam pii vytvafeni bezpecného, uc¢inného a spolecensky
odpové&dného odvétvi silni¢ni dopravy, s cilem zajistit nediskriminaci a pfilakat kvalifikované
pracovniky. Aby se tento proces usnadnil, je nezbytné, aby byly pfedpisy Unie v socialni
oblasti v silni¢ni dopravé jasné, ptiméfené, vhodné pro dany ucel, snadno pouzitelné

a vymahatelné a ucinné a disledn¢ provadeéné v celé Unii.

1 Uf vést. ,, S. .
2 Uf. vést. , , s. .
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)

©)

(4)

)

(6)

Po zhodnoceni u€innosti a ucelnosti provadeni stavajiciho souboru piedpistt Unie v socialni
oblasti v silni¢ni doprave, a zejména natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢. 561/2006°, byly v provadéni stavajiciho pravniho ramce zjistény urcité nedostatky. Nejasné
piedpisy pro tydenni odpocinek, odpocivadla, prestavky pii provozu s vice fidi¢i a absence
predpisii tykajici se ndvratu fidict do jejich domovit vedou k rozdilnym vykladim

a zpusobiim prosazovani v ¢lenskych statech. Nékteré clenské staty nedavno piijaly
jednostranna opatteni dale zvySujici pravni nejistotu a nerovné zachazeni s fidi¢i a podnikateli
v silni¢ni dopravé. Na druhé stran¢€ jsou maximalni denni a tydenni doby fizeni ¢inné pfi
zlepSovani socidlnich podminek fidict a bezpecnosti silni¢niho provozu obecné; o zajisténi

dodrzovani predpisti je nezbytné trvale usilovat.

V zdjmu bezpecnosti silni¢niho provozu je dilezité dopravce podporovat, aby pfijali kulturu
bezpecnosti, ktera bude dodrzovédna na vSech trovnich. Aby se zabranilo porusovani pravidel
pro fizeni a odpocinek nebo ohrozovani bezpecnosti silni¢niho provozu, nemélo by predevsim
byt povoleno, aby byla odména za vykon vazana na dobu potiebnou pro ptepravu cestujicich

na jejich misto urc¢eni nebo pro dodani zbozi.

Hodnoceni natizeni (ES) €. 561/2006 provedené ex post potvrdilo, Ze nediisledné a neucinné
prosazovani ptedpisit Unie v socialni oblasti je zejména disledkem nejasnych predpist,
neucinného a nerovnomérného vyuzivani kontrolnich néastroji a nedostatecné spravni

spoluprace mezi ¢lenskymi staty.

V z4jmu vétsi jasnosti a soudrznosti by méla byt vymezena vyjimka z oblasti plisobnosti

nafizeni (ES) €. 561/2006 pro neobchodni vyuZiti vozidla.

Jasné, vhodné, pfiméfené a jednotné prosazované piedpisy maji rovnéz zasadni vyznam pro
dosazeni politickych cilti tykajicich se zlepsovani pracovnich podminek pro fidice, a zejména
zajisténi nenaruSené a spravedlivé hospodarské soutéZze mezi dopravci a zvySeni bezpecnosti

silni¢niho provozu pro vSechny uZivatele silnic.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006

o harmonizaci n¢kterych ptedpist v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné
nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) €. 2135/98 a zruSeni nafizeni Rady (EHS)

&. 3820/85 (UF. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(7)  Vyslo najevo, Ze stavajici pozadavek na prestavky je nevhodny a neprakticky pro fidice
v tymu. Proto je vhodné upravit pozadavek na zaznam piestavek podle specificnosti dopravy
provadeéné fidici jedoucimi v tymu, aniz by byla ohrozena bezpecnost fidice a silni¢niho

provozu.

(8) Ridi¢i v mezinarodni pfepravé zbozi na dlouhé vzdalenosti travi dlouhou dobu mimo domov.
Soucasné pozadavky na bézny tydenni odpoc¢inek mohou tato obdobi zbytecné prodluzovat.
Je proto zadouci upravit ustanoveni o bézném tydennim odpocinku tak, aby bylo pro fidice
snaz$i provadét mezinarodni prepravni ¢innosti v souladu s t€émito pravidly a dostat se domi
na bézny tydenni odpocinek a aby obdrzeli iplnou ndhradu za vSechna zkraceni tydenni doby
odpocinku. Vzhledem k rozdiliim mezi piepravou zbozi a cestujicich by se tato moznost

neméla vztahovat na fidi¢e provozujici osobni dopravu.

(9) Flexibilita pti planovani odpocinku fidi¢ti by méla byt pro fidice transparentni a predvidatelna
a v zadném ptipad¢ by neméla v dusledku zvyseni inavy fidi¢t nebo zhorSeni pracovnich
podminek ohrozit bezpecnost silni¢niho provozu. Touto flexibilitou by se proto neméla ménit
stavajici pracovni doba fidice ani maximalni dvoutydenni doba fizeni a méla by podl¢hat

ptisnéjSim pravidlim pro ndhradu za snizenou dobu odpocinku.

(10) Vedle jasného vymezeni oblasti ptisobnosti tohoto ustanoveni ma k zajisténi toho, aby toto
ustanoveni nebylo zneuzivano, zdsadni vyznam kontrola této flexibility. Oblast plisobnosti by
proto méla byt omezena na fidice, ktefi stravi zkrdcenou tydenni dobu odpocinku béhem
referencniho obdobi mimo ¢lenské staty. Toto 1ze ovéfit nahlédnutim do zdznamt tachografu
pfi silni¢ni kontrole a v provozovnach, nebot” obsahuji misto zacatku a konce odpocinku

a informace tykajici se jednotlivych fidict.

(11) V zajymu zajisténi u€inného prosazovani pravidel je nezbytne, aby piislusné organy mohly pii
provadeéni silni¢nich kontrol ovéfit, zda byly v den kontroly a béhem piedchézejicich 56 dnil

fadné dodrZeny doby fizeni a odpocinku.

5424/20 ADD 2 Ir/kno 4
PRILOHA TREE.2.A CS



(12)

(13)

(14)

Rychly technologicky pokrok ma za nésledek postupnou automatizaci systému fizeni, ktera
vyzaduje mensi zdsah nebo nevyzaduje zadny zasah fidi¢e. Je mozné, ze pro feSeni téchto
zmén bude nutné upravit stavajici pravni piedpisy, vcetné pravidel tykajicich se doby fizeni
a odpocinku, aby byla zajisténa bezpecnost silnicniho provozu, rovné podminky a aby se
zlepsily pracovni podminky, ¢imz by se Unie mohla soucasné stat prukopnikem v oblasti
novych inovativnich technologii a postupt. Komise by proto méla pfedlozit hodnotici zpravu
0 pouzivani autonomnich systémt fizeni v Clenskych statech, v¢etné piinost téchto
technologii autonomniho fizeni. K této zpraveé by mél byt, bude-li to vhodné, piipojen

legislativni navrh.

V zajmu podpory socialniho pokroku je vhodné uptesnit, kde je mozné tydenni odpocinek
travit, a soucasné zajistit, aby fidi¢i méli k odpocinku odpovidajici podminky. Mimotadné
dilezita je kvalita ubytovani béhem pravidelné tydenni doby odpocinku, kterou by fidi¢ mél
stravit mimo kabinu vozidla ve vhodném ubytovacim zafizeni a na naklady zaméstnavatele.
V z4jmu zajisténi dobrych pracovnich podminek a bezpecnosti fidicl je vhodné objasnit
pozadavek, aby fidi¢i méli pro svilj bézny tydenni odpocinek, pokud si ho vybiraji mimo

domov, k dispozici kvalitni a genderové ptizpisobené ubytovani.

Rovnéz je nezbytné zajistit, aby dopravci organizovali praci fidica tak, aby tato doba mimo
vybirané ndhradou za zkracenou tydenni dobu odpocinku. Organizace navratu by méla
umoziovat dojezd do provozovny dopravce v ¢lenském staté usazeni nebo do mista fidicova
bydlisté a fidi¢i si mohou zvolit, kde svou dobu odpocinku stravi. Aby dopravce prokdzal, Ze
plni své povinnosti tykajici se organizace pravidelného navratu, mél by mit moZnost pouzivat
zaznamy tachografu, seznamy sluzeb fidic¢t nebo jinou dokumentaci. Tyto dikazy by mély
byt k dispozici v jeho prostorach, aby mohly byt na pozadani predloZeny kontrolnim

organtim.
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(15) Jelikoz bézné tydenni doby odpocinku a delsi doby odpocinku nelze travit ve vozidle nebo na
parkovaci ploSe, ale pouze ve vhodném ubytovani, které mize byt v blizkosti parkovaci
plochy, je nanejvys dilezité umoznit fidi¢lim umistit bezpecné a chranéné parkovaci plochy,
které poskytuji odpovidajici troven bezpecnosti a odpovidajici vybaveni. Komise jiz
zkoumala, jak podpofit rozvoj vysoce kvalitnich parkovacich ploch, v€etné nezbytnych
minimalnich pozadavka. Komise by proto méla vypracovat normy pro bezpecné a chranéné
parkovaci plochy. Tyto normy by mély piispét k podpoie vysoce kvalitnich parkovacich
ploch. Normy mohou byt revidovany s cilem zajistit lepsi ptistup k alternativnim paliviim
v souladu s politikami, které tuto infrastrukturu rozvijeji. Rovnéz je dilezité, aby parkovaci

plochy byly udrzovany bez ledu a snéhu.

(16) Bezpecné a chranéné parkovaci plochy by mély byt predmétem auditu v souladu s normami
EU, které rovnéZ zajisti, Ze budou 1 nadéle spliiovat tyto normy. Komise by proto méla mit za
ukol ptipravit certifikacni postup pro rozvoj bezpecnych a chranénych parkovacich ploch

v Unii.

(17) Je v zajmu bezpecnosti silnicniho provozu a vymahéni pravidel, aby si byli vSichni fidi¢i plné
védomi pravidel upravujicich dobu fizeni a odpocinku a aby byli také fadn¢ informovani
o nebezpedi unavy. V tomto ohledu jsou dilezité snadno ptistupné informace o dostupnych
odpocivadlech. Komise by proto méla informace o bezpecnych a chranénych parkovacich
plochach poskytovat prostfednictvim uZivatelsky vstiicnych internetovych stranek. Tyto

informace by mély byt pribézné aktualizovany.
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(18)

(19)

(20)

V z4jmu zajisténi trvalé bezpecnosti a ochrany parkovacich ploch by méla byt na Komisi
pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské
unie, pokud jde o stanoveni norem pro urovei sluzeb na bezpe¢nych a chranénych
parkovacich plochach a postupy pro certifikaci bezpecnosti a ochrany parkovacich ploch. Je
obzvlasteé dulezité, aby Komise vedla v ramci ptipravné ¢innosti odpovidajici konzultace, a to
i na odborné urovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi

v interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich predpist.
Pro zajiSténi rovné tcasti na vypracovavani akt v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky
parlament a Rada veskeré dokumenty soucasné s odborniky z ¢lenskych stati a jejich
odbornici maji automaticky pfistup na setkani skupin odbornikiit Komise, jez se vénuji

ptipravé aktl v pfenesené pravomoci.

Revidované hlavni sméry pro TEN-T stanovené v nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢&. 1315/2013* piedpokladaji budovani parkovacich ploch na dalnicich pfiblizné kazdych
100 km s cilem zajistit pro komer¢ni uzivatele silnic parkovaci plochy s odpovidajici trovni
bezpecnosti a ochrany. V zajmu urychleni a podpory vystavby odpovidajici parkovaci
infrastruktury je dulezité, aby byly k dispozici dostate¢né moznosti spolufinancovani ze
strany Unie v souladu se stavajicimi 1 budoucimi pravnimi akty Unie stanovujici podminky

pro tuto finan¢ni podporu.

Velky podil silni¢ni dopravy v Unii zahrnuje ¢ast cesty trajektem nebo po zeleznici. Proto by
se pro takové cesty méla stanovit jasna a vhodna ustanoveni, pokud jde o denni doby

odpocinku a ptestavky.

Ut. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit€ a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Ut. vést. L 348,
20.12.2013,s. 1).
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1)

(22)

(23)

(24)

Ridi¢i eli neptedvidatelnym okolnostem, které jim znemoziuji dostat se do pozadovaného
mista, kde si maji vybirat tydenni odpocinek, aniz by porusili ptedpisy Unie. Je zadouci
zajistit, aby se fidi¢i mohli s t€émito okolnostmi snaze vyrovnat a aby jim bylo umoznéno
dostat se do mista tydenniho odpocinku. Témito vyjimec¢nymi okolnostmi jsou nenadalé
udalosti, kterym nelze predejit a které nelze predvidat, u nichz je po kratkou dobu nec¢ekané
nemozné uplatnit ustanoveni nafizeni v jejich plném rozsahu. Na takovéto okolnosti tudiz
nelze odkazovat systematicky, a vyhybat se tak dodrZzovani tohoto nafizeni. V zajmu zajisténi
fadného prosazovani predpisti by fidi¢ mél zdokumentovat vyjimecné okolnosti, jez maji
odchyleni od pravidel za nasledek. Kromé toho by mélo byt prostfednictvim ochranného

opatfeni zajiSténo, aby doba fizeni nebyla neptiméiena.

Aby se omezily rozdilné zplisoby prosazovani a zabranilo se jim a dale se zvySovala G¢innost
a ucelnost preshrani¢niho prosazovani, je zdsadni zavést jasna pravidla pro pravidelnou

spravni spolupraci mezi ¢lenskymi staty.

Clenské staty by mély piijmout veskera nezbytna opatient, aby zajistily u¢inné, pfiméfené

a odrazujici uplatiovani vnitrostatnich pravidel o sankcich pro ptipad poruseni natizeni (ES)
¢. 561/2006 a natizeni (EU) ¢. 165/2014. Je dilezité zajistit, aby odbornici mé¢li snadny
pfistup k informacim o sankcich uplatiovanych v ¢lenskych statech. To by mohl usnadnit
Evropsky orgéan pro pracovni zélezitosti, ktery informace zptistupni prosttednictvim
internetové stranky jednotné pro celou Unii, jeZ by plnila funkci jednotného portalu pro
pfistup k informa¢nim zdrojim a sluzbam na urovni Unie a na vnitrostatni urovni ve vSech

ufednich jazycich Unie podle natizeni (EU) 2018/1724.

K zajisténi jednotnych podminek provadéni natizeni (ES) ¢. 561/2006 by méla byt Komisi
svéfena provadéci pravomoc k objasniovani ustanoveni tohoto nafizeni a stanoveni spolecnych
pfistupt k jejich uplatiiovani a prosazovani. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany

v souladu s nafizenim (EU) &. 182/2011°.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se
stanovuji pravidla a obecné zasady zptisobu, jakym Clenské staty kontroluji Komisi pfi
vykonu provadécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

Aby se zvysila ndkladova efektivnost prosazovani predpisii v socialni oblasti, mély by byt
stavajici a inteligentni systémy tachografu pln€ vyuzivany a inteligentni tachograf by se m¢l
stat povinnym i pro lehké uzitkova vozidla nad urcitou hmotnost, ktera jsou provozovana

v mezinarodni doprave pro cizi potiebu. Proto by se mély zlepsit funkce tachografu, aby

umoznoval presnéjsi urCovani polohy.

Nékladova efektivnost prosazovani predpisti v socidlni oblasti, rychly rozvoj novych
technologii, digitalizace celého hospodarstvi Unie a potieba zavést rovné podminky pro
vSechny spolecnosti v mezinarodni silni¢ni dopravé vedou k tomu, Ze je nezbytné zkratit
pfechodné obdobi pro instalaci inteligentniho tachografu v registrovanych vozidlech.
Inteligentni tachograf pfispéje ke zjednoduseni kontrol, a usnadni tak praci vnitrostatnich
organt.

S cilem zajistit, aby fidi¢i, dopravci a kontrolni organy mohli co nejdiive vyuZzivat vyhod
inteligentnich tachografii, véetné jejich automatizovanych zaznami o piekroceni hranic, by
m¢él byt témito zatizenimi vybaven stavajici vozovy park, a to v pfimétené 1hité po vstupu

podrobnych technickych ustanoveni v platnost, coz poskytne dostatek ¢asu na ptipravu.

Je tteba, aby ve vozidlech, kterd nejsou vybavena inteligentnim tachografem, bylo pfekroceni
hranic ¢lenského statu zaznamenano v tachografu pii nejblizsi mozné zastavce na hranicich

nebo za nimi.

Zaznamenavani ¢innosti na tachografu je dtlezitou soucasti prace fidi¢t. Proto ma zasadni
vyznam, aby fidi¢i méli k dispozici odpovidajici odbornou piipravu o tom, jak pouZivat nové
vlastnosti tachografii, které jsou uvadény na trh. Néklady spojené s timto Skolenim by méli

hradit zaméstnavatelé.
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(30)

(1)

(32)

(33)

(34)

(35)

Kontrolni pracovnici, ktefi kontroluji dodrzovani ptislusnych pravnich piedpisit Unie

v odvétvi silni¢ni dopravy, ¢eli vyzvam zplisobenym riznymi druhy pouzivanych zatizeni
tachografl a rychle se vyvijejicimi sofistikovanymi technikami manipulace. Tak je tomu
zejména v piipade kontrol provadénych na silnici. Proto je nezbytné, aby kontrolni pracovnici
absolvovali odpovidajici odbornou piipravu s cilem zajistit informovanost o nejnovejSim

technologickém vyvoji a technikdch manipulace.

V z4jmu snizeni zatéze pro dopravce a kontrolni orgény by v ptipad¢, ze kontrolor pro ucely
kontroly odstrani z tachografu plombu, mélo byt za urcitych fadn¢ zdokumentovanych

okolnosti umoznéno, aby ji tento kontrolor nahradil.

Vzhledem k pokracujicimu technologickému vyvoji zkouma Komise moznost vypracovani
novych technickych feSeni, kterd by nabizela stejné vyhody a bezpecnost jako ta, kterd nabizi

inteligentni tachograf, a to pfi stejnych nebo nizsich souvisejicich nakladech.

Je dulezité, aby se na podnikatele v silni¢ni dopraveé usazené ve tietich zemich vztahovala pfti
vykonu ptepravnich ¢innosti na uizemi Unie pravidla rovnocenna pravidlim stanovenym

v této smérnici. Komise by méla posoudit dodrZzovani této zasady na trovni EU a navrhnout
odpovidajici feSeni, ktera EU projedna v ramci Evropské dohody o praci posadek vozidel

v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR).

Pteprava zbozi se od prepravy osob zasadné 1i$i. Komise by proto méla posoudit, zda je tfeba
pro osobni dopravu navrhnout vhodné&jsi pravidla, zeyména pro ptilezitostnou dopravu, jak ji
definuje €l. 2 bod 4 natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 ze dne

21. fijna 2009 o spole¢nych pravidlech pro pfistup na mezinarodni trh autokarové

a autobusové dopravy.

Proto by méla byt odpovidajicim zpiisobem zménéna natizeni Evropského parlamentu a Rady

(ES) ¢. 561/2006 a (EU) &. 165/20145,

PRIJALY TOTO NARIZENT:

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ze dne 4. tinora 2014 o tachografech

v silni¢ni dopravé, o zruSeni natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zatizeni v silni¢ni
dopravé a o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci
nékterych predpisti v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy (Uf. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).
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Clanek 1
Naftizeni (ES) €. 561/2006 se méni takto:

-1) V¢l 2 odst. 1 se vklada nové pismeno, které zni:

,»-aa) zbozi po silnici v mezinarodni doprave nebo v ramci kabotaze vozidly, jejichz

maximalni pfipustnd hmotnost véetné¢ navésu nebo privésu prekracuje 2,5 tuny, a to od

1. Cervence 2026, nebo*.

-la) V¢l 3 se pism. aa) nahrazuje timto:

,»aa) vozidly nebo jejich kombinacemi s maximalni pfipustnou hmotnosti neptekracujici
7,5 tun, ktera jsou pouzivana pro piepravu materialu, zatizeni nebo strojd, jez fidic pii
vykonu svého povoléani potfebuje, nebo pro doru¢ovani zbozi vyrobené¢ho femeslnym
zpusobem, u né¢hoz neni doprava provadéna na cizi Gcet a za uplatu a které je
dorucovéno pouze na tratich v okruhu do 100 km od mista obvyklého odstaveni vozidla

a za podminky, ze fizeni vozidla nepiedstavuje fidicovu hlavni ¢innost;*.
-laa) V ¢lanku 3 se vklada nové pismeno, které zni:

,»,ha) vozidly o maximalni pfipustné hmotnosti mezi 2,5 az 3,5 tunami v€etné navésu nebo
piivésu, pouzivanymi pro prepravu zbozi, pokud se pfeprava neuskuteciiuje na cizi ucet
nebo za Uplatu, ale na vlastni ucet spolecnosti nebo fidice a pokud fizeni vozidla

nepfedstavuje hlavni ¢innost osoby, ktera vozidlo fidi;*.
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1)  V ¢lanku 4 se dopliiuje nové pismeno, které zni:

»I) ,,neobchodni piepravou® silni¢ni pieprava kromé piepravy na cizi ucet a za tplatu nebo
na vlastni ucet, za kterou se nedostava zadna piima ani nepiimad odmeéna a ze které
pfimo ani nepiimo neplynou zadné zisky pro fidice vozidla ani jiné osoby a ktera
nesouvisi s profesni ani obchodni ¢innosti;*.

2)  V clanku 6 se odstavec 5 nahrazuje timto:

,Ridi¢ zaznamen4 jako ,,jinou praci® dobu stravenou podle ¢l. 4 pism. e) a rovnéz dobu fizeni

vozidla pouzivaného k obchodnim uceliim, na né€z se nevztahuje toto nafizeni, a dale

zaznamena dobu ,,pracovni pohotovosti®, definovanou v ¢l. 3 pism. b) smérnice 2002/15/ES,

v souladu s ¢l. 34 odst. 5 pism. b) bodem iii) natizeni (EU) €. 165/2014. Tento zépis provede

ruéné na zaznamovy list, vytisk nebo zada rucné€ na zdznamovém zatizeni.*.

3)  V clanku 7 se dopliuje tieti pododstavec, ktery zni:

,Ridi¢, ktery se zapojuje do provozu s vice ¥idi¢i, si miize vybrat piestavku v délce 45 minut

ve vozidle fizeném jinym fidi¢em, pokud tento fidi¢, ktery si vybird prestavku, prave

nepomaha fidici, ktery fidi vozidlo.*.
4)  Clanek 8 se méni takto:

a)  odstavec 6 se nahrazuje timto:

,0. Ve kterychkoli dvou po sobé nasledujicich tydnech musi mit fidi¢
dvée bézné tydenni doby odpocinku nebo
jednu béznou tydenni dobu odpocinku a jednu zkracenou tydenni dobu odpocinku
v délce nejméné 24 hodin.

Tydenni doba odpocinku musi zacit nejpozdé€ji po uplynuti Sesti 24hodinovych ¢asovych

usekll od skon¢eni ptedchozi tydenni doby odpocinku.
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Odchylné od prvniho pododstavce mize fidi¢ v mezinarodni pfepravé zbozi mimo ¢lensky
stat usazeni uskutecnit dveé po sob¢ jdouci zkracené tydenni doby odpocinku za predpokladu,
ze 11di€ ve vSech Ctyfech po sob¢ nasledujicich tydnech uskute¢ni nejméné Ctyti tydenni doby

odpocinku, z nichz alespon dv¢ jsou bézné tydenni doby odpocinku.

Pro tcely tohoto odstavce se ma za to, Ze fidi¢ vykonava mezinarodni piepravu, pokud zahaji
dve po sob¢ jdouci zkracené tydenni doby odpocinku mimo ¢lensky stat, v némz je usazen

zaméstnavatel, a mimo zemi, kde ma tidi¢ bydliste.*;
b)  vklada se novy odstavec, ktery zni:

,0b. Zkraceni tydenni doby musi byt vyrovnano odpovidajici dobou odpocinku vybranou

veelku pred koncem tietiho tydne nasledujiciho po doty¢ném tydnu.

Pokud byly uplatnény dvé po sobé€ nasledujici zkracené tydenni doby odpocinku v souladu
s odst. 6 tfetim pododstavcem, ptedchéazi tydenni dobé odpocinku nasledujici po tomto obdobi

doba odpocinku vybrana nahradou za tyto dvé zkracené tydenni doby odpocinku.*;

c) odstavec 8 se nahrazuje timto:

,,B¢Zné tydenni doby odpocinku a jakykoli tydenni odpocinek delsi nez 45 hodin vybrany
nahradou za pfedchozi zkraceny tydenni odpocinek se nevybiraji ve vozidle. Vybiraji se ve

vhodném a genderové vstiicném ubytovani s odpovidajicim vybavenim pro spani a hygienu.

Veskeré naklady na ubytovani mimo vozidlo hradi zaméstnavatel.*;
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d)  vklada se novy odstavec, ktery zni:

,»3a. Dopravce organizuje praci fidi¢t takovym zpiisobem, aby se fidi¢i mohli v prubéhu
kazdych ¢tyt po sob¢ nasledujicich tydni vratit do provozovny zaméstnavatele, kde ma
f1di¢ obvyklou zékladnu a kde tydenni odpocinek fidi¢e zacind, v ¢lenském staté
usazeni zaméstnavatele nebo se vratit do mista fidicova bydlisté s cilem stravit tam
nejméné jednu béznou tydenni dobu odpocinku nebo tydenni odpocinek delsi nez

45 hodin vybirany nahradou za zkraceny tydenni odpocinek.

Pokud vsak tidi€ uplatnil dvé po sob¢ jdouci zkracené tydenni doby odpocinku v souladu

s Cl. 8 odst. 6, organizuje dopravce praci fidi¢e takovym zptisobem, aby se fidi¢ mohl vratit jiz
pted zahdjenim bézné tydenni doby odpocinku trvajici déle nez 45 hodin vybrané ndhradou.
Dopravce dokumentuje plnéni této povinnosti a uchovava dokumentaci ve svych prostorach,

aby ji mohl na Zadost kontrolnich organti predlozit.*;
da) dopliiuje se novy odstavec, ktery zni:

,»9a. Komise nejpozdéji ... [dva roky po vstupu tohoto pozménujiciho nafizeni v platnost]
vyhodnoti a podé zpravu Parlamentu a Rad¢ o tom, zda je mozné pifijmout vhodné&;jsi
pravidla pro fidi¢e zapojené do piilezitostné osobni piepravy, jak je uvedeno v ¢l. 2
odst. 1 bod¢ 4 natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1073/2009 ze dne
21. fijna 2009 o spole¢nych pravidlech pro pfistup na mezinarodni trh autokarové

a autobusové dopravy.*.

5)  Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:
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Clinek 8a
Parkovacit plochy

1.  Komise zajisti, aby fidi¢iim provozujicim silni¢ni pfepravu zbozi a cestujicich byly
snadno dostupné informace o bezpecnych a chranénych parkovacich plochach. Za timto
ucelem Komise zvetejni seznam vSech certifikovanych parkovacich ploch s cilem

poskytnout fidicim odpovidajici:

—  detekci a prevenci neopravnéného vniknuti,

- osvétleni a viditelnost,

- kontaktni misto pro pfipad mimoiadné udalosti a piislusné postupy,

— genderové vstiicnd hygienicka zatizeni,

—  moznosti zakoupeni potravin a napoju,

—  pfipojeni umoziujici komunikaci,

—  zdroj elektrického proudu.

Seznam takovych parkovacich ploch je k dispozici na jediné oficialni internetové

strance, ktera je pravidelné aktualizovéna.

2. Komise ptfijme akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 23a za G¢elem
stanoveni norem, kterymi stanovi dal$i podrobnosti tykajici se irovné sluzeb
a bezpecnosti s ohledem na oblasti uvedené v odstavci 1 a postupy pro certifikaci

parkovacich ploch.

3. Navsech parkovacich plochach, které byly certifikovany, mizZe byt uvedeno, ze jsou

certifikovany podle norem a postupti Unie.

Budovani parkovacich ploch pro komer¢ni uZivatele silnic ¢lenské staty v souladu

s €l. 39 odst. 2 pism. ¢) nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 podporuji.
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4. Do 31. prosince 2024 ptedlozi Komise Evropskému parlamentu a Radé zpravu
o dostupnosti vhodnych odpocivadel pro fidice a zabezpecenych parkovist, jakoz
1 0 vytvafreni bezpecnych a chranénych parkovacich ploch certifikovanych v souladu
s akty v pfenesen¢ pravomoci. Tato zprava miize obsahovat seznam opatieni ke zvyseni

poctu a kvality bezpecnych a chranénych parkovacich ploch.
5)  V ¢lanku 9 se odstavec 1 nahrazuje timto:

»1. Odchyln¢ od ¢lanku 8 mtze byt bézna denni doba odpocinku nebo zkracena tydenni
doba odpocinku, pokud tidi¢ doprovazi vozidlo pfepravované na trajektu nebo po
zeleznici, pferusena nanejvys dvakrat jinymi ¢innostmi, které nepiesahuji celkem jednu
hodinu. B€hem bézné denni doby odpocinku nebo zkracené tydenni doby odpocinku

musi mit fidi¢ k dispozici spaci kabinu, ltizko nebo lehatko.

Pokud jde o béZné tydenni doby odpocinku, vztahuje se tato vyjimka pouze na cesty
trajektem nebo vlakem, pokud: a) cesta je naplanovana na 8 nebo vice hodin a b) fidi¢

ma pristup ke spaci kabin¢€ na trajektu nebo ve vlaku.*.

5a) Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:

,,Clanek 9a

Do 31. prosince 2025 Komise vypracuje zpravu hodnotici pouzivani autonomnich systému
fizeni v Clenskych statech a predloZi ji Evropskému parlamentu a Rad¢, pfi¢emz se zaméfi
zejména na jejich potencidlni dopad na pravidla tykajici se doby fizeni a odpocinku. Ve

vhodnych ptipadech je ke zpravé ptiloZen legislativni navrh na zménu tohoto natizeni.*.
5b) 'V ¢lanku 10 se odstavec 1 nahrazuje timto:

»1. Dopravce nesmi odménovat fidice, jeZ zaméstnava nebo jejichz sluzeb vyuziva, a to ani
prémiovym zvyhodnénim nebo ptiplatky, za ujetou vzdalenost, rychlost dodani nebo
objem piepravovaného zbozi, pokud by tyto odmeény mohly vést k ohrozeni bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich nebo by podnécovaly k porusovani tohoto

narizeni.”.
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6)

7)

V clanku 12 se dopliuje novy odstavec, ktery zni:

,Pokud tim neni ohroZena bezpecnost silni¢niho provozu, miize se fidi¢ za vyjimecnych
okolnosti odchylit rovnéz od ¢1. 6 odst. 1 a2 a od €I. 8 odst. 2 tim, ze piekroci denni a tydenni
dobu fizeni az o jednu hodinu, aby dojel do provozovny zaméstnavatele nebo do mista svého

bydlisté a mohl si vybrat tydenni odpocinek.

Za stejnych podminek miize fidi¢ piekrocit denni a tydenni dobu fizeni az o dvé hodiny,
pokud byla bezprostiedné pied dodatecnou jizdou vyuzita nepferusend prestavka v délce
30 minut, aby bylo dosazeno provozovny zaméstnavatele nebo mista bydlisté fidice pro bézny

tydenni odpocinek.

Ridi¢ uvede divod této odchylky ru¢n€ na zdznamovém listu zdznamového zafizeni, na
vytisku ze zdznamového zatizeni nebo ve svém pracovnim planu nejpozdéji po dojeti do

cilového mista nebo na vhodné misto zastavky.

Doba prodlouzeni musi byt vyrovnana odpovidajici dobou odpocinku vybranou vcelku
spole¢né s jakoukoliv dobou odpocinku pied koncem tietiho tydne nasledujiciho po doty¢ném

tydnu.*.
Clanek 13 odst. 1 se méni takto:
a)  pismeno e) se nahrazuje timto:

»€) vozidly provozovanymi vyluéné na ostrovech nebo v regionech izolovanych od zbytku
uzemi statu s rozlohou do 2 300 km2, které nejsou spojeny se zbytkem uzemi statu
mostem, brodem nebo tunelem, jenZ by mohl byt pouZivan motorovym vozidlem,

a které nesousedi s Zadnym jinym ¢lenskym statem. *;
b)  vkladé se nové pismeno bod, které zni:

»pa) vozidly nebo kombinaci vozidel pfevazejicich stavebni stroje pro stavebni podnik
v okruhu do 100 km od zakladny podniku a za podminky, Ze fizeni téchto vozidel

nepiedstavuje fidicovu hlavni ¢innost;*;
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c) dopliuje se nové pismeno q), které zni:
»q) vozidly pouzivanymi pro dodavky betonu piipraveného k liti.*.
8)  V ¢lanku 14 se odstavec 2 nahrazuje timto:

»2.  V naléhavych ptipadech mohou Clenské staty udélit za vyjimecnych okolnosti docasnou
vyjimku na dobu nepiesahujici 30 dnti a tuto vyjimku fadn€ zdivodni a neprodlené
oznami Komisi.“ Komise tyto informace okamzité zvetejni na vetejné pristupnych

internetovych strankach.*.

9)  Clanek 15 se nahrazuje timto:

,Clanek 15

Clenské staty zajisti, aby se na fidi¢e vozidel uvedenych v &l. 3 pism. a) vztahovaly
vnitrostatni predpisy, které zajistuji pfimétenou ochranu, pokud jde o povolené doby
fizeni a povinné piestavky v fizeni a doby odpo¢inku. Clenské staty informuji Komisi

o ptislusnych vnitrostatnich ptedpisech, které se na tyto fidi¢e vztahuji.“.
9a) VL. 16 odst. 3 se pismeno a) nahrazuje timto:

,»a) obsahovat vesker¢ tdaje stanovené v odstavci 2 pro minimdlni ¢asovy Usek zahrnujici
den kontroly a ptedchozich 56 dnti; tyto udaje se musi aktualizovat v pravidelnych

odstupech, jejichZz délka neptesdhne jeden mésic;™.
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10) V ¢lanku 19 se odstavec 1 nahrazuje timto:

1. Clenské staty stanovi pravidla pro sankce za poruseni tohoto naiizeni a natizeni (EU)
¢. 165/2014 a ptijmou veskera opatfeni nezbytna k zajisténi jejich uplatiovani.
Stanovené sankce musi byt ucinné a pirimérené zavaznosti poruseni uvedenych v ptiloze
I smérnice Evropského parlamentu a Rady &. 2006/22/ES’, odrazujici
a nediskriminacni. Pfi poruseni tohoto nafizeni nebo natizeni (EU) €. 165/2014 mize
byt uloZena pouze jedna sankce nebo zahajeno jedno fizeni. Clenské staty ve Ihiité
stanovené v ¢lanku 29 druhém pododstavci oznami tato opatieni a sankce Komisi spolu
s postupem a kritérii pro posuzovani jejich pfimefenosti stanovenymi na vnitrostatni
trovni. Clenské staty neprodlené oznami jakékoli nasledné zmény, které na né maji
vliv. Komise o téchto pravidlech a opatfenich a jejich zménach uvédomi ¢lenské staty.
Komise zajisti, aby tyto informace byly zvetejnény ve vSech ufednich jazycich EU na
vyhrazenych vetejnych internetovych strankéach a aby zahrnovaly podrobné informace

o téchto sankcich pouzitelnych v ¢lenskych statech EU.*.
11) Clanek 22 se méni takto:
a)  odstavec 1 se nahrazuje timto:

»1.  Clenské staty izce spolupracuji a poskytuji si vzajemnou pomoc bez zbyte¢ného
prodleni s cilem usnadnit disledné uplatiiovani tohoto natizeni a jeho ¢inné
prosazovani, v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 8 smérnice

2006/22/ES.%;
b) v odstavci 2 se dopliiuje nové pismeno c), které zni:

,C) jinych specifickych informacich, v€etné hodnoceni rizika podniku, které mohou

mit disledky pro dodrZovani ustanoveni tohoto nafizeni.*;

7 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES ze dne 15. bifezna 2006 o minimalnich
podminkach pro provedeni natfizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢. 3821/85
o pfedpisech v socidlni oblasti tykajicich se Cinnosti v silni¢ni dopravé a o zruSeni smérnice
Rady 88/599/EHS (Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 35).
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c)

vkladaji se nové odstavce 3a a 3b, které zngji:

ey

,»3a. Pro ucely vymény informaci v rdmci tohoto nafizeni vyuziji ¢lenské staty organy

pro styk uvniti Spolecenstvi urcené v souladu s ¢lankem 7 smérnice 2006/22/ES.

3b. Vzijemna spravni spoluprace a pomoc se poskytuje bezplatné.*.

11a) Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:

., Clanek 23a

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéiena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v ¢lanku 8a je svéfena Komisi
na dobu péti let od ... [datum vstupu tohoto pozménujiciho natizeni v platnost].
Komise vypracuje zpravu o vykonu pieneseni pravomoci nejpozdéji devét mésict pred
koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje

o stejn€ dlouhd obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi proti tomuto
prodlouzeni namitku nejpozdéji tii mésice pred koncem kazdého z téchto obdobi.
Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 8a
kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize
uréené. Rozhodnuti nabyva Gi¢inku prvnim dnem po zvefejnéni v Utednim véstniku
Evropské unie nebo k pozd¢jSimu dni, ktery je v ném upiesnén. Nedotyka se platnosti
JiZ platnych aktd v pfenesené pravomoci.

Pted pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zasadami stanovenymi

v interinstitucionalni dohod¢ o zdokonaleni tvorby pravnich predpisti ze dne

13. dubna 2016*.
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5. Pfijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené¢ oznami soucasné Evropskému
parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lanku 8a vstoupi v platnost pouze tehdy,
pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhtuté dvou
mésict ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada
pted uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice..

Uk, vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.

11b) V ¢lanku 24 se vklada novy odstavec, ktery zni:

»2a. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) €. 182/2011.%.
12) 'V ¢lanku 25 se odstavec 2 nahrazuje timto:

»2. V ptipadech uvedenych v odst. 1 pism. b) piijme Komise provadéci akty, které stanovi

spole¢né piistupy v souladu s pfezkumnym postupem uvedenym v €l. 24 odst. 2a.*.

5424/20 ADD 2 Ir/kno 21
PRILOHA TREE.2.A CS



Clanek 2

Naftizeni (EU) €. 165/2014 se méni takto:

-1)

V €l 1 odst. 1 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

”1-

1.  Toto nafizeni stanovi povinnosti a pozadavky tykajici se konstrukce, montaze,
pouzivani, zkouseni a kontroly tachografii pouzivanych v silni¢ni dopravé za icelem
kontroly dodrzovani natizeni (ES) ¢. 561/2006, natizeni (ES) ¢. 1071/2009, natizeni
(ES) ¢. 1072/2009, natizeni (ES) ¢. 1073/2009, smérnice 96/71 a smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2002/15/ES®, smérnice 2014/67/EU, smérnice 2014/67/EU, pokud
jde o vysilani pracovnikt v silni¢ni dopravé, smérnice, kterou se stanovuji konkrétni
pravidla ohledn¢ smérnice 96/71/ES a smérnice 2014/67/EU pro vysilani fidi¢t

v odvétvi silniéni dopravy, smérnice Rady 96/6/EHS® a smérnice Rady 92/106/EHS ..

-la) V clanku 3 se odstavec 4 nahrazuje timto:

4.

Nejpozdéji tii roky po skonceni roku vstupu v platnost podrobnych ustanoveni
uvedenych ve druhé vété ¢l. 11 odst. 1, kterymi se stanovuji specifikace pro zdznam
piekroc€eni hranic a dopliikkovych ¢innosti, musi byt tato vozidla provozovana v jiném
clenském state, nez je Clensky stat jejich registrace, vybavena inteligentnim

tachografem, jak je stanoveno v ¢lancich 8, 9 a 10 tohoto nafizeni:

a)  vozidla vybavend analogovym tachografem;

10

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES ze dne 11. biezna 2002 o upravé
pracovni doby osob vykonévajicich mobilni ¢innosti v silniéni dopravé (Ut. vést. L 80,
23.3.2002, s. 35).

Smérnice Rady 92/6/EHS ze dne 10. unora 1992 o montdZzi a pouziti omezovaci rychlosti
u ur¢itych kategorii motorovych vozidel ve Spolegenstvi (Ut. vést. L 57, 2.3.1992, s. 27).
Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spole¢nych pravidel pro
ur¢ité druhy kombinované prepravy zbozi mezi ¢lenskymi staty (Ut vést. L 368,
17.12.1992, s. 38).
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4a.

b)  vozidla vybavena digitdlnim tachografem spliujicim specifikace uvedené

v priloze IB natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 platné do 30. zafi 2011;

c) vozidla vybavena digitalnim tachografem spliujicim specifikace uvedené

v ptiloze IB natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 platné ode dne 1. fijna 2011; a

d) vozidla vybavena digitdlnim tachografem spliiujicim specifikace uvedené

v ptiloze IB natfizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 platné ode dne 1. fijna 2012.

Nejpozdéji ctyti roky po vstupu v platnost podrobnych ustanoveni uvedenych ve druhé
vete C€l. 11 odst. 1, kterymi se stanovuji specifikace pro zdznam piekroceni hranic

a dopliikovych ¢innosti, musi byt vozidla vybavena inteligentnim tachografem
splitujicim podminky pfilohy IC provadéciho nafizeni Komise (EU) 2016/799
provozovana v jiném clenském staté, nez je ¢lensky stat jejich registrace, vybavena

inteligentnim tachografem, jak je stanoveno v ¢lancich 8, 9 a 10 tohoto nafizeni.*.

-1b) V Cl. 4 odst. 2 se vklada nova odrazka, ktera zni:

9

mit dostate¢nou kapacitu paméti pro ukladani vSech udaji pozadovanych podle tohoto

nafizeni;®.
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-1c) Clanek 7 se nahrazuje timto:

,,Clanek 7

Ochrana udaji

1. Clenské staty zajisti, aby zpracovani osobnich udajii v souvislosti s timto nafizenim bylo
provadéno pouze pro ucely ovéfeni souladu s timto natfizenim a s natizenim (ES) ¢. 561/2006,
s nafizenim (ES) ¢. 2071/2009, s natizenim (ES) ¢. 1072/2009, natizenim (ES) ¢. 1073/2009,
se smérnici 96/71 a se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES, se smérnici
2014/67/EU, pokud jde o vysilani pracovnikil v odvétvi silniéni dopravy, se smérnici, kterou
se stanovuji konkrétni pravidla ohledn¢ smérnice 96/71/ES a smérnice 2014/67/EU pro
vysilani fidi¢t v odvétvi silniéni dopravy, se smérnici 92/6/EHS a se smérnici Rady

92/106/EHS.

2. Clenské staty zejména zajisti, aby byly osobni udaje chranény proti jinému pouziti, nez které

souvisi vyhradné s pravnimi akty podle odstavce 1, v souvislosti s:

—  pouzivanim globalniho druzicového navigaéniho systému (GNSS) pro zaznam tdajh

o poloze podle ¢lanku 8,

—  pouzivanim dalkové komunikace pro kontrolni ti¢ely podle ¢lanku 9, pouZivanim
tachografli s rozhranim podle ¢lanku 10, elektronickou vyménou informaci o kartach
fidiCe podle ¢lanku 31, a zejména s preshranicni vyménou takovych udaji se tfetimi

zem¢emi,
— uchovavanim zaznamu dopravci podle ¢lanku 33.

3. Digitalni tachografy musi byt zkonstruovany tak, aby zajistovaly soukromi. Zpracovavany

sméji byt pouze Gdaje nezbytné pro ucely uvedené v odstavci 1.

4.  Vlastnici vozidel, dopravci a jakékoli dalsi dotcené subjekty musi dodrzovat ptipadna

ptislus$na ustanoveni o ochrané osobnich udaji.*.
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1)  V ¢lanku 8 se odstavec 1 méni takto:
a)  prvni pododstavec se nahrazuje timto:

,»Aby se zjednodusilo ovétovani dodrzovani prisluSnych pravnich piedpist, musi se
poloha vozidla zaznamenavat automaticky v nasledujicich mistech ¢i okamzicich nebo

v mistech ¢i okamzicich k nim nejbliz§ich, v nichz je dostupny signal druzice:
— misto zac¢atku denni pracovni doby,
— pokazd¢, kdyz vozidlo piekracuje hranice nékterého ¢lenského statu,
— pti kazdé nakladce ¢i vykladee vozidla,
—  kazdé tfi hodiny celkové doby fizeni a
— misto konce denni pracovni doby.*;
b) v druhém pododstavci se dopliiuje nova véta, kterd zni:

»Zaznam piekro€eni hranic a doplitkovych ¢innosti uvedeny ve druhé¢ a tieti odrazce
prvniho pododstavce se vsak tyka vozidel poprvé registrovanych v ¢lenském staté dva
roky po vstupu v platnost podrobnych ustanoveni uvedenych ve druhé véte ¢l. 11
odst. 1, aniZ je dotcena povinnost zpétné dovybavit urcita vozidla pozdéji v souladu

s Cl. 3 odst. 4.
-la) Vklada se novy pododstavec, ktery zni:

,»Aby mohly kontrolni organy snaze ovétrovat dodrZzovani ptislusnych predpisi,
zaznamenava inteligentni tachograf takeé to, zda bylo vozidlo pouZito pro prepravu zbozi

nebo cestujicich, jak je stanoveno v nafizeni (ES) €. 561/2006.%.
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la) Clanek 9 se méni takto:
a)  V odstavci 2 se prvni véta méni takto:

,» 111 roky po vstupu v platnost podrobnych ustanoveni uvedenych ve druhé vété ¢l. 11
odst. 1, ktera stanovi specifikace pro zaznam piekroceni hranic a doplitkovych ¢innosti
podle druhé a tieti odrazky ¢l. 8 odst. 1, vybavi ¢lenské staty své kontrolni organy

v pfiméfeném rozsahu zafizenimi pro vcasné dalkové odhalovani, ktera jsou nezbytna
k tomu, aby mohly byt pfedavany udaje podle tohoto ¢lanku, pii zohlednéni

specifickych pozadavk a strategii v oblasti prosazovani prava.*;
b)  odstavec 3 se nahrazuje timto:

,»3. Komunikace uvedena v odstavci 1 se s tachografem navaze pouze tehdy, je-li
zafizenim kontrolnich organti vyzddana. Musi byt zabezpecend, aby byla zajiSténa
integrita udaji a prokézana pravost zaznamového a kontrolniho zatizeni. Pistup ke
sdélovanym tidajim maji pouze kontrolni organy povétené kontrolou porusovani
pravnich akti Unie podle ¢l. 7 odst. 1 a tohoto natizeni a dilny, pokud je to nutné

k ovéteni spravného fungovani tachografu.*;
c) v odstavci 4 se dopliiuje nova odrazka, kterd zni:
»—  prekroCeni maximalni doby fizeni.*.
laa) V clanku 10 se dopliluje novy odstavec, ktery zni:

»2. Tachografy vozidel poprvé registrovanych v ¢lenském staté dva roky po vstupu
v platnost podrobnych ustanoveni uvedenych ve druhé vété ¢l. 11 odst. 1, kterymi se
stanovi specifikace pro zaznam piekro€eni hranic a doplitkovych ¢innosti podle druhé

a tfeti odrazky ¢l. 8 odst. 1, jsou vybaveny rozhranim uvedenym v odstavci 1.%.
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lab) V ¢lanku 11 se za prvni vétu v odst. 1 vklada nova véta, ktera zni:

,Komise pfijme do... [ 12 mésict od vstupu tohoto pozménujiciho nafizeni v platnost]
provadéci akty, kterymi stanovi podrobna pravidla pro jednotné uplatiiovani povinnosti
zaznamenavat a uchovavat udaje tykajici se jakéhokoliv prekroceni hranic vozidlem a ¢innosti
uvedena ve tteti odrazce prvniho pododstavce €l. 8 odst. 1 a ve tfetim pododstavci ¢l. 8

odst. 1.

Do... [18 mésict od vstupu tohoto pozméiujiciho nafizeni v platnost] piijme Komise
provadéci akty, kterymi stanovi podrobna pravidla nezbytna pro jednotné uplatiovani
pravidel tykajicich se pozadavkl na udaje a funkci, véetné ¢lankt 8 az 10, a instalace

tachografii do vozidel uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 druhém pododstavci nafizeni ¢. 561/2006.%.
lac) V €l. 22 odst. 5 se posledni dva pododstavce nahrazuji timto:

»Schvaleny montér nebo dilna odstranéné nebo porusené plomby nahradi bez zbyte¢ného
prodleni a nejpozdéji sedm dnti po jejich odstranéni. Pokud byly plomby odstranény nebo
poruseny pro kontrolni ti¢ely, mtize je bez zbyte¢ného prodleni nahradit kontrolor vybaveny

plombovacim zafizenim a jedine¢nou zvIlastni znackou.
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Poté, co kontrolor plombu odstrani, v tachografu musi byt po dobu od odstranéni plomby az
do dokonceni kontroly, a to i v pfipad¢ umistovani nové plomby, vlozena kontrolni karta.

Kontrolor vyda pisemné prohlaSeni obsahujici alespon tyto informace:

— identifikacni Cislo vozidla;

—  jméno kontrolora;

—  kontrolni organ a ¢lensky stat;

_ ¢islo kontrolni karty;

—  (islo odstranéné plomby;

— datum a ¢as odstranéni plomby;

_ ¢islo nové plomby, pokud kontrolor novou plombu umistil.

Pted nahrazenim plomb provede schvalené dilna ovéfeni a kalibraci tachografu, s vyjimkou
ptipadd, kdy byla plomba odstranéna nebo poruSena pro kontrolni ucely a byla nahrazena

kontrolorem.*.
lad) V ¢lanku 26 se doplnuje novy odstavec, ktery zni:

,»7a. Prislusny organ vydavajiciho ¢lenského statu mlize na fidic¢i pozadovat vyménu karty
fidiCe za novou kartu, je-li to nezbytné kviili spIlnéni pfisluSnych technickych

specifikaci.®.
1b) 'V ¢lanku 34 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,Ridi¢i pouzivaji zaznamové listy nebo karty fidi¢e kazdy den, kdy #idi, od okamziku, kdy
pfevezmou vozidlo. Zaznamovy list nebo karta fidi¢e nesméji byt vyjmuty pfed koncem denni
pracovni doby, pokud neni jejich vyjmuti jinak povoleno nebo neni nezbytné pro zapsani
symbolu po piekro¢eni hranice. Zadny zaznamovy list nebo karta fidi¢e se nesmi pouZivat po

dobu delsi, nez pro niz jsou uréeny.*.
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le) Vel

)

1f) Vel

34 odst. 6 se dopliuje nové pismeno f), které zni:

symboly zemi, ve kterych zacala a skonéila jeho denni pracovni doba. Ridi¢ zapise
rovnéz symbol zemé¢, do niz vstoupi po prekroCeni hranice clenského statu, a to na
zacCatku prvni zastavky fidi¢e v tomto Clenském staté. Tato prvni zastavka se uskutecni
na nejbliz§im vhodném misté zastavky na hranici nebo po jejim ptekroceni. Pokud

k prekroceni hranice ¢lenského statu dojde na trajektu nebo ve vlaku, fidi¢ symbol zemé

zapiSe v pristavu nebo stanici piijezdu.®.

34 odst. 5 pism. b) se bod 1v) nahrazuje timto:

,»1V) pod znackou % : preruseni prace, doba odpocinku, ro¢ni dovolena nebo pracovni

2) VL

neschopnost, pod znackou ,,trajekt/vlak®:

Kromé znacky %ﬂ: doba odpocinku stravena na trajektu nebo ve vlaku, jak je

pozadovano v ¢lanku 9 natizeni (ES) ¢. 561/2006.°.
34 odst. 7 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

Ridi¢ do digitalniho tachografu zapi$e symboly zemi, ve kterych zagala a skon¢ila jeho

denni pracovni doba.

Do [18 mésict po vstupu v platnost smérnice, kterou se stanovuji konkrétni pravidla

o vysilani fidi¢h v odvétvi silniéni dopravy, pokud jde o smérnici 96/71/ES a smérnici
2014/67/EU], vklada tidi¢ rovnéZz symbol zemé, do niz vstoupi po ptekroceni hranice
¢lenského statu, a to na zacatku své prvni zastavky v tomto ¢lenském staté. Tato prvni
zastavka se uskutecni na nejbliz§im mozném misté zastavky na hranici nebo po jejim
prekroceni. Pokud k ptfekroceni hranice ¢lenského statu dojde na trajektu nebo ve vlaku,

fidi¢ symbol zemé zapiSe v pfistavu nebo stanici piijezdu.

Clensky stat mize pozadovat od fidict vozidel, kterd provozuji prepravni ¢innosti na
jeho uzemi, aby k symbolu zemé ptipojili presnéj$i zemeépisné udaje, jestlize je Clensky

stat sdélil Komisi pted 1. dubnem 1998.%.
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3)  Clanek 36 se méni takto:
a)  odst. 1 bod 1) se nahrazuje timto:
»1)  zdznamové listy pro dany den a pro piedchéazejicich 56 dni,*;
b)  odst. 1 bod iii) se nahrazuje timto:

,»111) veskeré ru¢né provedené zaznamy a vytisky pofizené dany den

a v predchézejicich 56 dnech.*;
c)  odst. 2 bod ii) se nahrazuje timto:

»11)  veSkeré ruéné provedené zdznamy a vytisky pofizené dany den

a v predchézejicich 56 dnech.*.
Clanek 3
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlageni v Uiednim véstniku Evropské unie.

Ustanoveni ¢l. 1 odst. 9a a ¢l. 2 odst. 3 se pouziji ode dne 31. prosince 2024. Do uvedeného data se
¢l. 16 odst. 3 pism. a) natizeni (ES) ¢. 561/2006 a ¢l. 36 odst. 1 body 1) a ii) a odst. 2 bod ii) natizeni

(EU) €. 165/2014 pouziji ve znéni platném pied zmé&nami zavedenymi timto nafizenim.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a ptfimo pouZitelné ve vSech Clenskych statech.

V.. dne..

Za Evropsky parlament Za Radu

predseda predseda/predsedkynée
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