Europeiska
unionens rad

Bryssel den 8 april 2020
(OR. en)

5115/1/20
REV 1

Interinstitutionellt arende:
2017/0123 (COD)

TRANS 8
CODEC 13
PARLNAT 21

RATTSAKTER OCH ANDRA INSTRUMENT

Arende: Radets standpunkt vid férsta behandlingen infér antagandet av
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING om &ndring av
forordningarna (EG) nr 1071/2009, (EG) nr 1072/2009 och (EU) nr
1024/2012 i syfte att anpassa dem till utvecklingen inom
vagtransportsektorn

— Antagen av radet den 7 april 2020

5115/1/20 REV 1

SV



EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
FORORDNING (EU) 2020/...

av den

om dndring av forordningarna (EG) nr 1071/2009, (EG) nr 1072/2009 och (EU) nr 1024/2012

i syfte att anpassa dem till utvecklingen inom viigtransportsektorn

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?®, och

1 EUT C 197, 8.6.2018, s. 38.
2 EUT C 176, 23.5.2018, s. 57.
3 Europaparlamentets stindpunkt av den 4 april 2019 [(EUT ...)/(dnnu inte offentliggjord i

EUT)] och rddets stdndpunkt vid forsta behandlingen av den 7 april 2020 [(EUT ...)/(dnnu
inte offentliggjord 1 EUT)]. Europaparlamentets stdindpunkt av den ... [(EUT ...)/(dnnu inte
offentliggjord 1 EUT)].
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av foljande skal:

(1) Erfarenheter fran genomforandet av Europaparlamentets och radets forordningar (EG)
nr 1071/2009! och (EG) nr 1072/20092 har visat att reglerna i dessa forordningar kan

forbattras pa en rad punkter.

1 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler betriffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver
yrkesmassig trafik och om upphdvande av radets direktiv 96/26/EG (EUT L 300,
14.11.2009, s. 51).

2 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler for tilltrdde till den internationella marknaden for godstransporter pa
vig (EUT L 300, 14.11.2009, s. 72).
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)

For nédrvarande, och sdvida inget annat foreskrivs i nationell rétt, géller reglerna om rétten
att bedriva yrkesméssig trafik inte for foretag som yrkesméissigt bedriver godstransporter
pa véig endast med hjdlp av motorfordon med en hdgsta tillaten totalvikt som inte
overstiger 3,5 ton eller fordonskombinationer som inte 6verskrider denna grans. Antalet
sadana foretag som bedriver savil nationella som internationella transporter har dkat, och
flera medlemsstater har darfor beslutat att tillimpa de regler om réitten att bedriva
yrkesmaéssig trafik som foreskrivs i forordning (EG) nr 1071/2009 pa dessa foretag. I syfte
att undvika eventuella kryphal och med gemensamma regler sékerstélla en miniminiva av
professionalisering av den sektor som anvénder motorfordon som enbart dr avsedda for
godstransport, med en hogsta tilldten totalvikt som inte overstiger 3,5 ton, och saledes
sdkra en tillndrmning av konkurrensvillkoren for alla transportforetag, bor den
forordningen dndras. Kraven for ritten att bedriva yrkesmaéssig trafik bor goras
obligatoriska for transportforetag som anvénder motorfordon eller fordonskombinationer
som enbart dr avsedda for godstransporter, med en hogsta tillaten totalvikt som dverstiger

2,5 ton men inte 3,5 ton och som anvénds for internationella transporter.
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3)

(4)

©)

Enligt forordning (EG) nr 1072/2009 &r vissa typer av internationella godstransporter pa
vig undantagna fran kravet pd gemenskapstillstdnd for att {3 tilltrade till den europeiska
marknaden for godstransporter pa viag. Inom ramen for organisationen av den marknaden
bor foretag som bedriver godstransporter pa vig och som transporterar gods 1 motorfordon
eller fordonskombinationer som har en hogsta tilldten totalvikt som inte dverstiger 2,5 ton

undantas fran kravet pd gemenskapstillstand eller annat transporttillstand.

Aven om fordon som har en hogsta tilliten totalvikt som understiger ett visst troskelvirde
inte omfattas av tillimpningsomradet for forordning (EG) nr 1071/2009 ger den
forordningen medlemsstaterna mojlighet att tillimpa delar av eller samtliga bestimmelser

déri pa sddana fordon.

For nidrvarande har medlemsstaterna rétt att 14ta ritten att bedriva yrkesmissig trafik
omfattas av ytterligare krav utdver dem som anges 1 forordning (EG) nr 1071/2009. Denna
mojlighet har inte visat sig vara nddvéndig for att mota tvingande behov och har lett till

skillnader nir det géller sadant tilltrade. Den bor dérfor avskaffas.

5115/1/20 REV 1 4

SV



(6) I syfte att motverka fenomenet med sé kallade breviadeforetag och garantera rittvis
konkurrens och lika villkor pa den inre marknaden &r det nddvéndigt att sékerstélla att
foretag som bedriver yrkesmaéssig trafik och som ér etablerade i en medlemsstat har en
verklig och kontinuerlig ndrvaro i den medlemsstaten och bedriver sin transportverksamhet
dérifran. Darfor, och mot bakgrund av de erfarenheter som gjorts, dr det nddvéndigt att
fortydliga och skirpa bestimmelserna om huruvida det foreligger en faktisk och stabil
foretagsetablering samtidigt som man undviker att det leder till inférandet av en

oproportionell administrativ borda.

(7) Verklig och kontinuerlig nérvaro i etableringsmedlemsstaten bor i synnerhet krava att
foretaget utfor transporter med ldmplig teknisk utrustning som ar beldgen i den

medlemsstaten.
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(8) I férordning (EG) nr 1071/2009 foreskrivs att foretag ska bedriva sin verksamhet effektivt
och kontinuerligt med ldmplig teknisk utrustning och andra hjdlpmedel vid ett
driftscentrum som é&r beldget i etableringsmedlemsstaten, och forordningen medger
ytterligare krav pa nationell niva, varav det vanligaste dr kravet att ha parkeringsplatser
tillgéngliga i etableringsmedlemsstaten. Dessa krav, som inte har tillimpats pa samma stt,
har dock inte varit tillrdckliga for att sikerstélla en verklig koppling till den medlemsstaten
1 syfte att effektivt bekdmpa brevladeforetag samt minska risken for systematiskt cabotage
och nomadforare som organiseras av ett foretag som fordonen inte atervander till. Med
tanke pa att sdrskilda regler om etableringsritten och tillhandahallandet av tjénster kan vara
nddvindiga for att sdkerstdlla att den inre marknaden pa transportomradet fungerar val ér
det lampligt att ytterligare harmonisera etableringskraven och skérpa de krav som &r
kopplade till nérvaron i etableringsmedlemsstaten for de fordon som transportforetaget
anviander. Faststdllandet av ett tydligt minsta intervall inom vilket fordonet maste
atervinda bidrar ocksa till att sdkerstdlla att dessa fordon kan underhallas korrekt med den

tekniska utrustning som finns i etableringsmedlemsstaten och underléttar kontroller.
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)

Cykeln for sadana atervindanden bor synkroniseras med transportforetagets skyldighet
enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006! att organisera sin
verksamhet pa ett sdtt som gor det mojligt for foraren att atervinda hem atminstone var
fjarde vecka, sa att bada skyldigheterna kan uppfyllas genom att foraren atervander med
fordonet minst varannan fyraveckorscykel. Denna synkronisering stirker forarens ritt att
atervinda och minskar risken for att fordonet maste dtervdnda enbart i syfte att uppfylla
detta nya etableringskrav. Kravet pa att atervénda till etableringsmedlemsstaten bor dock
inte innebdra att ett visst antal transporter maste utforas i etableringsmedlemsstaten eller pa
annat sitt begrinsa transportforetagens mojlighet att erbjuda tjanster pa hela den inre

marknaden.

Eftersom rétten att bedriva yrkesmaéssig trafik dr beroende av det berorda foretagets goda
anseende, behovs klargéranden nér det géller de personer vars agerande méste beaktas, de
administrativa forfaranden som maste foljas och tidsfrister for terupprittande av gott

anseende om en trafikansvarig har forlorat detta.

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa vigtransportomrddet och om &ndring av radets
forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphéivande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(10)

(11)

(12)

(13)

Med tanke pé deras potential att avsevért paverka villkoren for réittvis konkurrens pé
marknaden for transporter pd vig, bor allvarliga 6vertriddelser av nationella
skattebestammelser laggas till de punkter som dr relevanta for bedomningen av gott

anseende.

Med tanke pa deras potential att avsevért paverka végtransportmarknaden samt det sociala
skyddet av arbetstagare, bor allvarliga dvertrddelser av unionens regler om utstationering
av arbetstagare inom végtransporter, cabotage och tillimplig lag for avtalsforpliktelser

laggas till de punkter som &r relevanta for bedomningen av gott anseende.

Med hénsyn till vikten av rittvis konkurrens pd den inre marknaden bor dvertradelser av de
unionsregler som dr av relevans for denna fraga, inbegripet regler for marknadstilltrade
sasom regler for cabotage, beaktas vid beddmningen av trafikansvarigas och
transportforetags goda anseende. Villkoren for kommissionens befogenhet att faststélla hur

allvarliga relevanta overtradelser ar bor fortydligas i detta avseende.

Nationella behdriga myndigheter har haft svarigheter att identifiera de handlingar som
foretagen kan ldmna in fOr att styrka sina ekonomiska resurser, 1 synnerhet 1 avsaknad av
bestyrkta arliga rdkenskaper. Reglerna for vilket bevismaterial som krivs for att styrka

ekonomiska resurser bor klargoras.
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(14)

(15)

Foretag som yrkesmassigt bedriver godstransporter pa vig med hjilp av motorfordon eller
fordonskombinationer som enbart dr avsedda for godstransport, som anvénds for
internationella transporter och som har en hogsta tilldten totalvikt som dverstiger 2,5 ton
men inte 3,5 ton, bor ha en miniminiva av ekonomiska resurser for att sdkerstélla att de kan
bedriva verksamhet pa en stabil och varaktig grund. Eftersom den verksamhet som bedrivs
med dessa fordon i allménhet 4r av begransad storlek bor emellertid motsvarande krav pa
ekonomiska resurser vara mindre omfattande dn de som géller for transportforetag som
anvéander fordon som overskrider den gransen. Fordonskombinationer bor beaktas vid
faststillandet av erforderliga ekonomiska resurser. Den behdriga myndigheten bor tillimpa
den hogre kravnivan i friga om ekonomisk kapacitet om den hogsta tillatna totalvikten for

fordonskombinationen dverstiger 3,5 ton.

For att bibehalla och skapa hog standard for foretag utan att negativt inverka pé den inre
marknaden for vigtransporter bor medlemsstaterna tillatas att tillimpa de finansiella krav
som avser anvandningen av tunga fordon dven pa de foretag som &r etablerade pé deras

territorier i friga om fordon med en hogsta tillaten totalvikt som inte Gverstiger 3,5 ton.
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(16)

(17)

For att sikerstilla en tillforlitlig vagtransportsektor och forbattra indrivningen av skulder
till offentligrattsliga organ bor medlemsstaterna kunna kréva efterlevnad av
betalningsskyldigheter gentemot offentliga organ, sasom mervéardesskatteskulder och
socialforsidkringsavgifter, och kunna kriva att foretag inte ar foremal for forfaranden som

har inforts for att skydda deras tillgangar.

Information om transportforetag i de nationella elektroniska registren bor vara sé
fullstandig och aktuell som mdjligt, sé att nationella myndigheter med ansvar for kontroll
av efterlevnaden av relevanta regler kan fa en tillracklig 6verblick dver de aktérer som
utreds. I synnerhet information om registreringsnumret for de fordon som
transportforetagen forfogar 6ver och riskvérderingen av transportforetagen bor mojliggdra
en bittre nationell och gransdverskridande kontroll av bestimmelserna i1 forordningarna
(EG) nr 1071/2009 och (EG) nr 1072/2009. Reglerna om de nationella elektroniska

registren bor darfor dndras 1 enlighet med detta.
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(18) For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av denna férordning bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter att anta bland annat de tekniska
forfarandena for elektronisk atkomst till de andra medlemsstaternas nationella elektroniska
register. Detta kan innebéra forfaranden som dr nddvéndiga for att sdkerstilla att de
behoriga myndigheterna har mdjlighet att fa tillgang till ett foretags harmoniserade
riskvirdering enligt artikel 9 i Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG! i
samband med vigkontroller. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/20112.

(19) Definitionen av den allvarligaste 6vertridelsen nér det géiller 6verskridande av den dagliga
kortiden, 1 enlighet med bilaga IV i forordning (EG) nr 1071/2009, stimmer inte med den
befintliga relevanta bestimmelsen 1 férordning (EG) nr 561/2006. Denna inkonsekvens
leder till osdkerhet och skillnader i praxis mellan nationella myndigheter, och ddrmed till
svarigheter i tillimpningen av reglerna i frdga. Definitionen bor dérfor fortydligas for att

sakerstilla konsekvens mellan de bada férordningarna.

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor
for genomforande av férordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 och

direktiv 2002/15/EG vad géller sociallagstiftning pa vigtransportomradet samt om
upphdvande av radets direktiv 88/599/EEG (EUT L 102, 11.4.2006, s. 35).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststidllande av allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(20) Reglerna om tillfélliga inrikestransporter som utfors av utlandsetablerade transportforetag i
en virdmedlemsstat (cabotage) bor vara tydliga, enkla och litta att kontrollera, samtidigt

som man bibehaller den liberaliseringsniva som uppnatts hittills.

(21) Cabotagetransporter bor bidra till att 6ka beldggningsfaktorn for tunga fordon och minska
antalet tomkorningar, och de bor tillatas sa linge de inte utfors sé att de utvecklas till
permanent eller kontinuerlig verksamhet i den berdrda medlemsstaten. For att sékerstélla
att cabotagetransporter inte utfors sé att de utvecklas till permanent eller kontinuerlig
verksamhet bor transportforetag inte tilldtas utfora fler cabotagetransporter i samma

medlemsstat inom en viss tid efter en cabotagetransportperiod.
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(22) Aven om den 6kade liberalisering som faststills genom artikel 4 i ridets
direktiv 92/106/EEG! har varit gynnsam nir det géller att frimja kombinerade transporter
jamfort med cabotage enligt forordning (EG) nr 1072/2009, och i princip bor bibehallas, ar
det nodvandigt att sdkerstilla att den inte missbrukas. Erfarenheter har visat att den
bestammelsen i vissa delar av unionen har anvints systematiskt for att kringga
cabotagetransportens tillfilliga karaktér och som grund for en kontinuerlig nérvaro av
fordon i en annan medlemsstat dn foretagets etableringsmedlemsstat. Sadana otillborliga
metoder riskerar att leda till social dumpning och dventyrar respekten for den réttsliga
ramen gillande cabotage. Medlemsstater bor darfor kunna avvika fran artikel 4 i
direktiv 92/106/EEG och tillimpa bestimmelserna om cabotage i forordning (EG)
nr 1072/2009 for att komma till ritta med sddana problem genom att inféra en

proportionell grins for en kontinuerlig nérvaro av fordon inom deras territorium.

Rédets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa
former av kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992,
s. 38).
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(23) En verkningsfull och effektiv kontroll av efterlevnaden av reglerna ér en forutséttning for
rittvis konkurrens pa den inre marknaden. Kontrollverktygen maste bli mer digitaliserade
for att man ska kunna frigora kontrollkapacitet, minska onddiga administrativa bordor for
foretag som utfor internationella transporter, sérskilt sma och medelstora foretag,
sakerstilla battre inriktning pa transportforetag med hog riskvérdering och uppticka
bedrigliga metoder. Det bor klargoras hur foretag som bedriver yrkesmaéssig trafik kan
styrka Overensstimmelse med reglerna for cabotagetransporter. Vagkontroller bor utga fran
transporthandlingar och, om sddana &r tillgéngliga, fardskrivardata. For att forenkla
framldggandet av relevanta bevis och de behoriga myndigheternas behandling av bevisen
bor anvindningen och dverforingen av elektronisk transportinformation erkénnas som
metod fOr att styrka overensstimmelse. Det format som anvinds for detta andaméal bor
sakerstélla tillforlitligheten och éktheten. Med tanke pa den 6kande anvéndningen av
effektivt elektroniskt informationsutbyte inom transport och logistik ar det viktigt att
sakerstélla samstimmighet i regelverken och faststélla bestimmelser om forenkling av

administrativa forfaranden.
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(24) Reglerna om internationella transporter riktar sig till transportforetagen, och dessa bir
darfor foljderna av eventuella dvertradelser som de har begatt. I syfte att forhindra
missbruk nér foretag upphandlar transporttjanster av foretag som yrkesmaéssigt bedriver
godstransporter pa viag bor medlemsstaterna ocksa foreskriva tydliga och forutsebara regler
om sanktioner for avséndare, speditorer, transportorer och undertransportorer i fall da
dessa visste eller, mot bakgrund av alla relevanta omstindigheter, borde ha vetat att de

transporttjdnster som de bestillde innebar dvertradelser av forordning (EG) nr 1072/2009.

(25) Europeiska arbetsmyndigheten, vars verksamhetsomrade i enlighet med artikel 1.4 1
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1149! omfattar forordning (EG)
nr 1071/2009, kommer att spela en viktig roll nar det géller att hjdlpa medlemsstaterna att
pa ett adekvat sitt tillimpa reglerna i den hér forordningen. Denna roll kommer sérskilt att
gilla samordnade kontroller, underldttande av samarbete och informationsutbyte mellan
medlemsstaterna, frimjande och utbyte av bésta praxis, stdd till kapacitetsuppbyggnad,

utbildning och informationskampanjer.

1 Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/1149 av den 20 juni 2019 om
inrdttande av Europeiska arbetsmyndigheten, om dndring av forordningarna (EG)
nr 883/2004, (EU) nr 492/2011 och (EU) 2016/589 och om upphédvande av beslut
(EU) 2016/344 (EUT L 186, 11.7.2019, s. 21).
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(26) I syfte att ta hansyn till marknadsutvecklingen och den tekniska utvecklingen bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssétt delegeras till kommissionen for att dndra bilagorna I, II och III till forordning
(EG) nr 1071/2009 och bilagorna I, IT och III till férordning (EG) nr 1072/2009. Det ér av
sarskild betydelse att kommissionen genomfor ldmpliga samrad under sitt forberedande
arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna
i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om béttre lagstiftning!. For att
sakerstdlla lika stor delaktighet 1 forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och
deras experter ges systematiskt tilltrdde till méten i kommissionens expertgrupper som

arbetar med forberedelse av delegerade akter.

1 EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(27) Eftersom maélen for denna forordning, ndmligen att infora en grad av harmonisering inom
vissa omraden som &nnu inte harmoniserats genom unionsrétten, i synnerhet i friga om
transporter med ldtta kommersiella fordon och tillimpningspraxis, och att tillndrma
konkurrensvillkoren och forbéttra tilldampningen, inte 1 tillrdcklig utstrdckning kan uppnés
av medlemsstaterna, utan snarare, pa grund av de efterstrivade malens karaktir och
végtransporternas gransoverskridande karaktér, kan uppnas béttre pa unionsniva, kan
unionen vidta atgirder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna

forordning inte utover vad som dr nodvéndigt for att uppna dessa mal.

(28) Forordningarna (EG) nr 1071/2009 och (EG) nr 1072/2009 och Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 1024/2012! bor dérfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

1 Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 1024/2012 av den 25 oktober 2012 om
administrativt samarbete genom informationssystemet for den inre marknaden och om
upphédvande av kommissionens beslut 2008/49/EG (IMI-forordningen) (EUT L 316,
14.11.2012, s. 1).
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Artikel 1
Andringar av forordning (EG) nr 1071/2009

Forordning (EG) nr 1071/2009 ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 1.4 ska dndras pa foljande sitt:
a)  Led a ska ersittas med foljande:

”a) Foretag som yrkesmissigt bedriver godstransporter pa vig endast med hjélp av
motorfordon eller fordonskombinationer med en hogsta tilldten totalvikt som
inte dverstiger 3,5 ton som uteslutande bedriver nationella transporter i den

egna etableringsmedlemsstaten.”
b)  Foljande led ska inforas:

“aa) Foretag som yrkesmissigt bedriver godstransporter pa vig endast med hjélp av
motorfordon eller fordonskombinationer med en hogsta tilliten totalvikt som

inte dverstiger 2,5 ton.”
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c) Led b ska ersittas med foljande:

”b) Foretag som bedriver persontransporter pa vig uteslutande i1 icke-kommersiellt
syfte eller som yrkesméssigt huvudsakligen bedriver annan verksamhet én

persontransporter pa vig.”
d) Foljande stycke ska ldggas till:

”For tillimpningen av fOrsta stycket b ska alla végtransporter, utom transporter mot

betalning eller annan erséttning for vilka ingen direkt eller indirekt ersédttning mottas
och som inte direkt eller indirekt genererar nagon inkomst for fordonets forare eller

for ndgon annan och som saknar koppling till yrkesméssig verksamhet, anses som

transporter uteslutande i icke-kommersiellt syfte.”

2. Artikel 3.2 ska utga.
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3. Artikel 5 ska erséttas med foljande:

“Artikel 5

Villkor rorande etableringskravet

1.  For att uppfylla kravet 1 artikel 3.1 a ska foretaget i etableringsmedlemsstaten

a)

b)

forfoga over lokaler dér det har tillgdng till sin centrala foretagsinformation i
original, antingen elektroniskt eller i annan form, sérskilt sina transportavtal,
handlingar rérande fordon som foretaget forfogar dver, rikenskaper,
personalhandlingar, anstillningsavtal, socialforsékringshandlingar, handlingar
som innehaller uppgifter om utsdndning och utstationering av forare,
handlingar som innehéller uppgifter om cabotage, kor- och vilotider samt
Ovriga handlingar som den behdriga myndigheten maste ha tillgang till {or att

kunna kontrollera att foretaget uppfyller villkoren enligt denna foérordning,

organisera sin fordonsparks verksamhet pé ett sadant sétt att det sdkerstalls att
fordon som foretaget forfogar 6ver och som anvinds vid internationella
transporter atervander till ett av driftscentrumen i den medlemsstaten senast

inom é&tta veckor efter avfiarden,
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d)

g)

vara registrerat i foretagsregister i den medlemsstaten eller i ett liknande

register ndr detta krdvs enligt nationell rétt,

vara foremal for inkomstskatt och, nir detta krdvs enligt nationell rétt, ha

tilldelats ett giltigt registreringsnummer for mervérdesskatt,

sa snart tillstand beviljats, i egenskap av dgare eller till exempel i kraft av
hyrkdps-, hyres- eller leasingavtal, forfoga over ett eller flera fordon som ar
registrerade eller tagna i bruk och godkidnda for anvindning i enlighet med den

medlemsstatens lagstiftning,

effektivt och kontinuerligt bedriva sin administrativa och kommersiella
verksamhet med ldmplig utrustning och ldmpliga hjdlpmedel i sddana lokaler
som anges 1 led a, beldgna 1 den medlemsstaten, och effektivt och kontinuerligt
forvalta sina transporter och dérvid anvidnda de fordon som avses i led g med

lamplig teknisk utrustning beldgen i den medlemsstaten,

fortlopande och regelbundet férfoga dver ett antal fordon som uppfyller
villkoren 1 led e samt fGrare som normalt dr stationerade vid ett driftscentrum 1
den medlemsstaten, i bada fallen i ett antal som star i proportion till foretagets

transportvolym.
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2. Utdver de krav som faststills i punkt 1 far medlemsstaterna kréva att ett foretag i

etableringsmedlemsstaten

a)

b)

1 proportion till storleken pa foretagets verksamhet har vederborligen
kvalificerad administrativ personal i lokalerna eller att den trafikansvarige kan

nas under vanlig kontorstid,

1 proportion till storleken pé foretagets verksamhet har verksamhetsanknuten
infrastruktur, utover den tekniska utrustning som avses i punkt 1 f, pa den
medlemsstatens territorium, inklusive ett kontor som &r 6ppet under vanlig

kontorstid.”

4. Artikel 6 ska éndras pa foljande sitt:

a)  Punkt 1 ska dndras pa foljande sétt:

i)

Andra stycket ska erséttas med foljande:

”Nar det avgors om ett foretag har uppfyllt kravet pa gott anseende ska
medlemsstaterna beakta hur foretaget, dess trafikansvariga, verkstallande
direktorer och andra relevanta personer enligt medlemsstatens beslut upptréder.
Hinvisningar i denna artikel till fdllande domar, sanktioner eller 6vertradelser
ska omfatta fallande domar eller sanktioner mot eller 6vertrddelser som begatts
av foretaget, dess trafikansvariga, verkstillande direktorer och andra relevanta

personer enligt vad medlemsstaten faststéller.”
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Beror inte den svenska versionen.

I tredje stycket a ska foljande led ldggas till:

”vii) skatterdtt.”

I tredje stycket b ska foljande led ldaggas till:

”xi) utstationering av arbetstagare inom vigtransportsektorn,
xii) tillamplig lag for avtalsforpliktelser,

xiil) cabotage.”

b)  Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2.

Vid tillampning av punkt 1 tredje stycket b ska den behdriga myndigheten i
etableringsmedlemsstaten, nér den trafikansvarige eller transportforetaget i en
eller flera medlemsstater har domts for ett allvarligt brott eller adragit sig
sanktioner for ndgon av de allvarligaste 6vertrddelserna av unionsreglerna
enligt bilaga IV, pé lampligt satt och i rétt tid genomfora och fullborda ett
administrativt forfarande som, om det ar lampligt, ska inbegripa en kontroll pa

plats i det berorda foretagets lokaler.
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Under det administrativa forfarandet ska den trafikansvarige eller andra
juridiska ombud for transportforetaget, alltefter omstindigheterna, ges rétt att

lagga fram sina argument och forklaringar.

Under det administrativa forfarandet ska den behoriga myndigheten bedéma
huruvida en forlust av gott anseende pa grund av sérskilda omsténdigheter
skulle vara oskilig i1 det enskilda fallet. Vid denna bedomning ska den behoriga
myndigheten ta hinsyn till antalet allvarliga 6vertradelser av nationella regler
och unionsregler i enlighet med punkt 1 tredje stycket, liksom till antalet mest
allvarliga 6vertradelser av unionsregler enligt bilaga IV med avseende pé vilka
den trafikansvarige eller transportforetaget har blivit foremal for en fallande
dom eller for sanktioner. Ett sddant unders6kningsresultat ska vederborligen

motiveras.

Om den behoriga myndigheten anser att forlusten av gott anseende skulle vara
oskdlig ska den besluta att det berorda foretaget dven fortséittningsvis ska anses
ha gott anseende. Skélen till detta beslut ska noteras i det nationella registret.

Antalet sadana beslut ska anges 1 den rapport som avses 1 artikel 26.1.

Om den behoriga myndigheten inte anser att forlusten av gott anseende skulle
vara oskdlig ska den fallande domen eller sanktionen leda till forlust av gott

anseende.”
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c)  Foljande punkt ska inforas:

”2a. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att upprétta en forteckning over

kategorier, typer och allvarlighetsgrader i fraga om allvarliga 6vertriddelser av
unionsregler enligt punkt 1 tredje stycket b som, utover dem som anges i
bilaga IV, kan leda till forlust av gott anseende. Medlemsstaterna ska beakta
upplysningar om dessa dvertradelser, inklusive upplysningar fran andra
medlemsstater, nir de faststiller prioriteringarna for kontroller enligt

artikel 12.1.
For detta dandamal ska kommissionen

a) faststilla vilka kategorier och typer av dvertriadelser som oftast

férekommer,

b)  faststilla overtrddelsernas allvarlighetsgrad med beaktande av den risk
for dodsfall eller svara skador samt for snedvridning av konkurrensen pa
vagtransportmarknaden som de medfor, inbegripet genom att undergréva

transportarbetares arbetsvillkor,

c) ange den Overtriddelsefrekvens Over vilken upprepade dvertridelser ska
betraktas som mer allvarliga och dérvid ta hinsyn till antalet fordon som

anvéinds inom den transportverksamhet som leds av den trafikansvarige.
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Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande

som avses 1 artikel 25.3.”

5. Artikel 7 ska éndras pé foljande sitt:

a) Ipunkt 1 ska forsta stycket ersittas med foljande:

7’1.

For att uppfylla kravet i artikel 3.1 ¢ ska ett foretag vid varje givet tillfalle
kunna uppfylla sina finansiella skyldigheter under rikenskapséret. Foretaget
ska, pa grundval av arliga rakenskaper som har bestyrkts av en revisor eller
annan vederborligen ackrediterad person, kunna bevisa att det for varje ar

forfogar over kapital och reserver till ett virde av minst
a) 9000 EUR for det forsta motorfordon som anvénds,

b) 5000 EUR for varje ytterligare motorfordon eller fordonskombination
som anvénds och som har en hogsta tillaten totalvikt som dverstiger

3,5 ton, och

c) 900 EUR f{or varje ytterligare motorfordon eller fordonskombination som
anvands och som har en hogsta tillaten totalvikt som dverstiger 2,5 ton

men inte 3,5 ton.
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Foretag som yrkesmissigt bedriver godstransporter pd vig endast med hjilp av
motorfordon eller fordonskombinationer med en hogsta tilldten totalvikt som
Overstiger 2,5 ton men inte 3,5 ton ska, pd grundval av arliga radkenskaper som
bestyrkts av en revisor eller annan vederborligen ackrediterad person, for varje

ar visa att de forfogar over kapital och reserver till ett virde av minst
a) 1800 EUR for det forsta fordon som anvands, och
b) 900 EUR for varje ytterligare fordon som anvands.

Medlemsstaterna far krdva att foretag som &r etablerade pa deras territorier
visar att de for dessa fordon forfogar dver samma belopp av kapital och
reserver som for de fordon som anges i forsta stycket. I dessa fall ska den
behoriga myndigheten i den berdrda medlemsstaten underritta kommissionen

om detta och kommissionen ska gora informationen allmént tillgénglig.”
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b)  Foljande punkt ska inforas:

”la. Utdver de krav som anges i punkt 1 fir medlemsstaterna kriva att foretaget,
den trafikansvarige eller andra relevanta personer enligt medlemsstaternas
beslut, inte har utestdende icke-personliga skulder till offentligréttsliga organ
och inte &r i konkurs eller dr foremal for insolvens- eller

likvidationsforfaranden.”
c)  Punkt 2 ska erséttas med foljande:

”2.  Den behoriga myndigheten far genom undantag fran punkt 1 godta eller kridva
att ett foretag styrker sina ekonomiska resurser genom ett intyg som faststillts
av den behoriga myndigheten, exempelvis en bankgaranti eller en forsdkring,
inbegripet en yrkesansvarsforsikring fran en eller flera banker eller andra
finansinstitut, inklusive forsékringsforetag, eller ndgot annat bindande
dokument, som utgor en solidarisk garanti for foretaget for de belopp som

anges i punkt 1.”
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d)  Foljande punkt ska inforas:

”2a. Den behoriga myndigheten ska genom undantag fran punkt 1 och i avsaknad av
bestyrkta arliga rakenskaper for ett foretags registreringsar, godkinna att ett
foretag styrker sina ekonomiska resurser genom ett intyg, exempelvis en
bankgaranti, ett dokument som utfardats av ett finansinstitut som faststaller
tillgang till kredit i foretagets namn, eller ett annat bindande dokument enligt
vad som faststillts av den behoriga myndigheten, som styrker att foretaget

forfogar 6ver de belopp som anges i punkt 1.”
6. Artikel 8 ska éndras pa foljande sitt:
a)  Punkt 5 ska ersittas med foljande:

”5.  Medlemsstater far frimja att det med tredrsintervaller anordnas fortbildning i
de &mnen som anges 1 bilaga I, for att se till att den eller de personer som avses

i punkt 1 &r tillrdckligt medvetna om utvecklingen inom sektorn.”
b)  Punkt 9 ska erséttas med foljande:

”9.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i1 enlighet med
artikel 24a for att andra bilagorna I, IT och III i syfte att anpassa dem till

marknadsutvecklingen och den tekniska utvecklingen.”
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7. I artikel 9 ska foljande stycke laggas till:

[ syfte att bevilja tillstand till ett foretag som bedriver godstransporter pa viag och som
enbart anvénder motorfordon eller fordonskombinationer med en hogsta tillaten totalvikt
som inte overstiger 3,5 ton far medlemsstaterna bevilja undantag fran det examensprov
som avses 1 artikel 8.1 for personer som kan bevisa att de fortlopande har lett ett foretag av
samma typ under hela den tioarsperiod som foregar den ... [den dag di denna

andringsforordning trader i1 kraft].”

8. I artikel 11.4 ska tredje stycket utga.
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9. Artikel 12 ska dndras pd foljande sitt:

a)  Punkt 1 ska ersittas med foljande:

,’1.

De behoriga myndigheterna ska regelbundet kontrollera att de foretag som
beviljats tillstand att bedriva yrkesmissig trafik fortlopande uppfyller kraven i
artikel 3 1 denna forordning. Medlemsstaterna ska dérfor genomfora kontroller,
ndr sd ar lampligt inbegripet kontroller pé plats i1 det berorda foretagets lokaler,
inriktade pa foretag med hogre risk. For detta &ndamél ska medlemsstaterna
utvidga det riskvérderingssystem som de inréttat enligt artikel 9 1
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG" till att omfatta alla

overtradelser som anges i artikel 6 1 den hér férordningen.

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om
minimivillkor f6r genomforande av férordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU)
nr 165/2014 och direktiv 2002/15/EG vad géller sociallagstiftning pa
végtransportomridet samt om upphivande av radets direktiv 88/599/EEG
(EUT L 102, 11.4.2006, s. 35).”

b) I punkt 2 ska andra stycket utga.
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10. I artikel 13.1 ska led c erséttas med foljande:

”c) Hogst sex manader om kravet avseende ekonomiska resurser inte ar uppfyllt, i syfte

att visa att kravet aterigen ar varaktigt uppfyllt.”
11. Artikel 14 ska dndras pa foljande sitt:
a)  Ipunkt 1 ska foljande stycke laggas till:

”Den behoriga myndigheten far inte aterupprétta den trafikansvariges goda anseende
tidigare dn ett ar efter forlusten av gott anseende och under alla omstédndigheter inte
forrén den trafikansvarige har visat att hon eller han har genomgatt lamplig
utbildning i minst tre ménader eller har klarat ett examensprov i de &mnen som

fortecknas i del I i bilaga I till denna forordning.”
b)  Punkt 2 ska ersittas med foljande:

72, Sa ldnge som ingen dtgird for aterupprittande har vidtagits i enlighet med
relevanta bestimmelser i nationell lagstiftning och punkt 1 i denna artikel, ska
det intyg om yrkeskunnande som avses i artikel 8.8 och innehas av den
trafikansvarige som forklarats oldmplig inte langre vara giltigt i ndgon

medlemsstat.”
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12. Artikel 16 ska dndras pd foljande sitt:
a)  Punkt 2 ska dndras pa foljande sétt:
1) Led c ska ersittas med foljande:

”c) Namn pa de trafikansvariga som har utsetts och uppfyller kraven i
artikel 3 vad géller gott anseende och yrkeskunnande eller, 1

forekommande fall, namn pé en legal foretrddare.”

i1)  Foljande led ska ldggas till:

2

g) Registreringsnummer pa de fordon som foretaget forfogar dver i enlighet

med artikel 5.1 g.

h)  Antalet anstillda i foretaget den 31 december foregdende ar, som ska

noteras 1 det nationella registret senast den 31 mars varje ar.

1)  Foretagets riskvérdering i enlighet med artikel 9.1 i
direktiv 2006/22/EG.”
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iii)

Andra, tredje och fjérde styckena ska ersittas med foljande:

”De uppgifter som avses i forsta stycket a—d ska vara tillgingliga for
allménheten, 1 enlighet med de relevanta bestimmelserna om skydd av

personuppgifter.

Medlemsstaterna far vélja att i separata register bevara de uppgifter som avses i
forsta stycket e—i. De uppgifter som avses i leden e och f ska i sé fall, direkt
eller pa begiran, goras tillgédngliga for samtliga behoriga myndigheter 1
medlemsstaten 1 fraga. Begérda uppgifter ska lamnas inom fem arbetsdagar

efter det att begéran har mottagits.

De uppgifter som avses i forsta stycket g—i ska goras tillgingliga for behoriga
myndigheter i samband med vigkontroller senast 12 ménader efter
ikrafttridandet av den genomforandeakt som antagits enligt punkt 6, som
specificerar vilka funktionaliteter som gor att uppgifterna kan goras tillgdngliga

for de behoriga myndigheterna i samband med végkontroller.
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b)

d)

Atkomst till de uppgifter som avses i forsta stycket e—i ska endast vara mojlig
for andra myndigheter @n de behoriga myndigheterna om dessa myndigheter
vederborligen har fatt befogenhet att utova tillsyn och aldgga sanktioner inom
vagtransportomradet, och om deras tjansteman har alagts tystnadsplikt eller pa

annat siatt omfattas av formell tystnadsplikt.”
Punkt 4 ska ersittas med foljande:

”4. Medlemsstaterna ska vidta alla nddvandiga atgirder for att sédkerstélla att alla
uppgifter i det nationella elektroniska registret hélls uppdaterade och ar

korrekta.”
I punkt 6 ska foljande stycken laggas till:

”Senast 14 manader efter antagandet av en genomforandeakt om en gemensam
formel for berdkning av riskvirdering i enlighet med vad som avses i artikel 9.1 1
direktiv 2006/22/EG ska kommissionen anta genomforandeakter for att specificera
vilka funktionaliteter som gor att de uppgifter som avses i punkt 2 g—i kan goras

tillgdngliga for de behdriga myndigheterna i samband med vagkontroller.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det rddgivande forfarande som

avses 1 artikel 25.2.”

Punkt 7 ska utga.
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13. Artikel 18 ska ersittas med foljande:

”Artikel 18

Administrativt samarbete mellan medlemsstaterna

1.  Medlemsstaterna ska utse en nationell kontaktpunkt med ansvar for utbytet av
information med 6vriga medlemsstater nir det giller tillimpningen av denna
forordning. Medlemsstaterna ska meddela kommissionen den nationella
kontaktpunktens namn och adress senast den 4 december 2011. Kommissionen ska
upprétta en forteckning dver samtliga kontaktpunkter och 6verlimna den till

medlemsstaterna.

2. Medlemsstaternas behoriga myndigheter ska ha ett ndra samarbete och snabbt bista
varandra och tillhandahélla varandra all annan information som ar relevant for att

frimja genomfOrandet och efterlevnaden av denna forordning.

3. Medlemsstaternas behoriga myndigheter ska utbyta information om fallande domar
och sanktioner i friga om de allvarliga overtradelser som avses i artikel 6.2. En
medlemsstat som mottar ett meddelande om en allvarlig vertrddelse som avses 1
artikel 6.2 och som under de foregdende tva dren har resulterat i en fillande dom
eller en sanktion fran en annan medlemsstat, ska fora in den anmilda dvertrddelsen i

sitt nationella elektroniska register.
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Medlemsstaterna ska svara pa begdranden om information frén alla behoriga
myndigheter 1 andra medlemsstater och genomfora kontroller, inspektioner och
utredningar av huruvida foretag som bedriver yrkesméssig trafik och som ar
etablerade pa deras territorium uppfyller det krav som anges 1 artikel 3.1 a. Sddana
begdranden om information far omfatta tillgng till handlingar som kravs for att visa
att de villkor som faststélls 1 artikel 5 &r uppfyllda. Begéranden om information fran
medlemsstaternas behoriga myndigheter ska vara vederborligen motiverade. For
detta &ndamal ska begdranden innehalla trovérdiga indikationer pa eventuella
overtradelser av artikel 3.1 a, uppgift om syftet med begdran och tillrackligt

detaljerade uppgifter om den information och de handlingar som begérs.

Medlemsstaterna ska l&dmna in den information som andra medlemsstater begért
enligt punkt 4 inom 30 arbetsdagar frén mottagandet av begéran. Medlemsstaterna

far sinsemellan komma Overens om en kortare tidsfrist.

Om den anmodade medlemsstaten anser att begéran inte ar tillrackligt motiverad ska
den informera den ansdkande medlemsstaten om detta inom tio arbetsdagar fran
mottagandet av begdran. Den ansdkande medlemsstaten ska ytterligare motivera sin
begdran. Om den ansdkande medlemsstaten inte kan ytterligare motivera sin begiran,

far den anmodade medlemsstaten avvisa begéran.
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Niér det dr svért att tillmotesga en begéran om information eller att genomfora
kontroller, inspektioner eller utredningar, ska den anmodade medlemsstaten
informera den ansékande medlemsstaten om detta inom tio arbetsdagar fran
mottagandet av begiran, och ange skélen for detta. De berérda medlemsstaterna ska
diskutera med varandra i syfte att finna en 16sning pa de svarigheter som angetts. Vid
upprepade forseningar i fraga om att tillhandahélla information till den ansdkande

medlemsstaten ska kommissionen underréttas och vidta lampliga atgarder.

Det informationsutbyte som avses i punkt 3 ska ske genom systemet for utbyte av
meddelanden, ndmligen Europeiska registret for vagtransportforetag (ERRU) som
inrittades genom kommissionens forordning (EU) nr 1213/2010". Det administrativa
samarbete och det 6msesidiga bistdnd mellan behoriga myndigheter i
medlemsstaterna som foreskrivs 1 punkterna 4-7 i denna artikel ska genomforas
genom informationssystemet for den inre marknaden (IMI), som inrdttades genom
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1024/2012*. I detta syfte far varje
medlemsstat utse den kontaktpunkt som avses i punkt 1 till behérig myndighet, och

ska underrétta kommissionen om detta genom IML.
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9.  Medlemsstaterna ska sikerstdlla att den information som har éverforts till dem 1
enlighet med denna artikel endast anvinds i det eller de drenden som den har begérts
for. Behandling av personuppgifter ska utforas endast i syfte att efterleva denna
forordning och ska ske 1 enlighet med Europaparlamentets och radets forordning

(EU) 2016/679™

10. Inga avgifter far tas ut i samband med det 6msesidiga administrativa samarbetet och

bistandet.

5115/1/20 REV 1 39

SV



11.

En begéran om information ska inte hindra de behoriga myndigheterna frén att vidta
atgdrder 1 enlighet med géllande nationell rétt och unionsrétten for att utreda och

forhindra péastadda asidoséttanden av denna forordning.

Kommissionens forordning (EU) nr 1213/2010 av den 16 december 2010 om
gemensamma bestdmmelser for sammankoppling av nationella elektroniska register
avseende vagtransportforetag (EUT L 335, 18.12.2010, s. 21).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1024/2012 av

den 25 oktober 2012 om administrativt samarbete genom informationssystemet for
den inre marknaden och om upphédvande av kommissionens beslut 2008/49/EG
(IMI-forordningen) (EUT L 316, 14.11.2012, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om
skydd for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om
det fria flodet av sddana uppgifter och om upphivande av direktiv 95/46/EG (allmén
dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).”
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14. I artikel 23 ska foljande stycken ldggas till:
”Med avvikelse fran artikel 1.2 ska foretag som bedriver internationella godstransporter pa
vig endast med hjdlp av motorfordon eller fordonskombinationer med en hogsta tillaten
totalvikt som inte overstiger 3,5 ton till och med den ... [21 manader efter denna
andringsforordnings ikrafttridande] undantas frén denna forordnings bestimmelser, sdvida
inte annat foreskrivs i etableringsmedlemsstatens rtt.
Med avvikelse fran artikel 16.2 ska kravet att ta med foretagens riskvardering i de
nationella elektroniska registren gilla frdn och med 14 manader efter ikrafttradandet av
genomforandeakten om en gemensam formel for berdkning av riskvarderingen enligt
artikel 9.1 i direktiv 2006/22/EG.”

15. Artikel 24 ska utga.

16. Foljande artikel ska inforas:
”Artikel 24a
Utovande av delegeringen
1.  Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall f6r de

villkor som anges i denna artikel.
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Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artikel 8.9 ska ges till
kommissionen tills vidare frdn och med den ... [dag d& denna dndringsforordning

trader 1 kraft].

Den delegering av befogenhet som avses 1 artikel 8.9 far ndr som helst dterkallas av
Europaparlamentet eller ridet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av
den befogenhet som anges 1 beslutet upphdr att gilla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan

har tritt 1 kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samradda med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella

avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning”.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge

Europaparlamentet och radet denna.
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6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 8.9 ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom
tva manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore utgdngen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att invdnda. Denna period ska forlingas med

tvd méanader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

: EUT L 123, 12.5.2016,s. 1.”

17. Artikel 25 ska dndras pa foljande sétt:
a)  Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2.  Nar det hinvisas till denna punkt ska artikel 4 i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011" tillimpas.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av

den 16 februari 2011 om faststdllande av allminna regler och principer for
medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).”
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b)  Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3.  Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 1 férordning (EU) nr 182/2011

tillampas.”
18. Artikel 26 ska dndras pa foljande sitt:
a)  Titeln ska erséttas med foljande:
”Rapportering och éversyn”.
b)  Punkt 1 b ska erséttas med foljande:

”b) Uppgift om antalet tillstdnd som utfédrdats enligt denna férordning per ar och
typ, antalet tillfélligt indragna tillstdnd, antalet aterkallade tillstdnd samt om
antalet oldmplighetsforklaringar, liksom skilen till dessa. Rapporter som avser
perioden efter den ... [2]1 manader efter denna dndringsforordnings

ikrafttridande] ska dven innehalla en uppdelning av dessa uppgifter 1

1)  foretag som bedriver persontransporter pa vag,
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i1)  foretag som bedriver godstransporter pa vdg endast med hjélp av
motorfordon eller fordonskombinationer med en hogsta tillaten totalvikt

som inte dverstiger 3,5 ton, och

i) alla andra foretag som bedriver godstransporter pa vig.”

c)  Foljande punkter ska laggas till:

7’3 .

Medlemsstaterna ska vartannat ar rapportera till kommissionen om de
begiranden om information som de gjort enligt artikel 18.4—18.9, om de svar
som inkommit fran andra medlemsstater och om de atgérder som de har

vidtagit pa grundval av den information som har lamnats.

P& grundval av de uppgifter som inhdmtats av kommissionen enligt punkt 3
och av ytterligare bevis ska kommissionen senast den ... [36 manader efter
denna éndringsforordnings ikrafttridande] lagga fram en detaljerad rapport for
Europaparlamentet och radet om omfattningen av medlemsstaternas
administrativa samarbete, om eventuella brister 1 detta avseende och om
mojliga 16sningar for att forbattra samarbetet. P4 grundval av denna rapport ska
kommissionen bedoma huruvida det dr nddvandigt att foresla ytterligare

atgarder.
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Kommissionen ska utvdrdera genomforandet av denna férordning senast
den ... [tre ar efter dagen for denna dndringsforordnings ikrafttrddande] och till

Europaparlamentet och radet rapportera om tillimpningen av denna forordning.

Efter den rapport som avses i punkt 5 ska kommissionen regelbundet utviardera
denna forordning och lidgga fram utvirderingsresultaten for Europaparlamentet

och radet.

I tillampliga fall ska de rapporter som avses 1 punkterna 5 och 6 atféljas av

relevanta lagstiftningsforslag.”

19. Bilaga IV ska dndras pa foljande sitt:

a)  Titeln ska erséttas med foljande:

“DE ALLVARLIGASTE OVERTRADELSERNA ENLIGT ARTIKEL 6.2”.

b)  Ipunkt I ska led b ersittas med foljande:

”b) Attunder en arbetsdag dverskrida den maximala kortiden per dag med 50 %

eller mer.”
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c)  Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2.  Att fardskrivare och/eller hastighetsbegrinsande anordning saknas eller att det i
fordonet finns och/eller anvénds utrustning som bedragligt kan &dndra de
uppgifter som har registrerats av fardskrivaren och/eller den
hastighetsbegransande anordningen, eller att diagramblad eller uppgifter som

har overforts fran fardskrivaren och/eller forarkortet forfalskas.”
Artikel 2
Andringar av forordning (EG) nr 1072/2009
Forordning (EG) nr 1072/2009 ska dndras pa foljande sétt:
1. Artikel 1.5 ska éndras pa foljande sitt:
a)  Led c ska erséttas med foljande:

”c) Till och med den ... [dagen fore 21 manader efter denna &dndringsférordnings
ikrafttrddande]: godstransport med fordon vars hogsta tillatna totalvikt inte

Overstiger 3,5 ton.”
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b)  Foljande led ska inforas:

”ca) Frén och med den ... [21 ménader efter denna dndringsforordnings
ikrafttrddande]: godstransport med fordon vars hogsta tillatna totalvikt inte

Overstiger 2,5 ton.”
2. Artikel 4 ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt 2 ska tredje stycket utga.
b)  Punkt 4 ska ersittas med foljande:

”4.  Gemenskapstillstandet och de bestyrkta kopiorna ska 6verensstimma med den
mall som finns i bilaga II; i bilagan anges ocksa villkor for hur tillstdndet far
utnyttjas. De ska innehalla atminstone tva av de sidkerhetskomponenter som

fortecknas 1 bilaga L.

For fordon som anvinds for godstransport, vars hogsta tillatna totalvikt inte
overstiger 3,5 ton och for vilka de ldgre ekonomiska krav som faststélls i
artikel 7.1 andra stycket i forordning (EG) nr 1071/2009 tillimpas ska den
utfardande myndigheten 1 avsnittet ”Sérskilda anmérkningar” i

gemenskapstillstdndet, eller i den bestyrkta kopian av detta, ange ”< 3,5 t”.
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Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 14b for att andra bilagorna I och II i syfte att anpassa dem till den

tekniska utvecklingen.”
3. Artikel 5.4 ska ersdttas med foljande:

”4.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 14b

for att dndra bilaga III 1 syfte att anpassa den till den tekniska utvecklingen.”
4. Artikel 8 ska éndras pé foljande sitt:
a)  Foljande punkt ska infGras:

”2a. Transportforetag fér inte utfora cabotagetransporter med samma fordon eller,
om det &r fraga om fordonstég, med dess motorfordon, i samma medlemsstat
inom fyra dagar fran det att den sista cabotagetransporten 1 den medlemsstaten

har utforts.”
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b) I punkt 3 ska forsta stycket erséttas med foljande:

’Inrikes godstransporter pa viag som utfors i en virdmedlemsstat av ett
utlandsetablerat transportforetag ska endast anses forenliga med denna forordning
om transportforetaget kan uppvisa tydliga bevis for den foregaende internationella
transporten och for varje dirpa foljande cabotagetransport som utforts. Om fordonet
har varit pa virdmedlemsstatens territorium inom den fyradagarsperiod som foregér
den internationella transporten ska transportforetaget &ven uppvisa tydliga bevis for

alla transporter som utforts under den perioden.”
c)  Foljande punkt ska inforas:

”4a. Bevis som avses i punkt 3 ska pa begéran och inom den tid som végkontrollen
tar uppvisas for eller 6verforas till behorig kontrollant 1 virdmedlemsstaten. De
far visas upp eller 6verforas elektroniskt, med anvindning av ett strukturerat
format som kan dndras efter hand och som kan anvindas direkt for lagring och
behandling i datorer, exempelvis en elektronisk fraktsedel (e-CMR) enligt
tillaggsprotokollet (Geneve) till konventionen om fraktavtalet vid internationell
godsbefordran pd vig (CMR) avseende den elektroniska fraktsedeln av
den 20 februari 2008. Under véigkontrollen ska foraren tillatas ta kontakt med
sitt huvudkontor, den trafikansvarige eller andra personer eller enheter i syfte

att innan vagkontrollen ar avslutad tillhandahélla bevis enligt punkt 3.”
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d)  Punkt 5 ska ersittas med foljande:

7’5.

Varje transportforetag som har tillstdnd i etableringsmedlemsstaten, enligt den
medlemsstatens lagstiftning, att utfora sddana godstransporter pa viag som
anges 1 artikel 1.5 a, b, ¢ och ca ska, enligt villkoren i detta kapitel, ha ritt att
utfora dels cabotagetransporter av samma slag, dels cabotagetransporter med

fordon av samma kategori.”
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5. Artikel 10 ska dndras pd foljande sitt:

a) I punkt 3 ska fOrsta stycket ersittas med foljande:

,’3 .

Kommissionen ska undersoka situationen, sérskilt med utgdngspunkt i
relevanta uppgifter, och ska, efter att ha hort den kommitté som har inréttats i
enlighet med artikel 42.1 i Europaparlamentets och radets forordning (EU)

nr 165/2014", fatta beslut inom en ménad efter mottagandet av medlemsstatens
begiran om huruvida skyddsatgéirder dr nodvandiga eller €j och, om de bedéms

som nddvéndiga, vidta dem.

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 165/2014 av

den 4 februari 2014 om fardskrivare vid vagtransporter, om upphévande av
radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid vigtransporter och om
andring av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa vigtransportomridet (EUT L 60,
28.2.2014,s. 1).”
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b)  Foljande punkt ska liggas till:

7’7.

Utover punkterna 1-6 i denna artikel och med avvikelse fran artikel 4 i

direktiv 92/106/EEG far medlemsstaterna, om det dr nddviandigt for att undvika
att den sistndmnda bestimmelsen missbrukas genom tillhandahallande av
obegrinsade och kontinuerliga tjénster bestdende av inledande eller avslutande
vigtransportstrackor utférda inom en virdmedlemsstat som utgdr en del av en
kombinerad transport mellan medlemsstater, foreskriva att artikel 8 1 denna
forordning ska tillimpas pa transportforetag nir de utfor sadana inledande eller
avslutande vigtransportstrickor inom den medlemsstaten. Med avseende pa
sadana transportstrickor far medlemsstaterna bevilja en langre period &n den
period pa sju dagar som foreskrivs i artikel 8.2 1 denna forordning, och
foreskriva en kortare period &dn den period pé fyra dagar som faststills 1

artikel 8.2a 1 denna forordning. Tillimpningen av artikel 8.4 i denna férordning
pa sadana transporter ska inte paverka de krav som foljer av

direktiv 92/106/EEG. Medlemsstater som utnyttjar den avvikelse som
foreskrivs 1 denna punkt ska underrdtta kommissionen om detta innan de
tillimpar de relevanta nationella dtgdrderna. De ska se over dessa atgéarder
minst vart femte &r och underrétta kommissionen om resultatet av denna
oversyn. De ska gora dessa regler, inbegripet respektive perioders langd,

tillgéngliga for allménheten pd ett transparent sitt.”

5115/1/20 REV 1

53
SV



6. Foljande artikel ska inforas:

”Artikel 10a

Kontroller

1.  For att i &nnu hogre grad se till att de skyldigheter som faststélls 1 detta kapitel
uppfylls ska medlemsstaterna sékerstélla att en enhetlig nationell tillsynsstrategi
tillimpas pé deras territorium. Strategin ska frimst inriktas pa foretag med hog
riskvirdering, enligt vad som avses i artikel 9 1 Europaparlamentets och radets

direktiv 2006/22/EG".

2. Varje medlemsstat ska sékerstélla att kontrollerna i enlighet med artikel 2 i

direktiv 2006/22/EG dir sa &r relevant omfattar kontroller av cabotagetransporter.
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Medlemsstaterna ska, minst tva ganger om dret, vidta samordnade atgérder for
vagkontroller av cabotagetransport. Sddana kontroller ska genomforas samtidigt av
de nationella myndigheter som har ansvar for kontrollen av efterlevnaden av reglerna
inom omradet for vigtransporter i minst tva medlemsstater, varvid varje nationell
myndighet agerar pa sitt eget territorium. Medlemsstaterna far kombinera dessa
aktiviteter med dem som foreskrivs i artikel 5 i direktiv 2006/22/EG. De nationella
kontaktpunkter som utsetts i enlighet med artikel 18.1 1 forordning (EG)

nr 1071/2009 ska utbyta information om det antal och den typ av dvertradelser som

uppticks efter det att samordnade vagkontroller har dgt rum.

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om
minimivillkor f6r genomforande av férordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU)
nr 165/2014 och direktiv 2002/15/EG vad géller sociallagstiftning pa
véigtransportomridet samt om upphivande av radets direktiv 88/599/EEG
(EUT L 102, 11.4.2006, s. 35).”
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7. Foljande artiklar ska inforas:

”Artikel 14a

Ansvar

Medlemsstaterna ska faststdlla regler om sanktioner for avsidndare, speditdrer, transportdrer
och undertransportorer for bristande efterlevnad av kapitlen II och III, om dessa visste
eller, mot bakgrund av alla relevanta omstindigheter, borde ha vetat att de transporttjénster

de bestillt innebar 6vertradelser av denna forordning.

Artikel 14b

Utovande av delegeringen

1.  Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de

villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 4.4 och 5.4 ska ges
till kommissionen tills vidare frdn och med den ... [dag da denna &ndringsforordning

trader 1 kraft].
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Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 4.4 och 5.4 far nir som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges 1 beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggoérs 1 Europeiska unionens officiella tidning,
eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av

delegerade akter som redan har tritt i kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella

avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning”.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge

Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artiklarna 4.4 och 5.4 ska trdda i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade
akten inom tva ménader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet,
eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invidnda. Denna period ska

forlangas med tvd manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

EUTL 123, 12.5.2016,s. 1.”
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8. Artikel 15 ska utga.
0. Artikel 17 ska ersittas med foljande:

“Artikel 17

Rapportering och éversyn

1. Senast den 31 mars vartannat &r ska medlemsstaterna underrétta kommissionen om
hur manga transportforetag som innehade gemenskapstillstdnd den 31 december vart
och ett av de foregaende tva aren samt om antalet bestyrkta kopior for fordon i trafik
den dagen. Rapporter om perioden efter den ... [dagen fore 21 ménader efter denna
andringsforordnings ikrafttridande] ska dven innehélla en uppdelning av dessa
uppgifter efter transportforetag som bedriver internationella godstransporter pa vig
endast med hjélp av fordon med en hogsta tillaten totalvikt som inte dverstiger

3,5 ton och dvriga transportforetag som bedriver godstransporter pa vag.
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Senast den 31 mars vartannat ar ska medlemsstaterna underrétta kommissionen om
hur manga forartillstind som utfdrdades under vart och ett av de féregdende tvé
kalenderaren samt det totala antalet forartillstdnd i omlopp den 31 december vart och
ett av de foregaende tva aren. Rapporter om perioden efter den ... [dagen fore

21 méanader efter denna éndringsforordnings ikrafttridande] ska d@ven innehalla en
uppdelning av dessa uppgifter efter transportforetag som bedriver internationella
godstransporter pa vig endast med hjilp av fordon med en hogsta tillaten totalvikt
som inte overstiger 3,5 ton och dvriga transportforetag som bedriver godstransporter

pa vag.

Senast den ... [tva ar efter dagen for denna &ndringsforordnings ikrafttradande] ska
medlemsstaterna underrétta kommissionen om sin nationella tillsynsstrategi, som
antagits 1 enlighet med artikel 10a. Senast den 31 mars varje dr ska medlemsstaterna
underritta kommissionen om de tillsynsatgérder som vidtagits under det foregédende
kalenderéret i enlighet med artikel 10a, inklusive, om sé ar lampligt, antalet
genomforda kontroller. Denna information ska inbegripa uppgift om antalet

kontrollerade fordon.

Kommissionen ska utarbeta en rapport om ldget for unionens vigtransportmarknad
senast den ... [fyra ar efter denna dndringsforordnings ikrafttradande]. Rapporten ska
innehalla en analys av marknadssituationen, inklusive en utvéirdering av

kontrollernas effektivitet och av utvecklingen av anstillningsvillkoren inom yrket.
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Kommissionen ska utvdrdera genomforandet av denna férordning, i synnerhet
effekterna av dndringarna av artikel 8, inférda genom Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2020/..."* senast den ... [tre ar efter dagen for denna
andringsforordnings ikrafttradande] och till Europaparlamentet och radet rapportera

om tillimpningen av den hir forordningen.

Efter den rapport som avses i punkt 5 ska kommissionen regelbundet utvérdera
denna forordning och ldgga fram utvarderingsresultaten for Europaparlamentet och

radet.

I tillampliga fall ska de rapporter som avses i punkterna 5 och 6 4tfoljas av relevanta

lagstiftningsforslag.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/... av den ... om éndring av
forordningarna (EG) nr 1071/2009, (EG) nr 1072/2009 och (EU) nr 1024/2012 1 syfte
att anpassa dem till utvecklingen inom végtransportsektorn (EUT L ...).”

+

EUT: Vinligen infér numret f6r denna dndringsforordning 1 texten och infér nummer,
datum, titel och EUT-hdnvisning for denna éndringsforordning i fotnoten.
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Artikel 3
Andringar av forordning (EU) nr 1024/2012

I bilagan till férordning (EU) nr 1024/2012 ska foljande punkt ldggas till:

’15. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler betraffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver

yrkesmissig trafik och om upphévande av radets direktiv 96/26/EG™: Artikel 18.8.

: EUT L 300, 14.11.2009, s. 51.”
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Artikel 4
Ikrafttridande

Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska

unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den ... [18 manader efter dagen for denna dndringsférordnings

ikrafttradande].

Denna f6rordning dr till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad 1

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar

Ordférande Ordférande
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