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UREDBA (EU) 2020/...
EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

od...

o izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 s obzirom na minimalne zahtjeve
u pogledu maksimalnih dnevnih i tjednih vremena voZnje, minimalnih stanki
te dnevnih i tjednih razdoblja odmora i Uredbe (EU) br. 165/2014

s obzirom na pozicioniranje s pomocu tahografa

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91. stavak 1.,
uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora!,

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija?,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom?,

1 SL C 197, 8.6.2018., str. 45.
2 SL C 176, 23.5.2018., str. 57.
3 StajaliSte Europskog parlamenta od 4. travnja 2019. [(SL ...)(joS$ nije objavljeno u

Sluzbenom listu)] i stajaliSte Vije¢a u prvom citanju od 7. travnja 2020. [(SL ...)(joS nije
objavljeno u Sluzbenom listu)]. StajaliSte Europskog parlamenta od ... [(SL ...)(jo$ nije
objavljeno u SluZzbenom listu)].
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buduci da:

(1) Dobri uvjeti rada za vozace i1 posSteni uvjeti poslovanja za cestovne prijevoznike od klju¢ne
su vaznosti za stvaranje sigurnog, ucinkovitog i drustveno odgovornog sektora cestovnog
prometa s ciljem osiguravanja nediskriminacije i privlacenja kvalificiranih radnika.

Kako bi se taj postupak olaksao, kljucno je da socijalna pravila Unije u podrucju cestovnog
prometa budu jasna, proporcionalna, svrsishodna, jednostavna za primjenu i provedbu te da

se ucinkovito i dosljedno provode na podrucju ¢itave Unije.

(2) Nakon ocjenjivanja u¢inkovitosti 1 djelotvornosti provedbe postojeceg skupa socijalnih
pravila Unije u podrucju cestovnog prometa, a posebno Uredbe (EZ) br. 561/2006
Europskog parlamenta i Vijecal, u provedbi tog pravnog okvira utvrdeni su odredeni
nedostaci. Zbog nejasnih pravila o tjednim razdobljima odmora, objektima za odmor i
stankama u slucaju viSeclane posade kao i nepostojanja pravila o povratku vozaca kuci
doslo je do razlic¢itih tumacenja i praksi provedbe u drzavama ¢lanicama. Nekoliko drzava
¢lanica nedavno je donijelo jednostrane mjere kojima se dodatno poveéalo pravnu
nesigurnost 1 nejednako postupanje prema vozacima i prijevoznicima.

Medutim, maksimalnim dnevnim i tjednim razdobljima voZnje u¢inkovito se poboljSavaju
socijalni uvjeti vozaca te sigurnost na cestama opcenito. Potrebni su ustrajni napori kako bi

se osigurala uskladenost.

1 Uredba (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 15. ozujka 2006. o
uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet i 0
izmjeni uredbi Vijeca (EEZ) br. 3821/85 1 (EZ) br. 2135/98 te o stavljanju izvan snage
Uredbe Vijec¢a (EEZ) br. 3820/85 (SL L 102, 11.4.2006., str. 1.).
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Kako bi se promicala sigurnost na cestama, vazno je poticati prijevoznike da usvoje
kulturu sigurnosti koja se poStuje na svim razinama. Posebno kako bi se izbjeglo krSenje
pravila o voznji i odmoru ili ugrozavanje sigurnosti na cestama, ne bi smjelo biti dopusteno
da se plac¢anje na temelju radne ucinkovitosti povezuje s viemenom potrebnim za prijevoz

putnika na njihova odredista ili isporuku robe.

Ex post evaluacijom Uredbe (EZ) br. 561/2006 potvrdeno je da je nedosljedna i
neucinkovita provedba socijalnih prava Unije uglavnom posljedica nejasnih pravila,
neucinkovite i nejednake uporabe alata nadzora i nedovoljne administrativne suradnje

medu drzavama ¢lanicama.

Kako bi se poboljsale jasnoca i dosljednost, trebalo bi definirati izuzece iz podrucja

primjene Uredbe (EZ) br. 561/2006 za nekomercijalnu uporabu vozila.

Jasna, primjerena, proporcionalna i jednakomjerno provedena pravila klju¢na su i za
ostvarivanje ciljeva politike u pogledu poboljsanja uvjeta rada za vozace, a posebno u
pogledu osiguravanja nenarusenog i postenog trziSnog natjecanja medu prijevoznicima i

doprinosa sigurnosti na cestama za sve sudionike u prometu.

Postojeci zahtjevi u pogledu stanki pokazali su se neprimjerenima i neprakti¢nima za
vozace koji voze u posadi. Stoga je zahtjev u pogledu biljezenja stanki primjereno
prilagoditi posebnostima prijevoza koji obavljaju vozaci koji voze u posadi, bez

ugroZavanja sigurnosti vozaca 1 sigurnosti na cestama.
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Vozaci koji obavljaju medunarodni prijevoz tereta na duge relacije provode dulja razdoblja
daleko od kuce. Trenuta¢nim zahtjevima u pogledu redovnog tjednog odmora ta se
razdoblja mogu nepotrebno produljiti. Stoga je odredbe o redovnim tjednim razdobljima
odmora pozeljno prilagoditi tako da voza¢i mogu lakSe obavljati medunarodni prijevoz u
skladu s pravilima i sti¢i kuci kako bi iskoristili redovno tjedno razdoblje odmora te kako
bi im se u potpunosti nadoknadila sva skraé¢ena tjedna razdoblja odmora. S obzirom na
razlike izmedu prijevoza putnika 1 prijevoza tereta ta se mogucnost ne bi trebala

primjenjivati na vozace kada obavljaju prijevoz putnika.

Svaka fleksibilnost pri izradi rasporeda razdoblja odmora za vozace trebala bi biti
transparentna i predvidljiva za vozaca te se njome ni na koji nacin ne bi smjelo ugrozavati
sigurnost na cestama povecanjem razine umora vozaca niti bi se smjelo uzrokovati
pogorsavanje uvjeta rada. Tom se fleksibilno$¢u stoga ne bi smjelo izmijeniti trenuta¢no
radno vrijeme vozaca ili maksimalno ¢etrnaestodnevno vrijeme voznje te bi ona trebala

podlijegati strozim pravilima o nadoknadama za skrac¢ene odmore.

Kako bi se osiguralo da se ta fleksibilnost ne zloupotrebljava, od klju¢ne je vaznosti jasno
definirati podrucje njezine primjene te ujedno predvidjeti odgovarajuci nadzor.

To podrucje primjene trebalo bi stoga ograniciti na one vozace koji skracena tjedna
razdoblja odmora tijekom referentnog razdoblja provode izvan drZava ¢lanica poduzeca i
izvan zemlje u kojoj je mjesto boravka vozaca. To se moZe provjeriti pregledom zapisa
tahografa na cesti 1 u prostorima prijevoznika, s obzirom na to da sadrzavaju mjesto

pocetka i zavrSetka razdoblja odmora te informacije koje se odnose na pojedinacne vozace.
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(11) Kako bi se osigurala u¢inkovita provedba, od klju¢ne je vaznosti da nadlezna tijela pri
provedbi provjera na cesti mogu utvrditi jesu li vremena voznje i razdoblja odmora

posStovana na dan provjere te tijekom prethodnih 56 dana.

(12) Brz tehnoloski napredak dovodi do postupne automatizacije sustava voznje kojima je
potrebno manje ili nimalo izravnih informacija od vozaca. Kako bi se odgovorilo na te
promjene, mozda ¢e biti potrebno prilagoditi postojece zakonodavstvo, ukljuc¢ujuci pravila
0 vremenima voznje i odmora, s ciljem jamcenja sigurnosti na cestama i jednakih uvjeta te
poboljsanja uvjeta rada, pritom omogucujuci da Unija bude predvodnica novih inovativnih
tehnologija i praksi. Stoga bi Komisija trebala podnijeti izvjes¢e u kojem evaluira uporabu
sustava autonomne voznje u drzavama ¢lanicama, ukljucujuéi koristi tehnologija

autonomne voznje. Tom bi izvje$¢u, prema potrebi, trebalo priloziti zakonodavni prijedlog.

(13) S ciljem promicanja socijalnog napretka primjereno je odrediti gdje se mogu provesti
tjedna razdoblja odmora kako bi se vozac¢ima osigurali odgovarajuci uvjeti za odmor.
Kvaliteta smjestaja osobito je vazna tijekom redovnog tjednog razdoblja odmora, koji bi
vozac trebao provesti izvan kabine vozila i u odgovaraju¢em smjestaju, na troSak
prijevoznika kao poslodavca. Kako bi se osigurali dobri uvjeti rada i sigurnost vozaca,
primjereno je pojasniti zahtjev prema kojem se vozacima treba osigurati kvalitetan smjesta;
u okviru kojeg se u obzir uzimaju rodne posebnosti tijekom redovnih tjednih razdoblja

odmora ako se ta razdoblja ne provode kod kuce.
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Takoder je potrebno predvidjeti da prijevoznici organiziraju rad vozaca tako da razdoblja
koja provode daleko od kuée ne budu preduga te da vozaci mogu iskoristiti duga razdoblja
odmora koja se uzimaju kao nadoknada za smanjena tjedna razdoblja odmora. Povratak bi
trebao biti organiziran tako da se omoguci dolazak do operativnog sjedista prijevoznika u
drzavi ¢lanici u kojoj ima poslovni nastan ili do mjesta boravka vozaca, a vozaci mogu
slobodno odluciti o tome gdje provode svoje razdoblje odmora. Kako bi dokazao da
ispunjava svoje obveze u vezi s organizacijom redovnog povratka, prijevoznik bi se trebao
moci koristiti tahografskim zapisima, rasporedima zaduzenja vozaca ili drugom
dokumentacijom. Takvi bi dokazi trebali biti dostupni u prostorima prijevoznika kako bi se

predocili na zahtjev nadzornih tijela.

Iako se redovna tjedna razdoblja odmora i dulja razdoblja odmora ne mogu provoditi u
vozilu ili na parkiraliStu, ve¢ samo u prikladnom smjestaju koji moze biti u blizini
parkiralista, od iznimne je vaznosti omoguciti voza¢ima da pronadu sigurna i zaSti¢ena
parkiralista na kojima se pruza odgovarajuca razina sigurnosti i odgovarajuéi objekti.
Komisija je vec ispitala kako potaknuti razvoj visokokvalitetnih parkiralista, ukljuc¢ujuéi
potrebne minimalne zahtjeve. Komisija bi stoga trebala razviti standarde za sigurna i
zaSti¢ena parkirali$ta. Tim standardima trebalo bi se doprinijeti promicanju
visokokvalitetnih parkiraliSta. Standardi se mogu revidirati kako bi se osigurao bolji
pristup alternativnim gorivima u skladu s politikama za razvoj te infrastrukture. Vazno je 1

to da na parkiraliStima ne bude leda i snijega.
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(16) Da bi bila certificirana u skladu sa standardima Unije, sigurna i zasti¢ena parkiralista
trebala bi podlijegati revizijskim postupcima. Tim revizijskim postupcima takoder bi
trebalo osigurati da parkiraliSta nastave ispunjavati te standarde. Komisija bi stoga trebala
biti zaduZena za pripremu postupka certificiranja za razvoj sigurnih i zaSti¢enih parkiralista

u Uniji.

(17) U interesu sigurnosti na cestama i provedbe svi bi vozaci u potpunosti trebali poznavati
pravila o vremenima voznje i odmora te opasnosti u kojima se mogu naci zbog umora.
U tom su smislu vazne lako dostupne informacije o raspolozivim objektima za odmor.
Stoga bi Komisija na internetskim stranicama koje su prilagodene korisnicima trebala
pruzati informacije o sigurnim i zasti¢enim parkiraliStima. Te bi informacije trebalo

redovito aZzurirati.
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(18) Kako bi se osigurala kontinuirana sigurnost i zastita parkiralista, Komisiji bi trebalo
delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju
Europske unije u vezi s utvrdivanjem standarda za razinu usluge na sigurnim 1 zasticenim
parkiraliStima te za postupke za certifikaciju sigurnosti i zastite parkiraliSta. Posebno je
vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog rada provede odgovarajuca savjetovanja,
ukljucujuéi ona na razini strucnjaka, te da se ta savjetovanja provedu u skladu s nac¢elima
utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od
13. travnja 2016.! Osobito, s ciljem osiguravanja ravnopravnog sudjelovanja u pripremi
delegiranih akata, Europski parlament i Vijece primaju sve dokumente istodobno kada i
strucnjaci iz drzava €lanica te njihovi struénjaci sustavno imaju pristup sastancima strucnih

skupina Komisije koji se odnose na pripremu delegiranih akata.

1 SL L 123,12.5.2016., str. 1.
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(19) U revidiranim smjernicama za TEN-T utvrdenima u Uredbi (EU) br. 1315/2013 Europskog
parlamenta i Vijeca! predvida se izgradnja parkirali$ta na autocestama priblizno svakih
100 km kako bi se komercijalnim korisnicima cesta osigurala parkiralista na kojima se
pruza odgovarajuca razina sigurnosti i zastite. Kako bi se ubrzala i promicala izgradnja
odgovarajuce infrastrukture za parkiranje, vazno je da bude dostupno dovoljno prilika za
sufinanciranje sredstvima Unije u skladu s postoje¢im i budué¢im pravnim aktima Unije

kojima se utvrduju uvjeti za tu financijsku potporu.

(20) Mnoge aktivnosti cestovnog prijevoza unutar Unije ukljucuju prijevoz trajektom ili
zeljeznicom na odredenom dijelu puta. Stoga bi trebalo utvrditi jasne i odgovarajuce

odredbe koje se odnose na razdoblja odmora i stanke za takve aktivnosti.

1 Uredba (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. prosinca 2013. o
smjernicama Unije za razvoj transeuropske prometne mreze 1 stavljanju izvan snage Odluke
br. 661/2010/EU (SL L 348, 20.12.2013., str. 1.).
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(22)

Vozaci se ponekad suo€avaju s nepredvidivim okolnostima zbog kojih ne mogu sti¢i na
zeljeno odrediste za provodenje tjednih razdoblja odmora, a da pritom ne prekrSe pravila
Unije. Pozeljno je vozacima olaksati da se nose s tim okolnostima i omoguciti im da stignu
na odrediste za provodenje tjednog razdoblja odmora. Takve su iznimne okolnosti
iznenadne okolnosti koje se ne mogu izbjeci niti predvidjeti te cjelovita primjena odredaba
ove Uredbe neocekivano postaje nakratko nemoguca. Stoga se na takve okolnosti ne moze
sustavno oslanjati kako bi se izbjeglo poStovanje ove Uredbe. Kako bi se osigurala pravilna

......

pravila. Usto bi se zaStitnom mjerom trebalo osigurati da vrijeme voZnje nije prekomjerno.

Kako bi se smanjila i sprijecila pojava razlicitih praksi provedbe te dodatno poboljsale
ucinkovitost 1 djelotvornost prekograni¢ne provedbe, kljucno je uspostaviti jasna pravila za

redovitu administrativnu suradnju medu drzavama ¢lanicama.
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Drzave €lanice trebale bi poduzeti sve potrebne mjere kako bi se osiguralo da se
nacionalna pravila o sankcijama koje se primjenjuju za krSenja Uredbe (EZ) br. 561/2006 i
Uredbe (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a! provode na uéinkovit,
proporcionalan i odvra¢ajuci nacin. Vazno je osigurati da stru¢njaci imaju jednostavan
pristup informacijama o sankcijama koje se primjenjuju u svakoj drzavi ¢lanici.

Europsko nadzorno tijelo za rad, osnovano Uredbom (EU) 2019/1149 Europskog
parlamenta i Vije¢a?, moglo bi olak3ati taj pristup stavljanjem na raspolaganje informacija
putem jedinstvenih internetskih stranica na razini Unije koje sluze kao jedinstveni portal za
pristup izvorima informacija i uslugama na razini Unije i na nacionalnoj razini na svim
sluzbenim jezicima Unije, a koje su uspostavljene Uredbom (EU) 2018/1724 Europskog

parlamenta i Vijeca®.

Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a od 4. veljace 2014. o tahografima
u cestovnom prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 o tahografu
u cestovnom prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca o
uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet

(SL L 60, 28.2.2014., str. 1.).

Uredba (EU) 2019/1149 Europskog parlamenta 1 Vije¢a od 20. lipnja 2019. o osnivanju
Europskog nadzornog tijela za rad, izmjeni uredaba (EZ) br. 883/2004, (EU) br. 492/2011 i
(EU) 2016/589 i stavljanju izvan snage Odluke (EU) 2016/344 (SL L 186, 11.7.2019.,

str. 21.).

Uredba (EU) 2018/1724 Europskog parlamenta 1 Vijeca od 2. listopada 2018. o uspostavi
jedinstvenog digitalnog pristupnika za pristup informacijama, postupcima, uslugama
podrske 1 rjeSavanja problema te o izmjeni Uredbe (EU) br. 1024/2012 (SL L 295,
21.11.2018., str. 1.).
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(24) Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu Uredbe (EZ) br. 561/2006 provedbene
ovlasti trebalo bi dodijeliti Komisiji kako bi se pojasnile bilo koje odredbe te uredbe i
uspostavili zajednicki pristupi za njihovu primjenu 1 provedbu. Te bi ovlasti trebalo

izvr8avati u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijecal.

(25) Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu Uredbe (EU) br. 165/2014 provedbene
ovlasti trebalo bi dodijeliti Komisiji radi utvrdivanja detaljnih odredaba za ujednacenu
primjenu obveze biljezenja i pohranjivanja podataka o svim prelascima granice vozila i
aktivnostima te detaljnih odredaba potrebnih za ujednacenu primjenu odredaba o
zahtjevima u pogledu podataka i njihovim funkcijama i ugradnju tahografa. Te bi ovlasti

trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca.

1 Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. veljace 2011. o utvrdivanju
pravila 1 op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvrSavanjem
provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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(27)

(28)

(29)

Kako bi se poboljsala troskovna ucinkovitost provedbe socijalnih pravila, trebali bi se u
potpunosti iskoristiti postojeci i pametni sustavi tahografa, a pametni bi tahografi trebali
postati obvezni i1 za laka gospodarska vozila mase iznad odredene granice koja se
upotrebljavaju u medunarodnom prijevozu uz naknadu. Stoga bi trebalo unaprijediti

funkcionalnosti tahografa kako bi se omogucilo preciznije pozicioniranje.

Zbog troskovne ucinkovitosti provedbe socijalnih pravila, brzog razvoja novih tehnologija,
digitalizacije cjelokupnog gospodarstva Unije te potrebe za jednakim uvjetima medu
poduzec¢ima u sektoru medunarodnog cestovnog prometa potrebno je skratiti prijelazno
razdoblje za ugradnju digitalnih tahografa u registrirana vozila. Pametnim tahografima

doprinijet ¢e se pojednostavnjenju nadzora, ¢ime ¢e se olaksati rad nacionalnih tijela.

Kako bi se osiguralo da vozaci, prijevoznici i nadzorna tijela Sto ranije iskoriste prednosti
pametnih tahografa, ukljucujuci njihovo automatizirano evidentiranje prelazaka granice,
postojeée vozne parkove trebalo bi opremiti takvim uredajima u odgovaraju¢em razdoblju
nakon stupanja na snagu detaljnih tehni¢kih odredaba. Tim razdobljem osigurat ¢e se

dovoljno vremena za pripremu.

U vozilima koja nisu opremljena pametnim tahografima prelazak granice drzave ¢lanice
trebalo bi zabiljeziti u tahografu na najblizem moguéem mjestu za zaustavljanje ili nakon

granice.
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(32)

(33)

Biljezenje aktivnosti u tahografu vazan je dio posla vozaca. Stoga je klju¢no da se
vozacima omoguci odgovarajuce osposobljavanje za uporabu novih funkcija tahografa koji
se stavljaju na trziSte. Prijevoznici bi kao poslodavci trebali snositi troskove povezane s tim

osposobljavanjem.

Sluzbenici za kontrolu koji provjeravaju uskladenost s relevantnim pravom Unije u sektoru
cestovnog prometa suocavaju se s izazovima zbog raznolikosti tahografskih uredaja koji se
upotrebljavaju te sofisticiranih tehnika manipulacije koje se brzo razvijaju. To se posebno
odnosi na provjere koje se provode na cesti. Stoga je kljucno da se sluzbenicima za
kontrolu pruzi odgovarajuce osposobljavanje kako bi se osiguralo da su u potpunosti

upoznati s najnovijim tehnoloskim dostignu¢ima i tehnikama manipulacije.

Kako bi se smanjilo opterecenje prijevoznika i nadzornih tijela kada sluzbenik za kontrolu
ukloni pecat tahografa u svrhu kontrole, trebalo bi dopustiti da sluzbenik za kontrolu

ponovno stavi pe€at u odredenim dobro dokumentiranim okolnostima.

Uzimajuéi u obzir stalan tehnoloski razvoj, Komisija razmatra moguénost razvoja novih
tehnickih rjeSenja kojima se nude iste koristi 1 sigurnost kao one koje se nude pametnim

tahografom, uz iste ili nize povezane troskove.
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(34) Vazno je da prijevoznici s poslovnim nastanom u tre¢im zemljama podlijezu pravilima
koja su istovjetna pravilima Unije pri obavljanju djelatnosti cestovnog prometa na
podrucju Unije. Komisija bi trebala procijeniti primjenu tog nacela na razini Unije 1
predloziti odgovarajuca rjesenja o kojima ¢e se pregovarati u kontekstu Europskog

sporazuma o radu posada vozila u medunarodnom cestovnom prijevozu (,,Sporazum

AETR”).

(35) Prijevoz tereta razlikuje se od prijevoza ljudi. Stoga bi Komisija trebala evaluirati bi li
trebalo predloziti primjerenija pravila za prijevoz putnika, posebno za povremeni prijevoz
kako je definiran ¢lankom 2. tockom 4. Uredbe (EZ) br. 1073/2009 Europskog parlamenta

i Vijecal.

1 Uredba (EZ) br. 1073/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 21. listopada 2009. o
zajednickim pravilima za pristup medunarodnom trziStu usluga prijevoza obi¢nim i
turistickim autobusima 1 o izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 (SL L 300, 14.11.2009.,
str. 88.).
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(36) S obzirom na to da ciljeve ove Uredbe, odnosno poboljSanje sigurnosti na cestama i uvjeta
rada za vozace unutar Unije uskladivanjem pravila o vremenima voznje, stankama i
razdobljima odmora u cestovnom prometu te uskladivanjem pravila o uporabi i provedbi
tahografa, ne mogu dostatno ostvariti drzave Clanice, nego se zbog prirode ciljeva oni na
bolji nacin mogu ostvariti na razini Unije, Unija moZe donijeti mjere u skladu s na¢elom
supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom
proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku ova Uredba ne prelazi ono §to je potrebno za

ostvarivanje tih ciljeva.

(37) Uredbe (EZ) br. 561/2006 1 (EU) br. 165/2014 trebalo bi stoga na odgovarajuci nacin

izmijeniti,

DONIJELI SU OVU UREDBU:
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Clanak 1.
Uredba (EZ) br. 561/2006 mijenja se kako slijedi:
1. u ¢lanku 2. stavku 1. umece se sljedeca tocka:

»(aa) od 1. srpnja 2026., tereta u medunarodnom prijevozu ili tijekom kabotaze, pri cemu
najveca dopustena masa vozila, ukljucujuéi prikolicu ili poluprikolicu, prelazi

2,5 tona; ili”;
2. ¢lanak 3. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka (aa) zamjenjuje se sljedecim:

,»(aa) vozila ili kombinacije vozila s najve¢om dopustenom masom koja ne prelazi

7,5 tona i koja se upotrebljavaju:

1. za prijevoz materijala, opreme ili strojeva koje vozac upotrebljava

prilikom izvodenja posla; ili
ii.  za dostavu robe koja je proizvedena u okviru obrtnic¢ke djelatnosti,

isklju¢ivo unutar radijusa od 100 km od sjediSta poduzeca i pod uvjetom da
voznja vozila nije glavna djelatnost vozaca 1 prijevoz se ne obavlja uz

naknadu;”;
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(b) dodaje se sljedeca tocka:

,»(ha) vozila s najve¢om dopustenom masom, ukljucujuéi prikolicu ili poluprikolicu,
koja prelazi 2,5 tona, ali ne prelazi 3,5 tona i koja se upotrebljavaju za prijevoz
tereta, ako se prijevoz ne obavlja uz naknadu ve¢ za vlastiti racun poduzeca ili

vozaca te ako voznja nije glavna djelatnost osobe koja upravlja vozilom.”;
3. u ¢lanku 4. dodaje se sljedeéa tocka:

»(r) ,nekomercijalni prijevoz’ znaci svaki cestovni prijevoz, osim prijevoza uz naknadu
ili za vlastiti racun, za koji se ne prima izravna ili neizravna naknada i kojim vozac
vozila ili druge osobe izravno ili neizravno ne ostvaruju prihod te koji nije povezan s

profesionalnim ili komercijalnim aktivnostima.”;
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4,

u Clanku 6. stavak 5. zamjenjuje se sljede¢im:

I

Vozac kao ostale poslove evidentira svako vrijeme provedeno na nacin opisan u
¢lanku 4. tocki (e) kao i svako vrijeme provedeno u upravljanju vozilom koje se
upotrebljava za komercijalne djelatnosti koje nisu obuhvacene podrucjem primjene
ove Uredbe, te evidentira sva razdoblja raspolozivosti kako su definirana u ¢lanku 3.
tocki (b) Direktive 2002/15/EZ, u skladu s ¢lankom 34. stavkom 5. tockom (b)
podtoc¢kom iii. Uredbe (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a”. Ova se
evidencija unosi ru¢no na evidencijskom listu ili ispisu ili uporabom opcije ru¢nog

unosa na uredaju za biljezenje.

Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 4. veljace 2014. o
tahografima u cestovnom prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca (EEZ)

br. 3821/85 o tahografu u cestovnom prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006
Europskog parlamenta i Vijeca o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva
koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60, 28.2.2014., str. 1.).”;

u ¢lanku 7. dodaje se sljedec¢i stavak:

,»Vozac koji je dio viSeclane posade moze uzeti stanku od 45 minuta u vozilu kojim

upravlja drugi vozac¢ pod uvjetom da vozac koji uzima stanku ne pruza pomo¢ vozacu koji

upravlja vozilom.”;
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6. ¢lanak 8. mijenja se kako slijedi:

(a) stavak 6. zamjenjuje se sljede¢im:

”6-

U bilo koja dva uzastopna tjedna vozac uzima najmanje:
(a) dvaredovna tjedna razdoblja odmora; ili

(b) jedno redovno tjedno razdoblje odmora i jedno skrac¢eno tjedno razdoblje

odmora od najmanje 24 sata.

Tjedno razdoblje odmora pocinje najkasnije nakon zavrsetka Sest 24-satnih

razdoblja od kraja prethodnog tjednog razdoblja odmora.

Odstupajudi od prvog podstavka, vozac¢ koji obavlja medunarodni prijevoz
tereta moze, izvan drzave ¢lanice poslovnog nastana, uzeti dva uzastopna
skracena tjedna razdoblja odmora pod uvjetom da u bilo koja Cetiri uzastopna
tjedna uzima najmanje Cetiri tjedna razdoblja odmora, od kojih su najmanje dva

redovna tjedna razdoblja odmora.

Za potrebe ovog stavka smatra se da voza¢ obavlja medunarodni prijevoz ako
zapocne dva uzastopna skracena tjedna razdoblja odmora izvan drzave Clanice
u kojoj poslodavac ima poslovni nastan i zemlje u kojoj je mjesto boravka

vozaca.”;

5114/1/20 REV 1

20



(b) umece se sljededi stavak:

,0.b  Svako skracenje tjednog razdoblja odmora nadoknaduje se istovjetnim

razdobljem odmora koje se uzima u komadu (en bloc) prije isteka tre¢eg tjedna

nakon tjedna na koji se to odnosi.

Ako su dva skra¢ena razdoblja odmora uzeta uzastopno u skladu sa stavkom 6.
tre¢im podstavkom, prije sljedeceg tjednog razdoblja odmora uzima se
razdoblje odmora koje je nadoknada za ta dva skrac¢ena tjedna razdoblja

odmora.”;

(c) stavak 8. zamjenjuje se sljede¢im:

”8'

Redovna tjedna razdoblja odmora i svako tjedno razdoblje odmora dulje od
45 sati koje se uzima kao nadoknada za prethodna skracena tjedna razdoblja
odmora ne provode se u vozilu. Provode se u prikladnom smjestaju s
odgovaraju¢im mjestom za odmor i sanitarnim prostorima u okviru kojih se u

obzir uzimaju rodne posebnosti.

Sve tro§kove smjestaja izvan vozila pokriva poslodavac.”;

5114/1/20 REV 1

21



(d) umece se sljededi stavak:

,»3.a Prijevoznici organiziraju rad vozaca tako da se vozaci mogu vratiti u

operativno srediSte poslodavca gdje je obi¢no baza vozaca i gdje vozac pocinje
tjedno razdoblje odmora, u drzavu ¢lanicu poslovnog nastana poslodavca ili u
mjesto boravka vozaca u svakom razdoblju od Cetiri uzastopna tjedna, kako bi
proveli najmanje jedno redovno tjedno razdoblje odmora ili tjedno razdoblje
odmora dulje od 45 sati koje se uzima kao nadoknada za skra¢eno tjedno

razdoblje odmora.

Medutim, ako je vozac uzeo dva uzastopna skracena tjedna razdoblja odmora u
skladu sa stavkom 6., prijevoznik organizira rad vozaca tako da se voza¢ moze
vratiti prije pocetka redovnog tjednog razdoblja odmora duljeg od 45 sati koje

se uzima kao nadoknada.

Prijevoznik biljezi na¢in na koji ispunjava tu obvezu te u svojim prostorima

drzi dokumentaciju kako bi je mogao predociti na zahtjev nadzornih tijela.”;
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(e) dodaje se sljedeci stavak:

,»9a. Komisija najkasnije... [dvije godine nakon stupanja na snagu ove Uredbe o
izmjeni] evaluira mogu li se donijeti primjerenija pravila za vozace koji
obavljaju povremeni prijevoz putnika, kako je definiran u ¢lanku 2. . tocki 4.

Uredbe (EZ) br. 1073/2009, te o tome izvjes¢uje Europski parlament i Vijece.”;
7. umece se sljedeci ¢lanak:

., Clanak 8.a

1.  Komisija osigurava da su informacije o sigurnim i zasti¢enim parkiraliStima lako
dostupne vozacima koji obavljaju cestovni prijevoz tereta i putnika. Komisija
objavljuje popis svih certificiranih parkiralista kako bi se vozacima osigurali sljedeci

odgovarajudi uvjeti:
— detekcija i spreavanje neovlastenog pristupa,
—  rasvjeta i vidljivost,

— kontaktne tocke i postupci za hitne slucajeve,
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— sanitarni prostori u okviru kojih se u obzir uzimaju rodne posebnosti,
— moguénosti kupnje hrane i pica,

— komunikacijske veze,

— napajanje.

Popis takvih parkiraliSta stavlja se na raspolaganje na jedinstvenim sluzbenim

internetskim stranicama koje se redovito azuriraju.

2. Komisija donosi delegirane akte u skladu s clankom 23.a radi utvrdivanja standarda
kojima se pruzaju dodatne pojedinosti o razini usluge i1 sigurnosti u pogledu podrucja

navedenih u stavku 1. 1 o postupcima za certifikaciju parkiralista.

3. Nasvim certificiranim parkiraliStima moze se naznaciti da su certificirana u skladu

sa standardima i postupcima Unije.

U skladu s ¢lankom 39. stavkom 2. tockom (c) Uredbe (EU) br. 1315/2013
Europskog parlamenta i Vije¢a” drzave ¢lanice moraju poticati izgradnju parkiraliSta

za komercijalne korisnike cesta.
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4.  Komisija do 31. prosinca 2024. podnosi izvjes¢e Europskom parlamentu i Vijecu o
dostupnosti prikladnih objekata za odmor vozaca i zastic¢enih parkiralista, kao i o
razvoju sigurnih i zaSti¢enih parkiralista koja su certificirana u skladu s delegiranim
aktima iz stavka 2. U tom izvjeS¢u mogu se navesti mjere za povecanje broja i

kvalitete sigurnih i zasti¢enih parkiralista.

: Uredba (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. prosinca 2013. o
smjernicama Unije za razvoj transeuropske prometne mreze i stavljanju izvan snage
Odluke br. 661/2010/EU (SL L 348, 20.12.2013., str. 1.).”;

8. ¢lanak 9. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

»1. Odstupajuci od ¢lanka 8., kada vozac prati vozilo koje se prevozi trajektom ili
vlakom te uzima redovno dnevno razdoblje odmora ili skrac¢eno tjedno
razdoblje odmora, to se razdoblje moze prekinuti najvise dva puta drugim
aktivnostima koje ukupno ne traju dulje od jednog sata. Tijekom takvog
redovnog dnevnog razdoblja odmora ili skra¢enog tjednog razdoblja odmora

voza¢ ima pristup spavacoj kabini, kabini ili leZaju.
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U pogledu redovnih tjednih razdoblja odmora, to se odstupanje primjenjuje na

putovanja trajektom ili vlakom samo ako:

(a) predvideno putovanje traje osam sati ili vise; 1

(b) vozac ima pristup spavacoj kabini na trajektu ili u vlaku.”;
(b) stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

»2. Sve vrijeme provedeno u putovanju do mjesta preuzimanja vozila obuhvacenog
podrucjem primjene ove Uredbe, ili u povratku iz tog mjesta, kada vozilo nije u
vozacevom prebivaliStu niti u operativnom sredistu poslodavca u kojemu je
sjediSte vozaca, ne racuna se kao vrijeme odmora ili stanke, osim ako je vozac

na trajektu ili vlaku i ima pristup spavacoj kabini, kabini ili lezaju.”;
0. umece se sljedeci ¢lanak:
. Clanak 9.a

Komisija do 31. prosinca 2025. sastavlja te Europskom parlamentu i Vijecu podnosi
izvjesée u kojem evaluira uporabu sustava autonomne voznje u drzavama ¢lanicama.

U tom je izvjeS¢u poseban naglasak na potencijalnom utjecaju tih sustava na pravila o
vremenima voznje i odmora. Tom se izvjeS¢u prema potrebi prilaze zakonodavni prijedlog

radi izmjene ove Uredbe.”;
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10. u ¢lanku 10. stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,»1. Prijevoznik ne obavlja nikakvu isplatu vozac¢ima koje zaposljava ili koji su mu
stavljeni na raspolaganje, ¢ak 1 ako je u obliku povisSice ili dodatka na placu, u
odnosu na prijedeni put, brzinu dostave i/ili koli¢inu prevezenog tereta, ako je to

placanje takve vrste da se njime ugrozava sigurnost na cestama ili potice na krSenje

ove Uredbe.”;
11. u ¢lanku 12. dodaju se sljedeci stavei:

,Pod uvjetom da sigurnost na cestama time nije ugrozena, vozac u iznimnim okolnostima
moze odstupiti i od ¢lanka 6. stavaka 1.1 2. te ¢lanka 8. stavka 2. na nacin da prekoraci
dnevno i tjedno vrijeme voznje za najvise jedan sat kako bi stigao do operativnog sredista

poslodavca ili mjesta boravka vozaca da bi iskoristio tjedno razdoblje odmora.

Pod istim uvjetima vozac smije prekoraciti dnevno i tjedno vrijeme voznje za najvise dva
sata kako bi stigao do operativnog sredista poslodavca ili mjesta boravka vozaca da bi
iskoristio redovno tjedno razdoblje odmora, pod uvjetom da je uzeo neprekinutu stanku od

30 minuta neposredno prije dodatne voznje.

Voza¢ naznacuje razlog takvog odstupanja ru¢no na obrascu evidencije ili na ispisu uredaja
za biljezenje ili na rasporedu zaduzenja, najkasnije po dolasku na odrediste ili pogodno

mjesto za zaustavljanje.

5114/1/20 REV 1 27



Svako razdoblje produljenja nadoknaduje se istovjetnim razdobljem odmora koje se uzima
u komadu (en bloc) s bilo kojim razdobljem odmora prije isteka tre¢eg tjedna nakon tjedna

na koji se to odnosi.”;
12. u ¢lanku 13. stavak 1. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka (e) zamjenjuje se sljedeéim:

,»(€) vozila koja se upotrebljavaju iskljuc¢ivo na otocima ili u regijama izoliranima
od ostatka drzavnog podrucja ¢ija povrsina nije veca od 2 300 kvadratnih
kilometara i koji nisu povezani s ostatkom drzavnog podru¢ja mostom, gazom
ili tunelom otvorenim za motorna vozila te ne grani¢e s drugom drzavom

¢lanicom.”;
(b) dodaju se sljedece tocke:

,»(q) vozila ili kombinacije vozila kojima se prevoze gradevinski strojevi za
gradevinska poduzeéa, u radijusu do 100 km od sjedista poduzeca i pod

uvjetom da upravljanje vozilima nije glavna djelatnost vozaca;

(r) vozila koja se upotrebljavaju za dostavu gotove betonske smjese.”;
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13. u ¢lanku 14. stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,»2. U hitnim slu€ajevima drzave ¢lanice u iznimnim okolnostima mogu odobriti
privremeno izuzece za razdoblje od najviSe 30 dana, koje mora biti obrazlozeno i o
njemu se odmah mora obavijestiti Komisiju. Komisija te informacije odmah

objavljuje na javnim internetskim stranicama.”;
14. ¢lanak 15. zamjenjuje se sljede¢im:
., Clanak 15.

Drzave Clanice osiguravaju da vozaci vozila iz ¢lanka 3. tocke (a) podlijezu nacionalnim
pravilima kojima se pruza odgovarajuca zastita u pogledu dozvoljenih vremena voznje te
obveznih stanki i razdoblja odmora. Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju o relevantnim

nacionalnim pravilima koja se primjenjuju na te vozace.”;
15. u ¢lanku 16. stavku 3. tocka (a) zamjenjuje se sljedecim:

»(a) sadrzava sve pojedinosti odredene u stavku 2. za minimalno razdoblje kojim su
obuhvaceni dan na koji se provodi kontrola i prethodnih 56 dana; te se pojedinosti
moraju azurirati u redovitim razmacima cije trajanje ne moze biti duze od jednog

mjeseca;”’;
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16.

u ¢lanku 19. stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

1.

Drzave c¢lanice utvrduju pravila o sankcijama koje se primjenjuju na krSenja ove
Uredbe 1 Uredbe (EU) br. 165/2014 te poduzimaju sve potrebne mjere radi
osiguranja njihove provedbe. Te sankcije moraju biti u¢inkovite i proporcionalne
tezini krSenja, kako je navedeno u Prilogu III. Direktivi 2006/22/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca®, te odvra¢ajuce i nediskriminirajuce. Svako krsenje ove Uredbe
1 Uredbe (EU) br. 165/2014 podlijeze samo jednoj sankciji ili postupku.

Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju o tim pravilima i mjerama, kao i o metodama
1 kriterijima odabranima na nacionalnoj razini za ocjenu njihove proporcionalnosti.
Drzave c¢lanice bez odgode obavjescuju o svim naknadnim izmjenama koje na njih
utjecu. Komisija obavjes¢uje drzave ¢lanice o tim pravilima i mjerama te o svim
njihovim izmjenama. Komisija osigurava da su te informacije objavljene na za to
predvidenim javnim internetskim stranicama, koje sadrzavaju detaljne informacije o
takvim sankcijama primjenjivima u drzavama ¢lanicama, i na svim sluzbenim

jezicima Unije.

Direktiva 2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. ozujka 2006. o
minimalnim uvjetima za provedbu uredbi Vije¢a (EEZ) br. 3820/85 1 (EEZ) 3821/85

o socijalnom zakonodavstvu koje se odnosi na djelatnosti cestovnoga prometa i o
stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca 88/599/EEZ (SL L 102, 11.4.2006., str. 35.).”;
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17. ¢lanak 22. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

»1. Drzave ¢lanice medusobno blisko suraduju i uzajamno si pomazu bez
nepotrebne odgode kako bi olakSale dosljednu primjenu ove Uredbe i njezinu
ucinkovitu provedbu, u skladu sa zahtjevima utvrdenima u ¢lanku 8. Direktive

2006/22/EZ.”;
(b) ustavku 2. dodaje se sljedeca tocka:

,»(c) druge posebne informacije, ukljucujuéi one o klasifikaciji rizika poduzeca, koje

mogu utjecati na postovanje ove Uredbe.”;
(c) umecu se sljededi stavci:

,»3.a U svrhu razmjene informacija u okviru ove Uredbe drZave €lanice koriste se
tijelima za vezu unutar Zajednice odredenima u skladu s ¢lankom 7. Direktive

2006/22/EZ.

3.b  Uzajamna administrativna suradnja i pomo¢ pruZaju se bez naknade.”;
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18. umece se sljededi ¢lanak:
., Clanak 23.a

1.  Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podloZzno uvjetima

utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 8.a dodjeljuje se Komisiji na
razdoblje od pet godina pocevsi od ... [datum stupanja na snagu ove Uredbe o

izmjeni].

Komisija izraduje izvjescée o delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja
razdoblja od pet godina. Delegiranje ovlasti presutno se produljuje za razdoblja
jednakog trajanja, osim ako se Europski parlament ili Vijece tom produljenju

usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.

3. Europski parlament ili Vijece u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti
iz ¢lanka 8.a. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj
navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi u¢inke sljede¢eg dana od dana objave
spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u

spomenutoj odluci. On ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.
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4.  Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je
imenovala svaka drZzava ¢lanica u skladu s nac¢elima utvrdenima u

Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016."

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i

Vijecu.

6.  Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 8.a stupa na snagu samo ako ni Europski
parlament ni Vije¢e u roku od dva mjeseca od priop¢enja tog akta Europskom
parlamentu 1 Vije¢u na njega ne podnesu nikakav prigovor ili ako su prije isteka tog
roka i Europski parlament i Vijece obavijestili Komisiju da nece podnijeti prigovore.

Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.

¥ SL L 123,12.5.2016., str. 1.”;

19. u ¢lanku 24. stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,»2. Priupucivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 4. Uredbe (EU) br. 182/2011

Europskog parlamenta i Vijeca®.
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2.a  Priupudivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.

Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. veljace 2011. o
utvrdivanju pravila i op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad
izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).”;

20. u ¢lanku 25. stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,»2. U slucajevima iz stavka 1. tocke (b) Komisija donosi provedbene akte u kojima se

utvrduju zajednicki pristupi.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 24.

stavka 2.a.”.
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Clanak 2.
Uredba (EU) br. 165/2014 mijenja se kako slijedi:
1. u ¢lanku 1. stavku 1. prvi podstavak zamjenjuje se sljede¢im:

»1.  Ovom se Uredbom utvrduju obveze i zahtjevi u vezi s izradom, ugradnjom,
uporabom, ispitivanjem i provjerom tahografa koji se upotrebljavaju u cestovnom
prometu radi provjere uskladenosti s Uredbom (EZ) br. 561/2006, uredbama (EZ)
br. 1071/2009%, (EZ) br. 1072/2009"" i (EZ) br. 1073/2009"** Europskog parlamenta i

ke

Vijeca, Direktivom 2002/15/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a™"" i direktivama
Vije¢a 92/6/EEZ™"*" i 92/106/EEZ™***** te, u mjeri u kojoj se odnose na upuéivanje
radnika u cestovnom prijevozu, direktivama 96/71/EZ******* i 2014/67/EU Europskog
parlamenta i Vijec¢a i Direktivom (EU) 2020/... Europskog parlamenta 1

Fedkdkekkhkh

Vijeca

* SL: molimo umetnuti broj direktive iz dokumenta ST 5112/20 1 dopuniti pripadajucu

biljesku.
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Uredba (EZ) br. 1071/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a od 21. listopada 2009.
o uspostavljanju zajednickih pravila koja se ti€u uvjeta za obavljanje djelatnosti
cestovnog prijevoznika te stavljanju izvan snage Direktive Vijeca 96/26/EZ

(SL L 300, 14.11.2009., str. 51.).

Uredba (EZ) br. 1072/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a od 21. listopada 2009.
o zajednickim pravilima za pristup trziStu medunarodnog cestovnog prijevoza
tereta (SL L 300, 14.11.2009., str. 72.).

Uredba (EZ) br. 1073/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 21. listopada 2009.
o zajedni¢kim pravilima za pristup medunarodnom trzistu usluga prijevoza
obi¢nim 1 turistickim autobusima i o izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 (SL L 300,
14.11.2009., str. 88.).

Direktiva 2002/15/EZ Europskog parlamenta i Vijeca do 11. ozujka 2002. o
organizaciji radnog vremena osoba koje obavljaju mobilne djelatnosti cestovnog
prijevoza (SL L 80, 23.3.2002., str. 35.).

Direktiva Vije¢a 92/6/EEZ od 10. veljace 1992. o ugradnji i uporabi uredaja za
ograniCenje brzine za odredene kategorije motornih vozila u Zajednici (SL L 57,
2.3.1992., str. 27.).

Direktiva Vije¢a 92/106/EEZ od 7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednic¢kih
pravila za odredene vrste kombiniranog prijevoza robe izmedu drzava ¢lanica
(SL L 368, 17.12.1992., str. 38.).

Direktiva 96/71/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 16. prosinca 1996. o
upuéivanju radnika u okviru pruzanja usluga (SL L 18, 21.1.1997., str. 1.).
Direktiva (EU) 2020/... Europskog parlamenta i Vije¢a od ... o utvrdivanju
posebnih pravila u pogledu Direktive 96/71/EZ i Direktive 2014/67/EU za
upucivanje vozaca u sektoru cestovnog prometa te izmjeni Direktive 2006/22/EZ
u vezi sa zahtjevima za provedbu 1 Uredbe (EU) br. 1024/2012
(SLL...str....).”;
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2. u ¢lanku 3. stavak 4. zamjenjuje se sljede¢im:

,»4.  Najkasnije tri godine od kraja godine stupanja na snagu detaljnih odredaba iz ¢lanka 11.

drugog stavka, sljedece kategorije vozila koja se upotrebljavaju u drzavi ¢lanici koja nije

drzava ¢lanica u kojoj su registrirana moraju biti opremljena pametnim tahografom kako

je predvideno u ¢lancima 8., 9. 1 10. ove Uredbe:

(a)

(b)

(©)

(d)

vozila opremljena analognim tahografom;

vozila opremljena digitalnim tahografom koji je u skladu sa specifikacijama iz
Priloga I.B Uredbi (EEZ) br. 3821/85 koje su se primjenjivale do
30. rujna 2011.;

vozila opremljena digitalnim tahografom koji je u skladu sa specifikacijama iz
Priloga [.B Uredbi (EEZ) br. 3821/85 koje se primjenjuju od 1. listopada 2011.;

i

vozila opremljena digitalnim tahografom koji je u skladu sa specifikacijama iz

Priloga I.B Uredbi (EEZ) br. 3821/85 koje se primjenjuju od 1. listopada 2012.
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4.a  Najkasnije Cetiri godine nakon stupanja na snagu detaljnih odredaba iz ¢lanka 11.
drugog stavka, vozila koja su opremljena pametnim tahografom koji je u skladu s
Prilogom I.C Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2016/799" i koja se upotrebljavaju u
drzavi €lanici koja nije drzava Clanica u kojoj su registrirana moraju biti opremljena

pametnim tahografom kako je predvideno u ¢lancima 8., 9. 1 10. ove Uredbe.

Provedbena uredba Komisije (EU) 2016/799 od 18. ozujka 2016. o provedbi Uredbe
(EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a o utvrdivanju tehnickih zahtjeva
za izradu, ispitivanje, ugradnju, rad i popravak tahografa i njihovih sastavnih dijelova
(SL L 139,26.5.2016., str. 1.).”;

3. u ¢lanku 4. stavku 2. iza Cetvrte alineje umece se sljedeca alineja:

»— 1mati dovoljan kapacitet memorije za pohranu svih podataka koji se zahtijevaju na

temelju ove Uredbe;”;
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4. ¢lanak 7. zamjenjuje se sljede¢im:

., Clanak 7.
Zastita podataka

1.  Drzave Clanice osiguravaju da se obrada osobnih podataka u kontekstu ove Uredbe
provodi isklju¢ivo za potrebe provjere uskladenosti s ovom Uredbom i uredbama
(EZ) br. 561/2006, (EZ) br. 1071/2009, (EZ) br. 1072/2009 i (EZ) br. 1073/2009,
direktivama 2002/15/EZ, 92/6/EEZ 1 92/106/EEZ te, u mjeri u kojoj se odnose na
upucivanje radnika u cestovnom prijevozu, direktivama 96/71/EZ, 2014/67/EU 1
(EU) 2020/...".

2. Drzave ¢lanice posebno osiguravaju da su osobni podaci zasti¢eni od uporabe koja

nije strogo povezana s pravnim aktima Unije iz stavka 1. u pogledu:

(a) uporabe globalnog navigacijskog satelitskog sustava (GNSS) za biljezenje

podataka o polozaju kako je navedeno u ¢lanku 8.;

(b) uporabe daljinske komunikacije za potrebe provedbe nadzora kako je navedeno
u ¢lanku 9., uporabe tahografa sa suceljem kako je navedeno u ¢lanku 10.,
elektronicke razmjene podataka na karticama vozaca kako je navedeno u
¢lanku 31., a posebno prekograni¢nih razmjena takvih podataka s tre¢im

zemljama; 1

+

SL: molimo umetnuti broj direktive iz dokumenta ST 5112/20.
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(c¢) evidencije koju provode prijevozna poduzeca kako je navedeno u ¢lanku 33.

3. Digitalni tahografi osmisljeni su tako da se osigurava zastita privatnosti. Obraduju se

iskljuc¢ivo podaci potrebni za svrhe navedene u stavku 1.

4.  Vlasnici vozila, prijevozna poduzeca i sva druga tijela postuju, kada je to

primjenjivo, relevantne odredbe o zastiti osobnih podataka.”;
5. u ¢lanku 8. stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,»1. Kako bi se olakSala provjera uskladenosti s relevantnim zakonodavstvom, polozaj
vozila automatski se biljezi na sljede¢im tockama ili na tocki koja je najbliza takvim

mjestima gdje je dostupan satelitski signal:

—  pocetnom mjestu dnevnog radnog vremena,

— svaki put kad vozilo prede granicu neke drzave,

— svaki put kad se vozilom obavljaju aktivnosti utovara ili istovara,
— svaka tri sata akumuliranog vremena voznje, i

— zavrSnom mjestu dnevnog radnog vremena.
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Kako bi se nadzornim tijelima olakSala provjera uskladenosti, u skladu sa zahtjevima

.....

prijevoz tereta ili putnika.

Radi toga se u vozila koja su prvi put registrirana 36 mjeseci nakon stupanja na
snagu detaljnih odredaba iz ¢lanka 11. prvog stavka ugraduje tahograf koji je

povezan s uslugom pozicioniranja na temelju satelitskog navigacijskog sustava.

Medutim, evidentiranje prelazaka granice i dodatnih aktivnosti iz prvog podstavka
druge 1 tre¢e alineje te drugog podstavka primjenjuje se na vozila koja su prvi put
registrirana u drzavi ¢lanici vise od dvije godine nakon stupanja na snagu detaljnih
odredaba iz ¢lanka 11. drugog stavka, ne dovodeci u pitanje obvezu naknadne

ugradnje u odredena vozila u skladu s ¢lankom 3. stavkom 4.”;
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6. ¢lanak 9. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,» 111 godine nakon stupanja na snagu detaljnih odredaba iz ¢lanka 11. drugog stavka
drzave Clanice u odgovarajucoj mjeri opremaju svoja nadzorna tijela opremom za
daljinsko rano otkrivanje potrebnom kako bi se omogucila komunikacija podataka
navedena u ovom ¢lanku, uzimajuéi u obzir njihove posebne zahtjeve i strategije za
provedbu. Do tada drzave ¢lanice mogu odluciti hoce li opremiti svoja nadzorna

tijela takvom opremom za daljinsko rano otkrivanje.”;
(b) stavak 3. zamjenjuje se sljede¢im:

,»3. Komunikacija iz stavka 1. uspostavlja se s tahografom samo ako je za to
primljen zahtjev s uredaja nadzornih tijela. Komunikacija je zasti¢ena kako bi
se osigurala nepovredivost podataka i autentifikacija uredaja za biljezenje
podataka i provjeru. Pristup podacima razmijenjenima komunikacijom
omogucuje se isklju¢ivo nadzornim tijelima ovlastenima za provjeru krSenja
pravnih akata Unije iz ¢lanka 7. stavka 1. i ove Uredbe te radionicama u mjeri

potrebnoj da bi se utvrdio ispravan rad tahografa.”;
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(c) ustavku 4. dodaje se sljedeca alineja:
,—  prekoracenje maksimalnog vremena voznje.”;
7. u ¢lanku 10. dodaje se sljedeci stavak:

,» Tahografi vozila koja su prvi put registrirana u nekoj drzavi ¢lanici vise od dvije godine
nakon stupanja na snagu detaljnih odredaba iz ¢lanka 11. drugog stavka moraju biti

opremljena suceljem iz stavka 1.”;
8. ¢lanak 11. mijenja se kako slijedi:
(a) prvi stavak zamjenjuje se sljede¢im:

,,Kako bi se osiguralo da je pametni tahograf uskladen s nacelima i zahtjevima
odredenima u ovoj Uredbi, Komisija provedbenim aktima donosi detaljne odredbe
potrebne za ujednacenu primjenu ¢lanaka 8., 9. 1 10., iskljucujuéi one odredbe kojima

bi se omogucilo da tahograf biljezi dodatne podatke.
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Komisija do ... [12 mjeseci nakon stupanja na snagu ove Uredbe o izmjeni] donosi
provedbene akte kojima se utvrduju detaljne odredbe za ujednacenu primjenu obveze
biljezenja i pohranjivanja podataka o svim prelascima granice vozila i aktivnostima
iz Clanka 8. stavka 1. prvog podstavka druge i trece alineje te ¢lanka 8. stavka 1.

drugog podstavka.

Komisija do... [18 mjeseci nakon stupanja na snagu ove Uredbe o izmjeni] donosi
provedbene akte kojima se utvrduju detaljne odredbe potrebne za ujednacenu
primjenu pravila o zahtjevima u pogledu podataka i1 njihovim funkcijama, ukljucujuci
¢lanke 8., 9.1 10. ove Uredbe, i ugradnju tahografa za vozila iz ¢lanka 2. stavka 1.

tocke (aa) Uredbe (EZ) br. 561/2006.
Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 42. stavka 3.”;
(b) u drugom stavku uvodni tekst zamjenjuje se sljede¢im:

,Detaljne odredbe navedene u prvom, drugom i tre¢em stavku ovog ¢lanka:”;
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9. u Clanku 22. stavku 5. tre¢i i etvrti podstavak zamjenjuju se sljede¢im:

,Uklonjene ili unistene peCate zamjenjuju ovlasteni instalater ili radionica bez nepotrebne
odgode, a najkasnije sedam dana od njihova uklanjanja ili unistenja. Ako su pecati
uklonjeni ili uniSteni za potrebe kontrole, moze ih zamijeniti sluzbenik za kontrolu
opremljen uredajem za pecacenje i jedinstvenom posebnom oznakom bez nepotrebne

odgode.

Ako sluzbenik za kontrolu ukloni pecat, kontrolna kartica umece se u tahograf od trenutka
uklanjanja pecata do zavrSetka inspekcije, ukljucujuéi u slucaju postavljanja novoga

pecata. Sluzbenik za kontrolu izdaje pisanu izjavu koja sadrzava barem sljedece podatke:
— identifikacijski broj vozila;

- ime sluzbenika;

— nadzorno tijelo 1 drzavu ¢lanicu;

—  broj kontrolne kartice;
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—  broj uklonjenog pecata;
— datum i vrijeme uklanjanja pecata;
— broj novog pecata, ako je sluzbenik za kontrolu postavio novi pecat.

Prije zamjene pecata ovlastena radionica provjerava i kalibrira tahograf, osim ako je pecat

uklonjen ili unisten za potrebe kontrole te ga je zamijenio sluzbenik za kontrolu.”;
10. u ¢lanku 26. umece se sljedeci stavak:

,»7.a Nadlezno tijelo drzave Clanice izdavateljice moze zahtijevati od vozaca da zamijeni
karticu vozaca novom ako je to potrebno radi uskladivanja s relevantnim tehnickim

specifikacijama.”;
11. ¢lanak 34. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,»1. Vozaci moraju upotrebljavati tahografske listi¢e ili kartice vozaca svaki dan
tijekom voznje, pocevsi od trenutka kada preuzmu vozilo. Tahografski listi¢ ili
kartica vozaca ne vade se prije kraja dnevnog radnog vremena, osim ako je to
odobreno ili potrebno radi unosa simbola zemlje nakon prelaska granice.
Tahografski listi¢ ili kartica vozaca ne smiju se upotrebljavati dulje od

razdoblja za koje su namijenjeni.”;
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(b) ustavku 5. tocka (b) mijenja se kako slijedi:

1. podtocka iv. zamjenjuje se sljedeéim:

» 1v. pod znakom % : stanke, odmor, godi$nji odmor ili bolovanje,”;

ii.  dodaje se sljedeca tocka:

,V. pod znakom za ,trajekt/vlak’: uz znak : razdoblje odmora koje se
provodi na trajektu ili u vlaku, kako se zahtijeva ¢lankom 9. Uredbe (EZ)

br. 561/2006.”;
(c) ustavku 6. dodaje se sljedeca tocka:

»(f) simbole zemalja u kojima je zapoceto i zavrSeno dnevno radno vrijeme.
Vozac takoder unosi simbol zemlje u koju ude nakon prelaska granice drzave
¢lanice na pocetku prvog zaustavljanja u toj drzavi ¢lanici. To prvo
zaustavljanje obavlja se na najblizem moguéem mjestu za zaustavljanje ili
nakon granice. Kada se granica drzave €lanice prelazi na trajektu ili u vlaku,

voza¢ simbol zemlje upisuje u luci ili na kolodvoru dolaska.”;
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(d) ustavak 7. zamjenjuje se sljede¢im:

e

Voza¢ u digitalni tahograf unosi simbole zemalja u kojima je zapoceto i

zavrseno dnevno radno vrijeme.

Vozac od... [18 mjeseci nakon stupanja na snagu direktive iz dokumenta

ST 5112/20] unosi i simbol zemlje u koju ude nakon prelaska granice drzave
¢lanice na pocetku prvog zaustavljanja u toj drzavi ¢lanici. To prvo
zaustavljanje obavlja se na najblizem moguc¢em mjestu za zaustavljanje ili
nakon granice. Kada se granica drzave Clanice prelazi na trajektu ili u vlaku,

vozac¢ simbol zemlje upisuje u luci ili na kolodvoru dolaska.

Drzave ¢lanice mogu od vozaca vozila koji obavljaju prijevoz unutar njihova
drzavnog podrucja zahtijevati unosenje detaljnijih zemljopisnih specifikacija
uz simbol zemlje, uz uvjet da su drzave ¢lanice te detaljnije zemljopisne

specifikacije priop¢ile Komisiji prije 1. travnja 1998.

Vozaci nisu obvezni unositi podatke iz prvog podstavka ako tahograf

automatski biljezi podatke o polozaju u skladu s ¢lankom 8.”;
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12. ¢lanak 36. mijenja se kako slijedi:

(a) stavak 1. mijenja se kako slijedi:

ii.

toCka 1. zamjenjuje se sljede¢im:

5l.

tahografske listi¢e za tekuc¢i dan 1 prethodnih 56 dana,”;

tocka iii. zamjenjuje se sljedeéim:

111,

svu ruc¢nu evidenciju i ispise izvrSene tijekom tekuéeg dana i prethodnih

56 dana.”;

(b) ustavku 2. toc¢ka ii. zamjenjuje se sljede¢im:

11,

svu ruénu evidenciju i ispise izvrSene tijekom tekuceg dana i prethodnih

56 dana,”.
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Clanak 3.

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Medutim, ¢lanak 1. tocka 15. 1 ¢lanak 2. tocka 12. primjenjuju se od 31. prosinca 2024.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuéa i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u ...

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednik
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