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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
(EU) 2020/...

ze dne ...,

kterym se méni narizeni (ES) €. 561/2006, pokud jde o0 minimalni pozadavky
na maximalni denni a tydenni dobu Fizeni, minimalni pFestavky
v Fizeni a tydenni doby odpocinku, a nafizeni (EU) €. 165/2014,

pokud jde o urcéovani polohy pomoci tachografi

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem?,

vzhledem k témto divodum:

1 Ut. vést. C 197, 8.6.2018, s. 45.

2 UF. vést. C 176, 23.5.2018, s. 57.

Postoj Evropského parlamentu ze dne 4. dubna 2019 [ (Ut. vést....) (dosud nezvefejnény
v Utednim véstniku)] a postoj Rady v prvnim &teni ze dne 7. dubna 2020 [ (UF. vést....)
(dosud nezveiejnény v Ufednim véstniku)]. Postoj Evropského parlamentu ze dne [ (Ut
vést....) (dosud nezveiejnény v Utednim véstniku)].
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(1) Dobré pracovni podminky pro fidi¢e a spravedlivé podminky podnikéani pro silni¢ni
dopravce maji zasadni vyznam pfi vytvareni bezpecného, icinného a spolecensky
odpovédného odvétvi silnicni dopravy, s cilem zajistit nediskriminaci a ptilakat
kvalifikované pracovniky. Aby se tento proces usnadnil, je nezbytné, aby byly pfedpisy
Unie v socidlni oblasti v silni¢ni doprave jasné, primétené, vhodné pro dany ucel, a aby

byly snadno pouzitelné a vymahatelné a ucinn¢ a dusledné provadéné v celé Unii.

(2) Po zhodnoceni Gi€innosti a ucelnosti provadéni stavajiciho souboru pravidel Unie v socialni
oblasti v silni¢ni dopravé, a zejména natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
&. 561/2006', byly v provadéni tohoto pravniho ramce zjistény urcité nedostatky. Nejasné
predpisy pro tydenni doby odpocinku, odpocivadla a prestavky pii provozu s vice fidici,
jakoz 1 absence ptedpisi tykajici se navratu fidicl do jejich domovi vedly k rozdilnym
vykladiim a zpisobiim prosazovani v ¢lenskych statech. Nekteré clenské staty nedavno
ptijaly jednostranna opatfeni dale zvySujici pravni nejistotu a nerovné zachazeni s fidici
a podnikateli v silni¢ni dopravé. Maximalni denni a tydenni doby fizeni jsou vSak ucinné
pii zlepSovani socialnich podminek fidi¢i a bezpecnosti silnicniho provozu obecné.

O zajisténi dodrZzovani piedpist je nezbytné trvale usilovat.

1 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006
o harmonizaci n€kterych pfedpisit v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné
nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) €. 2135/98 a zruSeni natfizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85
(Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).
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V z4jmu bezpecnosti silni¢niho provozu je dilezité dopravee podporovat, aby piijali
kulturu bezpecnosti, kterd bude dodrzovéana na vSech tirovnich. Aby se zabranilo
porusovani pravidel pro fizeni a odpoc¢inek nebo ohrozovani bezpecnosti silni¢niho
provozu, nemélo by piedevs§im byt povoleno, aby byla odména za vykon vazana na dobu

potfebnou pro piepravu cestujicich na jejich misto urceni nebo pro dodani zbozi.

Nasledné hodnoceni natizeni (ES) ¢. 561/2006 potvrdilo, Ze nedlsledné a neucinné
prosazovani pravidel Unie v socidlni oblasti je zejména disledkem nejasnych predpist,
neucinného a nerovnomérného vyuzivani kontrolnich nastroji a nedostate¢né spravni

spoluprace mezi ¢lenskymi staty.

Ke zlepseni jasnosti a soudrznosti by méla byt vymezena vyjimka z oblasti ptisobnosti

nafizeni (ES) €. 561/2006 pro neobchodni vyuZiti vozidla.

Jasna, vhodna, pfiméfend a jednotné prosazovand pravidla maji rovnéz zasadni vyznam pro
dosazeni politickych cilti tykajicich se zlepSovani pracovnich podminek pro fidice,
a zejména zajisténi nenarusené a spravedlivé hospodarské soutéze mezi dopravci a zvyseni

bezpecnosti silni¢niho provozu pro vSechny uzivatele silnic.

Stavajici poZadavky na piestavky se ukéazaly jako nevhodné a nepraktické pro fidic¢e ve
vicecetné osadce. Proto je vhodné upravit poZadavek na zaznamenavani prestavek podle
specificnosti dopravy provadéné témito fidici, aniz by byla ohroZena bezpecnost fidice

nebo silni¢niho provozu.
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Ridi¢i v mezinarodni piepravé zbozi na dlouhé vzdalenosti travi dlouhou dobu mimo
domov. Soucasné pozadavky na bézny tydenni odpocinek mohou tato obdobi zbyte¢né
prodluzovat. Je proto zddouci upravit ustanoveni o béznych tydennich dobach odpocinku
tak, aby bylo pro fidie snazsi provadét mezinarodni piepravni ¢innosti v souladu s témito
pravidly a dostat se domt na svou béznou tydenni dobu odpocinku a aby obdrzeli Gplnou
nahradu za vSechna zkraceni tydenni doby odpocinku. Vzhledem k rozdilim mezi
piepravou cestujicich a pfepravou zbozi by se tato moznost neméla vztahovat na fidice

uskutecnujici piepravu cestujicich.

Flexibilita pii planovani odpocinku fidi¢h by méla byt pro fidice transparentni

a predvidatelnd a v zadném ptipad¢ by neméla v dusledku zvyseni tinavy fidi¢ii nebo
zhorSeni pracovnich podminek ohrozit bezpec¢nost silni¢niho provozu. Neméla by proto
meénit stavajici pracovni dobu fidi¢e ani maximalni dvoutydenni dobu fizeni a méla by

podléhat ptisnéjsim pravidlim pro ndhradu za zkracené doby odpocinku.

K zajisténi toho, aby zminéna flexibilita nebyla zneuzivana, ma zasadni vyznam jasné
vymezeni oblasti jeji plisobnosti a stanoveni vhodnych kontrol. Tato oblast plisobnosti by
proto méla byt omezena na fidice, ktefi travi své zkracené tydenni doby odpocinku béhem
referenéniho obdobi mimo ¢lenské staty dopravce a mimo zemi, kde ma tidi¢ bydliste.
Toto Ize ovétit nahlédnutim do zdznamt tachografu pii silni¢ni kontrole a v prostorach
dopravci, nebot’ obsahuji misto zacatku a konce doby odpocinku a informace tykajici se

jednotlivych fidica.
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V z4jmu zajisténi uc¢inného prosazovani pravidel je nezbytné, aby piislusné organy mohly
pfi provadéni silni¢nich kontrol zjistit, zda byly v den kontroly a béhem piedchdzejicich

56 dnti fadn¢€ dodrzeny doby fizeni a odpocinku.

Rychly technologicky pokrok mé za nasledek postupnou automatizaci systému fizeni, které
vyzaduji mensi zasah nebo nevyzaduji zadny zésah tidice. Je mozné, Ze pro zohlednéni
téchto zmén bude nutné upravit stavajici pravni predpisy, véetné pravidel tykajicich se
doby fizeni a odpocinku, aby byla zajisténa bezpecnost silnicniho provozu a rovné
podminky, aby se zlepSily pracovni podminky a aby se pfitom Unie mohla stat
prikopnikem novych inovativnich technologii a postupti. Komise by proto méla piedlozit
zpravu hodnotici pouzivani autonomnich systémt fizeni v ¢lenskych statech, véetné
ptinost technologii autonomniho fizeni. K této zpraveé by mél byt, bude-li to vhodné,

pfipojen legislativni navrh.

V z4ajmu podpory socialniho pokroku je vhodné uptesnit, kde je mozné tydenni doby
odpocinku tréavit, a zajistit, aby fidi¢i méli k odpocinku odpovidajici podminky.
Mimoftadné dilezita je kvalita ubytovani béhem pravidelnych tydennich dob odpocinku,
kterou by fidi¢ m¢l stravit mimo kabinu vozidla ve vhodném ubytovacim zafizeni a

na naklady dopravce jakozto zaméstnavatele. V zajmu zajisténi dobrych pracovnich
podminek a bezpecnosti fidi¢ii je vhodné objasnit pozadavek, aby fidi¢i méli pro sviij
bézny tydenni odpocinek, pokud ho €erpaji mimo domov, k dispozici kvalitni a genderové

pfizplisobené ubytovani.
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Rovnéz je nezbytné zajistit, aby dopravci organizovali praci fidic¢t tak, aby doby mimo
domov nebyly nadmérné dlouhé¢ a aby tidi¢i mohli vyuzivat dlouhé doby odpocinku
cerpané nahradou za zkracené tydenni doby odpocinku. Organizace navratu by méla tidici
umoznovat dojet do provozovny dopravce v clenském staté usazeni nebo do svého bydlisté
a fidi¢i si mohou zvolit, kde svou dobu odpocinku stravi. Aby dopravce prokézal, ze plni
své povinnosti tykajici se organizace pravidelného navratu, mél by mit moznost pouzivat
zaznamy tachografu, seznamy sluzeb fidic¢l nebo jinou dokumentaci. Tyto doklady by

mély byt k dispozici v jeho prostorach a byt na pozadani predlozeny kontrolnim orgédntim.

Jelikoz b&zné tydenni doby odpocinku a delsi doby odpocinku nelze travit ve vozidle nebo
na parkovaci ploSe, ale pouze ve vhodném ubytovani, které mize byt v blizkosti parkovaci
plochy, je nanejvys dalezité umoznit fidicm lokalizovat bezpecné a chranéné parkovaci
plochy, které poskytuji odpovidajici uroven bezpecnosti a odpovidajici vybaveni. Komise
jiz zkoumala, jak podpofit rozvoj vysoce kvalitnich parkovacich ploch, véetné nezbytnych
minimalnich pozadavka. Komise by proto méla vypracovat normy pro bezpecné

a chranéné parkovaci plochy. Tyto normy by mély ptispét k podpote vysoce kvalitnich
parkovacich ploch. Normy mohou byt revidovéany s cilem zajistit lepsi ptistup

k alternativnim palivim v souladu s politikami, které tuto infrastrukturu rozvijeji. Rovnéz

je dualezité, aby parkovaci plochy byly udrzovany bez ledu a snéhu.

5114/1/20 REV 1 6

CS



(16) Bezpecné a chranéné parkovaci plochy by mély byt predmétem auditi v souladu
s normami Unie. Tyto audity by mély rovnéz zajistovat, aby parkovaci plochy tyto normy
splnovaly trvale. Komisi by proto mélo byt ulozeno piipravit certifikacni postup pro rozvoj

bezpecnych a chranénych parkovacich ploch v Unii.

(17) Je v zajmu bezpecnosti silni¢niho provozu a vymahani pravidel, aby si byli vSichni fidici
plné védomi pravidel upravujicich dobu fizeni a odpocinku a nebezpeci unavy. V tomto
ohledu jsou dulezité snadno pfistupné informace o dostupnych odpocivadlech. Komise by
proto m¢la informace o bezpecnych a chranénych parkovacich plochach poskytovat na
uzivatelsky vstticnych internetovych strankach. Tyto informace by mély byt pribézné

aktualizovany.
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(18) Zaucelem zajisténi trvalé bezpecnosti a ochrany parkovacich ploch by méla byt na Komisi
pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie, pokud jde o stanoveni norem pro uroven sluzeb na bezpecnych
a chranénych parkovacich plochach a postupy pro certifikaci bezpecnosti a ochrany
parkovacich ploch. Je obzvlasté dilezité, aby Komise vedla v rdmci piipravné ¢innosti
odpovidajici konzultace, a to i na odborné Grovni, a aby tyto konzultace probihaly
v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016
o zdokonaleni tvorby pravnich pfedpisii!. Pro zaji§téni rovné Gi¢asti na vypracovavani akti
v prenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty soucasné
s odborniky z ¢lenskych statl a jejich odbornici maji automaticky ptistup na setkani skupin

odbornikli Komise, jeZ se vénuji ptiprave aktli v pfenesené pravomoci.

1 Ut. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(19) Revidované hlavni sméry pro TEN-T, stanovené v natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢. 1315/2013!, piedpokladaji budovani parkovacich ploch na délnicich piiblizng
kazdych 100 km s cilem zajistit pro komer¢ni uzivatele silnic parkovaci plochy
s ptisluSnou trovni bezpecnosti a ochrany. V zajmu urychleni a podpory vystavby
odpovidajici parkovaci infrastruktury je dtlezité, aby byly k dispozici dostate¢né moznosti
spolufinancovani Unii v souladu se stavajicimi i budoucimi pravnimi akty Unie, jez

stanovi podminky pro tuto finan¢ni podporu.

(20) U velkého podilu silni¢ni dopravy v Unii probiha ¢ast cesty trajektem nebo po Zeleznici.
Proto by se pro takové cesty méla stanovit jasna a vhodna ustanoveni, pokud jde o denni

doby odpocinku a piestavky.

1 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropske dopravni sit€ a o zruSeni rozhodnuti
¢. 661/2010/EU (Ut. vést. L 348, 20.12.2013, s. 1).
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1)

(22)

Ridi¢i n&kdy &eli nepfedvidatelnym okolnostem, které jim znemoziuji dostat se

do pozadovaného mista, kde maji Cerpat tydenni dobu odpocinku, aniz by porusili predpisy
Unie. Je zaddouci zajistit, aby se fidi¢i mohli s t€émito okolnostmi snéze vyrovnat a aby jim
bylo umoznéno dostat se do mista urceni, aby zde stravili tydenni dobu odpocinku. Témito
vyjimecnymi okolnostmi jsou nenadalé udalosti, kterym nelze ptedejit a které nelze
predvidat, pfi nichz je po kratkou dobu ne¢ekané¢ nemozné uplatnit ustanoveni natizeni

v jejich plném rozsahu. Na takovéto okolnosti se tudiz nelze odvolavat soustavne,

a vyhybat se tim dodrzovani tohoto natizeni. V zajmu zajisténi fadného prosazovani
predpisii by fidi¢ mél zdokumentovat vyjimecné okolnosti, jez k odchyleni od pravidel
vedly. Kromég toho by mélo byt ochrannym ustanovenim zajisténo, aby doba fizeni nebyla

nepfiméiena.

Aby se omezily rozdilné zplisoby prosazovani a zabranilo se jim a dale se zvySovala
ucinnost a ucelnost pieshrani¢niho prosazovani, je zasadni zavést jasna pravidla pro

pravidelnou spravni spolupraci mezi clenskymi staty.
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(23) Clenské staty by mély pfijmout veskera nezbytna opatfeni, aby zajistily Gi¢inné, pfimétené
a odrazujici uplatinovani vnitrostatnich sankci v pfipad€ poruSeni natizeni (ES) ¢. 561/2006
a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014!. Je dulezité zajistit, aby
profesiondlové méli snadny ptistup k informacim o sankcich uplatiovanych v kazdém
clenském staté. Evropsky organ pro pracovni zalezitosti, zfizeny natizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/11492, by to mohl usnadnit tim, Ze tyto informace zpfistupni
na internetovych strankach jednotnych pro celou Unii, jez by plnily funkci jednotného
portalu pro ptistup k informacnim zdrojiim a sluzbam na Grovni Unie a na vnitrostatni
urovni ve vSech fednich jazycich Unie, zfizeného nafizenim Evropského parlamentu

a Rady (EU) 2018/17243,

1 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 ze dne 4. inora 2014
o tachografech v silni¢ni doprave, o zruSeni natizeni Rady (EHS) €. 3821/85 o zdznamovém
zafizeni v silni¢ni dopravé a o zméné natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisti v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni
dopravy (UF. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).

2 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1149 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se
zfizuje Evropsky organ pro pracovni zélezitosti, méni natizeni (ES) ¢. 883/2004, (EU)
¢. 492/2011 a (EU) 2016/589 a zrusuje rozhodnuti (EU) 2016/344 (UF. vést. L 186,
11.7.2019, s. 21).

3 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1724 ze dne 2. fijna 2018, kterym se
zfizuje jednotna digitalni brana pro poskytovani pfistupu k informacim, postupiim
a k asisten¢nim sluzbam a sluzbam pro feSeni problémi a kterym se méni natizeni (EU)
¢. 1024/2012 (Ut. vést. L 295, 21.11.2018, s. 1).
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(25)

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni natizeni (ES) ¢. 561/2006 by mély
byt Komisi svéteny provadéci pravomoci k objasniovani ustanoveni tohoto natizeni

a stanoveni spolecnych pfistupti k jejich uplatnovani a prosazovani. Tyto pravomoci by
mély byt vykondvany v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)

¢. 182/20111%

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni natizeni (EU) €. 165/2014 by mély
byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci ke stanoveni podrobnych ustanoveni pro
jednotné uplatiovani povinnosti zaznamenavat a uchovavat udaje tykajici se jakéhokoliv
prekroCeni hranic vozidlem a nékterych ¢innosti a podrobnych ustanoveni nezbytnych pro
jednotné uplatiiovani ustanoveni tykajicich se pozadavki na udaje a funkeci a instalace
tachografli. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu s nafizenim (EU)

¢. 182/2011.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se
stanovuji pravidla a obecné zasady zptisobu, jakym Clenské staty kontroluji Komisi pfi
vykonu provadécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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Aby se zvysila ndkladova efektivnost prosazovani ptedpisti v socialni oblasti, mély by byt
stavajici a inteligentni systémy tachografu pln€ vyuzivany a inteligentni tachografy by se
m¢ély stat povinnymi i pro lehkd uzitkova vozidla nad urcitou hmotnost, ktera jsou
provozovana v mezinarodni dopravé pro cizi potfebu. Proto by se mély zlepsit funkce

tachografu, aby umoznoval ptesnéjsi ur¢ovani polohy.

Nékladova efektivnost prosazovani predpisti v socidlni oblasti, rychly rozvoj novych
technologii, digitalizace celého hospodarstvi Unie a potieba zavést rovné podminky pro
vSechny spolecnosti v mezinarodni silni¢ni dopravé vedou k tomu, Ze je nezbytné zkratit
pfechodné obdobi pro instalaci inteligentnich tachografii do registrovanych vozidel.
Inteligentni tachografy ptispéji ke zjednoduseni kontrol, a usnadni tak praci vnitrostatnich

organt.

S cilem zajistit, aby fidi¢i, dopravci a kontrolni organy mohli co nejdiive vyuZzivat vyhod
inteligentnich tachografii, véetn¢ jejich automatizovanych zaznamu o ptekroceni hranic, by
m¢él byt témito zafizenimi vybaven v pfimétené lhité po vstupu podrobnych technickych
ustanoveni v platnost stavajici vozovy park. Stanovena lhiita by méla poskytnout dostatek

¢asu na pfipravu.

Ve vozidlech, kterd nejsou vybavena inteligentnim tachografem, by ptekroceni hranic
¢lenského statu mélo byt v tachografu zaznamenano pii nejbliz§i mozné zastavce

na hranicich nebo za nimi.
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(31

(32)

(33)

Zaznamenavani ¢innosti na tachografu je dileZitou soucasti prace fidict. Proto mé zasadni
vyznam, aby fidici obdrzeli odpovidajici odbornou ptipravu o tom, jak pouzivat nové
vlastnosti tachografl, které jsou uvadény na trh. Naklady spojené s timto skolenim by méli

hradit dopravci jakozto zaméstnavatelg.

Kontrolni pracovnici, ktefi kontroluji dodrzovani ptislusnych pravnich predpistt Unie

v odvétvi silni¢ni dopravy, ¢eli vyzvam zplsobenym riznymi druhy pouZzivanych
tachografli a rychle se vyvijejicimi sofistikovanymi technikami manipulace. Tak je tomu
zejména v piipadé kontrol provadénych na silnici. Proto je nezbytné, aby kontrolni
pracovnici absolvovali odpovidajici odbornou ptipravu s cilem zajistit informovanost

o nejnovéjsim technologickém vyvoji a technikach manipulace.

V z4jmu sniZeni zatéze pro dopravce a kontrolni organy by v pfipadé, Ze kontrolor pro
ucely kontroly odstrani z tachografu plombu, mélo byt za urcitych fadné

zdokumentovanych okolnosti umoznéno, aby ji nahradil.

Vzhledem k pokracujicimu technologickému vyvoji zkouma Komise moznost vypracovani
novych technickych feSeni, kterd by nabizela stejné vyhody a bezpecnost jako ta, kterd

nabizi inteligentni tachograf, pfi stejnych nebo nizsich souvisejicich ndkladech.
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(34) Je dilezité, aby se na dopravce usazené ve tietich zemich vztahovala pfi vykonu
pfepravnich ¢innosti na uzemi Unie pravidla rovnocennd pravidlim Unie. Komise by m¢la
posoudit dodrzovani této zasady na Grovni Unie a navrhnout vhodna feSeni, ktera maji byt
projednana v ramci Evropské dohody o praci posadek vozidel v mezinarodni silni¢ni

dopravé (dohoda AETR).

(35) Pteprava cestujicich se 1isi od ptepravy zbozi. Komise by proto méla posoudit, zda je pro
ni tieba navrhnout vhodné;jsi pravidla, zejména pokud jde o ptilezitostnou dopravu

vymezenou v ¢l. 2 bodu 4 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/20091.

1 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 ze dne 21. fijna 2009
o spolecnych pravidlech pro pfistup na mezinarodni trh autokarove a autobusove dopravy
a o zmeén¢ natizeni (ES) €. 561/2006 (Ut. vést. L 300, 14.11.2009, s. 88).
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(36) Jelikoz cilt tohoto nafizeni, totiz zlepSeni bezpecnosti silni¢ni dopravy a pracovnich
podminek pro fidi¢e v Unii harmonizaci pravidel o dobach fizeni, pfestavkach v fizeni a
dobach odpocinku a harmonizaci pravidel o pouzivani a vynucovani tachografi,, nemuze
byt dosazeno uspokojivé Clenskymi staty, ale spiSe jich, z diivodu povahy téchto cilt,, mize
byt Iépe dosazeno na trovni Unie, mize Unie pfijmout opatieni v souladu se zasadou
subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku neptekracuje toto nafizeni rdmec toho, co

je nezbytné pro dosazeni téchto cill.

(37) Natizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014 by proto méla byt odpovidajicim zplisobem

zménéna,

PRIJALY TOTO NARIZENI:
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Clanek 1
Naftizeni (ES) €. 561/2006 se méni takto:
1) V €l 2 odst. 1 se vklada nové pismeno, které zni:

,»aa) zbozi v mezinarodni dopraveé nebo v kabotazi vozidly, jejichz maximalni pfipustna
hmotnost vetné naveésu nebo piiveésu piekracuje 2,5 tuny, a to od 1. Cervence 2026,

nebo*.
2) Clanek 3 se méni takto:
a)  pismeno aa) nahrazuje timto:

,»aa) vozidly nebo jejich kombinacemi s maximalni pfipustnou hmotnosti

nepiekracujici 7,5 tun, kterd jsou pouzivana pro

1)  pfepravu materialu, zafizeni nebo strojl, jez fidi€ pfi vykonu svého

povolani potiebuje, nebo
i)  dorucovani zbozi vyrobeného femeslnym zpisobem,

pouze na tratich v okruhu do 100 km od provozovny dopravce a za podminky,
Ze tizeni vozidla nepfedstavuje fidi€¢ovu hlavni ¢innost a ze doprava neni

provadéna na cizi Gcet a za Uplatu;*
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b)  vklada se nové pismeno, které zni:

,»ha) vozidly o maximalni pfipustné hmotnosti pfesahujici 2,5 tuny, nikoli vSak 3,5
tuny, v¢etné naveésu nebo piivésu pouzivanymi pro piepravu zbozi, pokud se
pieprava neuskutecnuje na cizi ucet nebo za uplatu, ale na vlastni ucet
spolecnosti nebo fidice, a pokud fizeni vozidla neptedstavuje fidicovu hlavni

¢innost;*.
3) V ¢lanku 4 se dopliuje nové pismeno, které zni:

,»I) ,,neobchodni pfepravou® silni¢ni doprava, jina nez doprava uskute¢iiovana na cizi
ucet a za uplatu nebo na vlastni ucet, za kterou se nedostava zadna prima ani neptima
odmeéna, ze které piimo ani nepfimo neplyne zadny piijem pro fidice vozidla ani jiné

osoby a kterd nesouvisi s profesni ani obchodni ¢innosti.*
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4) V ¢lanku 6 se odstavec 5 nahrazuje timto:

,,5.  Ridi¢ zaznamena jako ,.jinou praci“ dobu stravenou podle &l. 4 pism. ¢) a rovnéz
dobu fizeni vozidla pouzivaného k obchodnim t¢elim, na néz se nevztahuje toto
nafizeni, a dale zaznamenda dobu ,,pracovni pohotovosti, vymezenou v ¢l. 3
pism. b) smérnice 2002/15/ES, v souladu s ¢l. 34 odst. 5 pism. b) bodem iii) natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014". Tento zapis provede ru¢né

na zaznamovy list nebo vytisk, anebo zada ru¢né na zdznamovém zatizeni.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ze dne 4. inora 2014
o tachografech v silni¢ni dopravé, o zruseni natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85

0 zaznamovém zaiizeni v silnicni dopravé a o zmén¢ nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych ptedpist v socialni
oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy (Uf. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).

5) V ¢lanku 7 se doplituje novy pododstavec, ktery zni:

,»Ridi¢, ktery se zapojuje do provozu s vice fidi¢i, mize Cerpat prestavku v fizeni v délce

45 minut ve vozidle fizeném jinym fidicem, pokud tomuto fidi¢i pravé nepomaha.*
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6) Clanek 8 se méni takto:

a)  odstavec 6 se nahrazuje timto:

”6-

Ve kterychkoli dvou po sobé€ nasledujicich tydnech musi mit fidi¢ nejméné
a)  dvé bézné tydenni doby odpocinku nebo

b) jednu béznou tydenni dobu odpocinku a jednu zkracenou tydenni dobu

odpocinku v délce nejméné 24 hodin.

Tydenni doba odpocinku musi zacit nejpozdéji po uplynuti Sesti 24hodinovych

casovych usekil od skonceni ptedchozi tydenni doby odpocinku.

Odchylné od prvniho pododstavce muze fidi¢ vykonavajici mezinarodni
prepravu zbozi mimo ¢lensky stat usazeni mit dvé po sob¢ jdouci zkracené
tydenni doby odpocinku za ptedpokladu, Ze fidi¢ ve vSech Ctyfech po sobé
nasledujicich tydnech ¢erpa nejméné Ctyii tydenni doby odpocinku, z nichz

alesponl dvé jsou bézné tydenni doby odpocinku.

Pro ucely tohoto odstavce se ma za to, ze fidi¢ vykonava mezinarodni
ptrepravu, pokud zah4ji dvé po sob€ jdouci zkracené tydenni doby odpocinku
mimo ¢lensky stat, v némz je zaméstnavatel usazen, a mimo zemi svého

bydliste.*;
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b)  vklada se novy odstavec, ktery zni:

,,0b. Jakékoli zkraceni tydenni doby odpocinku musi byt nahrazeno odpovidajici

dobou odpocinku cerpanou vcelku pied koncem tietiho tydne nasledujiciho po

doty¢ném tydnu.

Pokud byly cerpany dvé po sobé nésledujici zkracené tydenni doby odpocinku
v souladu s odst. 6 tfetim pododstavcem, piedchazi nasledujici tydenni dobé
odpocinku doba odpocinku Cerpanéd nahradou za tyto dvé zkracené tydenni

doby odpocinku.*;

c) odstavec 8 se nahrazuje timto:

”8'

Bézné tydenni doby odpocinku a jakoukoli tydenni dobu odpocinku delsi nez
45 hodin ¢erpané nahradou za ptedchozi zkracené tydenni doby odpocinku
nelze Gerpat ve vozidle. Cerpaji se ve vhodném genderové vstiicném ubytovani

s nalezitym vybavenim pro spani a hygienu.

Veskeré naklady na ubytovani mimo vozidlo hradi zaméstnavatel.*;
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d)  vklada se novy odstavec, ktery zni:

,»3a. Dopravce organizuje praci fidi¢e takovym zplisobem, aby se fidi¢ mohl

v prub¢hu kazdych Ctyt po sob¢ nasledujicich tydnt vratit do provozovny
zamg¢stnavatele, kde ma obvyklou zékladnu a kde jeho tydenni doba odpocinku
zacind, v ¢lenském staté usazeni zaméstnavatele nebo do svého bydlisté s cilem
stravit tam nejméné jednu béznou tydenni dobu odpocinku nebo tydenni dobu
odpocinku delsi nez 45 hodin ¢erpanou nadhradou za zkracenou tydenni dobu

odpocinku.

Pokud vsak tidi¢ ¢erpal dvé po sobé jdouci zkracené tydenni doby odpocinku
v souladu s odstavcem 6, organizuje dopravce praci fidice takovym zplisobem,
aby se fidi¢ mohl vratit pfed zahajenim bézné tydenni doby odpocinku trvajici

déle nez 45 hodin ¢erpané nahradou.

Dopravce dokumentuje plnéni této povinnosti a uchovava dokumentaci ve

svych prostorach, aby ji mohl ptedlozit na zadost kontrolnich organt.;
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e) doplnuje se novy odstavec, ktery zni:

,9a. Komise do ... [dva roky po vstupu tohoto pozménujiciho nafizeni v platnost]
vyhodnoti situaci a podd Evropskému parlamentu a Rad¢ zpréavu o tom, zda je
mozné piijmout vhodnéjsi pravidla pro fidi¢e vykonavajici ptilezitostnou

osobni dopravu vymezenou v ¢l. 2 bodu 4 natizeni (ES) ¢. 1073/2009.
7) Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:

., Clanek 8a

1.  Komise zajisti, aby fidi¢iim vykonavajicim silni¢ni pfepravu zbozi a cestujicich byly
snadno dostupné informace o bezpecnych a chranénych parkovacich plochéach.
Komise zvefejni seznam vSech certifikovanych parkovacich ploch s cilem

poskytnout fidicim odpovidajici:
— detekci a prevenci neopravnéného vniknuti,
- osvétleni a viditelnost,

— kontaktni mista pro pfipad mimotadné udalosti a ptislusné postupy,
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—  genderové vstiicna hygienickd zafizeni,
— moznosti zakoupeni potravin a napoji,
— pripojeni k sitim,

— zdroj elektrického proudu.

Tento seznam parkovacich ploch se zpfistupni na jediné oficidlni internetové strance,

kterou pravideln¢ aktualizuje.

2. Komise pfijme v souladu s ¢lankem 23a akty v pfenesené pravomoci, jimiZ stanovi

normy upravujici dal$i podrobnosti tykajici se urovné sluzeb a bezpecnosti s ohledem

na oblasti uvedené v odstavci 1 a postupy pro certifikaci parkovacich ploch.

3. Navsech certifikovanych parkovacich plochach mtze byt uvedeno, ze jsou

certifikovany v souladu s normami a postupy Unie.

V souladu s €l. 39 odst. 2 pism. ¢) natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013" ¢lenské staty podporuji budovani parkovacich ploch pro komeréni

uzivatele silnic.
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8)

Do 31. prosince 2024 piedlozi Komise Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu

o dostupnosti vhodnych odpocivadel pro fidice a zabezpecenych parkovist, jakoz

1 0 vytvareni bezpecnych a chranénych parkovacich ploch certifikovanych v souladu
s akty v pfenesené pravomoci uvedenymi v odstavci 2. Tato zprava mtze obsahovat
seznam opatieni ke zvySeni poctu a kvality bezpecnych a chranénych parkovacich

ploch.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni
rozhodnuti €. 661/2010/EU (Ut. vést. L 348, 20.12.2013, s. 1).*

Clanek 9 se méni takto:

a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

”1-

Odchylné od ¢lanku 8 mlzZe byt béznéd denni doba odpocinku nebo zkracend tydenni
doba odpocinku, pokud fidi¢ doprovazi vozidlo pfepravované na trajektu nebo po
zeleznici, prerusena nanejvys dvakrat jinymi ¢innostmi, které neptesahuji celkem
jednu hodinu. Béhem bézné denni doby odpocinku nebo zkracené tydenni doby

odpocinku musi mit fidi¢ k dispozici spaci kabinu, 1izko nebo lehatko.
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Pokud jde o bézné tydenni doby odpocinku, vztahuje se tato vyjimka pouze na cesty

trajektem nebo vlakem, pokud:

a)  cesta je naplanovana na 8 nebo vice hodin a

b)  fidi¢ ma piistup ke spaci kabin¢ na trajektu nebo ve vlaku.*;
b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,»2. Jakdkoli doba, kterou fidi¢ stravi na cesté do mista nebo z mista, kde se ujme
vozidla, které spada do plisobnosti tohoto nafizeni a které se nenachazi v misté
fidicova bydlisté ani v provozovné zaméstnavatele, kde ma fidi¢ obvyklou zakladnu,
se nezapocitava jako doba odpocinku, pokud se fidi¢ nenachézi na trajektu nebo ve

vlaku a nema pfistup ke spaci kabing, lazku nebo lehatku.*
9) Vkladé se novy ¢lanek, ktery zni:
,,Clanek 9a

Do 31. prosince 2025 Komise vypracuje a predlozi Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu
hodnotici pouzivani autonomnich systému fizeni v ¢lenskych statech. Tato zprava se
zamé&ii zejména na potencialni dopad té€chto systému na pravidla tykajici se doby fizeni

a odpocCinku. Ve vhodnych piipadech je k ni ptfiloZen legislativni ndvrh na zménu tohoto

nafizeni.*
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10) V clanku 10 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,»1. Dopravce nesmi odménovat fidice, jez zaméstnava nebo jejichz sluzeb vyuziva, a to
ani prémiovym zvyhodnénim nebo ptiplatky, za ujetou vzdalenost, rychlost dodani
nebo objem pfepravovaného zbozi, pokud by tyto odmeény mohly vést k ohrozeni
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich nebo by podnécovaly k porusovani

tohoto natizeni.*
11) V ¢lanku 12 se dopliuji nové pododstavce, které znéji:

,Pokud tim neni ohroZena bezpecnost silnicniho provozu, mize se fidi¢ za vyjimecnych
okolnosti odchylit rovnéz od €l. 6 odst. 1 a2 a od ¢l. 8 odst. 2 tim, ze piekroc¢i denni
a tydenni dobu fizeni az o jednu hodinu, aby dojel do provozovny zaméstnavatele nebo

do svého bydlisté a Cerpal tydenni dobu odpocinku.

Za stejnych podminek miiZe fidi¢ piekrocit denni a tydenni dobu fizeni aZ o dvé hodiny,
aby dojel do provozovny zaméstnavatele nebo do svého bydlisté a ¢erpal béznou tydenni
dobu odpocinku, pokud bezprostiedné pred dodatec¢nou jizdou Cerpal nepierusenou

piestavku v délce 30 minut.

Ridi¢ uvede divod této odchylky ru¢né na zdznamovém listu zdznamového zatizeni,
na vytisku ze zaznamového zatizeni nebo ve svém pracovnim planu nejpozdéji po dojeti

do cilového mista nebo na vhodné misto zastavky.
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Jakakoli doba prodlouzeni musi byt nahrazena odpovidajici dobou odpocinku cerpanou
veelku spolecné s jakoukoliv dobou odpocinku pted koncem ttetiho tydne nésledujiciho po

doty¢ném tydnu.*
12) V ¢lanku 13 se odstavec 1 se méni takto:
a)  pismeno e) se nahrazuje timto:

,»€) vozidly provozovanymi vyluén¢ na ostrovech nebo v regionech izolovanych
od zbytku izemi statu s rozlohou do 2 300 km?, které nejsou spojeny se
zbytkem tizemi statu mostem, brodem nebo tunelem, jenz by mohl byt
pouzivan motorovym vozidlem, a které nesousedi s zadnym jinym ¢lenskym

statem;"
b)  dopliluji se nova pismena, ktera znéji:

»q) vozidly nebo kombinaci vozidel pfevazejicimi stavebni stroje pro stavebni
podnik v okruhu do 100 km od provozovny podniku, pokud fizeni téchto

vozidel neptedstavuje fidi¢ovu hlavni ¢innost;

r)  vozidly pouzivanymi pro dodavky betonu ptipraveného k liti.*
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13) V c¢lanku 14 se odstavec 2 nahrazuje timto:

»2. V naléhavych ptipadech mohou ¢lenské staty udélit za vyjimecnych okolnosti
docasnou vyjimku na dobu neptesahujici 30 dni; tuto vyjimku fadn¢ zdtvodni
a neprodlen¢ oznami Komisi. Komise tyto informace neprodlen¢ zveiejni

na vefejnych internetovych strankach.*
14) Clanek 15 se nahrazuje timto:
Clanek 15

Clenské staty zajisti, aby se na Fidi¢e vozidel uvedenych v &l. 3 pism. a) vztahovaly
vnitrostatni piedpisy, které zajistuji pfimeéfenou ochranu, pokud jde o povolené doby fizeni
a povinné piestavky v fizeni a doby odpoginku. Clenské staty informuji Komisi

o ptislusnych vnitrostatnich ptedpisech, které se na tyto fidice vztahuji.*
15) V €l. 16 odst. 3 se pismeno a) nahrazuje timto:

,»a) obsahovat vesker¢ udaje stanovené v odstavci 2 pro minimalni ¢asovy usek
zahrnujici den kontroly a ptedchozich 56 dnt; tyto tidaje se musi aktualizovat

v pravidelnych odstupech, jejichz délka nepiesahne jeden mésic;*.
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16) V clanku 19 se odstavec 1 nahrazuje timto:

1. Clenské staty stanovi sankce za poruseni tohoto naiizeni a naiizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 a piijmou veskera opatieni nezbytna k zajisténi
jejich uplatnovani. Stanovené sankce musi byt i€inné a primétené zavaznosti
poruseni uvedenych v ptiloze Il smérnice Evropského parlamentu a Rady
2006/22/ES*, jakoz i odrazujici a nediskrimina¢ni. Pfi poruseni tohoto nafizeni nebo
nafizeni (EU) €. 165/2014 muze byt ulozena pouze jedna sankce nebo zahdjeno jedno
tizeni. Clenské staty oznami tato opatieni a sankce Komisi spolu s postupem
a kritérii pro posuzovani jejich pfiméfenosti stanovenymi na vnitrostatni urovni.
Clenské staty neprodlend oznami jakékoli jejich nasledné zmény. Komise o téchto
pravidlech a opatfenich a jejich zménach uvédomi ¢lenské staty. Komise zajisti, aby
tyto informace byly zvefejnény ve vSech fednich jazycich Unie na vyhrazenych
vefejnych internetovych strankach, jez uvadéji podrobné informace o téchto sankcich

pouzitelnych v ¢lenskych statech.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES ze dne 15. bfezna 2006

o minimalnich podminkach pro provedeni natizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU)

¢. 165/2014 a smérnice 2002/15/ES, pokud jde o piedpisy v socialni oblasti tykajici
se &innosti v silniéni dopravé, a o zrugeni smérnice Rady 88/599/EHS (UF. vést.

L 102, 11.4.2006, s. 35).
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17) Clanek 22 se méni takto:
a)  odstavec 1 se nahrazuje timto:

,»1. Clenské staty spolu uzce spolupracuji a poskytuji si vzajemnou pomoc bez
zbyte¢ného prodleni s cilem usnadnit disledné uplatnovani tohoto nafizeni
a jeho ucinné prosazovani, v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 8

smeérnice 2006/22/ES.;
b) v odstavci 2 se dopliuje nové pismeno, které zni:

,»C) jinych specifickych zalezitostech, v€etné hodnoceni rizika podniku, které

mohou mit disledky pro dodrzovani tohoto natizeni.*;

c)  vkladaji se nové odstavce, které znéji:

vy

»3a. Pro ucely vymény informaci na zdkladé tohoto natizeni vyuziji ¢lenské staty
organy pro styk v ramci Spolecenstvi ur¢ené v souladu s ¢lankem 7 smérnice

2006/22/ES.

3b. Vzijemna spravni spoluprace a pomoc se poskytuji bezplatné.*
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18)

Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:

,,Clanek 23a

1.

Pravomoc pfijimat akty v pienesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek

stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v ¢lanku 8a je svéfena
Komisi na dobu péti let od ... [datum vstupu tohoto pozménujiciho natizeni

v platnost].

Komise vypracuje zpravu o vykonu pfeneseni pravomoci nejpozdéji devét mésict
pted koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky
prodluzuje o stejné dlouha obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi
proti tomuto prodlouzeni namitku nejpozdéji tii mésice pred koncem kazdého

z téchto obdobi.

Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 8a
kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize
uréené. Rozhodnuti nabyva tg¢inku prvnim dnem po zvetejnéni v Urednim véstniku
Evropské unie nebo k pozdé¢jSimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotyka se

platnosti jiZ platnych aktll v pfenesené pravomoci.
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4.  Pfed prijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi
v interinstitucionalni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich

piedpist”.

5. Pfijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené¢ oznami soucasné

Evropskému parlamentu a Radé¢.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lanku 8a vstoupi v platnost pouze tehdy,
pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhtuté dvou
mésict ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud Evropsky parlament
i Rada pted uplynutim této lhiity informuji Komisi o tom, ze ndmitky nevyslovi.

Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.

* Ut. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.“

19) V ¢lanku 24 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,»2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 4 natizeni Evropského

parlamentu a Rady (EU) ¢&. 182/2011".
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2a. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natfizeni (EU) €. 182/2011.

: Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. unora 2011,
kterym se stanovuji pravidla a obecné zasady zptsobu, jakym Clenské staty

kontroluji Komisi pii vykonu provadécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011,
s. 13).

20) V ¢lanku 25 se odstavec 2 nahrazuje timto:

»2. V ptipadech uvedenych v odst. 1 pism. b) piijme Komise provadéci akty, které

stanovi spole¢né ptistupy.

Tyto provadéci akty se ptijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 24 odst. 2a.*
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Cldnek 2
Naftizeni (EU) €. 165/2014 se méni takto:
1) V €l 1 odst. 1 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,1. Toto nafizeni stanovi povinnosti a pozadavky tykajici se konstrukce, montaze,
pouzivani, zkouseni a kontroly tachografii pouzivanych v silni¢ni dopravé za icelem
kontroly dodrzovani natizeni (ES) ¢. 561/2006, natizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 1071/20097, (ES) ¢. 1072/2009*" a (ES) ¢. 1073/2009**", smérnice
Evropského parlamentu a Rady a 2002/15/ES™*" a smérnic Rady 92/6/EHS™** a
92/106/EHS™***, a pokud jde o vysilani pracovnikii v silni¢ni dopravé, smérnic
Evropského parlamentu a Rady 96/71/ES™****, 2014/67/EU******* a (EU)
2000)..

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 ze dne 21. fijna
2009, kterym se zavadéji spolecna pravidla tykajici se zavaznych podminek
pro vykon povolani podnikatele v silni¢ni dopravé a zruSuje smérnice Rady
96/26/ES (Ut. vést. L 300, 14.11.2009, s. 51).

* Pro Ut. vést.: vloZte, prosim, &islo smérnice obsazené v dokumentu ST 5112/20 a dopliite

pfislusnou poznamku pod ¢arou.
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Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 ze dne 21. fijna
2009 o spole¢nych pravidlech pro pfistup na trh mezinarodni silni¢ni nakladni
dopravy (Ut vést. L 300, 14.11.2009, s. 72).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 ze dne 21. fijna
2009 o spolecnych pravidlech pro pfistup na mezinarodni trh autokarové a
autobusové dopravy a o zméné natizeni (ES) &. 561/2006 (Ut. vést. L 300,
14.11.2009, s. 88).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES ze dne 11. biezna 2002
o uprave pracovni doby osob vykonavajicich mobilni ¢innosti v silni¢ni
dopravé (Ut. vést. L 80, 23.3.2002, s. 35).

Smérnice Rady 92/6/EHS ze dne 10. tnora 1992 o montézi a pouziti
omezovacu rychlosti u ur¢itych kategorii motorovych vozidel ve Spolecenstvi
(UFt. vést. L 57,2.3.1992, 5. 27).

Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spole¢nych
pravidel pro urcité druhy kombinované piepravy zbozi mezi Clenskymi staty
(U, vést. L 368, 17.12.1992, s. 38).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 96/71/ES ze dne 16. prosince 1996
o vysilani pracovnikil v ramci poskytovani sluzeb (Ut. vést. L 18, 21.1.1997,
s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/67/EU ze dne 15. kvétna 2014
o prosazovani smérnice 96/71/ES o vysilani pracovnikl v rdmci poskytovani
sluzeb a 0 zmén¢ natizeni (EU) €. 1024/2012 o spravni spolupraci
prostfednictvim systému pro vyménu informaci o vnitinim trhu (,,nafizeni

o systému IMI) (Ut. vést. L 159, 28.5.2014, s. 11).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/... ze dne ..., kterou se
stanovi zvlastni pravidla o vysilani fidic v odvétvi silni¢ni dopravy, pokud jde
o smérnice 96/71/ES a 2014/67/EU, a kterou se méni smérnice 2006/22/ES,
pokud jde o pozadavky na prosazovani, a natizeni (EU) &. 1024/2012 (UF. vést.
L..).*
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2) V clanku 3 se odstavec 4 nahrazuje timto:

4. Nejpozdéji tii roky po konci roku vstupu podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢l. 11
druhém pododstavci v platnost musi byt vozidla nasledujicich kategorii provozovana
v jiném Clenském staté, nez ve kterém jsou registrovana, vybavena inteligentnim

tachografem podle ¢lankt 8, 9 a 10 tohoto nafizeni:
a)  vozidla vybavend analogovym tachografem;

b)  vozidla vybavena digitdlnim tachografem splitujicim specifikace stanovené

v ptiloze IB natizeni (EHS) ¢. 3821/85 platné do 30. zati 2011;

c) vozidla vybavena digitalnim tachografem spliiujicim specifikace stanovené

v priloze IB natizeni (EHS) ¢. 3821/85 platné ode dne 1. fijna 2011 a

d) vozidla vybavena digitdlnim tachografem spliiujicim specifikace stanovené

v ptiloze IB natizeni (EHS) €. 3821/85 platné ode dne 1. fijna 2012.
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4a. Nejpozd¢ji Ctyti roky po vstupu podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢l. 11 druhém
pododstavci v platnost musi byt vozidla vybavena inteligentnim tachografem
spliiujicim podminky piilohy IC provadé&ciho naifizeni Komise (EU) 2016/799"
provozovana v jiném Clenském staté, nez ve kterém jsou registrovana, vybavena

inteligentnim tachografem podle ¢lanka 8, 9 a 10 tohoto natizeni.

Provadéci natizeni Komise (EU) 2016/799 ze dne 18. biezna 2016, kterym se
provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014, kterym se stanovi

pozadavky na konstrukei, zkouSeni, montaz, provoz a opravy tachografii a jejich
soucasti (Uf. vést. L 139, 26.5.2016, s. 1).

3) V ¢l 4 odst. 2 se za ¢tvrtou odrazku vklada nova odrazka, ktera zni:

»— it dostate¢nou kapacitu paméti pro ukladani vSech udaji pozadovanych podle

tohoto nafizeni,*.
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4) Clanek 7 se nahrazuje timto:

., Clanek 7

Ochrana udaju

1. Clenské staty zajisti, aby zpracovani osobnich tidajii v souvislosti s timto natizenim
bylo provadéno pouze pro ucely ovéfeni souladu s timto natfizenim a s nafizenimi
(ES) €. 561/2006, (ES) ¢. 1071/2009, (ES) ¢. 1072/2009 a (ES) ¢. 1073/2009 a se
smérnicemi 92/6/EHS, 92/106/EHS a 2002/15/ES, a pokud jde o vysilani pracovniki
v odvétvi silniéni dopravy, se smérnicemi 96/71/ES, 2014/67/EU a (EU) 2020/...*.

2. Clenské staty zejména zajisti, aby byly osobni udaje chranény proti jinému pouZiti,
nez které souvisi vyhradné s pravnimi akty Unie uvedenymi v odstavci 1,

v souvislosti s:

a)  pouzivanim globalniho druzicového navigacniho systému (GNSS) pro zaznam

udajii o poloze podle ¢lanku 8§;

b)  pouzivanim dalkové komunikace pro kontrolni ti¢ely podle ¢lanku 9,
pouzivanim tachografii s rozhranim podle ¢lanku 10, elektronickou vyménou
informaci o kartach fidi¢e podle ¢lanku 31, a zejména s pteshranicni vyménou

takovych daju se tfetimi zemémi, a

* Pro Ut. vést.: vlozte prosim &islo smérnice obsazené v dokumentu ST 5112/20.
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c) uchovavanim zadznami dopravci podle ¢lanku 33.

3. Digitalni tachografy musi byt zkonstruovany tak, aby zajistovaly soukromi.

Zpracovavany smg¢ji byt pouze udaje nezbytné pro ucely uvedené v odstavci 1.

4.  Vlastnici vozidel, dopravci a jakékoli dalsi dotcené subjekty musi dodrzovat

pfipadna ptislusna ustanoveni o ochrané osobnich udaji.*
5) V clanku 8 se odstavec 1 nahrazuje timto:

»l.  Aby se zjednodusilo ovétovani dodrzovani ptisluSnych pravnich piedpisii, musi se
poloha vozidla zaznamendvat automaticky v nasledujicich mistech ¢i okamzicich nebo

v mistech ¢i okamzicich k nim nejblizsich, v nichz je dostupny signal druzice:
— na zaCatku denni pracovni doby,

- pokazdé, kdyz vozidlo pfekracuje hranice n¢kterého ¢lenského statu,

—  pii kazdé nakladce ¢i vykladce vozidla,

—  kazdé tii hodiny celkové doby fizeni a

— na konci denni pracovni doby.
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Aby mohly kontrolni organy snaze ovétovat dodrzovani piisluSnych predpist,
zaznamenava inteligentni tachograf také to, zda bylo vozidlo pouzito pro piepravu zboZzi

nebo cestujicich, jak vyzaduje natizeni (ES) €. 561/2006.

Za témito ucely musi byt vozidla poprvé registrovana 36 mésicti po vstupu podrobnych
ustanoveni uvedenych v ¢l. 11 prvnim pododstavcei v platnost vybavena tachografem

napojenym na sluzbu pro urcovani polohy na zéklad¢ druzicového navigacniho systému.

Zaznam piekroceni hranic a dopliikovych ¢innosti uvedeny v prvnim pododstavci druhé

a tieti odrazce a ve druhém pododstavci se vsak tyka vozidel poprvé registrovanych

v ¢lenském staté vice nez dva roky po vstupu podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢l. 11
druhém pododstavci v platnost, aniz je dotéena povinnost dovybavit uréita vozidla pozdéji

v souladu s ¢l. 3 odst. 4.
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6) Clanek 9 se méni takto:
a)  odstavec 2 se nahrazuje timto:

2 Tti roky po vstupu podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢l. 11 druhém
pododstavci v platnost vybavi Clenské staty své kontrolni organy v pfiméieném
rozsahu zatizenimi pro v€asné dalkové odhalovani, ktera jsou nezbytna k tomu, aby
mohly byt pfedavany udaje podle tohoto ¢lanku, pti zohlednéni specifickych
pozadavk a strategii v oblasti prosazovani prava. Do té doby mohou Clenské staty
rozhodnout, zdali takova zafizeni pro v¢éasné dalkové odhalovani svym kontrolnim

organtim poskytnou.*;
b)  odstavec 3 se nahrazuje timto:

»3. Komunikace uvedend v odstavci 1 se s tachografem navaze pouze tehdy, je-li
zafizenim kontrolnich orgdnt vyzddana. Musi byt zabezpecend, aby byla
zajisténa integrita udajii a prokdzana pravost zdznamového a kontrolniho
zafizeni. Piistup ke sdélovanym udajim maji pouze kontrolni organy povéiené
kontrolou poruSovani pravnich akti Unie uvedenych v ¢€l. 7 odst. 1 a tohoto

nafizeni a dilny, pokud je to nutné k ovéteni spravného fungovani tachografu.*;

5114/1/20 REV 1 4

CS



c) v odstavci 4 se doplituje nova odrazka, ktera zni:
»,—  prekroceni maximalni doby fizeni.*
7) V ¢lanku 10 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,» Tachografy vozidel poprvé registrovanych v clenském staté dva roky po vstupu
podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢l. 11 druhém pododstavci v platnost musi byt

vybaveny rozhranim uvedenym v prvnim pododstavci tohoto ¢lanku.*
8) Clanek 11 se méni takto:
a)  prvni pododstavec se nahrazuje timto:

,»S cilem zajistit, aby inteligentni tachografy spliiovaly zasady a pozadavky
stanovené v tomto nafizeni, pfijme Komise prostfednictvim provadécich aktt
podrobna ustanoveni nezbytna pro jednotné uplatiiovani ¢lanka 8, 9 a 10, s vyjimkou
jakychkoli ustanoveni, ktera by stanovovala zaznamenavani dalSich udaja

tachografem.
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Komise pfijme do... [12 mésict od vstupu tohoto pozméiujiciho natfizeni v platnost]
provadéci akty, kterymi stanovi podrobna ustanoveni pro jednotné uplatiiovani
povinnosti zaznamenavat a uchovavat udaje tykajici se jakéhokoliv ptekroceni hranic
vozidlem a ¢innosti uvedenych v €l. 8 odst. 1 prvnim pododstavci treti odrazce

a druhém pododstavci.

Do... [18 mésicii od vstupu tohoto pozménujiciho natizeni v platnost] piijme Komise
provadéci akty, kterymi stanovi podrobnd ustanoveni nezbytna pro jednotné
uplatinovani pravidel tykajicich se pozadavki na udaje a funkci, véetné ¢lanki 8, 9 a
10 tohoto nafizeni, a instalace tachografii pro vozidla uvedend v ¢l. 2 odst. 1

pism. aa) natizeni (ES) ¢. 561/2006.

Tyto provadéci akty se ptijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 42 odst. 3.;

b)  navéti druhého pododstavce se nahrazuje timto:
,,Podrobna ustanoveni uvedena v prvnim, druhém a tfetim pododstavci:*.
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9) V ¢l. 22 odst. 5 se tieti a ¢tvrty pododstavec nahrazuji timto:

»Schvaleny montér nebo dilna odstranéné nebo porusené plomby nahradi bez zbyte¢ného
prodleni a nejpozdéji sedm dnti po jejich odstranéni nebo poruseni. Pokud byly plomby
odstranény nebo poruseny pro kontrolni ucely, mize je bez zbyte¢ného prodleni nahradit

kontrolor vybaveny plombovacim zafizenim a jedine¢nou zvlastni znackou.

Pokud kontrolor plombu odstrani, musi byt v tachografu po dobu od odstranéni plomby az
do dokonceni kontroly, a to 1 v pfipad¢ umistovani nové plomby, vlozena kontrolni karta.

Kontrolor vyda pisemné prohlaSeni obsahujici alesponi tyto informace:
- identifikaéni ¢islo vozidla,

—  jméno kontrolora,

— kontrolni orgén a ¢lensky stat,

— ¢islo kontrolni karty,
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— ¢islo odstranéné plomby,
— datum a ¢as odstranéni plomby,
— ¢islo nové plomby, pokud ji kontrolor umistil.

Pfed nahrazenim plomb provede schvalena dilna ovéteni a kalibraci tachografu,
s vyjimkou pfipadi, kdy byla plomba odstranéna nebo porusena pro kontrolni ucely a byla

nahrazena kontrolorem.*
10) V ¢lanku 26 se vklada novy odstavec, ktery zni:

,»7a. Prislusny organ vydavajiciho ¢lenského statu muze po fidi¢i pozadovat vymeénu karty
ridi¢e za novou kartu, je-li to nezbytné ke splnéni ptislusnych technickych

specifikaci.*
11) Clanek 34 se méni takto:
a)  odstavec 1 nahrazuje timto:

,1.  Ridi¢ pouziva zdznamové listy nebo kartu fidi¢e kazdy den, kdy ¥idi,
od okamziku, kdy pfevezme vozidlo. Zaznamovy list nebo karta fidi¢e nesmé;ji
byt vyjmuty pted koncem denni pracovni doby, pokud neni jejich vyjmuti jinak
povoleno nebo neni nezbytné pro zapsani symbolu zemé po piekroceni hranice.
Z4dny zaznamovy list nebo karta fidi¢e se nesméji pouzivat po dobu delsi, nez

pro kterou jsou urceny.*;
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b) v odstavci 5 se pismeno b) méni takto:

i)

bod se iv) nahrazuje timto:

»1vV) pod znackou h : prestavka v fizeni, doba odpocinku, fadna dovolena

nebo volno z duvodu nemoci;*;

dopliuje se novy bod, ktery zni:

,V) pod znackou ,trajekt/vlak*: vedle znacky : doba odpocinku
stravena na trajektu nebo ve vlaku, jak pozaduje ¢lanek 9 natizeni (ES)

¢. 561/2006.%;

c) v odstavcei 6 se doplituje nové pismeno, které zni:

”ﬂ

symboly zemi, ve kterych zadala a skonéila jeho denni pracovni doba. Ridi¢
zapise rovnéz symbol zemé, do niz vstoupi po prekroceni hranice ¢lenského
statu, a to na zacatku prvni zastavky fidice v tomto ¢lenském staté. Tato prvni
zastavka se uskutecni na nejbliz§im vhodném misté zastavky na hranici nebo
po jejim ptekroceni. Pokud k pfekro€eni hranice ¢lenského statu dojde

na trajektu nebo ve vlaku, fidi¢ symbol zemé¢ zapiSe v ptistavu nebo stanici

prijezdu.*;
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d) odstavec 7 se nahrazuje timto:

e

Ridi¢ do digitalniho tachografu zapide symboly zemi, ve kterych zadala

a skoncila jeho denni pracovni doba.

Od ... [18 mésicii po vstupu v platnost smérnice obsazené v dokumentu ST
5112/20] fidi¢ zapiSe rovnéz symbol zemé¢, do niz vstoupi po piekroceni
hranice ¢lenského statu, a to na zacatku své prvni zastavky v tomto ¢lenském
staté. Tato prvni zastavka se uskutecni na nejblizSim mozném misté zastavky
na hranici nebo po jejim prekroceni. Pokud k piekroceni hranice clenského
statu dojde na trajektu nebo ve vlaku, fidi¢ symbol zemé¢ zapiSe v piistavu nebo

stanici piijezdu.

Clensky stat mize poZadovat od fidi¢l vozidel, ktera na jeho Gzemi provozuji
vnitrostatni dopravu, aby k symbolu zemé ptipojili presnéjsi zemépisné udaje,

jestlize je Clensky stat sdélil Komisi pred 1. dubnem 1998.

Ridi¢ nemusi informace uvedené v prvnim pododstavci zaznamenavat, pokud

tachograf automaticky zaznamenava udaje o poloze v souladu s ¢lankem 8.
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12)  Clanek 36 se méni takto:
a)  odstavec 1 se meéni takto:
1)  bod i) se nahrazuje timto:
»1)  zédznamov¢ listy pro dany den a pro ptedchézejicich 56 dni,*;
i1) v odstavci 1 se bod iii) nahrazuje timto:

,1i1) veskeré ru¢né provedené zdznamy a vytisky pofizené dany den

a v predchézejicich 56 dnech.*;
b) v odstavci 2 se bod ii) nahrazuje timto:

»11)  veSkeré ruéné provedené zdznamy a vytisky pofizené dany den

a v predchézejicich 56 dnech;*.
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Clanek 3
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Ustanoveni ¢l. 1 bodu 15 a ¢l. 2 bodu 12 se vSak pouziji ode dne 31. prosince 2024.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.

V ..dne..

Za Evropsky parlament Za Radu

predseda predseda nebo predsedkyne
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