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UVOD

Eurdpska komisia 31. méja 2017 prijala ndvrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady,

ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 561/2006, pokial’ ide o minimalne poziadavky
na maximalne denné a tyzdenné ¢asy jazdy, minimalne prestavky a doby denného
a tyzdenného odpodinku, a nariadenie (EU) ¢&. 165/2014, pokial’ ide o uréovanie polohy

prostrednictvom tachografov.

Tento navrh bol predlozeny ako stucéast’ balika opatreni v oblasti mobility [ a v ramci
legislativneho postupu sa o iom rokovalo v spojeni s dvoma d’al$imi legislativnymi navrhmi,
jednym o pristupe k povolaniu prevadzkovatel'a cestnej dopravy a k trhu ndkladnej cestne;j
dopravy a druhym o ustanoveniach o presadzovani pravnych predpisov v socialnej oblasti

a o vysielani vodicov.

Rada (doprava, telekomunikécie a energetika) sa 3. decembra 2018 dohodla na vSeobecnom

smerovanil.

Eurépsky parlament prijal poziciu v prvom citani 4. aprila 2019.

Od oktobra do decembra 2019 sa uskutocnili rokovania medzi Europskym parlamentom,
Radou a Komisiou s cielom dosiahnut’ dohodu o navrhu. Rokujuce strany sa 11. decembra
2019 dohodli na kompromisnom zneni, ktoré nasledne 20. decembra 2019 schvalil Vybor

stalych predstavitelov?.

Vybor Eurdpskeho parlamentu pre dopravu a cestovny ruch (TRAN) potvrdil politicktl
dohodu 21. januéra 2020 a Rada 20. februara 20203

ST 15084/18.
ST 15083/19.
ST 5424/20 + ADD 1 —4.
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7. Rada pri praci zohl'adnila stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru

z 18. januara 2018 a stanovisko Vyboru regiénov z 1. februara 2018.

8.  Rada s ohl'adom na uvedent dohodu prijala po revizii pravnikmi lingvistami 7. aprila 2020
pisomnym postupom poziciu Rady v prvom ¢itani v sulade s riadnym legislativnym postupom

ustanovenym v ¢lanku 294 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie.

II. CIED

9.  VSeobecnym ciel'om navrhu je zosuladit’ pravidla tykajice sa casov jazdy, prestdvok a dob
odpoc¢inku v cestnej doprave a dodrziavanie tychto ustanoveni prostrednictvom tachografov
s cielom zabranit’ naruseniu hospodarskej stitaze, zlepsit’ bezpecnost’ cestnej premavky

a zabezpecit’ dobré pracovné podmienky vodicov v celej Eurdpskej tnii.
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I11.

10.

11.

12.

13.

14.

ANALYZA POZICIE RADY V PRVOM CITANI

VSeobecne

Parlament a Rada viedli rokovania na zaklade navrhu Komisie s cielom uzavriet’ dohodu
v §tadiu pozicie Rady v prvom citani. Znenie navrhu pozicie Rady v plnej miere odzrkadl'uje

kompromis, ktory dosiahli obaja spoluzdkonodarcovia.

Hlavné otazky politiky

Kompromis, ktory sa premietol do pozicie Rady v prvom ¢itani, obsahuje tieto kI'icové

prvky:
Zahrnutie Pahkych uzitkovych vozidiel do rozsahu pésobnosti

Komisia vo svojom pdvodnom navrhu nezahrnula 'ahké uzitkové vozidla do rozsahu
poOsobnosti nariadenia (ES) €. 561/2006, zatial’ co Parlament bol za takéto zahrnutie. V zneni
Rady takéto vozidla patria do rozsahu pdsobnosti nariadenia, ked’ je ich maximéalna pripustna
hmotnost’ vratane kazdého privesu alebo navesu vyssia ako 2,5 tony a pouzivaji sa

v medzindrodnej doprave za poplatok alebo thradu (¢lanok 2 ods. 1 v spojeni s ¢lankom 3
pism. ha) nariadenia (ES) ¢. 561/2006). Tieto vozidla teda budu patrit’ aj do rozsahu
pdsobnosti nariadenia (EU) &. 165/2014, ¢o znamend, Ze buda musiet’ byt vybavené

inteligentnymi tachografmi.

Prechodné obdobie (do 1. jula 2026) vyuzije Komisia tak, ze do 18 mesiacov od nadobudnutia
ucinnosti pozmenujuceho nariadenia prijme vykonavacie akty, v ktorych sa stanovia
podrobnosti tykajice sa udajov, funkcii a instalacie tachografov v 'ahkych uzitkovych
vozidlach, aby sa v priebehu zostavajliceho obdobia mohla zabezpecit’ vyroba zariadeni a ich

insStalacia do vozidiel.

Stvisiace pozmenujuce navrhy 353/rev, 368, 373 a 375 sa v pozicii Rady akceptovali

v preformulovanej podobe.
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b)

15.

16.

17.

c)

18.

Organizacia doby tyZdenného odpocinku

Rada s ciel'om dosiahnut’ kompromis o ustanoveniach tykajicich sa dob tyzdenného
odpocinku (¢lanok 8 ods. 6 nariadenia (ES) ¢. 561/2006) akceptovala zachovanie pravidla,
podrla ktorého musi vodi€ ¢erpat’ dve doby pravidelného tyzdenného odpocinku alebo jednu
dobu pravidelného tyzdenného odpocinku a jednu dobu skrateného tyzdenného odpocinku

v trvani najmenej 24 hodin v priebehu dvoch po sebe nasledujtcich tyzdnov.

V kompromisnom zneni vSak Rada v sulade s pdvodnym navrhom Komisie trvala na urcitej
flexibilite pre vodi¢ov dial’kovej nédkladnej dopravy. Konkrétne méze vodi¢ vykonavajuci
medzindrodnll prepravu tovaru mimo ¢lenského Statu usadenia cerpat’ dve po sebe
nasledujuce doby skrateného tyzdenného odpocinku za predpokladu, Ze vo vSetkych Styroch
po sebe iducich tyzdiioch Cerpa aspon dve doby pravidelného tyzdenného odpocinku.

V takomto pripade, ked’ sa dve doby skrateného tyzdenného odpocinku ¢erpali po sebe, musi
sa pred nasledujucou dobou tyzdenného odpocinku vycerpat’ odpocinok, ktory je ndhradou
za dve skratenia doby odpo&inku. Pocas tejto predizenej doby odpo¢inku ma vodi¢ narok
vratit’ sa domov (pozri bod 19). V tejto suvislosti sa pozmeniujici navrh 379 v pozicii Rady

prevzal ako vychodiskovy bod a pozmeniujici navrh 381 sa neprevzal.

Na zabezpecenie kontroly odpocinku v priebehu 4 tyzditov pri cestnej kontrole sa obdobie,
na ktoré sa vzt'ahuje podporna dokumentécia vo vozidle, prediZilo z 28 na 56 dni (¢lanok 36

nariadenia (EU) ¢&. 165/2014), pozri pozmefiujice navrhy 365, 420 — 422.
Zakaz spania v kabine

Pozicia Rady potvrdzuje podvodny navrh Komisie, pokial’ ide o zdkaz Cerpania odpocinku

vo vozidle pocas doby pravidelného tyzdenného odpocinku, ako aj tyZdenného odpocinku

v trvani viac ako 45 hodin, ktory sa ¢erpa ako nahrada za predchadzajuci skrateny tyZzdenny
odpocinok (¢lanok 8 ods. 8 nariadenia (ES) ¢. 561/2006). Rada akceptovala Casti
pozmeiniujuceho navrhu Parlamentu 382, v ktorych sa uvadzaju podrobnosti o poZadovanom
ubytovani. V tejto suvislosti sa uvadza, Ze akékol'vek ndklady na ubytovanie mimo vozidla
hradi zamestnavatel’, ¢o sa zhoduje s poziciou Parlamentu uvedenou v pozmenujucom navrhu

383.
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d)

19.

e)

20.

Pravidelny navrat vodica

V pozicii Rady sa rozvija povodny navrh Komisie, Zze dopravny podnik musi zorganizovat’
pracu vodicov tak, aby boli vodici schopni pravidelne sa vracat’ domov s ciel'om cerpat’ dobu
dlhého odpocinku (¢lanok 8 ods. 8a nariadenia (ES) ¢. 561/2006), a to posilnenim poziadavky
tykajucej sa dokazovania a monitorovania a objasnenim pravidiel tykajicich sa miesta
navratu. V zneni Rady sa od vodi¢a vyzaduje, aby sa vratil do opera¢ného centra
zamestnavatel'a, kde mé vodi¢ obvykle zakladnu a kde sa zac¢ina jeho tyzdenny odpocinok,

v Clenskom State, v ktorom je podnik usadeny, alebo do miesta bydliska vodica, pricom sa
rozumie, ze je na vodic¢ovi, aby si zvolil miesto, kde stravi doby odpocinku, zatial’ ¢o
zamestnavatel’ je zodpovedny za zaru€enie moznosti pravidelného névratu. V stilade

s pozmeinujucim ndvrhom 385 sa dohodlo na zakladnej frekvencii raz za Styri tyzdne.

Z dovodu zjednodusenia a nerovnych rokovacich pozicii medzi vodi¢mi a ich
zamestnavate'mi Rada neprijala prvky d’alSej flexibility, ktoré presadzoval Parlament

v pozmenujucich navrhoch 355, 377, 385.
Miniméalne normy tykajuce sa parkovacej infrastruktiry

Hoci navrh Komisie neobsahoval Ziadne osobitné ustanovenia tykajlce sa parkovisk, Rada
pocas diskusii s Parlamentom a Komisiou suhlasila s poziadavkou, aby Komisia

na oficidlnom webovom sidle spristupnila a pravidelne aktualizovala zoznam vsetkych
certifikovanych parkovisk, na ktorych maji vodi¢i vykonavajici cestni a osobni dopravu

k dispozicii primeranu infraStruktiru (¢lanok 8a nariadenia (ES) €. 561/2006). V zneni Rady
sa vyzaduje, aby Komisia prostrednictvom delegovanych aktov stanovila normy v oblasti
sluzieb a ochrany, ako aj postup certifikéacie tychto parkovisk. V ramci kompromisu, v ktorom
sa zohl'adnili klI'i¢ové zaujmy Parlamentu obsiahnuté v pozmenujicom navrhu 387, sa

do znenia Rady nedostali poZiadavky, aby sa do nariadenia zahrnuli podrobnejSie ustanovenia

(pozmenujuci navrh 400).
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21.

2

22.

23.

Prerusenie tyZdenného odpocinku na trajekte alebo vo vlaku

V zneni Rady sa zachovava nadvrh Komisie na zmenu pravidiel tykajucich sa vodica
sprevadzajuceho vozidlo, ktoré sa prepravuje na trajekte alebo vo vlaku, pocas odpocinku.
Doba denného odpocinku alebo skratena doba tyzdenného odpocinku vodica sa méze prerusit’
inymi ¢innostami, ktoré spolu nepresiahnu jednu hodinu, najviac dvakrat (¢lanok 9 ods. 1
nariadenia (ES) ¢. 561/2006). Pokial’ ide o doby pravidelného tyzdenného odpocinku, v zneni
Rady sa rozsiruje vynimka na cesty trajektom alebo vlakom, ktoré su naplanované na 8 hodin
alebo viac, za predpokladu, Ze vodi¢ ma pristup k spacej kabine. Pozmenujuce navrhy 364,

388 a 389 sa v pozicii Rady akceptovali ¢iasto¢ne v preformulovanej podobe.
Cas jazdy za vynimoé&nych okolnosti

V zneni Rady sa roz$iruje ndvrh Komisie, pokial’ ide o vynimo¢né okolnosti, takze vodici
mozu za prisnych podmienok a v ramci zaruk prekrocit’ denny a tyzdenny Cas jazdy

o maximalne jednu hodinu alebo o maximalne dve hodiny, ak bola bezprostredne pred
dodato¢nou jazdou vycerpana neprerusovana prestavka v trvani 30 minut, a to aby sa dostali
do opera¢ného centra zamestnavatel'a alebo do miesta svojho bydliska. T4to vynimka sa moze
uplatnit’ len pred zaciatkom doby dlhsieho odpocinku a vyzaduje si plnt ndhradu (¢lanok 12
ods. 2 nariadenia (ES) €. 561/2006). Pozmenujaci navrh 391 sa teda v pozicii Rady

akceptoval Ciastocne v preformulovanej podobe.

V zneni Rady sa okrem toho ustanovuje, Ze Komisia na verejnom webovom sidle
bezodkladne zverejni informacie tykajice sa naliehavych pripadov, v ktorych mézu ¢lenské
Staty za vynimoc¢nych okolnosti udelit’ docasné vynimky z pravidiel o ¢ase jazdy a odpocinku
(¢lanok 14 nariadenia (ES) ¢. 561/2006). Pozmenujaci navrh 395 sa teda v pozicii Rady

akceptoval Ciastocne v preformulovanej podobe.
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h)

24.

25.

26.

27.

Vybavenie vozidiel inteligentnymi tachografmi (verzia 2)

Pokial ide o idaje zaznamenané inteligentnym tachografom, v zneni Rady sa dopina, Ze
tachografmi musi byt mozné zaznamenat’ polohu vozidla pri kazdom prekroceni hranice
¢lenského Statu, co je prvok, ktory bol zahrnuty uz v navrhu Komisie, ako aj vtedy, ked’
vozidlo vykonava ¢innosti nakladky alebo vykladky, a musi tiez zaznamenavat’, ¢i ide

o prepravu cestujiicich alebo tovaru (¢lanok 8 ods. 1 nariadenia (EU) &. 165/2014). V pozicii

Rady sa teda zachovala podstata pozmenujucich navrhov 409 az 411.

Pokial’ ide o zavedenie inteligentnych tachografov, Parlament aj Rada uprednostiiovali
podstatne skorsi termin vybavenia vozidiel inteligentnymi tachografmi (¢lanok 3 ods. 4
nariadenia (EU) ¢. 165/2014). V kompromisnom zneni sa vyZaduje, aby boli vozidla, ktoré
boli pévodne vybavené analogovym alebo digitalnym tachografom, dodato¢ne
modernizované najneskor do troch rokov od konca roka, v ktorom nadobudli G¢innost’
podrobné ustanovenia pre nova generaciu inteligentnych tachografov, a vozidla, ktoré st
vybavené inteligentnym tachografom (verziou 1), najneskor do Styroch rokov po nadobudnuti
ucinnosti tychto podrobnych ustanoveni. Komisia bude mat’ 12 mesiacov na prijatie
$pecifikacii pre druht generéaciu inteligentnych tachografov (¢lanok 11 ods. 2 nariadenia (EU)
¢. 165/2014); vozidla zaevidované po prvykrat 24 mesiacov po nadobudnuti u¢innosti tychto
$pecifikacii uz musia byt vybavené novou verziou (¢lanok 8 ods. 1 nariadenia (EU)

¢. 165/2014). Pozmetiujuce ndvrhy 368, 369, 403 — 406, 412 a 415 sa v pozicii Rady
akceptovali Ciasto¢ne v preformulovanej podobe, zatial’ ¢o pozmeiiujuci navrh 402 sa

neakceptoval.

Rada v suvislosti s touto zmenou sthlasila s poziadavkou, aby ¢lenské §taty do troch rokov
od nadobudnutia Gi¢innosti uvedenych podrobnych ustanoveni vybavili svoje kontrolné organy
v primeranom rozsahu zariadenim na dial’kovt véasnu detekciu (€lanok 9 ods. 2 nariadenia

(EU) &. 165/2014); pozmenujuci navrh 413/rev sa teda prevzal ¢iastoéne.

V zneni Rady sa v tomto kontexte tiez spresiiuje navrh Komisie o manualnom zaznamenavani
prekrocenia hranice, kym sa to nezabezpeci automaticky prostrednictvom inteligentnych
tachografov (¢lanok 34 ods. 1, 6 a 7 nariadenia (EU) ¢. 165/2014), &ize sa zohladnil

pozmeinujuci navrh 417.
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i)  DalSie prvky pozicie Rady

28. Do kone¢ného znenia pozicie Rady sa zahrnuli tieto d’alSie prvky, ktoré Rada doplnila

do navrhu Komisie:

a)

b)

d)

g)

podrobnejsie vymedzenie pojmu ,,nekomercénd doprava“ (¢lanok 4 nariadenia (ES)

¢. 561/2006);

mozna vynimka pre vozidla pouzivané na dodavku transportného betonu (¢lanok 13

ods. 1 pism. r) nariadenia (ES) ¢. 561/2006);

postup preskiimania urcitych vykondvacich aktov (€lanok 25 ods. 2 nariadenia (ES)

¢. 561/2006);

poziadavka, aby boli udaje o prekro¢eni maximalneho ¢asu jazdy zaznamenané
tachografom sucastou komunikécie s kontrolnym orgdnom na ucely dial’kovej v€asne;j
detekcie moZznej manipulacie alebo zneuzitia (¢lanok 9 ods. 4 nariadenia (EU)

& 165/2014);

poziadavka, aby tachografy novej generacie umoznovali vonkajSiemu zariadeniu

pouzivat’ udaje v prevadzkovom rezime (élanok 10 ods. 2 nariadenia (EU) ¢&. 165/2014);

postup na opatovné zaplombovanie odstranenych alebo porusenych plomb tachografov,
ktoré boli otvorené kontrolnymi Gradnikmi (¢lanok 22 ods. 5 nariadenia (EU)

¢. 165/2014);

opravnenie prisluSného organu vyzadovat’ v pripade potreby vymenu karty vodic¢a
s cielom zabezpecit stilad s novymi technickymi Specifikaciami (€lanok 26 ods. 7a

nariadenia (EU) &. 165/2014).

29. Rada v plnej miere alebo v zasade prijala nasledujtiice pozmeniujice ndvrhy Europskeho

parlamentu k navrhu Komisie:

a)  rozSirenie vynimky pre vodiov v rdmci remeselnej vyroby (¢lanok 3 ods. 1 nariadenia
(ES) €. 561/2006), pozmeiiujuci navrh 374;
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b)

potreba vykonat’ zo strany Komisie posudenie pripadnych osobitnych pravidiel
odpocinku pre vodi¢ov vykonavajucich prilezitostni osobntl dopravu (¢lanok 8 ods. 9a

nariadenia (ES) ¢. 561/2006), pozmenujuce navrhy 354, 372, 380;

c¢)  doplnenie odmien za rychlost’ dodavky do zoznamu skodlivych stimulov (¢lanok 10
ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 561/2006), pozmetujtci navrh 390;

d) mozna vynimka pre vozidla prepravujice stavebné stroje v okruhu 100 km (¢lanok 13
ods. 1 pism. q) nariadenia (ES) ¢. 561/2006), pozmeiiujici navrh 394;

e) osobitna sprava Komisie o systémoch autondmnej jazdy a ich vplyve na pravidla ¢asu
jazdy a odpocinku (¢lanok 9a nariadenia (ES) ¢. 561/2006), pozmeiujici navrh 397;

f)  doplnenie objasnenia, Ze tachografy a tachografové karty musia mat’ dostato¢nui
pamét'ovu kapacitu na uchovavanie pozadovanych udajov (¢lanok 4 ods. 2 nariadenia
(EU) &. 165/2014), pozmetiujuci navrh 406;

g)  aktualiza¢na odborna priprava vodicov (ktorej naklady hradi zamestnavatel’)
a kontrolnych organov (pozmenujice navrhy 418 a 419, odévodnenia 30 a 31);

h)  kompletnejSia dokumentéciu tykajlica sa odpocinku, prestavok a dovoleniek aj
odpo¢inku straveného na trajekte alebo vo vlaku (&lanok 34 ods. 5 nariadenia (EU)
¢. 165/2014), pozmenujaci navrh 416.
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IV. ZAVER

30. Do pozicie Rady v prvom ¢itani sa v plnej miere premietol kompromis, ktory sa za pomoci
Komisie dosiahol pocas rokovani medzi Radou a Europskym parlamentom. Tento kompromis
potvrdila predsednicka Vyboru Eurdpskeho parlamentu pre dopravu a cestovny ruch (TRAN)
v liste predsedovi Vyboru stalych predstavitel'ov (23. januara 2020). V tomto liste
predsednicka vyboru uviedla, ze clenom vyboru TRAN a nasledne aj plénu odporuci, aby
poziciu Rady v prvom ¢itani Parlament prijal v druhom ¢itani bez pozmenujucich navrhov

s vyhradou overenia pravnikmi lingvistami oboch institacii.

31. Rada sa preto domnieva, Ze jej pozicia v prvom ¢itani predstavuje vyvazeny vysledok a ze sa
po prijati zmenenych nariadeni zlepsia pracovné podmienky vodicov a tiez ze tieto zmeny
prispeju k bezpec¢nosti na cestach a k vytvoreniu rovnakych podmienok v odvetvi cestnej

dopravy prostrednictvom harmonizacie, objasnenia pravidiel a lepSej kontroly.

5114/1/20 REV 1 ADD 1 pp/ah 11
GIP.2 SK



	I. ÚVOD
	II. CIEĽ
	III.  ANALÝZA POZÍCIE RADY V PRVOM ČÍTANÍ
	IV.  ZÁVER

		2020-04-08T08:34:19+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



