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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Temeiurile si obiectivele propunerii
Motive

In contextul Strategiei ,,De la fermd la consumator”!, Comisia si-a anuntat intentia de a
revizui legislatia UE privind bundstarea animalelor, inclusiv privind bundstarea animalelor in
timpul transportului. Aceasta revizuire face parte din programul de lucru al Comisiei pentru
20232 Legislatia UE privind bunistarea animalelor a fost elaboratd din 1974, avand ca
obiective imbundtdtirea bunastarii animalelor si asigurarea bunei functiondri a pietei interne.
Legislatia actuald privind protectia animalelor in timpul transportului a fost adoptata in 2004
[Regulamentul (CE) nr. 1/2005°, denumit in continuare ,,Regulamentul privind transportul”].

Comisia a efectuat o verificare a adecvirii legislatiei UE privind bunistarea animalelor?, care
a fost finalizata in 2022. Aceasta a aratat ca oportunitdtile oferite de evolutiile semnificative
din domeniul stiintei si tehnologiei, de schimbadrile preferintelor la nivelul societatii si de
provocirile tot mai mari in materie de durabilitate nu se reflectd in regulamentul actual. in
plus, normele actuale sunt dificil de pus in aplicare si este dificil sd se asigure respectarea lor,
ceea ce duce la un nivel fragmentat si suboptim de bunastare a animalelor in timpul
transportului si la conditii de concurentd inechitabile pe piata internd a UE. Evaluarea de
citre Comisie a Strategiei UE privind bunistarea animalelor (2012-2015) a constatat, de
asemenea, ca persistd unele riscuri de conformitate legate de transportul de animale.

Mai multe concluzii ale Consiliului au subliniat In mod constant necesitatea unor standarde
mai inalte de bunastare a animalelor atunci cand animalele sunt deplasate in contextul unei
activitati economice®. In special, Concluziile privind bunistarea animalelor’ din 16 decembrie
2019 subliniazd faptul ca bunastarea animalelor ar trebui asiguratd in timpul transportului
international pe distante lungi al animalelor vii, inclusiv cétre tari terte.

Comunicarea Comisiei intitulatd «O Strategie ,,De la ferma la consumator» pentru un sistem alimentar
echitabil, sanatos si ecologic”, COM(2020) 381 final.

Comisia Europeana, Comunicare a Comisiei cdatre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si Comitetul Regiunilor, Programul de lucru al Comisiei pentru 2023, O
Uniune ferma si unita, COM(2022) 548 final.

Regulamentul (CE) nr. 1/2005 al Consiliului din 22 decembrie 2004 privind protectia animalelor in
timpul transportului si al operatiunilor conexe si de modificare a Directivelor 64/432/CEE si 93/119/CE
si a Regulamentului (CE) nr. 1255/97,JO L 3, 5.1.2005, p. 1.

Comisia Europeand, Document de lucru al serviciilor Comisiei, Verificarea adecvarii legislatiei UE
privind bunastarea animalelor, SWD(2022) 328 final.

> SWD(2021) 77 final.

Consiliul UE, Concluziile Consiliului privind o etichetd de bundstare a animalelor la nivelul intregii
UE, 15 decembrie 2020 (Ref. 14047/20); Consiliul UE, Concluziile Consiliului privind bundstarea
animalelor in timpul transportului maritim pe distante lungi cdtre tari terte, 28 iunie 2021 (Ref.
10235/21).

Concluziile Consiliului privind bunastarea animalelor — o parte integrantd a productiei animaliere
durabile — Concluziile Consiliului (16 decembrie 2019).
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In Rezolutia sa referitoare la o strategie ,,De la ferma la consumator”®, Parlamentul European

a subliniat ,,cd este important sd se ia in considerare cele mai recente progrese in domeniul
stiintei bundstarii animalelor si sa se rdspunda la cererile publice, politice si ale pietei de a
avea standarde mai inalte de bunistare a animalelor”. In plus, in 2022, in urma raportului
Comisiei de anchetd a PE privind transportul de animale (Comisia ANIT), Parlamentul
European a adoptat recomandarea sa privind protectia animalelor in timpul transportului, cu
recomandiri de revizuire a Regulamentului privind transportul®.

In Raportul sau special din 2018'°, Curtea de Conturi Europeani (CCE) a constatat ci
persistd deficiente in timpul transportului. In ianuarie 2023, Curtea de Conturi Europeani a
publicat o analizi a legislatiei UE privind bunistarea animalelor in timpul transportului'!, in
cadrul careia au fost exprimate preocupari similare.

Obiective

Aceastd revizuire urmareste sd contribuie la o productie agricola si alimentara durabild prin
asigurarea unui nivel mai ridicat de bundstare a animalelor si prin evitarea denaturarilor pe
piata internd, contribuind astfel la trecerea la un sistem alimentar sustenabil din punct de
vedere economic, al mediului si social, astfel cum se prevede in Strategia ,,.De la ferma la
consumator”. Din acest motiv, prezenta propunere introduce masuri care favorizeaza
sacrificarea animalelor la nivel local, inlocuind astfel transportul animalelor vii cu transportul
carcaselor si al carnii. Prin urmare, aceste masuri vor contribui la consolidarea principiului
lanturilor scurte de aprovizionare, protejand in acelasi timp animalele prin prevenirea
transporturilor pe distante lungi pana la sacrificare.

Ar trebui limitate transporturile efectuate in alte scopuri decat sacrificarea, cu intentia de a le
inlocui in cele din urma, pe cat posibil, cu transporturi de embrioni, de material seminal si de
materiale similare, care sunt mult mai eficiente din punctul de vedere al numarului de
animale transportate, avand un impact negativ asupra mediului si implicand mai putine
cheltuieli.

Obiectivele generale ale propunerii sunt:
— sa contribuie la o productie agricola si alimentara durabild;
— sd asigure un nivel mai ridicat de bunastare a animalelor;

— sa aduca cerintele privind bunastarea animalelor mai aproape de cele mai recente
dovezi stiintifice;

Rezolutia Parlamentului European din 20 octombrie 2021 referitoare la o strategie ,,De la ferma la
consumator” pentru un sistem alimentar echitabil, sanatos si ecologic [2020/2260(INI)].

Recomandarea Parlamentului European din 20 ianuarie 2022 adresata Consiliului si Comisiei in urma
examindrii presupuselor incalcari si cazuri de administrare defectuoasa in aplicarea dreptului Uniunii in
ceea ce priveste protectia animalelor in timpul transportului in interiorul si in afara Uniunii
[2021/2736(RSP)].

Bunastarea animalelor In UE: reducerea decalajului dintre obiective ambitioase si punerea in practica,
Curtea de Conturi Europeana, 2018.

Transportul animalelor vii in UE: provocari si oportunitati, Curtea de Conturi Europeana, 2023.
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- sa raspunda cerintelor societale;
— sa faciliteze asigurarea respectarii normelor (inclusiv prin digitalizare);

— sa asigure buna functionare a pietei interne, atit pentru animalele de ferma, cat si
pentru animalele transportate in alte scopuri economice.
Mai precis, obiectivele specifice ale prezentei revizuiri sunt, printre altele:

— sa reducd problemele legate de bundstarea animalelor in ceea ce priveste célatoriile
de lungd durata si de descarcarea si reincarcarea repetate aferente mai multor
perioade de repaus;

— sa se asigure cd animalele au mai mult spatiu la dispozitie atunci cand sunt
transportate;

— sa Tmbunatateasca conditiile de transport al animalelor vulnerabile;
— sd evite expunerea animalelor la temperaturi extreme;

— sa faciliteze asigurarea respectarii normelor UE privind protectia animalelor,
inclusiv prin digitalizare;

— sa protejeze mai bine animalele exportate catre tari din afara UE;

— sa protejeze mai bine pisicile si cdinii transportati n legaturd cu o activitate
economica.

Prezenta propunere legislativa este adoptata 1n acelasi timp cu o propunere legislativa privind
bundstarea cainilor si pisicilor si trasabilitatea acestora. Cele doua propuneri sunt coerente
intre ele.

. Coerenta cu dispozitiile deja existente in domeniul de politica vizat

Propunerea este in concordanta cu normele UE privind controalele oficiale in cadrul lantului
agroalimentar'?. De asemenea, propunerea este coerentd cu propunerea Comisiei de stabilire
a unor norme pentru bundstarea cdinilor si pisicilor crescuti si tinuti in unitati si de a
imbunatati trasabilitatea cainilor si pisicilor introdusi pe piata si furnizati in Uniune.

. Coerenta cu alte domenii de politica a Uniunii

Propunerea este in concordanta cu obiectivele Pactului verde european si ale Strategiei ,,De la
ferma la consumator”.

Propunerea este menitd sa functioneze in sinergie cu alte initiative si politici ale UE care
afecteaza atat animalele vii, cat si transporturile, in special cu politica UE privind sanatatea

Regulamentul (UE) 2017/625 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2017 privind
controalele oficiale si alte activitati oficiale efectuate pentru a asigura aplicarea legislatiei privind
alimentele si furajele, a normelor privind sanatatea si bunastarea animalelor, sdnatatea plantelor si
produsele de protectie a plantelor (Regulamentul privind controalele oficiale), JO L 95, 7.4.2017, p. 1.
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animald'®, cu normele UE privind perioadele de conducere, de repaus si pauzele care trebuie
respectate de soferii de camioane'* si cu normele privind protectia animalelor utilizate in
scopuri stiintifice'”.

Politica comerciald a UE joaca, de asemenea, un rol in promovarea unor standarde mai inalte
de bundstare. Propunerea include dispozitii noi si mai clare referitoare la normele privind
bundstarea animalelor aplicabile transportului de animale vii dintr-o tard tertd in Uniune,
precum si dispozitii referitoare la normele privind bundstarea animalelor aplicabile
transportului de animale vii din Uniune citre o tard tertd de destinatie. In ambele cazuri
(importuri si exporturi), operatorii trebuie sd se asigure cd normele UE privind bunastarea
animalelor sunt respectate de la punctul de plecare pana la punctul de destinatie. O perioada
de tranzitie de cinci ani este prevdzuta In ambele cazuri, permitdnd operatorilor sd se
adapteze.

In final, normele privind protectia datelor (in special Regulamentul general privind protectia
datelor) se aplica dispozitiilor privind urmarirea in timp real a vehiculelor.

2. TEMEIUL JURIDIC, SUBSIDIARITATEA SI PROPORTIONALITATEA
. Temei juridic

Temeiul juridic al propunerii este articolul 43 din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene (TFUE), deoarece este necesar sa se elimine barierele din calea transportului de
animale vii care afecteaza piata interna a produselor de origine animala, pentru a asigura buna
functionare a organizarii pietei animalelor si produselor de origine animala, asigurand in
acelasi timp un nivel ridicat de protectie a bunastarii animalelor.

De asemenea, propunerea se bazeaza pe articolul 114 din TFUE, intrucat ea vizeaza si
asigurarea bunei functiondri a pietei interne, nu numai pentru animalele care fac obiectul
PAC, ci si pentru alte animale, cum ar fi pisicile si cdinii, animalele de blana, anumite tipuri
de animale salbatice si animalele utilizate in scopuri stiintifice, depasind astfel domeniul
agriculturii si al productiei alimentare.

. Subsidiaritate (in cazul competentelor neexclusive)

Animalele sunt adesea transportate la nivel transfrontalier, 1,4 miliarde de animale terestre
fiind transportate in fiecare an intre statele membre ale UE. Problemele identificate in materie
de bundstare a animalelor, inclusiv factorii determinanti ai acestora, apar in intreaga UE, desi
in grade diferite in diferite state membre. In cele din urma, problemele identificate in materie
de bundstare a animalelor au consecinte transfrontaliere, inclusiv amenintdri la adresa
sanatatii publice, cum ar fi rezistenta la antimicrobiene. Intr-adevir, astfel cum a stabilit

Regulamentul (UE) 2016/429 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 martie 2016 privind
bolile transmisibile ale animalelor si de modificare si de abrogare a anumitor acte din domeniul
sanatatii animalelor, JO L 84, 31.3.2016, p. 1.

14 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006
privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, JO L
102, 11.4.2006, p. 1.

Directiva 2010/63/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 septembrie 2010 privind
protectia animalelor utilizate in scopuri stiintifice, JO L 276, 20.10.2010, p. 33.
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EFSA'S, transportul de animale sporeste riscul de transmitere intre animale a unor bacterii
rezistente la antimicrobiene (din cauza mai multor factori de risc, cum ar fi contactul intre
animale, durata transportului, transmiterea aeriand in vehicul, conditii de mediu nefavorabile,
cum ar fi temperatura). Aceasta raspandire sporitd a RAM 1in randul animalelor are consecinte
indirecte asupra RAM care afecteaza oamenii.

Nu se preconizeazd cd masurile luate la nivel national vor duce la o imbunatatire
considerabild a bundstarii animalelor, acestea putand raspunde doar partial preocupdrilor
cetdtenilor. Desi acest domeniu este deja reglementat prin Regulamentul (CE) nr. 1/2005,
limitand astfel marja statelor membre de a adopta norme nationale, existd in continuare
divergente importante intre normele nationale cu privire la aspecte-cheie (de exemplu,
conditiile pentru transportul animalelor vulnerabile in interiorul unui stat membru, cerintele
pentru exportul de animale, cerintele pentru transportul de animale pe mare), care afecteaza
in mod negativ buna functionare a pietei interne si conditiile de concurentd echitabile intre
operatori. Continuarea actiunilor la nivel national ar conduce la o fragmentare si mai mare a
cerintelor si la cresterea diferentelor in ceea ce priveste nivelurile de bunastare a animalelor
intre statele membre. De asemenea, statele membre aplicd anumite dispozitii si asigura
respectarea normelor in mod diferit, crednd astfel obstacole in calea bunei functionari a pietei
interne. In plus, normele nationale nu se pot aplica transporturilor transfrontaliere din alte
state membre, ceea ce transforma astfel circulatia transfrontaliera intr-un factor determinant
pentru standarde mai scazute 1n ceea ce priveste bunastarea animalelor.

Cerintele privind bundstarea animalelor legate de transport la nivelul UE necesita o abordare
armonizatd si, prin urmare, pot fi reglementate in mod eficace la nivelul UE. Cu un set
omogen de norme, prezenta propunere va conduce la cerinte uniforme si mai clare pentru
transportul de animale si la o mai bund utilizare a tehnologiilor disponibile. Revizuirea va
asigura astfel conditii de concurenta echitabile pentru operatorii de pe piata internd, va facilita
comertul cu animale in interiorul UE si va asigura o supraveghere reglementara mai eficienta.

Avand in vedere aceste elemente, actiunea UE este justificatd: ea ar duce la o abordare
coerentd Intr-un mod mai eficace si mai eficient decat actiunea individuala si independentd a
statelor membre.

. Proportionalitatea

Masurile propuse urmaresc sa asigure un echilibru intre un nivel ridicat de bundstare a
animalelor si impactul asupra operatorilor in cauza. Conditiile suplimentare privind exportul
de animale cétre tdri terte asigurd respectarea dispozitiilor prezentului regulament pand la
punctul de destinatie din tara tertd, codificand astfel jurisprudenta Curtii de Justitie a Uniunii
Europene in aceastd privintd. Avand in vedere ca alternativa interzicerii exporturilor de
animale vii catre tari din afara UE ar avea efecte negative asupra sectorului, conditiile mai
stricte pentru export vizeaza imbundtatirea bunastarii acestora, mentindnd in acelasi timp
fezabilitatea economici a operatiunilor. In mod similar, masurile privind durata maxima a
caldtoriei sunt concepute astfel incat majoritatea activititilor de transport sd rdmana
neafectate.

Grupul EFSA pentru pericole biologice (BIOHAZ), Koutsoumanis, K. si altii., ,,Transmission of
antimicrobial resistance (AMR) during animal transport” [Transmiterea rezistentei la antimicrobiene
(RAM) in timpul transportului de animale], EFSA Journal, vol. 20, nr. 10 (e07586), Wiley, 2022,
pp- 1-93. 10.2903/j.efsa.2022.7586.
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Masurile proportionale de atenuare care urmeaza sa fie aplicate la transportul animalelor in
perioade cu temperaturi ridicate sau scazute vor permite transportul fard a afecta bunastarea
animalelor transportate.

Prezenta propunere prevede perioade de tranzitie pentru a permite actorilor sd se adapteze
treptat. Pentru noile norme privind durata maxima a calatoriei, inclusiv durata maxima a
caldtoriei pentru viteii neintdrcati, spatiul disponibil, exporturile, importurile, varsta si
greutatea minima a viteilor neintarcati si urmarirea in timp real, perioada de tranzitie este
stabilita la cinci ani. Pentru noile norme privind transportul pisicilor si al cainilor, perioada de
tranzitie este de trei ani.

. Alegerea instrumentului

Avand in vedere cd dispozitiile actuale sunt prevazute intr-un regulament, instrumentul
adecvat pentru a aborda aceasta modificare este un regulament.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI

. Evaluarile ex post/verificarea adecvarii legislatiei existente

Legislatia UE privind bunistarea animalelor a facut obiectul unei verificari a adecvarii,
inclusiv 1n ceea ce priveste transportul animalelor vii.

Verificarea adecvarii a stabilit ca existd un nivel suboptim de bunastare a animalelor in UE si
ca existd anumite denaturari ale pietei interne pentru fermieri si alti operatori din sectorul
alimentar. Existd in continuare provocari asociate calatoriilor de lunga durata, transportului la
temperaturi extreme si transportului de animale vulnerabile, cum ar fi viteii neintarcati si
animalele gestante. In plus, exista dificultiti practice in ceea ce priveste reconcilierea
duratelor de calatorie specifice speciei pentru animale prevazute in Regulamentul privind
transportul si a perioadelor de conducere prevazute in Regulamentul (CE) nr. 561/2006
privind anumite norme ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere!’. De
asemenea, evolutiile stiintifice si tehnologice si provocarile viitoare in materie de durabilitate
nu sunt abordate Tn mod corespunzdtor de normele actuale.

In mai 2022, Comitetul de control normativ a emis un aviz pozitiv cu privire la verificarea
adecvarii, cu anumite recomandari.

. Consultarile cu partile interesate

Prezentare generala a activitatilor de consultare

In iulie 2021, Comisia a publicat o evaluare initiald a impactului'® care prezinti optiunile de
politicd care urmeaza sa fie abordate in evaluarea impactului. Dupa analizarea celor 983 de

17 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006
privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, JO L
102, 11.4.2006, p. 1.

18

Disponibila pe platforma ,,Exprimati-va parerea!” a Comisiei Europene: https://ec.europa.eu/info/law/better-
regulation/have-your-say/initiatives/12950-Bunastarea-animalelor-revizuirea-legislatiei-UE_ro.
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contributii primite, au fost identificate patru campanii si 525 de contributii individuale au fost
considerate relevante pentru protectia animalelor n timpul transportului.

O consultare publicid'® desfasurati in perioada octombrie 2021-ianuarie 2022 a primit aproape
60 000 de raspunsuri cu privire la adecvarea normelor actuale si la modul in care acestea ar
putea fi Imbunatatite.

In plus, la 9 decembrie 2021, Comisia a organizat o conferinti de o zi a partilor interesate>
privind bunastarea animalelor, cu aproape 500 de participanti.

Evaluarea initiala a impactului, consultarea publica si conferinta partilor interesate au vizat
diferite aspecte ale revizuirii in curs a legislatiei UE privind bunastarea animalelor, inclusiv
in ceea ce priveste normele privind bunastarea animalelor in timpul transportului.

In studiul extern care sprijind evaluarea impactului, au fost efectuate activititi de consultare
specifice, inclusiv noud interviuri exploratorii, un sondaj specific cu 68 de raspunsuri
analizate, 43 de interviuri pentru studii de caz si contributii suplimentare prin intermediul a
doua grupuri tematice si a unui atelier.

In final, in cadrul Platformei UE privind bunistarea animalelor, a fost creat un subgrup
privind transportul de animale, alcatuit din experti din statele membre, organizatii de afaceri,
organizatii ale societatii civile si un expert independent. Comisia a organizat 10 reuniuni
pentru a discuta principalele optiuni de politicd avute in vedere pentru propunere, ale caror
procese-verbale sunt publicate pe site-ul Comisiei.

Térile terte cu experientd in transportul de animale au adus contributii la aceste consultari.

Principalele rezultate ale activitatilor de consultare

Cetatenii

Cetatenii sprijina limitarea duratei cdldtoriei si interzicerea exporturilor catre tari terte, in
special daca animalele sunt destinate sacrificarii. In ceea ce priveste animalele vulnerabile, in
special cele neintarcate, cetatenii prefera sa se interzica transportul acestora.

Cetatenii sprijind, de asemenea, cerintele specifice speciilor.

ONG-uri din domeniul bunastarii animalelor

In mod similar, organizatiile pentru bunastarea animalelor ar dori o limitare a duratei
caldtoriei si interzicerea exporturilor catre tari terte. Unele organizatii ar dori interzicerea
totald a transportului. In opinia lor, animalele vulnerabile nu ar trebui transportate.

Pentru alte categorii de animale, acestea sprijind cerintele specifice speciilor si o imbunatatire
a utilizarii mijloacelor tehnologice pentru a asigura o mai buna aplicare a legii. De asemenea,
organizatiile pentru bunastarea animalelor doresc o armonizare a sanctiunilor.

Operatorii economici

122

Disponibila pe platforma ,,Exprimati-va parerea!” a Comisiei Europene:
https://ec.curopa.cu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12950-Animal-welfare-
revision-of-EU-legislation/public-consultation_ro.

Bunastarea animalelor in UE in prezent si in viitor, o oportunitate pentru partile interesate de a valida
constatarile preliminare ale verificarii adecvarii legislatiei actuale a UE privind bunéstarea animalelor.
https://commission.europa.eu/events/eu-animal-welfare-today-tomorrow-2021-12-09_en.
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Operatorii economici (in special producatorii) manifesta cel mai mic sprijin pentru limitarea
duratei céldtoriei. Majoritatea operatorilor economici sunt in favoarea unor cerinte specifice
speciilor, mai degraba decit a unei interdictii privind transportul anumitor categorii de
animale.

Operatorii subliniaza necesitatea unei mai bune aplicari a legii, mai degraba decat a unor noi
norme, si sprijind utilizarea noilor tehnologii n acest scop.

Autoritatile nationale

In general, autoritatile nationale nu sunt in favoarea unei interziceri totale a exporturilor de
animale vii, dar existd un sprijin larg pentru introducerea unor masuri mai stricte in ceea ce
priveste animalele neintarcate si alte animale vulnerabile, precum si pentru introducerea unor
durate maxime ale calatoriei.

In ceea ce priveste noile tehnologii, introducerea unei aplicatii digitale la nivelul UE pentru a
reduce costurile administrative si a facilita schimbul de date intre statele membre a fost, in
general, sprijinita de autoritatile nationale.

Analizarea rezultatelor de catre Comisie

Rezultatele activitatilor de consultare au fost utilizate pentru a contribui cu informatii la
provocdrile legate de punerea in aplicare a regulamentului actual, dar si pentru a fundamenta
optiunile de politica si pentru a evalua impactul acestora, de exemplu in ceea ce priveste
impactul asupra operatorilor sau masura in care ar fi abordate preocupdrile cetatenilor.

Dovezile colectate de la partile interesate au contribuit, de asemenea, la definirea perioadelor
de tranzitie si la asigurarea proportionalititii masurilor.

. Obtinerea si utilizarea cunostintelor de specialitate

Metodologia utilizata

Comisia a solicitat expertiza din partea EFSA, care a emis, in 2022, cinci avize stiintifice (a
se vedea considerentul 4 din propunere) referitoare la protectia animalelor in timpul
transportului cu privire la ecvidee, bovine, rumegatoare mici, porcine, pasari domestice si
iepuri.

De asemenea, propunerea a luat in considerare standardele internationale privind protectia
animalelor in timpul transportului maritim, rutier si aerian, adoptate de Organizatia Mondiala
pentru Sinitatea Animalelor?!.

Au fost utilizate toate rapoartele de audit relevante efectuate de serviciile Comisiei, precum si
sursele statistice sau bazele de date relevante [Eurostat, Sistemul de control al comertului si
de expertiza (TRACES) etc.].

A fost efectuat un studiu®? extern care sprijind evaluarea impactului care insoteste revizuirea
legislatiei UE privind bunastarea animalelor in timpul transportului. In cadrul acestui studiu,

21 Organizatia Mondiald pentru Sanatatea Animalelor, Standarde de bunastare a animalelor in timpul

transportului.
Comisia Europeand, Directia Generala Sanatate si Sigurantd Alimentara, Study supporting the Impact

Assessment accompanying the revision of the EU legislation on the welfare of animals during transport
(Studiu in sprijinul evaludrii impactului care Insoteste revizuirea legislatiei UE privind bunastarea
animalelor in timpul transportului), Oficiul pentru Publicatii al Uniunii Europene, 2023, sectiunea
5.2.1., doi: 10.2875/110728. (Studiul privind transportul).
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au fost colectate informatii si date privind impactul si costurile masurilor si optiunilor
propuse initial pentru partile interesate.

In plus, a fost efectuat un studiu®® privind evaluarea impactului cumulativ al celor doui
pachete de masuri si optiuni propuse. Acest studiu prezinta rezultatele unei analize a lantului
de aprovizionare (efectuate de un expert extern) si ale unei modelari (efectuate de Centrul
Comun de Cercetare al Comisiei) a impactului modificarilor costurilor de productie, astfel
cum au fost identificate in aceasta analizd a lantului de aprovizionare, asupra nivelurilor de
productie, preturilor de consum, exporturilor si importurilor. Studiul contine o evaluare a

(efectuata de Centrul Comun de Cercetare al Comisiei).

In plus, au fost luate in considerare studiile din cadrul a doud proiecte-pilot, comandate de
Comisie la cererea Parlamentului European, privind transportul viteilor de lapte neintircati**
si al vacilor de lapte aflate la sfarsitul perioadei productive®®. De asemenea, a fost luati in
considerare analiza®® Curtii de Conturi privind transportul animalelor vii in UE.

In final, in 2022 si 2023, Comisia a consultat subgrupul privind transporturile din cadrul
Platformei UE privind bunastarea animalelor. De asemenea, Comisia a organizat o serie de
reuniuni consultative cu diverse parti interesate afectate de revizuire.

Sinteza avizelor primite si luate in considerare

Recomandarile EFSA au fost luate in considerare in propunere, in special in ceea ce priveste:
- limitarea duratei calatoriei;

— marirea spatiului disponibil;

— stabilirea temperaturilor critice superioare in timpul transportului.

Recomandarile au fost modulate in propunere pentru a se asigura fezabilitatea tehnica si
economica a modificarilor propuse.

Rapoartele de audit si consultdrile cu punctele nationale de contact pentru transportul de
animale au furnizat informatii si bune practici.

2 Comisia Europeana, Directia Generala Sanatate si Sigurantd Alimentara, Modelling of policy options to

support the Impact Assessment accompanying the revision of the EU legislation on the welfare of

animals during transport (Modelarea optiunilor de politica pentru sprijinirea evaludrii impactului care
insoteste revizuirea legislatiei UE privind bundstarea animalelor in timpul transportului), 2023, doi:
10.2875/061480.

Comisia Europeana, Directia Generalda Séanatate si Sigurantd Alimentard, Study on shifting from
transport of unweaned male dairy calves over long distance to local rearing and fattening: final report
(Studiu privind trecerea de la transportul pe distante lungi al viteilor de lapte neintércati la cresterea si
ingrasarea la nivel local: raport final), Oficiul pentru Publicatii al Uniunii Europene, 2022.

Comisia Europeana, Directia Generala Sanatate si Siguranta Alimentara, Study on economic models to
prevent the transport of unfit end-of-career dairy cows: final report (Studiu privind modelele
economice pentru prevenirea transportului vacilor de lapte inapte aflate la sfarsitul perioadei
productive), Oficiul pentru Publicatii al Uniunii Europene, 2022.

Curtea de Conturi Europeanda, Documentul de analizd 03/2023 ,,Transportul animalelor vii in UE:
provocari si oportunitati”. https://www.eca.europa.eu/Lists’ECADocuments/RV-2023-03/RV-2023-
03_RO.pdf.
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Mijloacele utilizate pentru a face publice avizele expertilor

Avizele EFSA, recomandarile internationale, rapoartele de audit si procesele-verbale ale
discutiilor cu punctele nationale de contact si cu subgrupul privind transporturile din cadrul
Platformei privind bunastarea animalelor sunt puse la dispozitia publicului pe internet. Cele
doud studii externe care sustin evaluarea impactului au fost, de asemenea, publicate de
Comisia Europeana.

. Evaluarea impactului

Evaluarea impactului abordeaza sase masuri: durata calatoriei si spatiul disponibil,
exporturile cdtre tari terte, transportul animalelor vulnerabile, transportul la temperaturi
inalte, noile tehnologii de monitorizare si control si transportul pisicilor si al cinilor.

Masurile respecta principiul de ,,a nu aduce prejudicii semnificative”, deoarece punerea in
aplicare a tuturor masurilor alese (limitarea duratei calatoriei, dar marirea spatiului disponibil
pentru animale in camioane) ar reprezenta, in general, un impact neglijabil asupra emisiilor
de gaze cu efect de serd (GES).

In plus, propunerea respecta principiul ,,digital in mod implicit”, deoarece intentioneaza s
digitalizeze certificatele si autorizatiile care, in temeiul regulamentului actual, sunt gestionate
pe suport de hartie.

Durata maxima a calatoriei si spatiul disponibil in timpul transportului

Optiunile analizate In evaluarea impactului sunt:

1. durata maxima a caldtoriei de 12 ore pentru toate animalele si revizuirea normelor
privind spatiul disponibil In conformitate cu recomandarile EFSA sau

2. durata maxima a calatoriei de 9 ore pentru animalele destinate sacrificarii si de 21 de
ore (cu o perioadd minima de repaus de o ord dupa 10 ore) + 24 de ore de repaus cu
descarcare + 21 de ore (cu o perioada minima de repaus de o ora dupd 10 ore) pentru
alte animale, precum si revizuirea normelor privind spatiul disponibil in
conformitate cu recomandarile EFSA.

Evaluarea impactului concluzioneaza ca a doua optiune este cea preferatd. Aceastd optiune
este bine articulati cu normele UE privind drepturile sociale ale conducitorilor auto?’.
Prezenta propunere reflecta aceastd optiune preferatd, prevdazand o perioadd de tranzitie de
cinci ani pentru aceste masuri.

Limitarea duratei calatoriei va avea un impact pozitiv ridicat asupra bunastarii animalelor,
atat a animalelor transportate in vederea sacrificarii, cat si a celor transportate pentru alte
motive. Acest lucru se datoreaza nu numai limitdrii duratei calatoriei, ci si limitarii frecventei

2 Masura privind durata maxima a calatoriei de noud ore pentru animalele destinate sacrificarii este in

conformitate cu normele UE privind drepturile sociale ale conducétorilor auto, care prevad maximum
noud ore 1n cazul 1n care existd un singur conducator auto. Masura privind animalele transportate in alte
scopuri permite, de asemenea, alinierea la legislatia UE privind drepturile sociale ale conducatorilor
auto, in cazul in care existd doi conducatori auto. Intr-adevir, in cazul in care exista doi conducitori
auto, legislatia UE privind drepturile sociale ale conducatorilor auto prevede o duratd maxima de 19
ore de condus. Intrucat durata calitoriei din prezenta propunere include incircarea si descarcarea
animalelor (si estimand ca este necesara o ord pentru incarcarea animalelor si o ord pentru descarcare),
aceasta corespunde duratei maxime a calatoriei de 21 de ore.
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operatiunilor de descarcare si reincarcare, care sunt asociate cu probleme de stres si bundstare
(desi in prezent nu existd limitari in ceea ce priveste numarul de descarcari pentru o perioada
de repaus de 24 de ore, noile norme nu vor permite acest lucru in cazul animalelor destinate
sacrificarii si vor permite o singurd perioada de repaus cu descarcarea animalelor transportate
in alte scopuri). 2,6 milioane de mamifere sunt transportate anual timp de peste 9 ore in
vederea sacrificarii, iar 1 milion sunt transportate anual timp de peste 42 de ore pentru alte
tipuri de calatorii intre statele membre.

In ceea ce priveste animalele transportate in vederea sacrificirii, nu se preconizeaza ci
optiunea va avea un impact economic major, deoarece in UE se efectueaza relativ putine
caldtorii de peste 9 ore (intre 0,3 % si 3,4 % dintre animalele transportate pentru sacrificare
intre statele membre, in functie de specie).

In cadrul UE, durata cilitoriei propusd pentru animalele transportate pentru ingrisare si
productie ar afecta 1,4 % din bovine si 0,2 % din porcine. Durata célatoriei propusa pentru
animalele transportate pentru reproductie ar afecta intre 9 % si 16 % dintre vacile, caprinele,
porcinele si ovinele transportate intre statele membre. Prin urmare, se preconizeaza ca si acest
lucru va avea un impact economic limitat asupra operatorilor.

In combinatie cu extinderea spatiului disponibil in camioane, in conformitate cu avizul
EFSA, se preconizeaza ca acest lucru va genera beneficii semnificative in ceea ce priveste
bunastarea animalelor, precum si costuri suplimentare pentru transportatori, din cauza
necesitatii de a achizitiona camioane suplimentare, intrucat se preconizeaza cd noile norme
vor duce la o crestere a numarului de ore si a costurilor de transport.

La nivelul UE, costurile anuale nete agregate variaza in functie de speciile si categoriile de
animale transportate, variind de la 35 de milioane EUR pentru transportul gainilor ouatoare la
1 069 de milioane EUR pentru transportul bovinelor de carne. Majoritatea acestor costuri
provin din alocarea unui spatiu disponibil mai mare si sunt suportate de transportatori. Aceste
date agregate sunt legate de cantitdtile mari de alimente de origine animala produse in UE (si,
prin urmare, de un numir mare de animale transportate). In medie, aceasta corespunde unei
cresteri a costurilor de productie de 1,4 eurocenti pe kilogram de carne, lapte sau oud
produse. Impactul asupra preturilor de consum, astfel cum este descris mai jos In cadrul
»evaluarii generale”, corespunde unei imbunatatiri a conditiilor de bunastare a animalelor in
timpul transportului, care raspunde in mare masura solicitdrii cetatenilor Uniunii, astfel cum
aratd rezultatele sondajului Eurobarometru din 2023, conform carora 83 % dintre cetdteni au
solicitat imbunatatirea acestor conditii.

In ceea ce priveste impactul social, o crestere a numirului de transporturi necesare ar creste
nevoia de conducitori auto. In ceea ce priveste impactul asupra mediului, in timp ce
reducerea duratei cdlatoriei reduce emisiile, extinderea spatiului disponibil duce la o crestere
a emisiilor. Evaluarea impactului aratd ca efectul combinat al acestor masuri conduce la o
crestere marginald a emisiilor.

Exportul de animale vii

Optiunile analizate in evaluarea impactului sunt:
1. interzicerea exporturilor de rumegatoare sau
2. norme noi, consolidate privind importul, inclusiv norme pentru a se asigura ca

masurile privind durata caldtoriei si spatiul disponibil sunt aplicate pana la locul de
destinatie, un responsabil cu bundstarea animalelor la bordul navelor si impunerea
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obligatiei ca navele sd arboreze un pavilion alb sau gri in conformitate cu normele de
sigurantd maritima.

Evaluarea impactului concluzioneazd ca a doua optiune este cea preferatd. Prezenta
propunere reflectd aceastd optiune preferatd si prevede o perioadd de tranzitie de cinci ani
pentru aceste masuri.

Exportul in conditii mai stricte (inclusiv norme privind durata maximd a calatoriei pentru
transporturile rutiere si cerinte mai stricte de siguranta maritima pentru navele cu animale vii)
ar insemna imbunatatiri semnificative ale bunastarii animalelor.

In ceea ce priveste transportul rutier, desi numarul de kilometri parcursi poate fi redus,
operatorii vor trebui sd modernizeze camioanele pentru a creste spatiul disponibil.

In ceea ce priveste transportul maritim, costul mediu anual al formérii unui responsabil cu
bunistarea animalelor este estimat la 241 EUR pe persoand. Se preconizeazda o posibilad
crestere a costurilor de punere in aplicare asociate optiunii de actualizare a standardelor
pentru navele care transporta animale vii.

Nu se preconizeaza ca emisiile camioanelor si ale navelor care transportd animale vii sa
varieze in mod semnificativ, deoarece nu se preconizeaza ca numarul de animale transportate
sa varieze in mod semnificativ.

Transportul viteilor neintarcati

Optiunea examinata 1n evaluarea impactului constd in doud masuri pentru viteii neintarcati:

1. durata maxima a calatoriei de 19 ore pentru viteii neintarcati (noud ore + o ora
repaus + noud ore), cu conditia sa existe un sistem de hranire eficient (perioada de
tranzitie de cinci ani) si

2. o varstd minima de cinci sdptamani si o greutate minima de 50 kg pentru transportul
viteilor neintdrcati (perioada de tranzitie de doi ani).

Evaluarea impactului confirmd aceste doud masuri in optiunea preferata. Prezenta propunere
legislativd se abate de la aceastd concluzie privind durata perioadei de tranzitie pentru varsta
minima si greutatea minima a viteilor neintdrcati care urmeaza sa fie transportati si prevede o
perioadd de tranzitie de cinci ani si in acest caz. Scopul este de a atenua impactul asupra
fermierilor producétori de lactate, care vor trebui sa se adapteze pentru a tine viteii mai mult
timp in ferma.

Durata maximd a calatoriei si varsta si greutatea minima a animalelor transportate ar
imbundtdti bundstarea viteilor neintarcati, fiind considerati animale vulnerabile expuse in
mod deosebit riscurilor pentru bunastare si sandtate in timpul transportului.

Evolutiile tehnologice 1n ceea ce priveste instituirea unui sistem eficace de hranire a viteilor
in camioane sunt foarte avansate si ar permite transportul viteilor pand la 19 ore (noua ore de
deplasare, o ora de repaus si hranire, noud ore de deplasare), dar nu sunt inca utilizate pe
scard largd. Acest lucru ar atenua impactul economic negativ al unei durate maxime a
calatoriei de opt ore in cazul in care nu exista un sistem eficace de hranire, desi cele trei state
baltice ar fi in continuare afectate, intrucat acestea reprezinta in prezent punctul de plecare al
calatoriilor de lungd duratd care depdsesc 19 ore pentru viteii neintdrcati. Se propune o
perioada de tranzitie de cinci ani, deoarece statele membre afectate de aceastd masura au
nevoie de timp pentru a-si restructura sectorul. Desi intervalul de hranire ar fi de noud ore in
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toate cazurile, atunci cand viteii sunt transportati de nave Ro-Ro (de exemplu, din Irlanda
catre continent), partea calatoriei petrecutd pe nava Ro-Ro nu este inclusa in durata maxima a
calatoriei mentionatd mai sus.

Costul instaldrii unui sistem de hranire intr-un camion existent este estimat intre 25 000 si
30 000 EUR, in timp ce costul pentru un camion nou echipat cu un astfel de sistem de
alimentare este estimat la aproximativ 500 000 EUR. Avand in vedere varsta mai mare a
viteilor, camioanele actuale cu trei niveluri vor trebui transformate in camioane cu doua
niveluri, ceea ce va presupune costuri limitate pentru transportatori.

Se estimeaza ca noile cerinte vor creste costurile suportate de fermierii producatori de lactate
pentru tinerea animalelor in ferma pentru o perioada mai lunga. Cu toate acestea, pretul de
véanzare al viteilor ar fi mai mare, deoarece sunt mai puternici. Imbunatatirea stirii de sanatate
si reducerea mortalitdtii viteilor la sosire datoritd rezilientei sporite sunt, de asemenea,
benefice pentru fermele de animale pentru ingrasare. Prin urmare, se preconizeaza ca, per
ansamblu, impactul va fi pozitiv pentru majoritatea fermierilor.

Optiunea ar avea un impact pozitiv asupra mediului, deoarece durata maxima a céldtoriei mai
limitata ar reduce emisiile de gaze cu efect de serd legate de transporturi.

Transportul la temperaturi ridicate

Optiunea examinata in evaluarea impactului consta in aprobarea transportului pentru calatorii
de lungd duratd sub rezerva prognozelor meteorologice. Daca prognoza meteorologicad este
cuprinsa intre 25 °C si 30 °C, ar fi permise numai calatorii de scurtd duratd (maximum noua
ore) in timpul zilei, cu acces la apd pentru animale. Dacd prognoza meteorologicad este mai
mare de 30 °C, ar fi permis numai transportul de animale pe timp de noapte (si anume intre
orele 21:00 si 10:00). Se prevede o perioada de tranzitie de cinci ani. Evaluarea impactului
confirmd ca aceasta este optiunea preferata, care se reflectd, de asemenea, in prezenta
propunere.

Optiunea ar imbunatati bunastarea animalelor, deoarece le-ar permite sa evite stresul termic.

In prezent, multe state membre nu aprobi cilitorii de lungi durati atunci cand se
prognozeaza temperaturi de peste 30 °C, ca urmare a recomandarilor Comisiei. Prin urmare,
se poate preconiza ca impactul economic al acestei masuri va fi legat in principal de
provocarea de naturd logisticd pe care o reprezinta transportul animalelor pe timp de noapte,
cand temperatura pe timp de zi este prognozata la peste 30 °C, dar masura va oferi norme
uniforme pentru aceste cazuri in UE. Transportatorii vor Inregistra o crestere a costurilor din
cauza salariilor mai mari pentru conducerea pe timp de noapte, dar si a costurilor
administrative atunci cind inspectiile si controalele trebuie efectuate in timpul noptii. Se
preconizeaza, de asemenea, un impact limitat asupra fermierilor si abatoarelor.

Nu se preconizeazi niciun impact asupra mediului. In ceea ce priveste impactul social, este
posibil ca lucratorii din sectoarele respective, In special conducatorii auto, personalul
abatoarelor, medicii veterinari oficiali, sd fie nevoiti sa efectueze un numar mai mare de
schimburi de noapte, ceea ce poate avea un impact suplimentar asupra nevoilor de forta de
munca.

Noile tehnologii

In cadrul evaluarii impactului au fost evaluate doud optiuni. Prima optiune este compusa din
aceste doud masuri:
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1. pozitionarea in timp real a camioanelor si
2. o baza de date centrala si o aplicatie digitala.

A doua optiune a constat in verificari retrospective bazate pe tahografe, combinate cu baza de
date centrala si cu aplicatia digitald mentionata mai sus.

Evaluarea impactului concluzioneazd ca prima optiune este optiunea preferatd, care se
reflecta in prezenta propunere. Acesta prevede ca datele GPS ale camioanelor vor comunica
cu un sistem automat (baza de date centrald a UE), conectat la randul sau la TRACES, astfel
incat autoritatea competentd sd poatd accesa informatii cu privire la momentul In care
camioanele ajung la anumite puncte (locul de plecare, punctul de control, punctele de trecere
a frontierei intre statele membre, locul de destinatie), astfel incat autoritatile competente sa
poati efectua controale oficiale pe baza acestor informatii. Intrucat reducerea duratei maxime
a calatoriei este una dintre principalele masuri pentru atingerea obiectivului de politica
privind bunastarea animalelor, aceasta fiind necesara pentru a oferi autoritatilor competente
ale statelor membre instrumente care sa le permitd sa efectueze controale oficiale in mod
eficace.

Sistemele de urmarire in timp real vor permite o mai bund directionare si o realizare mai
eficientd a controalelor oficiale cu ajutorul bazei de date centrale a UE, ceea ce va duce la
imbunatatirea bunastarii animalelor.

Intrucat peste 77 % din camioanele de transport actuale sunt deja echipate cu un sistem de
urmarire, costurile suportate de operatori pentru respectarea noilor standarde ar fi marginale.

Se preconizeaza ca sarcina administrativa pentru transportatori va scadea substantial odata cu
utilizarea unui sistem automatizat de urmarire si a unei platforme informatice.

Principalul cost, desi limitat, ar reveni Comisiei pentru a dezvolta module in sistemul
TRACES existent (a se vedea fisa financiara legislativa). Administratiile statelor membre ar
suporta costuri limitate legate de formarea personalului.

Desi se preconizeazd ca digitalizarea, care reduce gradul de utilizare a hartiei, va reduce
emisiile de GES asociate hartiei, se estimeazad o usoara crestere a emisiilor de GES asociata
consumului mai mare de energie.

Se preconizeazd un usor impact social pozitiv. Desi este posibil sd fie nevoie de mai putin
personal administrativ in randul operatorilor economici, ar putea creste numarul de angajati
necesari in administratia publicd pentru prelucrarea datelor colectate. Pentru operatori,
simplificarea datorata digitalizarii va insemna imbunatatirea conditiilor de munca.

O mai bund protectie a pisicilor si a cainilor transportati in scopuri comerciale

Optiunile analizate in evaluarea impactului sunt:

1. cerinte actualizate si mai specifice pentru transportul pisicilor si al cainilor in scopuri
economice, inclusiv conditii de temperaturd si o varstd minimd de 15 saptamani
pentru transport sau

2. cerinte actualizate si mai specifice pentru pisici si cdini, dar cu o varstd minima de
12 saptamani pentru transport.
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Evaluarea impactului concluzioneaza cd a doua optiune este cea preferatd, iar acest lucru se
reflecta in prezenta propunere legislativa, cu o perioada de tranzitie de trei ani.

Masura ar imbunatati bundastarea pisicilor si a cainilor transportati in contextul unei activitati
economice, pentru care, in prezent, lipsesc in mare parte dispozitii specifice. De exemplu, o
varstd minima pentru transport va permite o mai bund dezvoltare a imunitdtii Tmpotriva
bolilor infectioase.

In ceea ce priveste impactul economic, controalele sanitare veterinare suplimentare la pisici si
caini pot costa Intre 10 EUR si 40 EUR per animal. Se preconizeaza ca impactul economic al
noilor cerinte privind hranirea si addparea va fi limitat, deoarece se aplica deja norme relativ
similare. De asemenea, se preconizeaza costuri suplimentare pentru transportatori, legate de
imbundtdtirea sau inlocuirea vehiculelor lor actuale pentru a indeplini noile standarde. Se
estimeaza cd o noud remorcd pentru cdini disponibild in comert, fard aer conditionat, dar
proiectatad corespunzator, costd intre 1 000 si 3 000 EUR pentru doi pana la patru céini.

Nu sunt asteptate impacturi semnificative asupra mediului. Avand 1n vedere impactul social,
inclusiv asupra sanatatii umane, cerintele suplimentare de vaccinare si cresterea varstei la
care se poate realiza transportul propuse in cadrul acestei masuri pot duce la scaderea
numarului de animale bolnave dupd sosire, ceea ce ar avea un impact pozitiv si asupra
sanatatii umane.

Evaluare generala

Raportul de evaluare a impactului prezintd, de asemenea, impactul cumulat preconizat al
doud pachete de optiuni, precum si impactul acestora asupra competitivitatii internationale, a
securitatii alimentare, a accesibilitatii alimentelor si a efectelor distributive. Acesta a aratat
cd, in cazul masurilor privind durata calatoriei, spatiul disponibil, transportul viteilor
neintarcati, temperaturile ridicate si noile tehnologii, impactul cumulat asupra costurilor de
productie pentru pachetul preferat (pachetul 2) reprezinta, in medie, la nivelul UE, o crestere
a costurilor de productie de 1,4 eurocenti pe kilogram de carne, lapte sau oud pe an. Se
preconizeaza ca aceastd crestere a costurilor va avea loc in cursul perioadei de tranzitie de
cinci ani. Modelarea efectuata a ardtat ca impactul acestei cresteri limitate a costului de
productie asupra nivelurilor de productie, asupra nivelurilor importurilor, exporturilor,
precum si asupra preturilor de consum sunt limitate. in consecinti, se preconizeazi ci
madsurile vor avea un impact foarte limitat asupra competitivitatii internationale a sectorului
cresterii animalelor din UE. In mod similar, nu a fost identificat niciun impact semnificativ in
ceea ce priveste dimensiunea legatd de disponibilitate a securitdtii alimentare (doar cu o
reducere marginald a consumului de pisiri de curte). In ceea ce priveste accesibilitatea
alimentelor, modelarea aratd un impact asupra preturilor de consum cuprins intre 0,06 % si
4,37 %, in functie de produsul de baza. Aceasta reprezintd o cheltuiala suplimentard cuprinsa
intre 2,81 EUR si 14,09 EUR pe persoand pe an, in functie de regimul alimentar si de
venituri.

Evaluarea impactului arata ca prezenta propunere va contribui la realizarea obiectivelor de
dezvoltare durabild (ODD): ea va contribui la realizarea ODD 3 ,,Sanatate si bunastare”,
deoarece imbunatatirea bunastarii animalelor in timpul transportului va contribui la
combaterea RAM atat la oameni, cét si la animale; de asemenea, ea va contribui la realizarea
ODD 12 ,,Consumul si productia responsabile”, deoarece producerea de alimente cu
standarde mai inalte de bunastare a animalelor echivaleaza cu un sistem de productie mai
responsabil.

Avizul Comitetului de control normativ privind evaluarea impactului:
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Evaluarea impactului a fost prezentata spre aprobare Comitetului de control normativ la
30 octombrie 2023 si a primit un aviz pozitiv cu rezerve la 17 noiembrie 2023. Avizul CCN a
solicitat sa se prezinte mai clar analiza costurilor si a beneficiilor, sd se completeze analiza
clarifice compararea optiunilor. Evaluarea impactului a fost revizuitd pentru a raspunde
acestor recomandari ale CCN. In special, analiza lantului de aprovizionare a fost actualizati
pentru a deveni mai cuprinzdtoare si pentru a reflecta mai bine impactul asupra producétorilor
si a fost clarificata relatia dintre analiza lantului de aprovizionare si analiza impactului asupra

......

. Adecvarea reglementarilor si simplificarea

Stabilirea unor cerinte mai uniforme — cum ar fi norme comune privind durata maxima a
caldtoriei — va aduce o simplificare atat pentru operatori, ct si pentru autorititile competente,
in comparatie cu normele actuale care difera de la o specie la alta si de la o categorie de
animale la alta. In plus, definitiile mai clare si utilizarea mai redusa a normelor deschise vor
face ca legislatia sa fie mai eficienta si mai usor de respectat, deoarece operatorii economici
nu mai trebuie sd efectueze propriile evaludri pentru a decide cu privire la pragurile care
trebuie utilizate pentru aplicarea diferitelor dispozitii.

O utilizare sporita a instrumentelor digitale va simplifica comunicarea dintre intreprinderi si
autoritatile publice. Urmarirea in timp real a vehiculelor ar permite o mai bund planificare,
directionare si rationalizare a tuturor controalelor oficiale privind transportul de animale.

Nu sunt prevazute derogari pentru IMM-uri, deoarece acestea reprezintd aproape in totalitate
operatorii economici afectati si, prin urmare, particularitatile acestora sunt deja luate in
considerare pentru selectarea masurilor si definirea perioadelor de tranzitie.

. Drepturile fundamentale

Dispozitiile privind pozitionarea in timp real a vehiculelor au fost concepute astfel incat sa
asigure protectia datelor cu caracter personal, in conformitate cu Regulamentul general
privind protectia datelor.

4. IMPLICATII BUGETARE

Prezenta propunere are urmatoarele implicatii bugetare pentru bugetul UE in perioada 2022-
2027 a cadrului financiar multianual (CFM) al UE. Detaliile sunt furnizate in fisa financiara
anexata la prezenta propunere.

Resurse umane pentru punerea in aplicare a propunerii, studii, audituri, legislatie tertiard si

La rubrica 1 ,,Contributia la asigurarea unui nivel inalt de sandtate si bunastare pentru
oameni, animale si plante” din cadru financiar multianual: 2,4 milioane EUR pentru perioada
2024-2027.

Aceasta vizeaza:

Costuri exceptionale: Studiu privind modalitatile de utilizare a noilor tehnologii si
digitalizarea pentru a facilita punerea in aplicare si asigurarea respectdrii normelor privind
bunastarea animalelor n timpul transportului: 250 000 EUR.
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Costuri exceptionale: dezvoltarea modulului in TRACES: 1 400 000 EUR.
Costuri recurente: Intretinerea sistemului TRACES: 450 000 EUR/an.

Costuri unice: Dezvoltarea aplicatiei digitale: 300 000 EUR

S. ALTE ELEMENTE

. Planuri de punere in aplicare si masurile de monitorizare, evaluare si raportare

Comisia auditeaza periodic statele membre pentru a monitoriza masura in care acestea
respectd legislatia UE?S. Propunerea contine un articol privind reteaua de organisme de
legdtura din statele membre pentru bunastarea animalelor in timpul transportului. Aceasta
retea va juca un rol important In promovarea unei puneri in aplicare uniforme a noului
regulament 1n intreaga Uniune.

Comisia a desemnat centre de referintd ale UE pentru bunastarea animalelor, oferind asistenta
tehnicd pentru punerea in aplicare a legislatiei UE privind bunastarea animalelor, inclusiv in
ceea ce priveste transportul. De asemenea, Comisia sprijind formarea continua®’ care vizeazi
protectia animalelor in timpul transportului in cadrul programului ,,O formare mai buna
pentru o hrana mai sigura”. Punerea in aplicare a noilor norme va fi discutata, de asemenea,
in Platforma UE privind bunastarea animalelor.

Toate aceste activititi vor contribui la punerea in aplicare a acestei revizuiri. In plus, nivelul
de punere in aplicare va fi vizibil prin noi cerinte de monitorizare si raportare a indicatorilor,
utilizand in principal date TRACES in timp real, pe langa rapoartele autoritatilor competente.
Un astfel de raport de monitorizare privind starea bundstarii animalelor in Uniune in ceea ce
priveste transportul este prezentat la cinci ani de la data intrarii in vigoare a noului
regulament si cel putin o data la cinci ani in continuare.

Pentru a putea colecta dovezi solide dupa perioadele de tranzitie de cinci ani, ar trebui
prezentat un raport de evaluare la 10 ani de la intrarea in vigoare a regulamentului.

. Explicatii detaliate cu privire la dispozitiile specifice ale propunerii

Capitolul I: Obiect, domeniu de aplicare, definitii si dispozitii generale

Acest capitol clarifica domeniul de aplicare al propunerii, prevede definitii si include cerinte
generale aplicabile tuturor operatiunilor de transport.

Capitolul II: Autorizatii pentru organizatori si transportatori

Acest capitol stabileste normele si conditiille de autorizare a organizatorilor pentru
organizarea transportului de animale si de autorizare a transportatorilor pentru transportul de
animale.

Capitolul I11: Mijloacele de transport

28
29

Auditurile pot fi consultate la adresa: https://ec.europa.eu/food/audits-analysis/audit-report.
https://food.ec.europa.eu/horizontal-topics/official-controls-and-enforcement/legislation-official
controls/better-training-safer-food_en
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Acest capitol prevede conditiile de autorizare a vehiculelor rutiere pentru transportul de
animale, care existd deja 1n legislatia actuald. Transportul aerian trebuie efectuat de
transportatori care sunt membri ai IATA.

Capitolul 1V Obligatii anterioare plecarii

Acest capitol prevede jurnale de calatorie atat pentru calatoriile de lunga durata, cat si pentru
caldtoriile de scurta durata. Detindtorii trebuie sa fie responsabili pentru adecvarea pentru
transport a animalelor incarcate.

Capitolul V: Obligatii in timpul transportului si la locul de destinatie

Acest capitol reglementeazd obligatiile transportatorilor in timpul céldtoriei. Sunt, de
asemenea, reglementate centrele de colectare.

Acest capitol prevede obligatia de urmarire n timp real a vehiculelor rutiere.

Transportatorii sunt, de asemenea, obligati sd colecteze informatii pe baza anumitor
indicatori, sd 1i analizeze si sd ia masuri de remediere pentru a Tmbundtati bunastarea
animalelor transportate.

Capitolul VI: Conditii pentru transportul animalelor terestre

Acest capitol prevede durata maxima a calatoriei atat pentru animalele destinate sacrificarii,
cat si pentru animalele transportate in alte scopuri. Sunt, de asemenea, stabilite duratele
maxime specifice ale caldtoriei pentru transportul animalelor neintarcate.

Calatoriile in conditii de temperaturd extrema sunt limitate n timp, cu conditii suplimentare
care trebuie Indeplinite.

Capitolul VII: Transportul catre si dinspre tari terte

Acest capitol include norme noi pentru transportul de animale catre tari terte, cum ar fi
certificarea organizatorilor si atestate semnate de autoritdtile competente din tarile terte
inainte de o calatorie cu nave pentru animale vii.

Punctele de control din tarile terte trebuie sa respecte standarde echivalente cu cele aplicabile
in Uniune.

Capitolul VIII: Obligatiile autoritatilor competente

Acest capitol contine dispozitii privind formarea si certificatele de competenta ale
operatorilor, precum si cerinta de a desemna puncte de iesire. Capitolul include, de asemenea,
norme privind organismele nationale de legdturd pentru transportul de animale, precum si
privind analiza datelor colectate pe baza indicatorilor mentionati in capitolul V.

Capitolul IX: Sanctiuni

Acest capitol contine dispozitii privind sanctiunile pentru incélcarea regulamentului, inclusiv,
in special, in cazul incalcarilor grave.

Capitolul X: Dispozitii procedurale
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Capitolul XI1: Alte dispozitii

Acest capitol contine dispozitii privind masuri nationale mai stricte, crearea unei aplicatii
digitale pentru a facilita punerea in aplicare si asigurarea respectdrii regulamentului, precum
si o derogare de la dispozitiile nationale existente privind regiunile ultraperiferice.

Capitolul XI11: Dispozitii tranzitorii si finale

Acest capitol modificd Regulamentul (CE) nr. 1255/97 al Consiliului privind punctele de
control, impunand ca acestea sa fie echipate in mod corespunzator pentru speciile si
categoriile de animale relevante si sa dispund de un sistem de rezervare la dispozitia
organizatorilor.
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2023/0448 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind protectia animalelor in timpul transportului si al operatiunilor conexe, de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 1255/97 al Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 1/2005 al Consiliului

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 43
alineatul (2) si articolul 114 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European®,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor’!,
hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,
intrucét:

(1) Regulamentul (CE) nr. 1/2005°2 al Consiliului a stabilit norme minime comune pentru
protectia animalelor in timpul transportului. De la adoptarea sa, stiinta si tehnologia au
evoluat. Existda o mai bund intelegere a cerintelor privind spatiul disponibil si a
nevoilor animalelor in timpul transportului, in special ale animalelor neintarcate si ale
animalelor acvatice. Au existat evolutii semnificative in ceea ce priveste
disponibilitatea solutiilor digitale pentru etapele administrative implicate in
transportul de animale. Avand in vedere cresterea gradului de constientizare in randul
cetatenilor si preocuparile acestora cu privire la bunastarea animalelor si tendinta catre
metode de productie mai durabile, multe state membre revizuiesc sau adoptd norme
nationale care depisesc cerintele minime ale Uniunii. In plus, verificarea adecvarii

30 JOC,,p..

31 JoC,,p..

2 Regulamentul (CE) nr. 1/2005 al Consiliului din 22 decembrie 2004 privind protectia animalelor in
timpul transportului si al operatiunilor conexe si de modificare a Directivelor 64/432/CEE si 93/119/CE
si a Regulamentului (CE) nr. 1255/97,JO L 3, 5.1.2005, p. 1.
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)

3)

(4)

©)

legislatiei UE privind bunistarea animalelor’® a evidentiat, in legiturd cu
Regulamentul (CE) nr. 1/2005, dificultdti in interpretarea, aplicarea si asigurarea
respectarii anumitor dispozitii, ceea ce contribuie astfel la conditii de concurentd
inechitabile pentru diferitii actori. Prin urmare, este necesar sd se revizuiasca normele
privind protectia animalelor in timpul transportului pentru a le alinia la cele mai
recente date stiintifice si tehnologice, precum si pentru a le face mai usor de aplicat si
de respectat.

Bunaistarea animalelor constituie o valoare a Uniunii, consacratd la articolul 13 din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE). In plus, Uniunea si mai
multe state membre sunt semnatare ale Conventiei europene revizuite privind
protectia animalelor in timpul transportului international®*,

Transportul animalelor vii reprezintd o parte importantd a lantului agroalimentar.
Protectia animalelor in timpul transportului este o chestiune de interes public care
afecteaza atitudinea consumatorilor fatd de produsele agricole. Prezentul regulament
vizeaza simplificarea procedurilor, reducerea sarcinii administrative si facilitarea
asigurdrii respectarii normelor armonizate, asigurand in acelasi timp un nivel ridicat
de protectie a animalelor n timpul transportului. Asigurarea protectiei animalelor in
timpul transportului are un impact pozitiv asupra sanatatii si bunastarii animalelor si
contribuie la o mai buna calitate a produselor de origine animala.

Prezentul regulament urmareste sd asigure buna functionare a pietei interne, inclusiv
pentru animalele care nu sunt utilizate pentru productia alimentard, cum ar fi pisicile
si cdinii, animalele de bland, anumite tipuri de animale sélbatice si animalele utilizate
in scopuri stiintifice.

in 2022, Parlamentul European a adoptat recomandari privind protectia animalelor in
timpul transportului, pe baza raportului Comisiei de ancheta privind protectia
animalelor in timpul transportului in interiorul si in afara Uniunii (Comisia ANIT).
Recomandarile invitd Comisia si Consiliul sd revizuiasca cu atentie legislatia UE
privind protectia animalelor in timpul transportului, pe baza unei anchete stiintifice
riguroase privind impactul transportului asupra animalelor de toate speciile si varstele
si a unei evaluari aprofundate a impactului socioeconomic, de mediu si asupra
sanatatii, tinind seama de diversitatea situatiilor si particularitatilor geografice, si a
modelelor agricole de pe teritoriul Uniunii. Raportul Comisier ANIT a evidentiat, de
asemenea, deficiente de punere in aplicare existente In intreaga Uniune si a
recomandat mdsuri precum limitarea duratei calatoriei, interzicerea transporturilor la
temperaturi extreme, asigurarea faptului ca transportul de animale cétre tari terte se
desfdsoara cu respectarea principiilor de protectie a animalelor pe tot parcursul
cilatoriei, pand cand acestea ajung la destinatiile din tari terte. In plus, Parlamentul
European a subliniat necesitatea de a inlocui transportul animalelor vii cu un sistem
etic mai eficient, care sd favorizeze transportul de material seminal sau de embrioni in
locul efectivelor de reproductie, precum si transportul de carcase si de carne in locul
transportului de animale in vederea sacrificarii.

33

34

Documentul de lucru al serviciilor Comisiei ,,Verificarea adecvdrii legislatiei UE privind bunastarea
animalelor”, SWD(2022) 328 final, 4.10.2022.

Conventia europeand pentru protectia animalelor in timpul transportului international, Consiliul
Europei, Chisindu, 6.11.2003, Seria tratatelor europene nr. 193.
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(6)

(7)

(8)

)

In septembrie 2022, Autoritatea Europeana pentru Siguranta Alimentara (,,EFSA”) a
publicat cinci avize stiintifice referitoare la diverse consecinte si pericole legate de
bunistarea rumegitoarelor mici*® (ovine si caprine), a ecvideelor®® (cai si migari), a
bovinelor’” (bovine si vitei), a porcinelor®® si animalelor in containere®, inclusiv
pasari domestice (pui, gdini oudtoare, curcani etc.) si iepuri (,,avizele EFSA”). Avizele
EFSA concluzioneaza, in linii mari, ca asigurarea unui spatiu mai mare, reducerea
temperaturilor maxime si mentinerea la minimum a duratei cdldtoriei sunt toate
necesare pentru a imbunatati protectia animalelor in timpul transportului. Prin urmare,
Regulamentul (CE) nr. 1/2005 ar trebui inlocuit cu un nou regulament care sa fie in
concordantd cu cele mai recente evolutii ale cunostintelor stiintifice si tehnice din
acest domeniu si cu cererile consumatorilor, evitdnd in acelasi timp barierele in calea
functiondrii pietei interne si a comertului cu animale vii si asigurdnd caracterul
executoriu al noilor norme.

In scopul aplicarii consecvente si eficiente a prezentului regulament pe teritoriul
Uniunii in lumina principiului sdu de baza conform céruia animalele nu trebuie sa fie
transportate n conditii care le-ar putea provoca rani sau suferinte inutile, este oportun
sd se stabileasca dispozitii detaliate privind nevoile speciale ale diferitelor specii care
decurg din utilizarea diferitelor modalitati de transport. Aceste dispozitii detaliate ar
trebui interpretate si aplicate In conformitate cu principiul mentionat anterior si ar
trebui actualizate Tn timp util, in special in lumina noilor cunostinte stiintifice, tindnd
seama de noile avize ale EFSA.

Tehnologia pentru sistemele de navigatie si bazele de date electronice a avansat
considerabil de la intrarea In vigoare a Regulamentului (CE) nr. 1/2005. Acest lucru
face posibild simplificarea procedurilor si consolidarea controalelor si inspectiilor
privind protectia animalelor in timpul transportului, conducind astfel la o mai buna
asigurare a respectarii normelor Uniunii. Prin urmare, este important sa se utilizeze
comertului si de expertizd (TRACES-NT), platforma digitala de certificare si
gestionare pentru toate cerintele sanitare si fitosanitare, care este integrata in Sistemul
de gestionare a informatiilor pentru controalele oficiale (IMSOC)*.

Prezentul regulament prevede norme astfel incat baza de date TRACES sa poata
include autorizatii digitale, certificate de autorizare, certificate de competenta, jurnale

35

36

37

38

39

40

Avizul stiintific al Grupului EFSA pentru sdndtatea si bunastarea animalelor (AHAW) privind
bunastarea rumegatoarelor mici in timpul transportului. EFSA Journal 2022; 20(9):7404, 101 pp.
Avizul stiintific al Grupului EFSA pentru sandtatea si bunastarea animalelor (AHAW) privind
bunastarea ecvideelor in timpul transportului. EFSA Journal 2022; 20(9):7444, 113 pp.

Avizul stiintific al Grupului EFSA pentru sdnitatea si bundstarea animalelor (AHAW) privind
bunastarea rumegatoarelor mici in timpul transportului. EFSA Journal 2022; 20(9): 7404, 101 pp.
Avizul stiintific al Grupului EFSA pentru sanatatea si bundstarea animalelor (AHAW) privind
bunastarea porcinelor in timpul transportului. EFSA Journal 2022; 20(9):7445, 108 pp.

Avizul stiintific al Grupului EFSA pentru s@ndtatea si bunastarea animalelor (AHAW) privind
bunastarea pasarilor domestice si a iepurilor transportati in containere. EFSA Journal 2022; 20(9):7441,
188 pp.

Regulamentul de punere 1n aplicare (UE) 2019/1715 al Comisiei din 30 septembrie 2019 de stabilire a
normelor privind functionarea sistemului de gestionare a informatiilor pentru controalele oficiale si a
componentelor sistemice ale acestuia (Regulamentul IMSOC) (,,Regulamentul IMSOC”),
C/2019/7005, JO L 261, 14.10.2019, p. 37.
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(10)

(11)

(12)

de calatorie, urmarirea in timp real a vehiculelor rutiere si prognoze privind
temperatura. TRACES ar trebui sa contina, de asemenea, liste cu punctele de control
din tarile terte si punctele de iesire din UE. Aceasta permite, de asemenea, o
planificare mai realista a calatoriilor, o trasabilitate eficientd, o mai bund monitorizare
a operatiunilor si a indicatorilor de bunastare a animalelor, masuri de urgenta in timp
util si o analizd completa a datelor, cu obiectivul general de a asigura o aplicare mai
eficace si o mai bund asigurare a respectarii normelor Uniunii privind protectia
animalelor in timpul transportului, precum si reducerea considerabild a sarcinii
administrative.

Obligatia operatorilor din Uniune de a proteja animalele in timpul transportului nu se
incheie la frontierele externe ale Uniunii. Organizatorii transportului de animale din
Uniune catre un loc de destinatie dintr-o tara tertd trebuie sd asigure respectarea
normelor Uniunii privind protectia animalelor in timpul transportului si in timpul
etapelor célatoriei care au loc n afara Uniunii si pand cand animalele ajung la locul de
destinatie finala din tara terta. Acest lucru este in concordanta cu jurisprudenta Curtii
de Justitie a UE 1n cauza C-424/13*!. Prin urmare, prezentul regulament ar trebui si se
aplice transportului de animale al caror loc de plecare se afla pe teritoriul Uniunii si
indiferent daca locul de destinatie se afla pe teritoriul Uniunii sau intr-o tara terta.

Transportul animalelor vii din téri terte catre teritoriul Uniunii se referd in principal la
anumite specii de animale si se efectueaza, de obicei, pe rute directe. Atunci cand sunt
importate animale vii in Uniune, operatorii care transporta aceste animale dintr-o tara
tertd catre un loc de destinatie din Uniune ar trebui sa se asigure ca protectia
animalelor este cel putin echivalentd cu protectia animalelor transportate pe teritoriul
Uniunii, din momentul incarcarii animalelor in mijlocul de transport din tara terta
pana la locul de destinatie din Uniune. Acest lucru este necesar avand in vedere
preocupdrile cetatenilor Uniunii legate de bunastarea animalelor in timpul
transportului, care se extinde la toate animalele transportate catre, dinspre sau In
interiorul Uniunii. Prin urmare, prezentul regulament ar trebui sa se aplice
transportului de animale al caror loc de plecare se afld pe teritoriul unei tari terte, iar
locul de destinatie se afld pe teritoriul Uniunii. Pentru a asigura aplicarea
corespunzdtoare a cerintelor privind un astfel de transport la locul de plecare, este
necesar ca autoritatea competentd din tara terta sd verifice planificarea calatoriei in
cauza si sa certifice 1n certificatul de sdnatate oficial pentru importurile de animale in
Uniune si prin aprobarea jurnalului de cdldtorie ca planificarea calatoriei a fost
efectuatd In conformitate cu prezentul regulament sau cu cerinte echivalente.
Transportatorul animalelor ar trebui sd aiba responsabilitatea de a se asigura ca
aceastd planificare este respectata pand la punctul de destinatie si ar trebui sa respecte
obligatia de a completa jurnalul de célatorie.

Pentru tranzitul animalelor dintr-o tara terta catre o alta tara tertd sau catre aceeasi tara
terta prin teritoriul Uniunii, normele Uniunii ar trebui sd se aplice pe parcursul partii
de calatorie care are loc pe teritoriul Uniunii. Desi nici locul de origine, nici locul de
destinatie al transportului respectiv nu se afld in Uniune, pentru beneficiul animalelor
si avand in vedere preocuparile cetatenilor, prezentul regulament ar trebui sd se aplice
partii de céldtorie care are loc pe teritoriul Uniunii. Transportatorii ar trebui sd se

41

Hotararea din 23 aprilie 2015, Zuchtvieh-Export GmbH, C-424/13, ECLI:EU:C:2015:259, punctul 56.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

asigure ca animalele sunt transportate in conditii care respectd prezentul regulament,
in special in ceea ce priveste spatiile disponibile, hranirea si addparea, deoarece
acestea sunt esentiale pentru bundstarea animalelor transportate pe teritoriul Uniunii.
Totusi, In aceste cazuri nu ar trebui sa fie impusa respectarea normelor privind durata
calatoriei, deoarece acest lucru ar putea duce la célatorii si mai lungi pentru animalele
in cauza, impunand operatorilor din téri terte sd ocoleasca teritoriul Uniunii utilizand
rute mai lungi, ceea ce ar putea avea un impact mai defavorabil asupra bunastarii
animalelor.

Codul sanitar pentru animale terestre*’ al Organizatiei Mondiale pentru Sinitatea
Animalelor (OMSA) contine orientdri care stabilesc standarde minime la nivel
mondial in ceea ce priveste comportamentul animalelor, responsabilitatile si nivelurile
de competenta ale diferitilor actori implicati in transportul de animale, documentatia
care trebuie furnizatd, planificarea calatoriei, Incarcarea si actiunile in cazul refuzului
animalelor, printre altele. Prezentul regulament tine seama de aceste orientari.

Experienta de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 1/2005, precum si
jurisprudenta Curtii de Justitie a UE, cum ar fi cea din cauza C-301/14%, aratd ci
activitatea economica legata de transportul de animale ar trebui interpretatd in sens
larg. Transportul de animale in legdturd cu o activitate economicd nu ar trebui
considerat ca fiind limitat la cazurile care implica un schimb imediat de bani, bunuri
sau servicii la cazurile in care transportul este efectuat cu intentia de a obtine un
profit. In cazul in care un transport face parte dintr-o ofertd de bunuri sau servicii pe o
anumitd piatd, acesta ar trebui considerat un transport in legaturd cu o activitate
economica.

Principalele specii de animale transportate in interiorul Uniunii si din Uniune catre tari
terte In scopuri economice sunt animalele vertebrate, inclusiv rumegétoare mici,
ecvidee, bovine, porcine, pasdri domestice, iepuri si animalele acvatice, si anume
pesti, cefalopode si decapode. Pentru a asigura proportionalitatea, domeniul de
aplicare al prezentului regulament ar trebui limitat la speciile respective.

Pestii ornamentali sunt transportati de obicei 1n cutii mici de firme de curierat rapid in
saci cu apa special adaptati la nevoile lor, iar durata calatoriei este de obicei mai mica
de 24 de ore. Prin urmare, transportul pestilor ornamentali reprezinta rareori un risc
major pentru bundstarea animalelor si ar trebui exclus din domeniul de aplicare al
prezentului regulament.

Directiva 2010/63/UE a Parlamentului European si a Consiliului** reglementeazi
protectia animalelor utilizate In scopuri stiintifice. Avand in vedere cerintele stricte
privind calitatea animalelor necesare pentru cercetare si testare, orice compromitere a
starii de sanatate sau de bunastare a animalelor la sosirea la locul lor de destinatie are

2
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WOAH Terrestrial Animal Health Code (Codul sanitar pentru animale terestre al OMSA), 2023,
Terrestrial Code Online Access (Acces online la Codul terestru) - OMSA — Organizatia Mondiala
pentru Sandtatea Animalelor.

Hotararea din 3 decembrie 2015.

Directiva 2010/63/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 septembrie 2010 privind
protectia animalelor utilizate in scopuri stiintifice, JO L 276, 20.10.2010, p. 33.
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procedurile stiintifice pot necesita utilizarea unor animale care ar putea fi considerate
inapte pentru transport in conformitate cu prezentul regulament, cum ar fi unele
animale modificate genetic si animale care au fost supuse unor proceduri chirurgicale
in scopul proiectelor in conformitate cu Directiva 2010/63/UE. Transportul animalelor
vii In scopuri stiintifice este efectuat de operatori specializati, cu vehicule special
concepute, echipate pentru a asigura sandtatea si bunastarea animalelor pe parcursul
calatoriilor planificate. Desi se poate face o distinctie n ceea ce priveste scopul pentru
care sunt transportate aceste animale, bunastarea lor ar trebui garantatd. Cu toate
acestea, nu ar fi nici coerent, nici acceptabil ca acestea sa fie incluse complet in
domeniul de aplicare al prezentului regulament. Din aceste motive, normele specifice
speciei referitoare la adecvarea pentru transport, intervalele de addpare si hranire si
anumite dispozitii privind durata calatoriei, temperaturile si perioadele de repaus nu ar
trebui sa se aplice transportului de animale utilizate sau destinate utilizarii in scopuri
stiintifice in cadrul unui proiect autorizat in temeiul Directivei 2010/63/UE a
Parlamentului European si a Consiliului.

Experienta dobandita in aplicarea Regulamentului (CE) nr. 1/2005 aratd ca operatorii
prelungesc adesea cdldtoriile dincolo de limitele stabilite in dispozitiile relevante prin
transportul consecutiv al animalelor de la o exploatatie la mai multe centre de
colectare. Animalele sunt grupate Tmpreuna cu animale din alte exploatatii in aceste
centre de colectare si doar ultimul centru de colectare este inregistrat ca loc de
plecare. Prin urmare, ar trebui impusa o sedere obligatorie a animalelor atat la locul de
plecare, cat si la locul de destinatie si ar trebui sa se permita ca centrele de colectare sa
fie locuri de plecare numai daca sunt situate la nivel local, cu scopul de a preveni
practica ,transportului de la un centru de colectare la altul”.

Transportul de animale 1n céldtorii de lungd durata ar trebui sd fie permis numai
organizatorilor transportului de animale care dispun de mijloacele necesare pentru a
respecta cerintele prezentului regulament. Prin urmare, este oportun sa se instituie un
sistem de autorizare pentru organizatori. Organizatorii ar trebui sd fie responsabili de
asigurarea respectdrii normelor Uniunii de la locul de plecare pana la locul de
destinatie. Acestia pot subcontracta transportul de animale unui transportator si ar
trebui sd ramand responsabili de asigurarea respectdrii normelor Uniunii de catre
transportatorul respectiv si de catre alte persoane implicate in transportul respectiv.
Organizatorul ar trebui sd furnizeze autoritdtilor competente dovezi privind
capacitatea lor de a se asigura ca normele Uniunii privind transportul sunt respectate
pana la sosirea animalelor la locul de destinatie.

Transportatorii si personalul acestora joaca un rol central in transportul de animale,
influentand in mod semnificativ conditiile de bunastare a animalelor transportate.
Conditiile de bunastare a animalelor in timpul transportului sunt afectate in mod
semnificativ de comportamentul zilnic al transportatorilor. Acestia ar trebui sa aiba
competenta necesard pentru a asigura respectarea prezentului regulament, precum si
respectarea acestuia de catre personalul lor si aprobarea necesara a mijloacelor de
transport utilizate, impreund cu planurile de urgentd pentru abordarea situatiilor de
urgentd. Prin urmare, este oportun sa existe un sistem de autorizare pentru
transportatori. Acestia ar trebui sa fie responsabili si transparenti cu privire la statutul
si operatiunile lor. In special, acestia ar trebui si raporteze eventualele dificultati si si
tina o evidenta precisa a actiunilor lor si a rezultatelor.
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Mijloacele de transport ar trebui proiectate astfel incat sd se evite ranirea sau suferinta
animalelor. Prin urmare, este oportun sa se stabileasca cerintele tehnice care trebuie
indeplinite pentru aprobarea unui mijloc de transport si sa se tind seama de nevoile
unor specii $i categorii specifice de animale aflate la bord.

Transportul aerian al animalelor este mult mai putin frecvent decat transportul rutier si
maritim. Din cauza costurilor asociate acestui tip de transport, in majoritatea cazurilor,
animalele transportate pe calea aerului sunt animale de companie si animale cu
valoare ridicata destinate activitatilor de reproductie sau sportive. Transportul aerian
al animalelor se efectueaza in conformitate cu normele tehnice ale Asociatiei
Internationale de Transport Aerian (IATA) stabilite in Regulamentele privind
animalele vii (LAR), concepute si actualizate anual de Consiliul pentru animale vii si
produse perisabile (LAPB) pentru a echilibra principiile de protectie a bunastarii
animalelor si a sigurantei la bordul aeronavelor, precum si tindnd seama de
particularitatile si limitarile transportului aerian. Transportatorii care sunt membri ai
IATA sunt obligati sa respecte standardele din regulamente in efectuarea operatiunilor
de transport, precum si In ceea ce priveste echiparea aeronavelor lor. Prin urmare,
transportul aerian al animalelor ar trebui permis numai cu aeronavele care apartin
transportatorilor care sunt membri ai [ATA.

Astfel cum reiese din auditurile Comisiei si din inspectiile autoritdtilor competente, un
numadr semnificativ de nave pentru animale vii care opereaza in prezent in Uniune nu
indeplinesc standardele corespunzatoare de sigurantd maritima si prezinta un risc atat
pentru animale, cat si pentru echipaj. Pentru a asigura conformitatea acestor nave
pentru animale vii cu standardele de sigurantd si buna functionare a sistemelor
esentiale, cum ar fi generarea de energie electrica, stabilitatea, ventilatia, sistemele de
desalinizare a apei si de drenare, printre altele, numai navele pentru animale vii care
arboreaza pavilioane identificate ca fiind albe sau gri in temeiul Memorandumului de
intelegere de la Paris privind controlul statului portului* ar trebui si fie aprobate
pentru transportul de animale de catre autoritatile competente relevante din statul
membru. In plus, autorititile competente ar trebui si permita incarcarea animalelor pe
aceste nave numai daca profilul lor de risc este identificat ca prezentand un risc scazut
sau un risc standard in conformitate cu Memorandumul de intelegere de la Paris
privind controlul statului portului.

Evidentele pentru autorizarea navelor pentru animale vii sunt pdstrate in prezent in
sistemul de informatii care sprijind noul regim de inspectie care decurge din Directiva
2009/16/CE privind controlul statului portului®®. Sistemul european hibrid de vizare si
inspectie (THETIS) este o baza de date care faciliteaza controalele oficiale ale navelor
maritime din Uniune, inclusiv ale navelor pentru animale vii. Aceasta baza de date
include un modul specific pentru controalele oficiale, axat pe cerintele de protectie a
animalelor. Informatiile privind navele autorizate pentru animale vii ar trebui, de
asemenea, sa fie disponibile in TRACES, pentru a permite crearea, actualizarea si
completarea digitald a jurnalelor de calatorie in TRACES. Autoritatile competente ar
trebui sa fie responsabile pentru actualizarea periodica a acestor informatii.

45
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https://www.parismou.org/.
Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind controlul
statului portului (reformare) (Text cu relevanta pentru SEE), JO L 131, 28.5.2009, p. 57.
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In conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/372%, dupa
autorizare si Tnainte de orice reinnoire a autorizdrii unei nave pentru animale vii,
transportul de animale trebuie sd fie insotit de un medic veterinar oficial in cursul
primei caldtorii. Acest lucru permite medicului veterinar sa efectueze controale
oficiale pe parcursul primei caldtorii pentru a verifica dacad sistemele mecanice si de
gestionare ale navei pentru animale vii nu afecteaza bundstarea animalelor aflate la
bord in timpul calatoriei.

Jurnalele de calatorie sunt instrumente importante care permit tuturor actorilor
implicati in transportul de animale si autoritatilor competente sa cunoasca ruta
planificata si calendarul calatoriei si sa verifice daca ruta planificatd este respectata in
practica, facilitind astfel asigurarea respectarii legii. Elementele specifice ale
jurnalului de célatorie ar trebui sa fie concepute astfel incat sd asigure o mai buna
aplicare a standardelor de bundstare a animalelor, in special prin cresterea trasabilitatii
si a transparentei operatiunilor de transport. Autorititile competente din statele
membre ar trebui sd aprobe jurnalele de calatorie pentru calatoriile de lungd duratd
atat in interiorul Uniunii, cat si in tari terte, precum si pentru caldtoriile de scurta
duratd catre tari terte. Utilizarea jurnalelor de caldtorie ar trebui sa fie complet
digitalizatd prin utilizarea si extinderea posibilitatilor oferite de TRACES.
Digitalizarea jurnalului de calatorie va Tmbunatati colectarea datelor si va permite o
mai bund analiza si identificare a riscurilor.

Pentru a se asigura ca calatoriile nu depdsesc durata prevazuta si pentru a asigura o
mai bund trasabilitate, ar trebui introdus un jurnal de calatorie simplificat pentru
caldtoriile de scurta duratd in interiorul Uniunii. Completate de organizator si fard a fi
necesard aprobarea autoritdtii competente, aceste jurnale de caldtorie vor ajuta
autoritatile competente sa evalueze performanta operatorilor in timpul inspectiilor si
controalelor. in plus, acest lucru va permite atat autorititilor competente, cat si
Comisiei sd dispuna de informatii cu privire la toate operatiunile de transport.

Animalele gestante sunt deosebit de vulnerabile in timpul transportului. intrucat
transportatorul nu are Intotdeauna posibilitatea de a evalua stadiul de gestatie a acestor
animale, detindtorul ar trebui sa fie responsabil pentru furnizarea de informatii
transportatorului cu privire la stadiul de gestatie sau la data inseminarii, dupa caz.

Numarul redus de dispozitii specifice din dreptul Uniunii privind transportul pisicilor
si al cainilor, in special al puilor de pisicd si de caine din diferite rase, precum si
diferentele in ceea ce priveste interpretarea si asigurarea respectarii normelor existente
ale Uniunii de catre statele membre au condus la transportul frecvent al acestor
animale in circumstante care prezinta riscuri pentru bunastarea lor si care conduc la
conditii de concurentd inegale pentru operatori. Prin urmare, este necesar sa se
defineasca mai bine norme specifice privind varsta minima a pisicilor si a cainilor
transportati si intervalele de hrdnire in timpul calatoriei, sa se solicite tratamente
veterinare preventive pentru a evita stresul si bolile specifice speciei si, prin urmare,

47

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/372 al Comisiei din 17 februarie 2023 de stabilire a
normelor privind Inregistrarea, stocarea si partajarea rapoartelor scrise ale controalelor oficiale
efectuate asupra navelor pentru animale vii, planurile de interventie pentru situatii de urgenta privind
navele pentru animale vii, autorizarea navelor pentru animale vii si cerintele minime aplicabile
punctelor de iesire, JO L 51, 20.2.2023, p. 32.
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sa se extinda normele specifice si armonizate privind transportul comercial al pisicilor
si al cainilor. In acelasi scop, este necesar sa se prevadi norme, cum ar fi cerintele
privind temperatura si umiditatea si necesitatea unui jurnal de caldtorie pentru
calatoriile de lunga durata.

Orientarile OMSA privind bunastarea pestilor de crescatorie In timpul transportului
stabilesc standardele minime de conformitate la nivel international si contin
recomandari in ceea ce priveste responsabilitatile, planificarea, proiectarea
vehiculelor, echipamentele, manipularea, apa, pregatirea, aspectele specifice speciilor,
planificarea pentru situatii neprevazute, documentatia, Incarcarea si descarcarea. Pe
baza acestor orientari, ar trebui stabilite si actualizate dispozitii specifice pentru
animalele acvatice, pe baza noilor date stiintifice, atunci cand sunt disponibile avizele
relevante ale EFSA. Un element important pentru bundstarea animalelor transportate
este spatiul alocat acestora la bordul mijlocului de transport, care depinde de specia,
de categoria si de dimensiunea acestora. In avizele EFSA se recomanda ca, in timp ce
se afla la bord, animalele sa dispund de spatiu suficient pentru a-si schimba pozitia,
pentru a bea apa si a se odihni. Prin urmare, spatiul disponibil prevazut in cerintele din
Regulamentul (CE) nr. 1/2005 ar trebui sa fie extins in conformitate cu recomandarile
EFSA.

Pozitiile in timp real ale aeronavelor, ale navelor maritime si ale trenurilor sunt in
prezent disponibile publicului si accesibile din motive de sigurantd si pentru
furnizarea de informatii. Majoritatea vehiculelor rutiere sunt deja echipate cu un
sistem de navigatie prin satelit care tine evidenta rutei reale urmate si a duratei
calatoriei. Aceste informatii sunt de o importantd crucialda pentru ca autoritatile
competente sd pund in aplicare si sa isi directioneze mai bine controalele oficiale in
functie de riscuri. Totusi, aceste informatii cu privire la vehiculele rutiere nu sunt puse
la dispozitia autoritatilor competente.

Limitarea duratei cdlatoriei joacd un rol fundamental in protectia animalelor in timpul
transportului. Existd dovezi cd, in practica, in planificarea initiala, este adesea depasita
durata estimatd a calatoriei, ceea ce poate avea efecte negative grave asupra bunastarii
animalelor transportate. In prezent, autoritatea competentd nu dispune de niciun
mijloc prin care sa verifice localizarea transporturilor in timpul célatoriei pentru a-si
directiona controalele si inspectiile in ceea ce priveste durata calatoriei si perioadele
de repaus, efectuate in conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/625. Acest lucru
ingreuneaza verificarea de catre autoritatile competente a faptului cd durata reala a
caldtoriei corespunde celei declarate. Multe dintre aceste provocdri ar urma sa fie
solutionate dacd se colecteazd informatii prin intermediul unui sistem de informatii
care utilizeaza instrumente de pozitionare in timp real.

Accesul la informatii privind momentul in care vehiculele rutiere au ajuns la anumite
puncte-cheie ale calatoriei, cum ar fi puncte de control sau locul de destinatie, ar
permite autoritdtilor competente sa isi consolideze, sd 1isi planifice si sd 1isi
directioneze mai bine controalele. In special, acestea ar putea si depisteze mai bine
transporturile care depasesc duratele maxime ale caldtoriei, identificind astfel
transporturile care sunt mai susceptibile de a se finaliza cu o compromitere a
bunastarii animalelor. Prin urmare, toate vehiculele rutiere ar trebui sa dispuna de un
sistem de pozitionare In timp real, capabil sd comunice localizarea pe parcursul
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intregii calatorii si dupa finalizarea acesteia catre un sistem de informatii conectat la
TRACES.

Datele privind durata céldtoriei si perioadele de repaus ar trebui inregistrate si pastrate
pentru toate calatoriile, in scopul prelucrarii informatiilor numai pentru controalele
oficiale si alte activitati oficiale legate de controalele oficiale respective. Perioada de
pastrare a acestor date ar trebui sa fie de sase ani, astfel incat aceste date sa fie
accesibile autoritatilor competente, in special pentru a verifica daca organizatorul sau
transportatorul indeplineste conditiile necesare pentru a obtine reinnoirea unei
autorizatii dupa expirarea perioadei de valabilitate de cinci ani. Datele de pozitionare
inregistrate in sistemul de informatii conectat la TRACES ar trebui Inregistrate si
pastrate numai in scopul controalelor oficiale si al altor activitdti oficiale legate de
controalele respective. Perioada de pastrare a acestor date ar trebui sd fie, de
asemenea, de sase ani.

Pe langa Regulamentul (UE) 2016/679*% si Regulamentul (UE) 2018/1725% si pentru
a oferi garantii specifice adecvate in ceea ce priveste protectia datelor, ar trebui sa se
aplice dispozitiile privind prelucrarea si controlul datelor prevazute in Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2019/1715°° in ceea ce priveste baza de date in care vor fi
stocate aceste date.

Este important ca autoritatile competente de la locul de plecare sd aiba cunostinta de
aptitudinea animalelor la sosirea la locul de destinatie. Atat conducitorii auto sau,
dupa caz, insotitorii, cat si detindtorii de la locul de destinatie ar trebui sd declare
starea animalelor care sosesc la locul de destinatie in TRACES, inclusiv informatii
privind indicatorii de bundstare a animalelor. Versiunea electronica a jurnalului de
caldtorie va permite autoritatilor competente atat de la locul de plecare, cat si de la
locul de destinatie sd primeasca aceste informatii, permitandu-le sa ia masuri atunci
cand starea animalelor nu este adecvatd sau cand existd o discrepantd intre
informatiile furnizate de detindtori, conducatorii auto sau Insotitori.

in general, dovezile stiintifice sugereazi ci bunistarea animalelor este afectatd de
caldtoriile mai lungi intr-un mod mai defavorabil decat de célatoriile mai scurte.
Avand in vedere distributia actuald a abatoarelor in statele membre, cel mai recent
aviz stiintific privind bundstarea animalelor in timpul transportului si cu intentia de a
mentine durate ale calatoriilor cat mai scurte posibil, céldtoriile in vederea sacrificarii
nu ar trebui si dureze mai mult de noui ore. In general, abatoarele utilizate in prezent
sunt adaptate din punct de vedere tehnologic la speciile si categoriile de animale pe
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Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind
protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera
circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia
datelor), JO L 119, 4.5.2016, p. 1.

Regulamentul (UE) 2018/1725 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2018
privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal de catre
institutiile, organele, oficiile si agentiile Uniunii si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare
a Regulamentului (CE) nr. 45/2001 si a Deciziei nr. 1247/2002/CE, JO L 295, 21.11.2018, p. 39.
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/1715 al Comisiei din 30 septembrie 2019 de stabilire a
normelor privind functionarea sistemului de gestionare a informatiilor pentru controalele oficiale si a
componentelor sistemice ale acestuia (Regulamentul IMSOC) (,,Regulamentul IMSOC”),
C/2019/7005,JO L 261, 14.10.2019, p. 37.
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care le sacrificd. Pentru a preveni o situatie in care sacrificarea nu ar fi posibila
deoarece nu existd un abator echipat corespunzator in zona in care se poate ajunge cu
un transport de noud ore, ar trebui prevazutd o derogare de la limita de noud ore
pentru a permite, in mod exceptional, calatorii de lungd durata cétre abatoare echipate
corespunzator, cu conditia ca acest lucru sa fie autorizat de autoritatea competenta.

Avizele EFSA au confirmat cd prea multe opriri pentru descarcare si incarcare la
punctele de control de-a lungul célatoriei dauneaza bunastarii animalelor, deoarece
conduc la manipularea suplimentara a animalelor, ceea ce provoacd un stres
suplimentar si o crestere a riscului de expunere la rdni si infectii. Prin urmare,
calatoriile de lunga duratd nu ar trebui sa includa mai mult de o perioada de repaus cu
descarcare si incarcare. Pentru calatoriile rutiere sau feroviare mai lungi de noua ore
in alte scopuri decat sacrificarea, pe langa cele mai recente avize stiintifice ale EFSA,
ar trebui luate In considerare perioadele maxime de conducere si perioadele minime
de repaus pentru conducitorii auto previzute in Regulamentul (CE) nr. 561/2006°!
pentru o mai bunad coordonare cu durata céldtoriei si cu perioadele de repaus ale
animalelor transportate.

Animalele neintarcate sunt deosebit de vulnerabile in timpul transportului si ar trebui
sd se asigure hrinirea lor la bord in conformitate cu nevoile lor. In urma avizului
stiintific al EFSA, ar trebui marite vérsta si greutatea minime ale acestor animale
inainte de a putea fi transportate, astfel incat sa fie mai reziliente si mai apte pentru
transport. In plus, aceste animale ar trebui transportate pentru o perioadd maxima de
opt ore, cu exceptia cazului in care la bordul mijlocului de transport existd un sistem
care sa permitd hranirea efectiva a animalelor neintarcate cu lapte sau inlocuitor de
lapte la temperatura corpului in conditiile corespunzatoare.

Experienta dobandita in aplicarea Regulamentului (CE) nr. 1/2005 arata ca asigurarea
unei hraniri adecvate pentru animalele neintarcate este o cerinta dificild de indeplinit.
Animalele neintarcate trebuie hranite cu lapte specific speciei sau cu inlocuitori
adecvati ai laptelui la temperatura corpului, in conditii similare hranirii cu lapte
natural si cu intervale care sa prevind aparitia foamei pentru o perioada indelungata.
Sistemele de hranire ar trebui proiectate astfel incat sa permita furnizarea laptelui sau
a inlocuitorului de lapte pentru fiecare animal aflat la bord, cu un grad minim necesar
de interventie din partea insotitorilor sau a conducitorilor auto. Intretinerea ar trebui
sa permitd curatarea si dezinfectarea corespunzatoare pentru a preveni contaminarea
laptelui. Sistemul de hranire ar trebui adaptat la circumstantele si tipul de transport in
care se intentioneazi utilizarea acestuia. In special, atunci cind animalele sunt
transportate cu nave roll-on-roll-off, ar trebui sd se tind seama de spatiul limitat din
jurul mijlocului de transport si de miscarea navei respective. Pentru a evita aparitia
unor inconsecvente in sistemele de hranire, Comisia ar trebui sd aprobe aceste sisteme
pe baza dovezilor stiintifice si tehnice privind eficacitatea utilizarii preconizate si
conformitatea lor cu normele stabilite in prezentul regulament. In indeplinirea acestei
sarcini, Comisia ar trebui, de asemenea, sa fie asistata de EFSA.
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Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006
privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale iIn domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului, JO L 102, 11.4.2006, p. 1.
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Desi avizele stiintifice ale EFSA identifica stresul provocat de miscare drept un risc
important pentru bunastarea animalelor transportate in vehicule rutiere, ele nu ajung la
aceeasi concluzie in ceea ce priveste stresul provocat de miscare in mijloacele de
transport pe mare. Durata calatoriei cu mijloace de transport rutier si feroviar este
limitata, iar perioadele de repaus sunt necesare in scopul atenuarii efectelor stresului
provocat de miscare asupra bunastarii animalelor transportate. Animalele transportate
pe mare nu sunt expuse aceluiasi tip de miscare ca animalele transportate pe cale
rutierd sau feroviard. Miscarile de pe navele maritime nu afecteazd stabilitatea
animalelor in acelasi mod ca miscarile din vehiculele rutiere, in care animalele sunt
supuse unor miscari bruste repetate si neasteptate. Prin urmare, impactul transportului
maritim asupra animalelor este mai putin daundtor pentru bundstarea acestora. Timpul
petrecut pe mare nu ar trebui sd fie considerat timp de caldtorie, cu conditia ca
animalele aflate la bordul navelor maritime, cum ar fi navele pentru animale vii,
navele container si navele roll-on-roll-off, sd dispuna de spatiu suficient pentru a se
putea intinde si odihni, sd aiba hrana si apd In cantitdti suficiente si la intervale
corespunzatoare.

Temperatura cu care se confruntd animalele in timpul transportului este un factor
important care le afecteazd bundstarea. Masurarea temperaturilor in interiorul
vehiculelor in timpul célétoriei s-a dovedit a fi dificild si nu faciliteaza luarea unor
masuri de remediere. Mentinerea limitelor de temperaturad in interiorul unui vehicul
este dificila, deoarece depinde de numerosi factori, inclusiv de umiditate si de spatiul
disponibil la bord. Transportul animalelor in camioane echipate cu sistem de
climatizare este costisitor si probabil nesustenabil. Prin urmare, este oportun sa se
limiteze durata caldtoriei 1n perioade cu temperaturi extreme pentru a reduce
expunerea animalelor la acestea si, in cazurile cele mai extreme, sd se permita
transportul de animale numai pe timp de noapte. In plus, ar trebui luate masuri de
atenuare a potentialelor efecte negative ale temperaturii la bord, cum ar fi deschiderea
orificiilor de aerisire ale camionului si asigurarea unui spatiu mai mare pentru
animale.

Organizatorii care transportd animale la un loc de destinatie dintr-o tard terta trebuie
sa organizeze o evaluare a primei caldtorii de catre un organism de certificare pentru a
stabili capacitatea organizatorului de a asigura respectarea prezentului regulament
pani la sosirea animalelor la locul de destinatie din tara terti. In cazul in care
conditiile prevazute in prezentul regulament nu sunt 1indeplinite, autoritatea
competentd ar trebui sd suspende autorizatia organizatorului n ceea ce priveste
transportul catre tari terte. Organismul de certificare ar trebui s evalueze periodic
caldtoriile in tari terte efectuate de organizator pentru a stabili daca dispune in
continuare de mijloacele necesare pentru a respecta prezentul regulament.
Organismele de certificare ar trebui sd detina cunostintele si calificarile necesare, sa
ofere garantii de independenta continua fatd de organizatori, transportatori si orice alta
persoana sau entitate implicatd In transportul sau manipularea animalelor in timpul
transportului si ar trebui sa fie acreditate de organismele nationale de acreditare
instituite in temeiul Regulamentului (CE) nr. 765/2008%2.
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Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de
stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea
produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93, JO L 218, 13.8.2008, p. 30.
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Regulamentul (CE) nr. 1255/97 al Consiliului®® stabileste cerintele pentru punctele de
control si privind utilizarea acestor puncte de control in Uniune. Pentru a se asigura ca
transportul de animale din Uniune catre tari terte respecta prezentul regulament, in
special in ceea ce priveste durata calatoriei, perioadele de repaus si conditiile de
addpostire a animalelor in timpul perioadelor de repaus, punctele de control din tarile
terte ar trebui sa respecte standarde echivalente cu cele prevazute in legislatia Uniunii,
in special in Regulamentul (CE) nr. 1255/97 al Consiliului.

Operatorii punctelor de control din tari terte sau organizatorii pot solicita includerea
acestora pe o listd care urmeaza sd fie adoptatd de Comisie, cu conditia sa
demonstreze conformitatea cu cerinte cel putin echivalente cu normele Uniunii, in
special cu Regulamentul (CE) nr. 1255/97. In acest scop, punctele de control din tari
terte pot furniza dovada certificarii conformitatii cu cerinte cel putin echivalente cu
cele prevazute in dreptul Uniunii, in special in Regulamentul (CE) nr. 1255/97 al
Consiliului, de catre un organism de certificare. Lista punctelor de control aprobate
din tarile terte ar trebui sd fie adoptatd de Comisie prin intermediul unor acte de
punere 1n aplicare.

Pentru a se asigura mai bine cad punctele de control raspund nevoilor animalelor care
se odihnesc in spatiile lor, acestea ar trebui adaptate la speciile si categoriile relevante.
Ar trebui instituit un sistem de rezervare pentru a evita intarzierile sau suprarezervarea
punctelor de control. Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 1255/97 ar trebui modificat
in consecinta.

Experienta aratd ca desemnarea unui punct de iesire in Uniune este importantda pentru
a asigura transportul fard probleme al animalelor vii din Uniune catre tari terte.
Animalele ar trebui sd paraseascd Uniunea prin puncte de iesire desemnate care
indeplinesc cerintele necesare pentru controalele privind bundstarea animalelor, astfel
cum se mentioneaza la articolul 21 alineatul (2) litera (c) din Regulamentul (UE)
2017/625°* | si care sunt capabile si asigure comunicarea in acest sens intre
autoritatile competente de la locurile de plecare, centrele de colectare, punctele de
control si unitatile de destinatie. Autoritdtile competente ar trebui sd Inregistreze
aceste desemnari in TRACES.

Experienta a demonstrat ca existd riscul ca transporturile de animale transportate pe
mare sa fie respinse de tara de destinatie pe baza documentelor prezentate, de
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Regulamentul (CE) nr. 1255/97 al Consiliului din 25 iunie 1997 privind criteriile comunitare prevazute
pentru punctele de asteptare si de modificare a planului de itinerar prevazut in anexa la Directiva
91/628/CEE, JO L 174,2.7.1997, p. 1.

Regulamentul (UE) 2017/625 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2017 privind
controalele oficiale si alte activitati oficiale efectuate pentru a asigura aplicarea legislatiei privind
alimentele si furajele, a normelor privind sdnatatea si bunastarea animalelor, sandtatea plantelor si
produsele de protectie a plantelor, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 999/2001, (CE)
nr. 396/2005, (CE) nr. 1069/2009, (CE) nr. 1107/2009, (UE) nr. 1151/2012, (UE) nr. 652/2014, (UE)
2016/429 si (UE) 2016/2031 ale Parlamentului European si ale Consiliului, a Regulamentelor (CE)
nr. 1/2005 si (CE) nr. 1099/2009 ale Consiliului si a Directivelor 98/58/CE, 1999/74/CE, 2007/43/CE,
2008/119/CE si 2008/120/CE ale Consiliului si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 854/2004 si
(CE) nr. 882/2004 ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si a Directivelor 89/608/CEE,
89/662/CEE, 90/425/CEE, 91/496/CEE, 96/23/CE, 96/93/CE si 97/78/CE ale Consiliului si a Deciziei
92/438/CEE a Consiliului (Regulamentul privind controalele oficiale), JO L 95, 7.4.2017, p. 1.
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exemplu, a certificatelor de sinitate. In anumite cazuri, acest lucru poate afecta
bundstarea animalelor, deoarece acestea nu pot fi returnate la locul de plecare din
motive de sandtate animala. Autoritatile competente de la locul de plecare ar trebui sa
aprobe un jurnal de calatorie numai atunci cand operatorii le furnizeaza o atestare de
acceptare a documentatiei pentru transportul international maritim de animale vii,
semnati de autoritatea competentd a portului maritim din tara de destinatie finald. In
consecinta, este necesar sa se stabileasca un model de atestare.

Statele membre ar trebui sd stabileasca sanctiuni eficace, proportionale si disuasive
pentru incdlcarea prezentului regulament si sd se asigure cd acestea sunt aplicate.
Pentru a se asigura o aplicare consecventd si eficace a prezentului regulament in
intreaga Uniune, este necesar sa se evite niveluri diferite de asigurare a respectarii
normelor si situatiile in care severitatea diferitd a sanctiunilor aplicate pentru
nerespectarea prezentului regulament in diferite state membre conduce la planificarea
operatiunilor de transport in functie de severitatea mai redusa a sanctiunilor impuse in
anumite state membre. Este oportun sa se identifice incélcarile prezentului regulament
care prezinta riscuri semnificative pentru bundstarea animalelor si sa se stabileasca
niveluri minime ale sanctiunilor financiare in raport cu valoarea transporturilor de
animale in astfel de cazuri. Frecventa incalcarii ar trebui sa fie, de asemenea, un
factor, iar incalcarile repetate ar trebui considerate ca fiind mai grave. Acest lucru ar
trebui sd descurajeze Incalcarile viitoare si sd Tmbundtiteasca asigurarea respectarii
regulamentului.

Verificarea adecvarii legislatiei UE privind bunastarea animalelor a demonstrat
dificultati in evaluarea eficacitatii Regulamentului (CE) nr. 1/2005 in ceea ce priveste
imbunatatirea bunastarii animalelor din cauza ca regulamentul respectiv nu prevede
indicatori. Este oportun sa se creeze un sistem de monitorizare a indicatorilor de
bunastare a animalelor.

Transportatorii si detindtorii ar trebui sd aibd obligatia de a colecta date pe baza
indicatorilor de bunastare a animalelor relevanti pentru activitatile lor de transport.
Analiza datelor va permite transportatorilor si detinatorilor sa identifice deficientele in
ceea ce priveste bunastarea animalelor si sd puna in aplicare masuri de remediere
adecvate atunci cand este necesar. Datele privind indicatorii ar trebui, de asemenea, sa
fie puse la dispozitia autoritdtilor competente si a Comisiei in TRACES.

In vederea actualizarii normelor tehnice din capitolele I, II, V si VII din anexele I si II,
pentru a alinia aceste norme la cele mai recente cunostinte stiintifice si tehnice atunci
cand acestea sunt disponibile, ar trebui delegatda Comisiei competenta de a adopta acte
in conformitate cu articolul 290 din TFUE. Pentru a facilita punerea in aplicare
corespunzatoare a prezentului regulament, ar trebui delegata Comisiei competenta de
a adopta, in conformitate cu articolul 290 din TFUE, acte de actualizare a modelului
de jurnal de céldtorie din anexa III si modelul de atestare din anexa IV. Este deosebit
de important ca, in cursul lucrdrilor sale pregatitoare, Comisia sa organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultdri sa se
desfdsoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13
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aprilie 2016 privind o mai buna legiferare®®. In special, pentru a asigura participarea
egala la elaborarea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate
documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor
institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei
insarcinate cu elaborarea actelor delegate.

Ar trebui conferite competente de executare Comisiei in vederea asigurarii unor
conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului regulament, inclusiv a
elementelor planurilor de urgenta si a modelelor acestora, a normelor tehnice privind
autorizarea navelor pentru animale vii, a elementelor tehnice necesare pentru
stabilirea inregistrarilor sistemului de navigatie prin urmadrire in direct, a aprobarii
sistemelor de hranire a animalelor neintdrcate la bord, a continutului evaluarilor
necesare pentru certificarea organizatorilor care transportd animale catre tari terte si a
frecventei cu care acestea sunt necesare, a listelor punctelor de control care
indeplinesc standarde echivalente cu cele prevazute in Regulamentul (CE) nr. 1255/97
al Consiliului si a definitiilor indicatorilor de bundstare si a metodelor de monitorizare
a acestora, precum si a normelor tehnice privind utilizarea TRACES. Respectivele
competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului®.

Este important sd se asigure ca normele nationale nu sunt utilizate de statele membre
intr-un mod care sd aducd atingere aplicarii corecte a dispozitiilor prezentului
regulament sau sa afecteze functionarea pietei interne. Statele membre ar trebui sa
notifice Comisiei oricare astfel de norme nationale. Comisia ar trebui sa le aduca in
atentia altor state membre. In cazul in care normele nationale intrd in domeniul de
aplicare al Directivei (UE) 2015/1535 a Parlamentului European si a Consiliului,
acestea ar trebui notificate Comisiei in conformitate cu directiva respectiva.

Evaluarea impactului efectuatd in vederea elaborarii prezentului regulament indica
faptul ca unele dintre noile cerinte prevazute in prezentul regulament necesita
planificare si investitii din partea operatorilor afectati de acestea. Noile norme privind
durata calatoriei si hranirea animalelor neintarcate in timpul transportului vor necesita
modificari ale modelelor de transport si investitii in camioane noi pentru a oferi mai
mult spatiu pentru animale si, eventual, noi sisteme de hranire. Prin urmare, prezentul
regulament ar trebui sd prevadad perioade de tranzitie adecvate, pentru a tine cont de
timpul necesar pentru ca operatorii in cauzd sa se adapteze la cerintele
corespunzatoare prevazute de prezentul regulament.

Deoarece obiectivul prezentului regulament, si anume asigurarea unei abordari
armonizate in ceea ce priveste protectia animalelor in timpul transportului, nu poate fi
realizat in mod satisfacator de catre statele membre, dar, avand in vedere amploarea,
efectele si caracteristicile transfrontaliere si internationale ale transportului, poate fi
realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in conformitate cu
principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul privind
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Acordul interinstitutional intre Parlamentul European, Consiliul Uniunii Europene si Comisia
Europeana privind o mai buna legiferare, JO L 123, 12.5.2016, p. 1.

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al
exercitdrii competentelor de executare de citre Comisie, JO L 55, 28.2.2011, p. 13.
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Uniunea Europeand. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este
enuntat la articolul respectiv, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar
pentru atingerea acestui obiectiv.

»~Autoritatea Europeand pentru Protectia Datelor a fost consultatd in conformitate cu
articolul 42 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/1725 si a emis un aviz la
[ZZ/LL/AAAA].”

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I
OBIECT, DOMENIU DE APLICARE, DEFINITII SI
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste norme de protectie a animalelor in timpul transportului in
legdtura cu o activitate economica.

(D

2)

Articolul 2
Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplica transportului de animale:

- in Uniune;

— de la un loc de plecare dintr-o tara tertd catre un loc de destinatie din Uniune;

— de la un loc de plecare din Uniune cétre un loc de destinatie dintr-o tara terta si

— de la un post de control la frontiera de intrare in Uniune pana la un punct de
iesire din Uniune, atunci cand transportul de animale tranziteaza teritoriul
Uniunii.

Transportul in urmatoarele scopuri intrd doar sub incidenta articolului 4:

(a) transportul de catre fermieri al propriilor animale utilizand propriile mijloace
de transport in scopul transhumantei sezoniere;

(b) transportul de catre fermieri al propriilor animale utilizand propriile mijloace
de transport in alte scopuri decat transhumanta, pe o distantd de maximum
50 km fata de exploatatia in care sunt tinute;

(c¢) transportul de animale in scopul participdrii la antrenament, expozitii,

competitii, evenimente culturale, circuri si activitdti sportive si recreative
ecvestre.
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Prezentul regulament nu se aplica urmatoarelor tipuri de transport:
(a) transportul de animale care nu are legatura cu o activitate economica;
(b) transportul de animale direct catre sau de la cabinete sau clinici veterinare;

(c) transportul speciilor protejate, in temeiul Conventiei privind comertul
international cu specii ale faunei si florei sdlbatice pe cale de disparitie
(CITES)*7;

(d) transportul de animale intre gradini zoologice, astfel sunt definite la articolul 2
din Directiva 1999/22/CE a Consiliului*®;

(e) transportul pestilor ornamentali;

(f) livrari directe de animale acvatice catre intreprinderile din sectorul alimentar
care aprovizioneaza consumatorul final.

Articolul 4 alineatul (2) litera (b), articolele 20 si 26, capitolele I si V din anexa I si
punctul 4 din anexa II nu se aplica transportului de animale in scopul unui proiect
autorizat in temeiul Directivei 2010/63/UE™’.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmatoarele definitii:

1.

2.

»animale” Inseamnd animale vertebrate, cefalopode si decapode vii;
,locul de plecare” ITnseamna:

(a) locul in care un animal a fost adadpostit timp de cel putin o saptdmand inainte
de plecare si unde a fost incarcat pentru prima data intr-un mijloc de transport
sau

(b) un centru de colectare, In cazul in care animalul a fost colectat pe o distanta de
maximum 100 km;

»locul de destinatie” inseamna un abator sau orice alt loc in care un animal este
descdrcat dintr-un mijloc de transport si este addpostit timp de cel putin o saptamana
inainte de orice plecare ulterioara;
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Decizia (UE) 2015/451 a Consiliului din 6 martie 2015 referitoare la aderarea Uniunii Europene la
Conventia privind comertul international cu specii ale faunei si florei silbatice pe cale de disparitie
(CITES),JOL 75, 19.3.2015, p. 1.

Directiva 1999/22/CE a Consiliului din 29 martie 1999 privind animalele salbatice din gradini
zoologice, JO L 94, 9.4.1999, p. 24.

Directiva 2010/63/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 septembrie 2010 privind
protectia animalelor utilizate in scopuri stiintifice, JO L 276, 20.10.2010, p. 33.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

,calatorie” Tnseamna deplasarea animalelor efectuata cu unul sau mai multe mijloace
de transport, incepand cu incércarea primului animal in primul mijloc de transport la
locul de plecare si pana la descarcarea ultimului animal la locul de destinatie,
precum si operatiunile aferente, inclusiv perioadele de repaus si transferul dintr-un
mijloc de transport in altul;

»mijloc de transport” inseamna vehicule rutiere sau feroviare, nave sau aeronave
utilizate pentru transportul de animale;

,animale acvatice” Tnseamna pesti, cefalopode si decapode;
,organizator” inseamna:

(a) un transportator care transportd animale sau a subcontractat transportul de
animale pentru intreaga calatorie sau pentru o parte a caldtoriei catre cel putin
un alt transportator sau

(b) o persoana fizica sau juridica care a contractat transportul de animale catre un
transportator sau

(c) o persoand care a semnat sectiunea 1 din jurnalul de calatorie in TRACES,
astfel cum se prevede 1n anexa III;

,calatorie de lunga duratd” inseamna o calatorie care depdseste noud ore;

-9y A

»autoritate competentd” Tnseamna o autoritate competenta, astfel cum este definita la
articolul 3 punctul 3 din Regulamentul (UE) 2017/625;

» TRACES” inseamna sistemul computerizat destinat schimbului de date, informatii
si documente, mentionat la articolul 133 alineatul (4) din Regulamentul (UE)
2017/625;

»transportator” Inseamnd un operator a carui activitate economicd constd In
transportul animalelor in nume propriu sau in numele unei parti terte;

,calatorie de scurta durata” inseamna o célatorie care nu depaseste noua ore;

»insotitor” inseamnd o persoand direct raspunzdtoare de bundstarea animalelor
transportate, care le insoteste in timpul unei célatorii rutiere sau a unui transport
feroviar;

,»vehicul” inseamnd un mijloc de transport cu roti, care este propulsat sau remorcat;

A -

,responsabil cu bunastarea animalelor” inseamna o persoana direct responsabila de
bunastarea animalelor transportate de o nava pentru animale vii pe durata calatoriei
pe mare;

,hava pentru animale vii” Tnseamnd o nava maritimd care a fost construitd sau
adaptata Tn vederea utilizarii pentru transportul animalelor terestre, cu exceptia
pasarilor domestice sau a iepurilor;
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

,container” Tnseamnd orice fel de lada, cutie, recipient sau altd structurd rigida
utilizatd pentru transportul de animale si care nu constituie un mijloc de transport;

A -

,»hava portcontainer” inseamnd o nava care transportd animale terestre, cu exceptia
pasarilor domestice sau a iepurilor, in containere mobile;

" -

»animale terestre” inseamnd ecvidee detinute si animale detinute din speciile bovine,
porcine, ovine, caprine, cervide, iepuri si pasari domestice, inclusiv pasari de curte;

,»hava roll-on-roll-off” inseamna o nava care dispune de instalatiile necesare pentru
imbarcarea si debarcarea vehiculelor rutiere sau feroviare;

,container pentru animale mari” inseamnd un container utilizat pentru transportul
animalelor terestre, cu exceptia pasarilor domestice si a iepurilor, cu mijloace de
transport rutier, feroviar sau nave portcontainer;

,,medic veterinar oficial” inseamna un medic veterinar oficial, astfel cum este definit
la articolul 3 punctul 32 din Regulamentul (UE) 2017/625;

,centru de colectare” Inseamna o unitate pentru operatiuni de colectare inregistrata
in conformitate cu articolul 97 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2016/429 in care
animalele din speciile bovine, ovine, caprine, ecvidee sau porcine care provin din
mai multe exploatatii sunt grupate temporar pentru a forma un transport;

,puncte de control” inseamnd puncte de control, astfel cum sunt definite Ila
articolul 1 din Regulamentul (CE) nr. 1255/97;

,»duratd a calatoriei” inseamna perioada in care animalele sunt deplasate cu mijloace
de transport, inclusiv timpul necesar pentru incarcarea si descarcarea animalelor;

»detindtor” inseamna persoana fizica sau juridicd, cu exceptia transportatorului, care
este responsabila pentru animale sau este Insarcinatd cu manipularea animalelor,
permanent sau temporar;

»punct de iesire” Tnseamna un punct de iesire, astfel cum este definit la articolul 3
punctul 39 din Regulamentul (UE) 2017/625;

X%

,»post de control la frontiera” inseamna un post de control la frontiera, astfel cum este
definit la articolul 3 punctul 38 din Regulamentul (UE) 2017/625;

»sisteme de pozitionare” Tnseamna sisteme de infrastructuri care furnizeaza servicii
de datare si pozitionare globale, continue, precise si garantate, necesare in sensul
prezentului regulament;

,perioada de repaus” inseamna o perioada continud, in cursul unei caldtorii, in
timpul cdreia animalele nu sunt deplasate cu un mijloc de transport;

»transport in conditii de biosecuritate” inseamnd transportul de animale in sensul
Directivei 2010/63/UE care prevede o bariera fizicd ce protejeaza animalele
impotriva transferului de contaminanti microbieni si asigurd bundstarea acestora prin
furnizarea de hrand pentru animale, apd si conditii de mediu adecvate speciei si
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32.

33.

(1)

2)

stadiului lor de dezvoltare, inclusiv spatiu suficient pentru repaus si pentru a se
intinde;

»organism de certificare” inseamna o entitate juridica acreditatd in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr.765/2008 si care functioneazd iIn conformitate cu
ISO/IEC/17065 pentru evaluarea conformitdtii — Cerinte pentru organisme care
certifica produse, procese si servicii;

»ecvidee neimblanzite” inseamna ecvidee care nu pot fi legate sau duse de capastru
fara a li se provoca agitatie, durere sau suferinta inutila.

Articolul 4
Dispozitii generale privind transportul de animale

O persoand nu poate transporta animale sau incredinta animale in vederea
transportului in conditii care le provoaca sau le pot provoca suferinte inutile.

Orice persoand care transportd animale sau incredinteazd animale in vederea
transportului asigura respectarea urmatoarelor cerinte:

(a) au fost luate in prealabil toate masurile necesare pentru a reduce la minimum
durata calatoriei, astfel incat si fie reduse la minimum cele mai frecvente
pericole pentru bundstarea animalelor, inclusiv suferintd cauzatd de foame,
sete, oboseald, rani sau disconfort termic;

(b) animalele se afla intr-o stare buna pentru intreaga calatorie;

(c) mijloacele de transport sunt proiectate, construite, Intretinute si utilizate astfel
incat sd impiedice ranirea si suferinta inutild a animalelor si sd se asigure
siguranta acestora;

(d) instalatiile de incércare si descdrcare sunt proiectate, construite, intretinute si
utilizate astfel incat sa impiedice rdnirea si suferinta inutild a animalelor si sa
se asigure siguranta acestora;

(e) orice persoana fizicd responsabild de animale in orice etapa a transportului lor
este competentd In acest scop si pentru manipularea animalelor transportate si
is1 indeplineste sarcinile fard a recurge la violenta sau la orice metoda care ar
putea provoca ranirea sau suferinte inutile animalelor;

(f) transportul se efectueaza fara intarzieri nejustificate;

(g) starea de bunastare a animalelor este verificata periodic si mentinuta in mod
corespunzator;

(h) suprafata si inaltimea mijlocului de transport, precum si instalatiile de

descarcare si Incarcare sunt adaptate speciei, dimensiunii, categoriei de
animale in cauza si cdldtoriei planificate;
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2)

©)

(4)

(1)

)

3)

(1) animalelor li se asigurd apa, hrana si repaus la intervale regulate in timpul
calatoriei, iar calitatea si cantitatea acestora sunt adecvate pentru speciile de
animale si pentru nevoile fiziologice ale acestora;

(j) animalelor acvatice li se asigurd apd intr-o cantitate si de o calitate suficiente.

CAPITOLUL 11
AUTORIZATII PENTRU ORGANIZATORI SI
TRANSPORTATORI

Articolul 5
Cererea de autorizare a organizatorului pentru calatorii de lunga durata

Organizatorii pot lua masuri pentru transportul de animale in calatorii de lunga
durata numai dacd detin o autorizatie acordatd in conformitate cu articolul 6.

Organizatorul depune o cerere de autorizare a transportului de animale pentru
calatorii de lunga durata la autoritatea competentd in TRACES, utilizand formularul
din sectiunea 1 din anexa V. Cererea precizeaza dacd organizatorul intentioneaza sa
organizeze transportul de animale catre tari terte sau nu.

Organizatorii depun o cerere de autorizare la cel mult o autoritate competentd din cel
mult un stat membru.

Cererea mentionatd la alineatul (2) contine dovada indeplinirii urméatoarelor conditii:

(a) organizatorul este stabilit in statul membru al autoritatii competente respective
sau, in cazul unui organizator stabilit intr-o tard terta, este reprezentat in statul
membru al autoritatii competente respective;

(b) organizatorul are capacitatea de a respecta articolul 14.

Articolul 6

Acordarea, reinnoirea, suspendarea si retragerea autorizatiilor organizatorilor

Autoritatea competentd acordd autorizatia mentionatd la articolul 5 In TRACES
utilizand formularul din sectiunea 1 din anexa V, sub rezerva indeplinirii conditiilor
prevazute la articolul 5 alineatul (4).

Autorizatia prevazuta la alineatul (1) precizeaza speciile si categoriile de animale si
tipul (tipurile) de transport vizat(e) si daca acopera sau nu transportul de animale
catre tari terte.

Autorizatia este valabila pe o perioada de cel mult cinci ani de la data eliberarii.

Cu o luna Tnainte de expirarea autorizatiei, organizatorul poate solicita o reinnoire in
TRACES. O cerere de reinnoire include dovada indeplinirii conditiilor prevazute la
articolul 5 alineatul (4), certificatul prevazut la articolul 33, atunci cand este cazul, si
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(4)

(1)

)

analiza documentatd a monitorizarii indicatorilor pentru perioada de valabilitate a
autorizatiei anterioare si, dupd caz, dovezi documentate ale masurilor puse In
aplicare in cazul in care valorile care cuantificd indicatorii depdsesc pragurile
prevazute la articolul 26 alineatul (3). Autoritatea competentd aprobd sau respinge
cererea de reinnoire si Inregistreaza reinnoirea sau respingerea in TRACES si, in caz
de respingere, Inregistreaza motivele respingerii.

In cazul in care organizatorul nu mai indeplineste conditiile previzute la articolul 5
alineatul (4) sau la articolul 33 alineatul (6), autoritatea competentd dispune
suspendarea autorizatiei In conformitate cu articolul 138 alineatul (2) litera (j) din
Regulamentul (UE) 2017/625 si inregistreaza suspendarea in TRACES fara
intarziere. Daca este cazul, autoritatea competentd suspenda partea din autorizatie
care acopera transportul catre o tara terta.

Autoritatea competentd furnizeaza organizatorului o declaratie scrisd in care indica
motivele suspendarii, precum si recomandari pentru remedierea deficientelor
constatate.

Autoritatea competenta ridica suspendarea in cazul in care organizatorul face dovada
ca a remediat deficientele pe care se bazeaza suspendarea cererii sale.

Pentru transportul in interiorul Uniunii, in cazul in care organizatorul nu a remediat
deficientele in termen de o lund de la suspendare, autoritatea competenta retrage
autorizatia.

Pentru transportul catre o tara tertd, daca organizatorul nu a remediat deficientele in
termen de trei luni de la suspendare, autoritatea competenta retrage autorizatia.

Articolul 7
Cerere de autorizatie de transportator pentru calatorii de scurta durata

Pentru calatorii de scurtd durata, transportatorii pot transporta animale numai daca
detin:

(a) o autorizatie pentru cdlatorii de scurtd duratd acordatd in conformitate cu
articolul 9 alineatul (1) pentru speciile si categoriile in cauza sau

(b) o autorizatie pentru calatorii de lunga durata acordata in conformitate cu
articolul 9 alineatul (1) pentru speciile si categoriile in cauza.

Transportatorul depune o cerere de autorizare a transportului de animale pentru
calatorii de scurta durata la autoritatea competenta in TRACES, utilizand formularul
din sectiunea 2 din anexa V. Cererea contine dovada indeplinirii urmatoarelor
conditii:

(a) transportatorul este stabilit in statul membru al autoritatii competente

respective sau, in cazul unui transportator stabilit intr-o tara tertd, este
reprezentat in statul membru al autoritatii competente respective;
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(1)

2)

€)

(b) transportatorul dispune de personal si echipamente suficiente si adecvate si de
instructiuni scrise pentru personal in ceea ce priveste addparea, hranirea si
ingrijirea animalelor, precum si de proceduri operationale care sd permita
personalului sdu sa respecte prezentul regulament;

(c) conducatorii auto si insotitorii angajati de transportator sau care furnizeaza
servicii transportatorului au urmat cursurile de formare relevante si detin
certificate de competentd, astfel cum se prevede la articolul 38;

(d) nici transportatorul, nici reprezentantii acestuia din statul membru in care este
depusa cererea nu au comis o incdlcare grava, astfel cum se prevede la
articolul 44, in perioada de cinci ani anterioara datei cererii.

In sensul literei (d), in cazul in care transportatorul sau reprezentantii sii a (au)
comis o incalcare grava in perioada respectiva, acesta (acestia) demonstreaza intr-un
mod considerat satisfacator de autoritatea competenta ca a (au) luat toate masurile
necesare pentru a evita alte incalcari.

Articolul 8
Cererea de autorizare a transportatorului pentru calatorii de lunga durata

Transportatorii pot transporta animale 1n calatorii de lungd durata numai daca detin o
autorizatie acordatd n conformitate cu articolul 9 alineatul (1). Aceste autorizatii
sunt valabile si pentru calatorii de scurtad durata.

Transportatorul depune o cerere de autorizare a transportului de animale pentru
caldtorii de lungd durata la autoritatea competenta In TRACES, utilizand formularul
din sectiunea 3 din anexa V. Transportatori depun o cerere de autorizare la cel mult
o autoritate competenta din cel mult un stat membru.

Cererea prevazutad la alineatul (2) contine dovada indeplinirii urmatoarelor conditii:
(a) transportatorul indeplineste conditiile prevazute la articolul 7 alineatul (2) si
(b) transportatorul detine urmatoarele documente:

(1) certificatele de autorizare valabile, astfel cum se prevede la articolul 12
sau 13, pentru mijlocul de transport care urmeaza sa fie utilizat de
transportator pentru calatoria de lunga durata in cauza;

(i) un document care stabileste in detaliu procedurile care permit
transportatorului sa urmareasca si sd inregistreze circulatia vehiculelor si
a navelor aflate sub responsabilitatea sa, precum si procedurile de
contactare a conducdtorilor auto in cauza in orice moment in timpul
calatoriilor de lunga durata;

(i) un plan de urgentd pentru situatii de urgenta in timpul transportului
prevazut.

42

RO



RO

(4)

(1)

2)

€)

(4)

©)

(6)

Pentru a asigura prezentarea uniformd a planurilor de urgentd pentru situatii de
urgentd 1n timpul calatoriilor de lungd duratd prevazute la litera (b) punctul (iii),
Comisia este imputernicita sa adopte acte de punere in aplicare in conformitate cu
articolul 49 pentru a stabili cerinte minime privind continutul planului de urgenta,
pentru diferite tipuri de calatorii, precum si pentru a stabili si actualiza, dupa caz,
modele standard de formulare pentru prezentarea planurilor de urgenta respective.

Articolul 9

Acordarea, reinnoirea, suspendarea si retragerea autorizatiilor transportatorilor

Autoritatea competentd acordd In TRACES o autorizatie unui transportator pentru
calatorii de scurtd durata sau de lungd durata, astfel cum se prevede la articolul 7
alineatul (1) si la articolul 8 alineatul (1), utilizdnd formularele din sectiunile 2 si,
respectiv, 3 din anexa V, daca sunt indeplinite conditiile prevazute la articolul 7
alineatul (2) si, respectiv, la articolul 8 alineatul (2).

Autorizatia prevazuta la alineatul (1) precizeaza speciile si categoriile de animale si
tipul de transport vizat si daca acopera calatoriile de lungd durata sau calatoriile de
scurta durata.

Autorizatia este valabila pe o perioada de cel mult cinci ani de la data eliberarii.

Cu o luna Tnainte de expirarea autorizatiei pentru calatorii de scurtd duratad sau de
lunga duratd, transportatorul poate solicita reinnoirea autorizatiei in TRACES. O
cerere de reinnoire contine documentele necesare in temeiul articolului 7
alineatul (2) sau al articolului 8 alineatul (2) si o analiza documentata a monitorizarii
indicatorilor pentru perioada de valabilitate a autorizatiei anterioare si, dupa caz,
dovezi documentate ale masurilor puse in aplicare in cazul in care valorile care
cuantificd indicatorii depasesc pragurile prevazute la articolul 26 alineatul (3).

Autoritatea competentd aprobd sau respinge cererea de reinnoire si Inregistreaza
reinnoirea sau respingerea in TRACES si, in caz de respingere, inregistreaza
motivele respingerii.

Transportatorul notificd autoritdtii competente relevante orice modificare a
documentelor mentionate la articolul 7 alineatul (2) si la articolul 8 alineatul (2) in
termen de cel mult cinci zile lucrdtoare de la data la care a avut loc modificarea.

In cazul in care transportatorul nu mai indeplineste conditiile prevazute la articolul 7
alineatul (2) sau la articolul 8 alineatul (2), autoritatea competenta dispune
suspendarea autorizatiei in conformitate cu articolul 138 alineatul (2) litera (j) din
Regulamentul (UE) 2017/625 si inregistreazd suspendarea in TRACES fara
intarziere.

Autoritatea competentd furnizeaza transportatorului o declaratie scrisa in care indica
motivele suspendarii, precum si recomanddri pentru remedierea deficientelor

constatate.

Autoritatea competentd ridicd suspendarea in cazul in care transportatorul face
dovada ca a remediat deficientele pe care se bazeaza suspendarea cererii sale.
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In cazul in care transportatorul nu a remediat deficientele in termen de o luna de la
suspendare, autoritatea competenta retrage autorizatia.

Articolul 10
Formarea conducatorilor auto, a insotitorilor si a responsabililor cu bundstarea animalelor

Transportatorul se asigurd cd conducatorii auto, insotitorii si responsabilii cu bundstarea
animalelor mentionati la articolul 21 urmeaza unul dintre cursurile aprobate de formare in
domeniul bunastirii animalelor mentionate la articolul 37 alineatul (1) litera (b). Aceasta
formare este relevantd pentru sarcinile lor, speciile, categoriile de animale pe care le
manipuleaza si pentru mijloacele de transport utilizate.

CAPITOLUL III
MIJLOACE DE TRANSPORT

Articolul 11
Norme generale privind mijloacele de transport

(1) Nicio persoana nu transporta animale pe cale rutiera sau feroviara pentru o calatorie
de lunga durata, cu exceptia cazului in care mijlocul de transport a fost inspectat si
aprobat in conformitate cu articolul 12.

(2) Nicio persoand nu transportd animale cu o nava pentru animale vii pe o distantd mai
mare de 10 mile marine dintr-un port al Uniunii, cu exceptia cazului in care nava
pentru animale vii a fost inspectatd si autorizatd in conformitate cu articolul 13.

3) Alineatele (1) si (2) se aplica containerelor utilizate in transportul rutier, feroviar sau
cu nave portcontainer al animalelor terestre, cu exceptia pasarilor domestice si a
iepurilor.

(4) Animalele pot fi transportate numai cu aeronave care apartin transportatorilor care
sunt membri ai Asociatiei Internationale de Transport Aerian.

(5) Animalele pot fi transportate cu nave roll-on-roll-off numai daca sunt indeplinite
cerintele prevazute in capitolul II punctul 3 din anexa 1.

Articolul 12
Certificat de autorizare a mijloacelor de transport rutier sau feroviar si a containerelor
pentru animale mari

(1) Transportatorul depune o cerere de certificat de autorizare a unui mijloc de transport
rutier sau feroviar de animale pentru calatorii de lungd duratd sau a containerelor
pentru animale mari la autoritatea competentd, In TRACES, utilizdnd formularul
prevazut in sectiunea 5 din anexa V.

(2) Autoritatea competenta acordd transportatorului in TRACES un certificat de
autorizare a mijlocului de transport utilizand formularul prevazut in sectiunea 5 din
anexa V, cu conditia ca acesta sa indeplineasca urmatoarele conditii:
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(4)

©)

(6)

(1

(a) mijlocul de transport nu face obiectul unei cereri depuse la o altd autoritate
competentd din acelasi stat membru sau dintr-un alt stat membru sau al unui
certificat de autorizare acordat de o astfel de autoritate sau al respingerii unei
cereri decise de o astfel de autoritate;

(b) mijlocul de transport a fost inspectat de cétre autoritatea competenta si s-a
considerat ca este in conformitate cu cerintele capitolelor II si VI din anexa I
aplicabile proiectdrii, constructiei si Intretinerii mijloacelor de transport rutier
utilizate pentru céldtorii de lungd durata.

Autoritatea competentd inregistreaza in TRACES orice respingere a unei cereri de
certificat de autorizare si motivele deciziei sale.

Certificatul de autorizare este valabil pe o perioada de cel mult cinci ani de la data
eliberarii.

Cu o luna inainte de expirarea certificatului de autorizare prevazut la alineatul (2),
transportatorul poate solicita o reinnoire in TRACES 1n conformitate cu cerintele de
la alineatele (1) si (2).

Transportatorul notificd autorititii competente orice modificare, reechipare sau
deteriorare a mijlocului de transport care ar putea afecta bundstarea animalelor
transportate in termen de cinci zile de la modificarea, reechiparea sau deteriorarea
respectiva.

In cazul in care un mijloc de transport nu mai indeplineste conditiile prevazute la
alineatul (2), autoritatea competentd dispune suspendarea certificatului 1n
conformitate cu articolul 138 alineatul (2) litera (j) din Regulamentul (UE) 2017/625
si Inregistreaza suspendarea in TRACES.

Autoritatea competentd furnizeaza transportatorului o declaratie scrisa in care indica
motivele suspendarii, precum si recomandari pentru remedierea deficientelor
constatate.

Autoritatea competentd ridicd suspendarea in cazul in care transportatorul face
dovada ca a remediat deficientele pe care se bazeaza suspendarea certificatului sdu.

In cazul in care transportatorul nu a remediat deficientele in termen de o luni de la
suspendare, autoritatea competenta retrage certificatul.

Articolul 13
Certificat de autorizare a navelor pentru animale vii

Transportatorul depune o cerere de certificat de autorizare a unei nave pentru
animale vii pentru transportul de animale la autoritatea competentd, in TRACES,
utilizand formularul prevazut in sectiunea 6 din anexa V. Cererea cuprinde
urmatoarele documente:

(a) un document care contine detalii privind solicitantul si nava pentru animale
vii, inclusiv data conversiei, daca este cazul, planul navei cu dispunerea
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(4)

)

(6)

tarcurilor, iluminatul, drenarea apei, sistemele de stingere a incendiilor si de
ventilare;

(b) un document care descrie modul in care functioneaza sistemele enumerate la
litera (a) si modul 1n care sursele de energie sunt capabile sd furnizeze
suficienta energie pentru a sustine sistemele respective.

Autoritatea competentd acordd un certificat de autorizare a navei pentru animale vii
in TRACES utilizand formularul prevazut in sectiunea 6 din anexa V, cu conditia ca
aceasta sa Indeplineasca urmatoarele conditii:

(a) nava va efectua prima sa calatorie din statul membru in care se depune cererea;

(b) nava nu face obiectul unei cereri depuse la o altd autoritate competentd din
acelasi stat membru sau dintr-un alt stat membru sau al unui certificat de
autorizare acordat de o astfel de autoritate sau al respingerii unei cereri decise
de o astfel de autoritate;

(c) nava a fost inspectatd de autoritatea competentd si s-a considerat cd este 1n
conformitate cu cerintele din capitolele II si IV din anexal aplicabile
constructiei si echipamentelor pentru navele pentru animale vii;

(d) nava arboreazad un pavilion cu o clasificare de performanta a pavilionului de
culoare alba sau gri, in conformitate cu Memorandumul de intelegere de la
Paris privind controlul statului portului.

Autorizarea navei pentru animale vii se suspendd cu exceptia cazului in care un
medic veterinar oficial a efectuat controale oficiale la bordul navei pentru animale
vii pe parcursul intregii prime cdldtorii a navei dupad autorizare si inainte de
reinnoirea unei astfel de autorizari, iar controalele respective au demonstrat ca
constructia si echipamentele navei pentru animale vii nu dauneaza bundstarii
animalelor de la bord sau au fost luate masuri de remediere eficace.

Autoritatea competentd inregistreaza in TRACES orice respingere a unei cereri de
autorizare si motivele deciziei sale.

Certificatul de autorizare este valabil pe o perioadd de cel mult cinci ani de la data
eliberarii.

Cu o lunad inainte de expirarea certificatului de autorizare a navei pentru animale vii
prevazut la alineatul (2), transportatorul poate solicita o reinnoire a certificatului in
TRACES in conformitate cu cerintele de la alineatele (1) si (2).

Transportatorul notifica autoritdtii competente relevante orice modificare, reechipare
sau deteriorare a navei care ar putea afecta bunastarea animalelor transportate in
termen de cinci zile de la modificarea, reechiparea sau deteriorarea respectiva sau in
cazul in care nu mai indeplineste cerinta de la alineatul (2) litera (d).

In cazul in care nava nu mai indeplineste conditiile prevazute la alineatul (2),
autoritatea competentd dispune suspendarea certificatului in conformitate cu
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(1)

2)
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articolul 138 alineatul (2) litera (j) din Regulamentul (UE) 2017/625 si Inregistreaza
suspendarea Tn TRACES.

Autoritatea competentd furnizeaza transportatorului o declaratie scrisa in care indica
motivele suspendarii, precum si recomandari pentru remedierea deficientelor
constatate.

Autoritatea competentd ridicd suspendarea in cazul in care transportatorul face
dovada ca a remediat deficientele pe care se bazeaza suspendarea certificatului sdu.

In cazul in care transportatorul nu a remediat deficientele in termen de o luni de la
suspendare, autoritatea competenta retrage certificatul.

Comisia este imputernicitd sa adopte, in conformitate cu articolul 49, acte de punere
in aplicare referitoare la:

(a) crearea unei baze de date electronice pentru inregistrarea inspectiilor efectuate
pe navele pentru animale vii In sensul prezentului articol si a controalelor
oficiale efectuate in temeiul Regulamentului (UE) 2017/625;

(b) componenta echipelor de inspectori pentru efectuarea inspectiilor mentionate
la alineatul (1);

(c) norme detaliate privind prezenta la bord a unui medic veterinar oficial in
scopul autorizarii unei nave pentru animale vii.

CAPITOLUL IV
OBLIGATII ANTERIOARE PLECARII

Articolul 14
Obligatiile organizatorilor

Organizatorii au responsabilitatea de a se asigura cd intreaga calatorie de la locul de
plecare la locul de destinatie din Uniune sau dintr-o tard tertd respecta prezentul
regulament.

Organizatorii sunt responsabili de planificarea calatoriei de la locul de plecare pana
la locul de destinatie. Organizatorul respecta dispozitiile referitoare la jurnalul de
calatorie mentionat la articolul 15 si semneaza sectiunea 1 din jurnalul de céldtorie in
TRACES, astfel cum se prevede la punctele 1 si 2 din anexa III

Organizatorii se asigura ca, pentru fiecare calatorie 1n parte:

(a) animalele care urmeaza sa fie transportate sunt addpostite la locul de plecare
timp de cel putin o sdptamana Tnainte de plecare;

(b) diferitele segmente ale calatoriei sunt coordonate, in special atunci cand sunt
efectuate de operatori diferiti, astfel incat bunastarea animalelor sa nu fie
compromisa din cauza coordondrii insuficiente dintre diferitele parti ale
calatoriei sau diferitii operatori;
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(1)

2)

€)

(4)

©)

(6)

(c) organizarea calatoriei ia in considerare prognoza de temperatura atunci cand
este relevantd pentru speciile si categoriile de animale in cauzi, in
conformitate cu articolul 31 si cu capitolul V din anexa I;

(d) o persoand este desemnatd sa furnizeze in orice moment autoritatilor
competente de la locul de plecare, centrelor de colectare, punctelor de control
si unitatilor de destinatie informatii privind planificarea, executarea si
finalizarea calatoriei.

Articolul 15
Jurnal de calatorie pentru toate calatoriile de lunga durata si de scurta durata
cdtre tari terte

Pentru célétoriile de lungd duratd si calatoriile de scurtad durata catre tari terte,
organizatorii completeazad in TRACES sectiunea 1 din jurnalul de calatorie inainte
de calatorie, astfel cum se prevede la punctul 1 din anexa III.

In cazul in care jurnalul de calitorie se refera la o calitorie de lunga durati sau de
scurtd durata catre o tara tertd, organizatorul prezintd in TRACES jurnalul de
calatorie In vederea aprobarii de catre autoritatea competenta de la locul de plecare
cu cel putin doua zile, dar nu mai devreme de cinci zile, inainte de data planificata a
plecarii. Calatoria nu poate incepe Inainte ca autoritatea competentd sa fi aprobat
jurnalul de calatorie In conformitate cu alineatul (4).

Jurnalul de célatorie include confirmarea unei rezervari la un punct de control atunci
cand, conform planificarii calatoriei, este probabil ca durata calatoriei sa depaseasca
21 de ore.

Autoritatea competentd aprobd jurnalul de célatorie in TRACES dacd sunt
indeplinite urmatoarele conditii:

(a) jurnalul de calatorie este realist si indica conformitatea cu prezentul
regulament;

(b) transportatorii mentionati in jurnalul de calatorie detin autorizatii valabile de
transportator, certificate valabile de autorizare pentru mijlocul de transport si
certificate de competentd valabile pentru conducétorii auto si Insotitori.

In cazul in care conditiile previzute la alineatul (4) nu sunt indeplinite, autoritatea
competentd solicitd organizatorului sd8 modifice aranjamentele pentru caldtoria
prevazuta, astfel incat aceasta sa respecte prezentul regulament.

Autoritatile competente se asigurd cd jurnalele de calatorie pentru calatoriile de
lungd durata si calatoriile de scurta duratd catre tari terte sunt pastrate in TRACES
pentru o perioadd maxima de sase ani pentru controalele oficiale ulterioare, in
conformitate cu articolul 21 din Regulamentul (UE) 2017/625.
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(1)

2)

(D

2)

Articolul 16
Jurnal de calatorie pentru calatorii de scurta durata in interiorul Uniunii

Pentru calatoriile de scurta durata in interiorul Uniunii, organizatorii completeaza in
TRACES jurnalul de calatorie prevazut la punctul 2 din anexa III.

Jurnalele de calatorie pentru calatoriile de scurtd duratd in interiorul Uniunii se
pastreazd in TRACES pentru o perioadd de sase ani pentru controalele oficiale
ulterioare in conformitate cu articolul 21 din Regulamentul (UE) 2017/625.

Articolul 17
Obligatiile detinatorilor inainte de caldatorie

Detinatorii de la locul de plecare au responsabilitatea de a se asigura cd animalele
care urmeaza sa fie incarcate In mijlocul de transport sunt apte pentru transport.

Pentru animalele gestante, detindtorul de la locul de plecare indica in jurnalul de
calatorie data inseminarii sau data prezumtiva a montei naturale.

Incarcarea animalelor in mijloacele de transport este supravegheatd de un medic
veterinar.

CAPITOLUL V

OBLIGATII IN TIMPUL TRANSPORTULUI SI LA LOCUL

(1)

2)

€)

(4)

DE DESTINATIE

Articolul 18
Obligatii generale ale transportatorilor

Transportatorul transportd animale in conformitate cu prezentul regulament, in
special cu normele relevante pentru speciile transportate prevazute in anexa I pentru
animalele terestre si in anexa Il pentru animalele acvatice, pana la sosirea la locul de
destinatie din Uniune sau intr-o tard terta.

Transportatorul este responsabil pentru adecvarea pentru transport a animalelor, de
la incarcarea animalelor la locul de plecare pand la descarcarea animalelor la locul
de destinatie.

Pentru transportul rutier sau feroviar, transportatorul incredinteazd manipularea
animalelor conducdtorilor auto si insotitorilor care detin certificatul de competenta
mentionat la articolul 38.

Pentru transportul rutier sau feroviar, transportatorul se asigura ca toate
transporturile de animale sunt insotite de un insotitor, cu exceptia urmatoarelor
cazuri:

(a) in cazul in care animalele sunt transportate In containere care sunt securizate,
ventilate corespunzator si care, atunci cind este necesar, contin suficientd
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)

hrana si apa, in distribuitoare care nu se pot rasturna, pentru o calatorie cu o
durata de douad ori mai lunga decat durata estimata a calatoriei;

(b) in cazul in care conducdtorul auto indeplineste atributiile insotitorului.

In cazul transportului rutier sau feroviar pentru care un segment al calitoriei include
transportul cu o nava roll-on-roll-off, transportatorul si persoana responsabild cu
incarcarea vehiculelor pe nava se asigurd cd nava respectd cerintele prevazute in
capitolul II punctul 3 din anexa 1.

Articolul 19

Obligatiile organizatorilor, transportatorilor, conducatorilor auto si insotitorilor in timpul

(1)

2)

€)

(4)

transportului rutier sau feroviar

Conducétorul auto sau Insotitorul verificad animalele cel putin o data la 4,5 ore pentru
a le evalua bunastarea si adecvarea pentru transport.

Conducétorul auto si insotitorul informeaza imediat transportatorul si organizatorul,
in conformitate cu procedurile definite in planul de urgentda mentionat la articolul 8,
cu privire la orice eveniment grav care ar putea influenta Tn mod negativ bundstarea
animalelor. Organizatorul transmite informatiile autoritatii competente relevante.

Transportatorul este responsabil pentru orice animal care devine inapt pentru
transport in timpul calatoriei din cauza indeplinirii necorespunzitoare de catre
insotitor sau de catre conducatorul auto a sarcinilor sale.

In timpul transferului de la un mijloc de transport la altul, conducitorul auto sau
insotitorul asigurd conformitatea cu normele tehnice stabilite in capitolele I si III din
anexa | In ceea ce priveste animalele transportate.

Articolul 20

Obligatiile detinatorilor in centrele de colectare, punctele de control si locurile de destinatie

(1)

2)

(1

Detinatorii animalelor detinute in centre de colectare, puncte de control si locuri de
destinatie asigurd conformitatea cu normele tehnice stabilite in capitolul I punctele
1-3 din anexa I si la punctul 4 din anexa I, dupa caz.

Detinatorii de la centrele de colectare sau de la punctele de control inregistreaza
starea In care au sosit animalele si completeaza si semneaza in TRACES sectiunea 3
din jurnalul de calatorie, astfel cum se prevede la punctul 1 din anexa III.

Articolul 21
Responsabilul cu bundastarea animalelor pe navele pentru animale vii

Pentru o célatorie efectuatd cu o nava pentru animale vii, transportatorul desemneaza
un responsabil cu bundstarea animalelor care este instruit si detine un certificat de
competentd In conformitate cu articolul 38.
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2)

3)

(4)

(1)

2)

Responsabilul cu bundstarea animalelor raporteaza transportatorului si isi desfagoara
activitatea sub directa autoritate a acestuia si raporteazd direct acestuia si
organizatorului cu privire la aspectele legate de bunastarea animalelor.

Responsabilul cu bunastarea animalelor raspunde de:

(a)

(b)

(©)

ingrijirea animalelor si verificarea acestora cel putin de doud ori pe zi pentru a
le evalua bunastarea si adecvarea pentru transport si luarea masurilor adecvate
pentru a le mentine bunastarea;

notificarea autoritatii competente de la locul de plecare si a organizatorului, in
conformitate cu procedurile definite in planul de urgentd mentionat la
articolul 8 alineatul (3) litera (b) punctul (iii), cu privire la orice eveniment
grav care ar putea influenta in mod negativ bundastarea animalelor;

asigurarea respectdrii Regulamentului (CE) nr. 1099/2009, atunci cand
animalele sunt ucise 1n timpul calatoriei pe mare pentru a le pune capat
suferintei.

Organizatorul informeaza cdpitanul navei pentru animale vii cu privire la
responsabilitatile pe care le are responsabilul cu transportul animalelor prevazute la
alineatul (3).

Articolul 22
Centre de colectare

Operatorii centrelor de colectare ofera personalului lor cursuri de formare privind
normele tehnice prevdzute in capitolul I punctul 1 si capitolul III punctul 1 din
anexa L.

Operatorii centrelor de colectare:

(2)

(b)

(©)

(d)

incredinteazd manipularea animalelor numai personalului care a finalizat
cursuri de formare privind normele tehnice relevante prevazute n anexa I;

informeaza in mod regulat personalul si alte persoane admise in centrul de
colectare cu privire la atributiile si obligatiile care le revin in temeiul
prezentului regulament si sanctiunile pentru orice incdlcare a prezentului
regulament;

pune permanent la dispozitia personalului si a altor persoane admise 1n centrul
de colectare detalii de contact privind autoritatea competentd careia i se
comunica orice incalcare a prezentului regulament;

in cazul incalcarii prezentului regulament de catre o persoana prezenta intr-un
centru de colectare, 1a masurile necesare pentru a remedia incalcarea si pentru
a preveni repetarea acesteia, fard a aduce atingere niciunei actiuni intreprinse
de autoritatea competenta;
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€)

(1)

2)

(1)

)

€)

(4)

)

(e) adopta, monitorizeaza si pune in aplicare regulamentul intern necesar pentru a
asigura respectarea dispozitiilor de la literele (a)-(d).

Un centru de colectare nu este indicat ca loc de destinatie in jurnalul de calatorie
mentionat la articolele 15 si 16.

Articolul 23
Intarzieri in timpul transportului

Organizatorii si, dupa caz, autoritatea competentd iau masurile necesare pentru a
preveni sau a reduce la minimum orice intarziere in timpul transportului.

Autoritatile competente se asigura ca se iau masuri speciale in locurile de plecare,
centrele de colectare, punctele de control, unitatile de destinatie, punctele de iesire si
posturile de control la frontiera pentru a acorda prioritate transportului de animale,
inclusiv asigurarea unor culoare rapide, astfel incat animalele sa fie inspectate atunci
cand este necesar, fara intarzieri nejustificate.

Articolul 24
Sisteme de pozitionare a mijloacelor de transport

Mijloacele de transport rutier sunt echipate cu un sistem de pozitionare care
comunicd cu sistemul de informatii mentionat la alineatul (3) pe baza cerintelor
tehnice mentionate la alineatul (8).

Sistemul de pozitionare mentionat la alineatul (1) inregistreaza pozitia vehiculelor
rutiere la intervale scurte si este operational n timpul calatoriei de la locul de plecare
pana la sosirea la locul de destinatie.

Inregistrarile obtinute de la sistemele de pozitionare a mijloacelor de transport se
pastreaza Intr-un sistem de informatii accesibil din TRACES, instituit de Comisie in
conformitate cu alineatul (7).

La completarea sectiunii 1 din jurnalul de calatorie, astfel cum se prevede la
punctul 1 din anexa III, organizatorii stabilesc amplasamentele urmatoarelor puncte
ale calatoriei:

(a) locul de plecare;
(b) punctele de control,

(c) punctul de iesire din Uniune si punctele de trecere a frontierei dintre statele
membre si

(d) locul de destinatie.

Dupa incheierea célatoriei, TRACES extrage date din sistemul de informatii
mentionat la alineatul (3) cu privire la momentul in care mijlocul de transport a ajuns
in locurile prevazute la alineatul (4). Aceste informatii vor fi stocate in TRACES in
scopul controalelor oficiale, inclusiv in scopul analizarii calatoriilor finalizate.
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(6)

(7)

(8)

(1)

2)

€)

(1)

Comisia poate utiliza informatiile mentionate la alineatul (5) in scopul elaborarii
rapoartelor anuale mentionate la articolul 114 din Regulamentul (UE) 2017/625,
dupd anonimizarea datelor cu caracter personal si in scopul organizarii de audituri In
statele membre.

Pana la [trei ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament], Comisia
dezvolta sistemul de informatii mentionat la alineatul (3).

Pana la [trei ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament]|, Comisia
stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, protocoalele tehnice
necesare pentru a permite sistemelor de pozitionare mentionate la alineatul (1) sa
comunice pozitia vehiculului, cu o precizie definitd a localizdrii sale geografice,
sistemului de informatii mentionat la alineatul (3), pentru utilizarea sistemului de
informatii si a protocoalelor pentru extragerea de citre TRACES a informatiilor
solicitate din sistemul de informatii.

Articolul 25
Obligatii la locul de destinatie

Conducatorul auto sau insotitorul si detindtorul de la locul de destinatie inregistreaza
in TRACES data si ora sosirii animalelor si starea acestora, completand si semnand
sectiunea 3 din jurnalul de calatorie, astfel cum se prevede la punctul 1 din anexa III

In cazul unui dezacord intre conducitorul auto sau insotitor si detinitorul de la locul
de destinatie privind starea in care animalele au ajuns la locul de destinatie sau in
cazul in care jurnalul de calatorie indica faptul cd animalele au ajuns in stare proasta,
detindtorul si conducatorul auto sau insotitorul inregistreaza anomaliile constatate in
sectiunea 5 din jurnalul de célatorie, astfel cum se prevede la punctul 1 din anexa IIL

Prin derogare de la alineatul (1), conducatorul auto sau insotitorul care transportad
animale in scopul unui proiect autorizat in temeiul Directivei 2010/63/UE
inregistreaza in TRACES numai data si ora sosirii.

Descarcarea este supravegheata de un medic veterinar.
Articolul 26
Indicatori de monitorizare

In sensul articolului 25 alineatul (1), conducitorul auto sau insotitorul si detinitorul
de la locul de destinatie evalueaza starea animalelor terestre la sosire utilizdnd
urmatorii indicatori:

(a) numarul total de animale;
(b) numarul de animale decedate la sosire din fiecare transport;

(¢) numarul de animale ranite in timpul transportului din fiecare transport;
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)

3)

(4)

©)

(1)

(d) probleme fizice si de sdnatate, altele decat ranirile, inclusiv, dupa caz, stresul
provocat de cildurd sau de frig, setea prelungitd si foamea observate la
animale 1n cadrul unui transport.

Detinatorul inregistreazd iIn TRACES constatarile privind indicatorii prevazuti la
alineatul (1) in sectiunea 3 din jurnalul de calatorie.

Organizatorul si transportatorul monitorizeaza indicatorii mentionati la alineatul (1)
si analizeaza informatiile colectate la finalizarea transporturilor lor. In cazul in care
rezultatele analizei indica faptul cd cerintele de la articolul 4 nu au fost indeplinite
sau atunci cand valorile care cuantifica indicatorii depasesc pragurile stabilite de
Comisie n conformitate cu alineatul (5), acestia iau masuri de corectie.

Comisia adopta acte de punere in aplicare in conformitate cu articolul 49 pentru a
stabili aspectele fizice si de sandtate care trebuie monitorizate in conformitate cu
alineatul (1) litera (d), precum si metodele care trebuie utilizate pentru cuantificarea
indicatorilor mentionati la alineatul (1).

Pe baza avizului Autoritatii Europene pentru Siguranta Alimentard (,,EFSA”),
Comisia poate adopta acte delegate in conformitate cu articolul 48 pentru a stabili
pragurile care impun luarea de masuri de corectie.

CAPITOLUL VI

CONDITIH PENTRU TRANSPORTUL ANIMALELOR

TERESTRE

Articolul 27

Durata calatoriei, perioadele de repaus, intervalele de hranire si de adapare in timpul
transportului rutier §i feroviar al animalelor terestre adulte in calatorii de lunga durata

Fard a aduce atingere normelor mai stricte privind durata calatoriei prevazute in
prezentul capitol si in capitolul V din anexa I, calatoriile de lungd durata pentru
transportul rutier sau feroviar al animalelor terestre, altele decat pasarile domestice si
iepurii, in alt scop decat sacrificarea, indeplinesc urmatoarele conditii:

(a) calatoria constd in maximum doud parti, fiecare nedepdsind 21 de ore, dupa
care animalele ajung la locul de destinatie;

(b) dupa primele 21 de ore de la inceperea calatoriei si daca animalele nu au ajuns
inca la locul de destinatie, acestea sunt descarcate pentru o perioada de repaus
de cel putin 24 de ore la un punct de control inainte ca transportul sa poata
continua;

(c) ambele parti ale caldtoriei mentionate la litera (a) includ perioade de repaus de
cel putin o ord dupd maximum 10 ore; in timpul perioadei de repaus, animalele
raman in mijlocul de transport stationar;
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(2) Pentru calatoriile de lunga duratd, se aplicd cerintele prevazute in capitolul VI din
anexa [.

3) Transportul rutier de pasari domestice si iepuri in alt scop decat sacrificarea respecta
normele specifice prevazute la capitolul V punctul 2 din anexa I.

(4) Animalelor terestre, altele decét pasarile domestice si iepurii, li se asigurd apd si
hrana la intervale regulate, astfel cum se prevede in capitolul V din anexa L.

(%) Pentru transportul feroviar, alineatul (1) litera (c¢) nu se aplica.

(6) Alineatele (1)-(5) nu se aplica animalelor transportate in conditii de biosecuritate in
scopul unui proiect autorizat sau al cresterii In conformitate cu Directiva
2010/63/UE.

Articolul 28

Durata calatoriei si perioadele de repaus pentru transportul rutier sau feroviar al animalelor
terestre in vederea sacrificarii

(1) Transportul animalelor terestre, altele decat pasarile domestice si iepurii, pentru
sacrificare, se efectueaza numai in calatorii de scurta durata.

(2) In cazul in care, in cadrul Uniunii, nu se poate ajunge la niciun abator adaptat pentru
sacrificarea speciilor si categoriilor de animale mentionate la alineatul (1) printr-o
calatorie de scurtd duratd pentru un anumit loc de plecare, autoritatile competente de
la locul de plecare pot acorda o autorizatie pentru o calatorie de lungd duratad pana la
cel mai apropiat abator adaptat speciei transportate.

3) Transportul iepurilor si al pasarilor de curte pana la sacrificare respecta normele
specifice pentru aceste specii stabilite in capitolul V punctul 2 din anexa I.

Articolul 29
Durata calatoriei, perioadele de repaus, hranirea si adaparea viteilor, mieilor, iezilor,
purceilor si manjilor neintarcati

(1) Durata calatoriei pentru transportul rutier al viteilor, mieilor, iezilor, purceilor si
manjilor neintarcati nu depaseste opt ore.

(2) Prin derogare de la alineatul (1), cu conditia ca mijlocul de transport sa fie echipat cu
un sistem de hranire aprobat in conformitate cu alineatul (5), viteii, mieii, iezii,
purceii si manjii neintdrcati pot fi transportati timp de maximum noua ore, dupd care
are loc o perioada de repaus de cel putin o ord fara descarcare inainte de reluarea
calatoriei pentru inca o perioada de maximum noua ore.

3) In cazul in care o parte a calatoriei pentru transportul viteilor, mieilor, iezilor,

purceilor si manjilor neintdrcati se desfasoara pe mare, acea parte a calatoriei nu este
consideratd facand parte din durata calatoriei.
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(4)

©)

(6)

Viteilor, mieilor, iezilor, purceilor si manjilor neintarcati li se asigura apa ad libitum
si sunt hraniti cu lapte specific speciei sau cu Inlocuitori adecvati de lapte la
intervale de noud de ore calculate de la inceputul célatoriei si indiferent de mijlocul
de transport in care sunt transportati.

Un producitor al unui sistem de hranire mentionat la alineatul (2), stabilit in Uniune
sau, daca este stabilit intr-o tara tertd, reprezentat in Uniune, poate depune o cerere la
Comisie pentru aprobarea sistemului de hranire.

Comisia aprobd, prin intermediul unor acte de punere in aplicare in conformitate cu
articolul 49, sistemul de hranire mentionat la alineatul (2), cu conditia sd existe
dovezi stiintifice si tehnice conform cérora sistemul de hranire permite ca toti viteii,
mieii, iezii, purceii si manjii neintarcati de la bord sa fie hraniti, In timpul calatoriei,
cu lapte sau Inlocuitori de lapte la temperatura corpului si cu un nivel de igiend
adecvat.

Articolul 30

Calatoriile rutiere catre si dinspre navele pentru animale vii §i navele roll-on roll-off pentru

(1)

2)

transportul animalelor terestre, altele decdt pasarile domestice si iepurii

Durata calatoriei pentru transportul animalelor terestre, altele decat pasarile
domestice si iepurii, care include o parte a calatoriei pe mare 1n care sunt
transportate loturi din locuri de origine diferite, se calculeazd de la incércarea
animalelor la locul de plecare cel mai indepartat ca timp de conducere de portul de
incarcare. Calcularea duratei calatoriei se suspenda din momentul in care ultimul
animal este incdrcat pe nava pana in momentul in care primul animal este descércat
in portul de sosire.

Timpul de hranire la bord respectd normele specifice stabilite in capitolul V punctul
1 din anexa I.

Articolul 31

Durata calatoriei si conditiile pentru transportul rutier si feroviar al animalelor terestre,

(1)

2)

altele decdt pasarile domestice si iepurii, la temperaturi extreme

Organizatorul, atunci cand transmite jurnalul de célatorie in TRACES, si autoritatea
competenta, atunci cand aproba jurnalul de céldtorie, iau in considerare prognoza
privind temperatura la locul de plecare, la locul de destinatie si, daca este cazul, la
locul punctului de control, in momentul in care se preconizeazd ca animalele se vor
afla in locurile respective. Pentru loturile transportate catre tari terte, organizatorul ia
in considerare, de asemenea, previziunile de temperaturd de la punctul de iesire sau
de la postul de control la frontiera al tarii terte.

Pentru transportul rutier de animale terestre, cu exceptia cainilor si a pisicilor:

(a) atunci cand prognoza de temperatura indica temperaturi sub 0 °C, vehiculele
rutiere sunt acoperite, iar circulatia aerului in compartimentul pentru animale
trebuie controlatd pentru a proteja animalele de expunerea la vant in timpul
calatoriei;
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€)

(4)

©)

(1)

)

)

(b) atunci cand prognoza de temperatura indicad temperaturi sub -5 °C, in plus fata
de masurile prevazute la litera (a), durata calatoriei nu depaseste noua ore;

(c) atunci cand prognoza de temperatura indica temperaturi cuprinse intre 25 °C si
30 °C, durata célatoriei 1n intervalul cuprins intre ora 10:00 si ora 21:00 nu
depaseste noua ore;

(d) atunci cand prognoza de temperaturd indica temperaturi mai mari de 30 °C,
sunt permise numai calatoriile care au loc in Intregime intre orele 21:00 si
10:00.

(e) atunci cand prognoza de temperatura indicd temperaturi mai mari de 30 °C
intre orele 21:00 si 10:00, spatiul disponibil pentru animale creste cu 20 %.

Cainii si pisicile se transportd intr-un compartiment cu o temperaturda ambiantad
cuprinsa intre 20 si 25 °C si cu o umiditate cuprinsa intre 30 si 70 %.

Alineatele (1)-(3) nu se aplica animalelor transportate in conditii de biosecuritate n
scopul unui proiect autorizat sau al cresterii in conformitate cu Directiva
2010/63/UE.

In sensul alineatului (1), statele membre includ in TRACES, pani la data aplicarii
prezentului regulament, linkul cétre organismul lor desemnat pentru prognoza de
temperaturd pentru a comunica prognoza de temperaturd tuturor autoritatilor
competente si operatorilor.

Pentru transportul de animale catre o tara tertd, temperaturile preconizate in locuri
din tarile terte se determind cu ajutorul organismului desemnat pentru prognoza de
temperatura de la locul de plecare.

CAPITOLUL VII
TRANSPORTUL CATRE SI DINSPRE TARI TERTE

Articolul 32
Obligatii privind transportul de animale catre tari terte

Organizatorii pot lua masuri pentru transportul de animale catre tari terte numai daca
detin o autorizatie acordatd in conformitate cu articolul 5.

Organizatorii completeazd sectiunea 1 din jurnalul de célatorie, astfel cum se
prevede la punctul 1 din anexa IIl, in conformitate cu articolul 15, atat pentru
calatoriile de scurtd duratd, cat si pentru cele de lungd duratd, si se asigurd ca
transportatorii si detinatorii de la locul de destinatie completeazd sectiunile din
jurnalul de calatorie care 1i vizeaza.

Pentru calatoriile care includ transportul cu nave pentru animale vii, organizatorul se
asigurd ca autoritatea competentd din tara tertd de destinatie a completat, semnat si
stampilat atestatul prevazut in anexa IV si l-a transmis autoritatii competente de la
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locul de plecare. Daca acest atestat nu este furnizat, autoritatea competentd nu
aproba jurnalul de calatorie.

Transporturile de animale parasesc teritoriul vamal al Uniunii numai prin punctele
de iesire desemnate, astfel cum se mentioneaza la articolul 39.
Articolul 33

Certificat pentru transportul de animale catre tari terte

Organizatorul ia masurile necesare pentru ca un organism de certificare sa evalueze
prima calatorie catre un loc de destinatie dintr-o tard tertd, organizatd de catre
organizator.

Organismul de certificare evalueazd daca au fost indeplinite urmatoarele conditii in
timpul primei calatorii mentionate la alineatul (1):

(a) vehiculele si navele respectd normele relevante din anexa I;

(b) durata maximd a calatoriei, conditiile speciale de transport la temperaturi
extreme si perioadele de repaus prevazute de prezentul regulament au loc
astfel cum se mentioneaza in jurnalul de célatorie;

(c) spatiul disponibil respecta dispozitiile de la capitolul VII din anexa [;

(d) animalele raman la locul de destinatie declarat timp de cel putin sapte zile sau
sunt sacrificate;

(e) scopul célatoriei este conform cu cel declarat in jurnalul de calatorie;

(f) pentru calatoriile care includ o parte de transport cu o nava pentru animale vii,
animalele sosesc in stare buna in portul de sosire;

(g) animalele sunt manipulate in conformitate cu prezentul regulament;

(h) daca este cazul, punctele de control utilizate figureaza in lista mentionatd la
articolul 34 alineatul (3);

(1)  pentru transportul animalelor acvatice, vehiculele si operatiunile de transport
respectd normele stabilite in anexa II.

In cazul in care sunt indeplinite conditiile prevazute la alineatul (2), organismul de
certificare elibereaza organizatorului un certificat pentru transportul de animale catre
tari terte. Certificatul este valabil pe o perioada de cinci ani.

Organizatorul transmite certificatul autoritatii competente care a acordat autorizatia
mentionata la articolul 5.

Autoritatile competente inregistreaza organizatorii certificati in TRACES.

In cazul in care nu sunt indeplinite conditiile prevazute la alineatul (2), organismul
de certificare informeaza organizatorul si autoritatea competenta, care suspenda
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autorizatia organizatorului pentru transportul cétre tari terte in conformitate cu
articolul 6 alineatul (4).

Organismele de certificare efectueaza cel putin doud evaludri neanuntate ale
calatoriilor efectuate de organizator in cursul perioadei de cinci ani de valabilitate a
certificatului, pentru a verifica respectarea conditiilor enumerate la alineatul (2).

Organismul de certificare trimite rapoartele evaludrilor neanuntate organizatorului si
autoritatii competente si le notificd neconformitétile grave in urma inspectiilor
neanuntate. In aceste cazuri, autoritatea competenti suspendd autorizatia
organizatorului pentru transportul catre tari terte in conformitate cu articolul 6
alineatul (4). Aceste evaludri neanuntate nu aduc atingere controalelor oficiale
efectuate in temeiul Regulamentului (UE) 2017/625.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte de punere in aplicare in conformitate cu
articolul 49 pentru a stabili in continuare elementele care trebuie verificate in cadrul
evaludrilor si frecventa evaluarilor.

Articolul 34
Puncte de control in tari terte

Perioadele de repaus pentru animale in térile terte se desfagsoara numai la puncte de
control care indeplinesc cerinte cel putin echivalente cu cele prevazute in
Regulamentul (CE) nr. 1255/97 si care sunt incluse pe lista mentionata la alineatul

3).

Punctele de control din tarile terte sunt incluse pe lista prevazuta la alineatul (3)
numai dacd sunt certificate de un organism de certificare ca avand mijloacele
necesare pentru a se conforma unor cerinte echivalente cu cele prevdzute in
Regulamentul (CE) nr. 1255/97. Certificatul este valabil pe o perioadad de cinci ani.
Operatorul punctului de control sau organizatorul poate solicita Comisiei sd includa
punctul de control pe lista mentionata la alineatul (3).

Comisia aprobd, prin intermediul unor acte de punere in aplicare in conformitate cu
articolul 49, o lista a punctelor de control care indeplinesc standarde echivalente cu
cele previazute in Regulamentul (CE) nr. 1255/97. Aceasta listd este pusd la
dispozitie in TRACES.

Comisia elimind un punct de control de pe lista mentionata la alineatul (3) atunci
cand, in urma evaluarii de catre organismul de certificare sau a unui audit al
Comisiei, existd dovezi cd punctul de control nu mai indeplineste standarde
echivalente cu cele prevazute in Regulamentul (CE) nr. 1255/97. Se aplica procedura
prevazuta la articolul 49.

Articolul 35
Animale care intrd in Uniune

Transportatorii care transporta animale cdtre Uniune:
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se asigura ca animalele sunt transportate in conformitate cu prezentul
regulament sau in conditii recunoscute de Uniune ca fiind echivalente cu cele
prevazute 1n prezentul regulament, de la locul de plecare din tara tertd pana la
locul de destinatie din Uniune;

completeaza jurnalul de calatorie in TRACES, astfel cum se prevede la
punctul 1 din anexa III, specificand in special locul, data si ora plecarii din tara
terta.

Certificatul de sanatate oficial care insoteste animalele care intrd in Uniune din tari si
teritorii terte contine o atestare din partea autoritdtii competente de la locul de
plecare care certificd faptul cd planificarea caldtoriei respectd cerinte cel putin
echivalente cu cele din prezentul regulament.

Pentru calatoriile de lunga durata, autoritatea competentd de la locul de plecare din
tara tertd revizuieste si aproba jurnalul de calatorie inainte de plecare, In TRACES.

Articolul 36

Animale care tranziteaza teritoriul Uniunii

In cazul in care animalele sunt transportate de la un loc de origine dintr-o tara terti la un loc
de destinatie din aceeasi tara terta sau dintr-o alta tara tertd si tranziteaza teritoriul Uniunii,
operatorii se asigura ca normele prezentului regulament sunt respectate pe parcursul partii de
calatorie care are loc pe teritoriul Uniunii, cu exceptia dispozitiilor privind duratele maxime
ale calatoriei prevazute la articolul 27 alineatele (1), (2) si (3), la articolul 28, la articolul 29
alineatele (1) si (2) si in capitolul V punctul 2.2 din anexa L.

(1)

CAPITOLUL VIII

OBLIGATIILE AUTORITATILOR COMPETENTE

Articolul 37
Cursuri de formare

In sensul articolului 10, statele membre desemneaza autoritatea competentd care are
responsabilitatea:

(2)

(b)

(c)

de a asigura disponibilitatea cursurilor de formare pentru conducatorii auto,
insotitorii si responsabilii cu bundstarea animalelor implicati in transportul de
animale, relevante pentru speciile si categoriile de animale in cauza;

de a tine o listd a cursurilor de formare aprobate puse la dispozitia
conducatorilor auto, a finsotitorilor si a responsabililor cu bundstarea
animalelor, care sunt responsabili cu bunastarea animalelor in timpul
transportului;

de a organiza un examen final independent pentru a testa cunostintele
conducatorilor auto, ale insotitorilor si ale responsabililor cu bundstarea
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(d)

(e)

animalelor, al cdror continut este relevant pentru categoriile de animale in
cauza si corespunde etapei de transport in cauza;

de a emite certificate de competentd care atestd promovarea examenului final
independent;

de a stabili continutul cursurilor de formare mentionate la litera (a) si
modalitatile de examinare mentionate la litera (b).

Cursurile de formare mentionate la alineatul (1) acopera cel putin urmatoarele
competente, cunostinte si aptitudini:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

(H
(2

obligatiile in materie de bunastare a animalelor, in special cele previzute in
anexele I si II;

comportamentul specific al animalelor 1n functie de specie si nevoile
fiziologice si etologice ale acestora 1n timpul calatoriei;

modalitati de reducere la minimum a riscurilor pentru bundstarea animalelor 1n
timpul unei calatorii;

recunoasterea expresiilor emotiilor pozitive si negative ale animalelor, inclusiv
orice semn de suferintd in timpul unei calatorii,

utilizarea si Intretinerea echipamentelor utilizate pentru animalele addpostite in
mijloacele de transport;

metode de monitorizare a indicatorilor in conformitate cu articolul 26 si
planurile de urgenta prevazute la articolul 8.

Articolul 38
Certificatul de competenta

Autoritatea competentd acorda un certificat de competentd In TRACES daca sunt
indeplinite urmatoarele conditii:

(a)

(b)

solicitantul a promovat cu succes examenul final mentionat la articolul 37
alineatul (1) litera (¢);

solicitantul a furnizat o declaratie scrisd in care declard ca nu a comis o
incalcare grava, astfel cum se prevede la articolul 44, in perioada de trei ani
anterioard datei cererii pentru certificatul respectiv.

Autoritatea competentd nu acordd certificatul de competenta in cazul in care o altd
autoritate competentd a interzis solicitantului sa manipuleze animale.

Certificatul de competenta include informatiile prevazute in sectiunea 4 din anexa V.
Acesta este valabil pe o perioada de cel mult cinci ani de la data eliberarii.
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Statele membre recunosc certificatele de competenta valabile acordate intr-un alt stat
membru.

Statele membre pot recunoaste calificarile obtinute in alte scopuri ca fiind
echivalente cu certificatele de competentd in sensul prezentului regulament, cu
conditia ca acestea sa fi fost obtinute In conditii echivalente celor prevazute la
prezentul articol. Autoritatile competente pun la dispozitia publicului si actualizeaza,
prin intermediul internetului, o lista a calificarilor recunoscute drept echivalente cu
certificatul de competenta.

Autoritatile competente retrag in TRACES un certificat de competenta acordat in
temeiul prezentului regulament in cazul in care persoana care detine certificatul
respectiv nu mai prezintd suficiente competente sau cunostinte cu privire la sarcinile
sale.

Articolul 39
Desemnarea punctelor de iesire

Statele membre:

(2)

(b)

desemneaza punctele de iesire prin care poate avea loc transportul de animale catre
tari terte;

inregistreaza in TRACES punctele de iesire desemnate de pe teritoriul lor si
actualizeaza periodic aceste informatii.

Aceste informatii sunt puse la dispozitia publicului in TRACES.

(1)

2)

Articolul 40
Inspectarea navelor pentru animale vii la incarcare si descarcare

Inainte ca animalele sd fie incdrcate pe o nava pentru animale vii, autoritatea
competenta inspecteaza nava pentru a verifica in special daca:

(a) nava pentru animale vii este construitd si echipatd pentru numarul si tipul de
animale care urmeaza sa fie transportate;

(b) compartimentele in care urmeaza sa fie addpostite animalele sunt mentinute in
stare buna;

(¢) echipamentele prevazute in capitolul IV din anexa I sunt mentinute in stare
buna de functionare;

(d) clasificarea profilului de risc al navei pentru animale vii este risc standard sau
risc scdzut, in conformitate cu Memorandumul de intelegere de la Paris privind
controlul statului portului.

Inainte ca animalele sa fie incarcate pe sau descarcate de pe o nava pentru animale
vii, autoritatea competenta inspecteaza nava pentru a verifica daca:
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(a) animalele sunt apte sa continue calatoria;

(b) operatiunile de incarcare/descarcare se desfasoard in conformitate cu capitolul
IIT punctul 2 din anexa I;

(c) masurile de alimentare cu hrana si apa sunt in conformitate cu capitolul IV
punctul 2 din anexa 1.

Articolul 41
Organisme de legatura privind protectia animalelor in timpul transportului

Organismele de legatura privind protectia animalelor in timpul transportului,
desemnate in conformitate cu articolul 103 alineatul (1) din Regulamentul (UE)
2017/625, au, pe langa sarcinile si responsabilitatile prevazute in Regulamentul (UE)
2017/625, urmatoarele sarcini:

(a) furnizarea de asistentd reciproca pentru a facilita aplicarea fara probleme a
prezentului regulament, inclusiv Intarzieri ale transportului sau respingerea de
catre tari terte a transporturilor rutiere, feroviare sau maritime de animale;

(b) schimbul de opinii si de bune practici in ceea ce priveste respectarea
prezentului regulament.

Comisia organizeazd reuniuni periodice ale retelei organismelor de legaturd
mentionate la alineatul (1), cu scopul de a facilita aplicarea uniforma a prezentului
regulament 1n cadrul Uniunii.

CAPITOLUL IX
SANCTIUNI

Articolul 42
Masuri si sanctiuni pentru asigurarea conformitatii

Fara a aduce atingere aplicarii Regulamentului (UE) 2017/625, statele membre stabilesc
normele privind masurile si sanctiunile impotriva persoanei fizice care a comis o incalcare a
prezentului regulament sau a persoanei juridice trase la raspundere pentru o incalcare a
prezentului regulament. In special, in mod sistematic, statele membre:

(a)
(b)

(©)

investigheaza suspiciunile de Incalcari pentru a confirma sau a elimina suspiciunea;
iau masurile adecvate, atunci cand se constatd o incalcare, inclusiv pentru a pune
capat incalcarii si

aplicd sanctiuni in conformitate cu prezentul capitol si cu Regulamentul (UE)
2017/625 impotriva persoanei fizice care a comis o incdlcare a prezentului
regulament sau Tmpotriva persoanei juridice trase la raspundere pentru incalcarea
prezentului regulament.
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Articolul 43
Sanctiuni pentru incalcarea prezentului regulament

Fara a aduce atingere aplicarii Regulamentului (UE) 2017/625, statele membre se
asigurd cd o persoana fizicd care a comis o incdlcare a prezentului regulament sau o
persoana juridica trasda la raspundere pentru o incdlcare a prezentului regulament
face obiectul unor sanctiuni administrative in conformitate cu prezentul regulament
si cu dreptul intern. Alternativ, statele membre pot aplica sanctiuni penale.

Statele membre se asigurd cd sanctiunile aplicate in conformitate cu prezentul
regulament si cu dispozitiile relevante din dreptul intern sunt proportionale cu
gravitatea Incalcarilor si suficient de severe pentru a sanctiona si a descuraja in mod
eficace alte incalcari.

La stabilirea sanctiunilor, inclusiv la stabilirea cuantumului sanctiunilor financiare in
conformitate cu alineatul (5), statele membre iau in considerare natura, gravitatea si
amploarea incdlcarii, inclusiv prejudiciul adus bunastdrii animalelor in cauza,
numarul, tipul, varsta sau vulnerabilitatea acestora, durata incalcarii, repetarea
acesteia si acumularea de Incalcari simultane si dacd incalcarea a fost savarsita in
mod deliberat sau din neglijenta.

Urmatoarele sunt considerate circumstante agravante:

(a) incalcari comise prin practici frauduloase sau inseldtoare ori prin utilizarea de
documente/certificate falsificate sau despre care se stie cd nu sunt valabile;

(b) declaratii false sau ingeldtoare facute in mod deliberat in jurnalele de calatorie.

In cazul unei incalcari grave, statele membre se asigurd ci incilcarea grava este
pasibild de o sanctiune administrativa financiard a carei valoare minima este cel
putin egald cu valoarea transportului. In cazul unei incalcari grave repetate intr-o
perioada de trei ani, statele membre se asigura cd incdlcarea grava este pasibila de
sanctiuni administrative financiare a caror valoare minima este cel putin egald cu de
douad ori valoarea transportului.

Statele membre pot lua in considerare situatia economicd a persoanei fizice care a
comis incalcarea sau a persoanei juridice trase la raspundere pentru incédlcare, pentru
a asigura efectul descurajator al sanctiunilor. In acest scop, in conformitate cu
dreptul intern, statele membre pot aplica un sistem prin care se impune o sanctiune
financiard calculata ca procent din cifra de afaceri a operatorului considerat
raspunzator pentru incdlcare.

Articolul 44
Incalcari grave

Urmatoarele incalcari sunt considerate grave atunci cdnd sunt comise intentionat sau din
neglijenta:

(2)

sunt transportate animale cu rani deschise grave, prolapsuri si membrele rupte;
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sunt transportate animale inainte de a implini varsta minima pentru transport;

spatiul vertical pus la dispozitia animalelor transportate reprezintd mai putin de 80 %
din necesarul de spatiu vertical prevazut in capitolul III punctul 6 din anexa I;

spatiul disponibil pentru animalele transportate reprezintd mai putin de 80 % din
necesarul de spatiu prevazut in capitolul VII din anexa I;

durata caldtoriei depaseste durata maxima a caldtoriei cu 30 %, excluzand perioadele
de repaus;

animalele acvatice sunt transportate fard monitorizarea parametrilor apei in
conformitate cu anexa II;

animalele sunt transportate in caldtorii de lungd duratd fard o autorizatie a
organizatorului, o autorizatie a transportatorului, un certificat de autorizare pentru un
mijloc de transport sau un certificat de competenta al conducatorului auto sau al
insotitorului;

animalele sunt transportate 1n calatorii de lungd duratd fard aprobarea din partea
autoritatii competente a jurnalului de calatorie;

animalele sunt transportate catre o destinatie dintr-o tard tertd fard un certificat
valabil pentru transportul de animale catre tari terte in conformitate cu articolul 33.
Articolul 45

Alte sanctiuni

Sanctiunile prevazute in prezentul capitol nu aduc atingere altor sanctiuni care pot fi
aplicate de autoritatile competente in cazul unei Incélcari constatate, in special:

(a) 1mobilizarea vehiculului sau a navei pentru animale vii implicat(e) in
incalcare;

(b) confiscarea vehiculului sau a navei pentru animale vii sau a animalelor
transportate;

(c) suspendarea sau retragerea autorizatiei organizatorului sau transportatorului;

(d) suspendarea sau incetarea totald sau partiald a activitatilor economice ale
operatorului legate de transportul de animale.

Statele membre stabilesc durata sanctiunilor mentionate la alineatul (1).
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CAPITOLUL X
DISPOZITII PROCEDURALE

Articolul 46
Raport privind starea bunastarii animalelor in timpul transportului

Pe baza datelor inregistrate in TRACES in conformitate cu articolul 26 si a altor date
relevante, Comisia publica, pand la [cinci ani de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament] si, ulterior, o data la cinci ani, un raport de monitorizare
privind starea bundstarii animalelor in ceea ce priveste transportul in Uniune.

In scopul raportarii mentionate la alineatul (1), statele membre furnizeazi Comisiei
informatiile necesare pentru elaborarea acestui raport.
Articolul 47

Modificarea anexelor

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 48
pentru a actualiza normele tehnice din anexa I capitolele L, II, V si VII si din anexa II
pentru a tine seama de progresele tehnice si de evolutiile stiintifice, atunci cand
acestea sunt disponibile, inclusiv de avizele stiintifice ale EFSA, precum si de
impactul social, economic si de mediu, in ceea ce priveste:

(a) proiectarea si intretinerea mijloacelor de transport;
(b) echipamentul de manipulare;

(c) cerintele privind apa, inclusiv nivelurile maxime pentru parametrii apei,
precum si cerintele de monitorizare a apei;

(d) cerintele privind hrana;

(e) adecvarea pentru transport;

(f) practicile de incarcare si descarcare;

(g) manipularea in timpul si dupa activitatile de transport;

(h) conditiile la bordul navelor roll-on roll-off si transportul aerian;

(i) practicile de transport;

(j)  cerinte privind spatiul disponibil si densitatea de populare cu animale.

Comisia este imputernicitd sd adopte acte de punere in aplicare in conformitate cu
articolul 49 pentru a actualiza modelele pentru jurnalele de calatorie din anexa III si
modelul de atestare din anexa IV.
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Articolul 48
Exercitarea delegarii de competente

Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute
in prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate se confera Comisiei pe o perioadd de cinci ani
de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte
de incheierea fiecarei perioade.

Delegarea de competente mentionatd la alineatul (2) poate fi revocatad in orice
moment de Parlamentul European sau de Consiliu. Decizia de revocare pune capat
delegarii competentelor specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din
ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
sau la o datd ulterioarda mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor
delegate care sunt deja in vigoare.

Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare
stat membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din
13 aprilie 2016 privind o mai bunad legiferare.

De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului
European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in temeiul alineatului (2) intrd in vigoare numai in cazul in
care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de
doud luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in
cazul In care, naintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectii. Respectivul termen se
prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 49
Procedura comitetului

Comisia este asistatd de Comitetul permanent pentru plante, animale, produse
alimentare si hrana pentru animale, instituit in temeiul articolului 58 alineatul (1) din
Regulamentul (CE) nr. 178/2002. Respectivul comitet este un comitet in intelesul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de

punere in aplicare si se aplicd articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.
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Articolul 50
Competente de executare privind documentele

Comisia poate stabili, prin intermediul unor acte de punere in aplicare in conformitate cu
articolul 49, norme pentru aplicarea uniforma a articolelor 6, 9, 12, 13 si 38 privind normele
de eliberare a autorizatiilor, a certificatelor si a jurnalelor de calatorie in format electronic si
privind utilizarea semnaturii electronice.

(1)

2)

€)

(4)

©)

(6)

CAPITOLUL XI
ALTE DISPOZITII

Articolul 51

Protectia datelor in contextul autorizatiilor, al jurnalelor de calatorie, al sistemelor de

urmarire a pozitionarii in timp real si al certificatelor

Pentru autorizatiile mentionate in capitolul II, jurnalele de céldtorie mentionate in
capitolul IV si certificatele mentionate in capitolul VIII, Comisia si statele membre
sunt operatori asociati in sensul articolului 28 din Regulamentul (UE) 2018/1725 si
al articolului 26 din Regulamentul (UE) 2016/679, in temeiul articolului 11 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/1715.

In scopul sistemelor de urmirire a pozitionarii in timp real mentionate la
articolul 24, Comisia este operatorul in sensul articolului 3 alineatul (8) din
Regulamentul (UE) 2018/1725.

Datele inregistrate in sistemul de informatii mentionat la articolul 24 alineatul (3)
sunt accesibile Comisiei numai in scopul identificarii In TRACES a informatiilor
mentionate la articolul 24 alineatul (5).

Pe langa categoriile de date prelucrate in temeiul articolului 10 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2019/1715, datele colectate prin intermediul sistemului de
pozitionare in timp real mentionat la articolul 24 si datele din jurnalul de calatorie
referitoare la numele si numarul de telefon al conducatorului auto sunt, de asemenea,
prelucrate exclusiv in scopul efectuarii controalelor oficiale si a altor activitati
oficiale, astfel cum sunt definite la articolul 2 din Regulamentul (UE) 2017/625.

Inregistrarea datelor de pozitionare la intervale scurte de timp se pastreazi in
sistemul de informatii mentionat la articolul 24 alineatul (3) pe o perioada de sase
ani.

Datele cu caracter personal referitoare la autorizatiile mentionate in capitolul II si la
certificatele mentionate in capitolul VIII sunt pastrate de TRACES pe toatd durata de
valabilitate a autorizatiilor si certificatelor respective si pe o perioada de sase ani
dupa expirarea sau retragerea lor.
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Articolul 52
Masuri nationale mai stricte

Prezentul regulament nu impiedicd statele membre sa adopte masuri nationale mai stricte
menite sd imbundtiteasca protectia animalelor in timpul transportului care are loc in
intregime pe teritoriul unui stat membru sau in timpul transportului care are loc exclusiv intre
un loc de plecare de pe teritoriul unui stat membru si un loc de destinatie dintr-o tara terta, cu
conditia ca masurile respective sd nu afecteze buna functionare a pietei interne.

Statele membre informeaza Comisia cu privire la aceste norme nationale inainte de adoptarea
acestora. Comisia le supune atentiei celorlalte state membre.

Articolul 53
Aplicatia mobila

(1) Pana la [cinci ani de la data intrérii in vigoare a prezentului regulament], Comisia
dezvolta si pune la dispozitia operatorilor si a autoritatilor competente o aplicatie mobila care
sa permitd indeplinirea sarcinilor administrative legate de transportul de animale. Aplicatia
are cel putin urmatoarele functionalitdti conectate la TRACES:

(a) crearea si actualizarea sectiunilor unui jurnal de calatorie de catre utilizatorii
TRACES inregistrati;

(b) prezentarea spre aprobare a unui jurnal de calatorie;

(©) calcularea spatiului disponibil necesar;

(d) instrumente de verificare a adecvarii pentru transport;

(e) instrumente pentru verificarea prognozei meteorologice.

(2) Péana la [cinci ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament], Comisia

stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare in conformitate cu
articolul 49, specificatii detaliate pentru dezvoltarea aplicatiei mentionate la alineatul

().
Articolul 54
Raportare si evaluare
(1) Pana la [10 ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament], Comisia

efectueazd o evaluare a prezentului regulament si prezintd un raport privind
principalele constatari catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor.

(2) In scopul raportarii mentionate la alineatul (1), statele membre furnizeaza Comisiei
informatiile necesare pentru elaborarea acestui raport.
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Articolul 55
Derogare

Prin derogare de la prezentul regulament, statele membre pot sda aplice in continuare
dispozitiile nationale actuale privind transportul de animale in cadrul regiunilor lor
ultraperiferice, dinspre si inspre acestea. Statele membre informeazad Comisia cu privire la
aceasta.

CAPITOLUL XII
DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

Articolul 56
Abrogari

(1) Regulamentul (CE) nr. 1/2005 al Consiliului se abroga.
(2) Trimiterile la regulamentul abrogat se interpreteazd ca trimiteri la prezentul

regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa VL.

Articolul 57
Modificari aduse Regulamentului (CE) nr. 1255/97 al Consiliului
Regulamentul (CE) nr. 1255/97 al Consiliului se modifica dupd cum urmeaza:

La articolul 3, se adauga urmatorul punct:

,»(€) sunt echipate pentru speciile si categoriile de animale pe care le adapostesc;

(f) au o dimensiune suficienta pentru a adaposti cel putin o incdrcatura de animale
in camion, respectand in acelasi timp spatiul disponibil prevazut in Directivele
2008/119/CE®° i 2008/120/CE®! ale Consiliului.”

La articolul 5, se adauga urmatoarea litera:

»(j) s& mentinda un sistem de rezervare in TRACES care sa le permita

organizatorilor sa vada si sa rezerve intervale disponibile.”

Articolul 58
Disporzitii tranzitorii

Capitolul I punctul 2 litera (e) din anexa I, capitolul V punctul 3.1 din anexa I, capitolul VI si
capitolul VII din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 1/2005 al Consiliului continua sa se aplice

60 Directiva 2008/119/CE a Consiliului din 18 decembrie 2008 de stabilire a normelor minime privind
protectia viteilor, JO L 10, 15.1.2009, p. 7.
6l Directiva 2008/120/CE a Consiliului din 18 decembrie 2008 de stabilire a normelor minime de

protectie a porcilor, JO L 47, 18.2.2009, p. 5.
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pana la data aplicarii capitolului I punctul 1 litera (h) din anexa I, a articolelor 27-30 si a
capitolului VII din anexa I la prezentul regulament.

(1)

2)

€)

(4)

Articolul 59
Intrare in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplica dupa doi ani de la data intrdrii in vigoare, cu exceptia
cazului 1n care se prevede altfel la alineatele (3) si (4).

Articolul 13 alineatul (2) litera (d), articolul 44 alineatul (5), articolul 44, capitolul I
punctul 10 din anexa I, capitolul II punctul 2.5 din anexa I si capitolul V punctul 3.3
din anexa I se aplicd dupd trei ani de la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament.

Articolul 24 alineatele (1)-(4), articolul 51, articolele 27-30, capitolul VII punctul 1
litera (h) din anexa I capitolul I si capitolul VII din anexa I se aplica dupa cinci ani
de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate
statele membre.

Adoptat la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu,
Presedinta Presedintele
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2,

FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

CADRUL PROPUNERIVINITIATIVEI
Titlul propunerii/initiativei

Domeniul (domeniile) de politica vizat(e)
Obiectul propunerii/initiativei:

Obiectiv(e)

Obiectiv(e) general(e)

Obiectiv(e) specific(e)

Rezultatul (rezultatele) si impactul preconizate
Indicatori de performanta

Motivele propunerii/initiativei

Cerinta (cerintele) care trebuie indeplinita (indeplinite) pe termen scurt sau lung,
inclusiv un calendar detaliat pentru punerea in aplicare a initiativei

Valoarea adaugata a interventiei Uniunii (aceasta poate rezulta din diferiti factori,
de exemplu mai buna coordonare, securitatea juridica, o mai mare eficacitate sau
complementaritate). In sensul prezentului punct, , valoarea addugatd a interventiei
Uniunii” este valoarea ce rezulta din interventia Uniunii care depagseste valoarea ce
ar fi fost obtinuta daca ar fi actionat doar statele membre.

Invataminte desprinse din experientele anterioare similare

Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual si potentialele sinergii cu alte
instrumente corespunzdatoare

e, .

redistribuire
Durata si impactul financiar ale propunerii/initiativei

Metoda (metodele) de executie a bugetului planificata (planificate)

MASURI DE GESTIUNE
Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare

Sistemul (sistemele) de gestiune si de control
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2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

3.1.

3.2

3.2.1

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

Justificarea modului (modurilor) de gestiune, a mecanismului (mecanismelor) de
punere in aplicare a finantarii, a modalitatilor de plata si a strategiei de control
propuse

Informatii privind riscurile identificate si sistemul (sistemele) de control intern
instituit(e) pentru atenuarea lor

Estimarea i justificarea raportului cost-eficacitate al controalelor (raportul dintre
costurile controalelor si valoarea fondurilor aferente gestionate) si evaluarea
nivelurilor preconizate ale riscurilor de eroare (la plata si la inchidere)

Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)

Impactul financiar estimat al propunerii asupra creditelor
Sinteza impactului estimat asupra creditelor operationale
Realizarile preconizate finantate din credite operationale
Sinteza impactului estimat asupra creditelor administrative
Necesarul de resurse umane estimat

Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual actual
Contributiile tertilor

Impactul estimat asupra veniturilor
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

CADRUL PROPUNERII/INITIATIVEI

Titlul propunerii/initiativei

Propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind
protectia animalelor in timpul transportului si al operatiunilor conexe, de modificare
a Regulamentului (CE) nr. 1255/97 al Consiliului si de abrogare a Regulamentului
(CE) nr. 1/2005

Domeniul (domeniile) de politica vizat(e)

‘ Rubrica 1: Piata unica, inovare si sectorul digital

Obiectul propunerii/initiativei:
O o actiune noua

O o actiune noua iIntreprinsd ca urmare a unui proiect-pilot/a unei actiuni
pregititoare$?

v prelungirea unei actiuni existente

O o fuziune sau o redirectionare a uneia sau mai multor actiuni citre o alti/o
noua actiune

Obiectiv(e)

Obiectiv(e) general(e)

Propunerea urmareste sa imbundtdteascd protectia animalelor in timpul transportului,
contribuind atat la un nivel mai ridicat de bunastare, cat si la o productie alimentara
mai durabila.

Obiectiv(e) specific(e)

Obiectivul specific nr.

Actualizarea conditiilor actuale de transport al animalelor in lumina celor mai recente
progrese stiintifice si tehnologice, pentru a asigura un nivel mai ridicat de bunastare
si 0 mai buna calitate a alimentelor de origine animala.

Contributia la o aplicare mai buna si armonizatd a normelor privind transportul
animalelor la nivelul UE, consolidand controalele oficiale legate de protectia
animalelor in timpul transportului si digitalizdnd intregul proces de transport de
animale pentru a reduce sarcina administrativd pentru operatori si autoritdtile
competente.
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Astfel cum se mentioneaza la articolul 58 alineatul (2) litera (a) sau (b) din Regulamentul financiar.
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1.4.3.

1.4.4.

Rezultatul (rezultatele) si impactul preconizate

A se preciza efectele pe care ar trebui sa le aiba propunerea/initiativa asupra beneficiarilor
vizati/grupurilor vizate.

Obiectivul specific 1

- reducerea duratei calatoriei

- 0 abordare mai armonizata si unificatd pentru calcularea duratei calatoriei pentru
animalele destinate sacrificarii si pentru cele cinci specii principale de animale de
ferma

- extinderea spatiului disponibil

- conditii mai clare si mai specifice pentru diferite specii si categorii de animale

- conditii imbunatatite pentru transportul categoriilor vulnerabile de animale, cum ar
fi animalele gestante, viteii neintdrcati sau gdinile ouatoare aflate la sfarsitul
perioadei productive

- imbunatatirea conditiilor navelor pentru animale vii
- certificarea externa privind conformitatea dincolo de frontierele Uniunii
- conditii mai stricte pentru exportul de animale din UE catre tari terte

- cerinte noi si mai specifice pentru transportul cainilor, al pisicilor si al animalelor
acvatice

- norme mai clare pentru reducerea expunerii animalelor la temperaturi extreme in
timpul transportului (si anume temperaturi foarte scazute sau extrem de ridicate)

Obiectivul specific 2

- reducerea denaturarilor pietei interne

- modernizarea instrumentelor de schimb de informatii

- digitalizarea Intregului proces si reducerea birocratiei si a sarcinii administrative

- abordare armonizata a sistemului de sanctionare si intelegere comunad a nivelului de
gravitate a neconformitatilor

- sistem de urmarire in direct care asigurd un raspuns mai bun in caz de incidente in
timpul transportului

Indicatori de performanta

A se preciza indicatorii care permit monitorizarea progreselor si a realizarilor obtinute.

Obiectivul specific 1:

- durata calatoriei
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1.5.

1.5.1.

1.5.2.

- numarul si procentul de animale ranite in timpul transportului

- numarul si procentul de animale cu probleme fizice si de sdnatate (stres din cauza
caldurii sau a frigului, sete si foame prelungite)

- numarul si procentul de animale decedate la sosire
- numarul de transporturi de animale

- mai putine neconformitati

Obiectivul specific 2:

- utilizarea unei aplicatii digitale bazate pe TRACES care urmeaza sa fie dezvoltata.

Motivele propunerii/initiativei

Cerinta (cerintele) care trebuie indeplinita (indeplinite) pe termen scurt sau lung,
inclusiv un calendar detaliat pentru punerea in aplicare a initiativei

Propunerea vizeazd imbunatatirea bunastarii animalelor si facilitarea unui nivel
armonizat de asigurare a respectarii legislatiei si de conformitate. Propunerea
actualizeazd normele privind bunastarea animalelor in timpul transportului in
conformitate cu cele mai recente progrese stiintifice si tehnologice, cu scopul de a
imbunatati bunastarea animalelor si de a asigura o concurenta loiala pentru operatorii
economici. Sistemul TRACES ar urma sa fie dezvoltat In continuare pentru a aborda
toate certificarile, autorizatiile si aprobarile pe cale electronicd, permitand tuturor
autoritatilor competente din UE sa acceseze datele relevante pentru transportul de
animale. In plus, urmirirea in direct a vehiculelor rutiere va fi disponibild in
TRACES pentru a monitoriza mai bine respectarea duratei calatoriei.

Nevoia de resurse financiare incepe in 2024 cu un studiu privind modalitétile de
utilizare a noilor tehnologii si digitalizarea pentru a facilita punerea in aplicare si
asigurarea respectarii normelor privind bunastarea animalelor in timpul transportului:
Urmatorii ani ar urma sd fie dedicati conceperii acestor instrumente si intretinerii lor.

Valoarea adaugata a interventiei Uniunii (aceasta poate rezulta din diferiti factori,
de exemplu mai buna coordonare, securitatea juridica, o mai mare eficacitate sau
complementaritate). In sensul prezentului punct, , valoarea addugatd a interventiei
Uniunii” este valoarea ce rezulta din interventia Uniunii care depdseste valoarea ce
ar fi fost obtinuta daca ar fi actionat doar statele membre.

De la adoptarea Regulamentului privind transportul, stiinta a evoluat, tehnologia
permite o punere 1n aplicare mai eficientd a normelor, iar cetitenii UE acorda o
atentie sporitd bundstarii animalelor. Statele membre se confruntd adesea cu
provocdri in ceea ce priveste interpretarile acelorasi dispozitii, ceea ce conduce
adesea la un nivel diferit de aplicare a normelor in domeniul transporturilor de la un
stat membru la altul. In plus, statele membre au adoptat propriile norme privind
bunastarea, stabilind corespondenta noilor cerinte ale acestora cu cele mai recente
date stiintifice disponibile. Acest lucru implicd denaturari pe piata internd si
afecteaza conditiile de concurenta echitabile pentru toti actorii implicati.
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1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

Prezenta propunere aduce in domeniul transporturilor cele mai recente avize
stiintifice, contribuie atat la comertul cu animale, cat si la produsele alimentare de
origine animald, la respectarea conditiilor de concurenta echitabile, precum si la
imbunatitirea bunastirii animalelor in intreaga UE. Acest lucru ar conduce la
imbunatatirea pietei interne, iar valorile ridicate ale UE privind bundstarea
animalelor ar fi promovate mai usor la nivel mondial.

Invataminte desprinse din experientele anterioare similare

Verificarea (evaluarea) adecvarii efectuatd cu privire la legislatia UE privind
bunastarea animalelor aratd cd evolutiile semnificative din domeniul stiintei si
tehnologiei, noile tendinte societale si provocarile in materie de durabilitate nu se
reflectd pe deplin in regulamentul actual. Statele membre au abordat aceste
disparitati in domeniul stiintei prin intermediul legislatiei nationale, contribuind la
conditii de concurenta inegale In intreaga Uniune.

in plus, normele actuale in domeniul transporturilor s-au dovedit a fi dificil de
implementat si de pus in aplicare, ceea ce a condus la un nivel fragmentat de
bunastare a animalelor si la conditii de concurenta inechitabile pe piata UE.

Schimburile cu autoritatile competente din statele membre, diferitele parti interesate,
rezultatele auditurilor Comisiei si bunele practici identificate de expertii nationali
aratd cd sunt necesare norme si responsabilititi mai clare pentru a facilita o punere in
aplicare si o asigurare a respectdrii armonizate in intreaga Uniune.

Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual si potentialele sinergii cu alte
instrumente corespunzdatoare

Regulamentul urmeaza sd facd parte din componenta alimentard a Programului
privind piata unica si va functiona in sinergie cu politica agricold comund. Desi
prezenta propunere va tinde sd promoveze bundstarea animalelor prin cererea
consumatorilor, PAC dispune de diverse instrumente pentru a imbunatati bundstarea
animalelor de la care se obtin alimente prin subventii pentru producdtori (eco-
scheme, masuri de dezvoltare rurald privind bunastarea animalelor, investitii,
formare, servicii de consiliere, sisteme de calitate etc.).

Evaluarea diferitelor optiuni de finantare disponibile, inclusiv a posibilitatilor de
redistribuire

Costurile vor fi sprijinite prin Programul privind piata unicd — componenta
alimentara, avand in vedere ca obiectivele prezentului regulament contribuie la unul
dintre obiectivele-cheie ale programului, si anume productia durabila si rezilienta de
alimente si la obiectivele Strategiei UE ,,de la ferma la consumator”.
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1.6.

1.7.

Durata si impactul financiar ale propunerii/initiativei
L] durata limitata
— O dela[ZZ/LLJAAAA pana la [ZZ/LL]AAAA,;

— O  impact financiar din AAAA pana in AAAA pentru creditele de angajament
si din AAAA pana in AAAA pentru creditele de plata.

v' durati nelimitata

— Punere 1n aplicare cu o perioada de crestere in intensitate din 2024 pana in 2027,
— urmata de o perioada de functionare la capacitate maxima.

Metoda (metodele) de executie a bugetului planificati (planificate)®

v" Gestiune directi asiguratid de Comisie

— ¥ prin intermediul departamentelor sale, inclusiv al personalului din delegatiile
Uniunii;

— ¥/ prin intermediul agentiilor executive

[] Gestiune partajati cu statele membre

0] Gestiune indirecta, cu delegarea sarcinilor de executie bugetara:

— [ tarilor terte sau organismelor pe care le-au desemnat acestea;

— [ organizatiilor internationale si agentiilor acestora (a se preciza);

— [ BEI si Fondului european de investitii;

— [ organismelor mentionate la articolele 70 si 71 din Regulamentul financiar;
— [ organismelor de drept public;

— [ organismelor de drept privat cu misiune de serviciu public, cu conditia sa li se
furnizeze garantii financiare adecvate;

— [ organismelor de drept privat dintr-un stat membru care sunt responsabile cu
punerea in aplicare a unui parteneriat public-privat si care primesc garantii
financiare adecvate;

63

Explicatii detaliate privind metodele de executie a bugetului, precum si trimiterile la Regulamentul
financiar sunt disponibile pe site-ul BUDGpedia:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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[0 organisme sau persoane cdrora li se incredinteaza executarea unor actiuni
specifice in cadrul PESC in temeiul titlului V din Tratatul UE, identificate in actul

de baza relevant.

Y

Daca se indica mai multe moduri de gestiune, a se furniza detalii suplimentare in sectiunea ,, Observatii”.

Observatii
[...]
[...]
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2.1.

2.2

2.2.1.

MASURI DE GESTIUNE

Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare

A se preciza frecventa si conditiile.

Regulamentul include dispozitii privind colectarea de date si indicatori anuali privind
bunastarea animalelor.

Regulamentul impune statelor membre si operatorilor sd introduca toate informatiile
in TRACES, iar autoritatilor competente ale statelor membre sd raporteze anual
Comisiei date in scopul monitorizarii si al evaluarii.

Sistemul (sistemele) de gestiune si de control

Justificarea modului (modurilor) de gestiune, a mecanismului (mecanismelor) de
punere in aplicare a finantarii, a modalitatilor de plata si a strategiei de control
propuse

In conformitate cu declaratia de guvernanti a Comisiei Europene, DG Sinitate si
Sigurantd Alimentara (SANTE) isi desfasoard operatiunile in conformitate cu actele
cu putere de lege si normele administrative aplicabile, lucrand intr-un mod deschis si
transparent si Indeplinind la un nivel ridicat preconizat standardele profesionale si
etice.

Actiunile menite sa Tmbunatateasca protectia animalelor in timpul transportului vor fi
puse 1n aplicare prin gestiune directd, utilizand modurile de punere in aplicare oferite
de Regulamentul financiar: gestiunea directd permite stabilirea de acorduri de
grant/contracte cu beneficiarii/contractantii implicati direct in activitatile care servesc
politicilor Uniunii. Comisia asigurd monitorizarea directd a rezultatelor actiunilor
finantate. Modalitdtile de platd a actiunilor finantate vor fi adaptate in functie de
riscurile legate de tranzactiile financiare.

Pentru a asigura eficacitatea, eficienta si economia controalelor efectuate de Comisie,
strategia de control se va orienta cdtre atingerea unui echilibru intre controalele ex
ante S1 ex post si se va axa pe trei etape-cheie de punere in aplicare a
granturilor/contractelor, in conformitate cu Regulamentul financiar:

— selectarea propunerilor/ofertelor care corespund obiectivelor de politica ale
regulamentului;

— efectuarea de controale operationale, de monitorizare si ex ante care sa acopere
punerea in aplicare a proiectelor, achizitiile publice, prefinantarea, platile
intermediare si finale;

- vor fi, de asemenea, efectuate controale ex post la sediile beneficiarilor, de
reguld, pe un esantion de tranzactii bazat pe riscuri, din considerente de
eficienta.

Directia Generala Sanatate si Siguranta Alimentara (DG SANTE) face obiectul unor
controale administrative, inclusiv al controlului bugetar, al rapoartelor anuale ale
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2.2.2.

Curtii de Conturi Europene si ale Serviciului de Audit Intern al Comisiei, al
descarcdrii anuale de gestiune pentru executia bugetului UE si al eventualelor
investigatii efectuate de OLAF pentru a se asigura ca resursele alocate sunt utilizate
in mod corespunzator.

In conformitate cu Cadrul de control intern al Comisiei®®, DG SANTE a elaborat o
strategie de control intern care se axeaza pe gestiunea financiara si pe conformitatea
acesteia cu Regulamentul financiar, in special in ceea ce priveste cele cinci obiective
de control® si principiile de baza ale controalelor eficiente din punctul de vedere al
costurilor si eficace si ale masurilor antifraudd. Strategia este un document in
evolutie, care este actualizat periodic si este adoptat de Consiliul de administratie al
DG SANTE.

Directorul responsabil cu gestionarea riscurilor si controlul intern (RMIC) al DG
SANTE este responsabil de coordonarea elabordrii, actualizdrii si comunicarii
strategiei de control citre intregul personal implicat. In acest scop, in fiecare an,
directorul lanseaza o evaluare anuala a sistemului de control intern, care este inclusa
in raportul anual de activitate al DG SANTE.

Informatii privind riscurile identificate si sistemul (sistemele) de control intern
instituit(e) pentru atenuarea lor

Gestionarea riscurilor este pe deplin integrata in ciclul de planificare si control al DG
SANTE. Cele mai importante riscuri sunt identificate in exercitiul anual de evaluare
a riscurilor. Accentul se pune pe expunerea la riscul rezidual, tindnd seama de toate
masurile deja luate pentru atenuarea riscului. Exercitiul se incheie cu discutii la
nivelul conducerii superioare prezidate de directorul general. Asa-numitele ,,riscuri
critice” sunt raportate comisarului impreund cu un plan de actiune pentru a le reduce
la un nivel acceptabil. Pentru a monitoriza punerea in aplicare a planurilor de actiune,
un raport intermediar este elaborat si comunicat comisarului in contextul raportului
intermediar.

DG SANTE a integrat gestionarea riscurilor in procesele sale de executie bugetara.
In fiecare etapd a procesului de gestiune financiara sunt identificate riscuri, aspecte
sau probleme potentiale.

Punerea in aplicare a noului regulament se axeaza pe atribuirea de contracte de
achizitii publice, precum si pe o serie de granturi pentru activititi si organizatii
specifice.

Contractele de achizitii publice vor fi incheiate in principal in domenii precum
dezvoltarea de produse informatice, asistenta si studii.

Principalele riscuri sunt urmatoarele:

64
65

C(2017) 2373 din 19.4.2017.

In conformitate cu modelul COSO adoptat de cadrul de control intern al Comisiei in cea mai recenti
versiune: C(2017) 2373 din 19.4.2017 3 Comunicarea catre Comisie privind revizuirea cadrului de
control intern [C(2017) 2373 din 19.4.2017], care inlocuieste standardele de control intern prevazute in
SEC(2001) 2037 si revizuite prin SEC(2007) 1341.
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* Riscul ca obiectivele regulamentului sa nu fie atinse pe deplin din cauza absorbtiei
insuficiente sau din cauza calitatii/intarzierilor in punerea in aplicare a proiectelor
sau a contractelor selectate;

Riscul de utilizare ineficace sau neeconomicd a fondurilor acordate, atat pentru
granturi (complexitatea normelor de finantare), cat si pentru achizitii publice (numar
limitat de furnizori economici care detin cunostintele specializate necesare, ceea ce

eqge vy

sectoare);

* Risc privind reputatia Comisiei, in cazul in care se descoperd acte de frauda sau
activitati infractionale; din sistemele de control intern ale partilor terte se poate
obtine doar o asigurare partiald, intrucat contractantii si beneficiarii opereaza fiecare
propriul sistem de control.

Comisia a instituit proceduri interne care au rolul de a acoperi riscurile identificate
mai sus. Procedurile interne sunt in deplind conformitate cu Regulamentul financiar
si includ masuri antifraudd si analize cost-beneficiu. In acest context, Comisia
continud sd exploreze posibilitatile de a consolida gestionarea si de a realiza castiguri
in materie de eficientd. Principalele caracteristici ale cadrului de control sunt
urmatoarele:

Controale Tnainte si in timpul punerii in aplicare a proiectelor:

* Va fi pus 1n aplicare un sistem adecvat de gestionare a proiectelor, axat pe
contributiile proiectelor si contractelor la atingerea obiectivelor de politica, asigurand
implicarea sistematica a tuturor actorilor, stabilind o raportare periodica privind
gestionarea proiectelor, completata de vizite la fata locului, de la caz la caz, inclusiv
rapoarte de risc catre conducerea superioara, precum si mentinerea unei flexibilitati
bugetare corespunzatoare.

* Modelele de acorduri de grant si de contracte de servicii utilizate sunt create in
cadrul Comisiei. Acestea prevad o serie de dispozitii referitoare la control, cum ar fi
certificatele de audit, garantiile financiare, auditurile la fata locului, precum si
inspectiile efectuate de OLAF. Normele de eligibilitate a costurilor sunt in proces de
simplificare, de exemplu prin utilizarea de costuri unitare, sume forfetare, contributii
care nu sunt legate de costuri si alte posibilitati oferite de Regulamentul financiar. In
acest fel se reduce costul controalelor si se pune accentul pe verificéri si controale in
domeniile cu risc ridicat.

« Intregul personal semneazi codul de buni conduiti administrativa. Personalul care
este implicat in procedura de selectie sau in gestionarea acordurilor/contractelor de
grant semneazd, de asemenea, o declaratie privind absenta unui conflict de interese.
Personalul beneficiaza de formare periodica si utilizeaza retele pentru a face schimb
de bune practici.

* Punerea in aplicare tehnica a unui proiect face obiectul unor controale efectuate la
intervale regulate la sediu, pe baza rapoartelor tehnice privind progresele inregistrate,
intocmite de contractanti si beneficiari; in plus, se prevdd reuniuni ale
contractantilor/beneficiarilor, precum si vizite la fata locului, de la caz la caz.
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2.2.3.

2.3.

Controale la incheierea proiectului: Se efectueaza audituri ex post asupra unui
esantion de tranzactii, pentru a se verifica la fata locului eligibilitatea cererilor de
decont al cheltuielilor. Obiectivul acestor controale este de a preveni, de a detecta si
de a corecta erorile materiale in ceea ce priveste legalitatea si regularitatea
tranzactiilor financiare. In vederea obtinerii unui impact ridicat al controlului,
selectia beneficiarilor care urmeaza sa fie auditati poate combina o selectie bazata pe
riscuri cu o esantionare aleatorie. Se va acorda atentie aspectelor operationale ori de
cate ori este posibil in timpul auditului la fata locului.

Estimarea i justificarea raportului cost-eficacitate al controalelor (raportul dintre
costurile controalelor si valoarea fondurilor aferente gestionate) si evaluarea
nivelurilor preconizate ale riscurilor de eroare (la plata si la inchidere)

Strategiile de control intern ale Comisiei si ale DG SANTE iau in considerare
principalii factori de cost si eforturile care sunt depuse deja de mai multi ani pentru
reducerea costului controalelor, fard a compromite eficacitatea controalelor.
Sistemele de control existente s-au dovedit a fi capabile sa evite si/sau sd detecteze
erori si/sau nereguli, iar in cazul erorilor sau neregulilor, sa le corecteze.

Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

A se preciza masurile de prevenire si de protectie existente sau preconizate, de exemplu din strategia
antifrauda.

Articolul 325 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE) prevede ca
UE si statele membre combat frauda si orice altd activitate ilegala care poate aduce
atingere intereselor financiare ale UE. Conform articolului 317 din TFUE si
articolului 36 din Regulamentul financiar®, Comisia Europeani executi bugetul UE,
respectand principiile bunei gestiuni financiare, aplicind un control intern eficace si
eficient®’, care include prevenirea, detectarea, corectarea si monitorizarea fraudei si a
altor nereguli.

In ceea ce priveste activititile sale care fac obiectul gestiunii directe, Comisia adopti
masuri adecvate de natura sa asigure protejarea intereselor financiare ale Uniunii
Europene, prin aplicarea unor masuri preventive de combatere a fraudelor, coruptiei
s a oricaror alte activitati ilegale, prin controale eficace si, in cazul in care sunt
depistate nereguli, prin recuperarea sumelor platite In mod necuvenit si, dupd caz,
prin aplicarea unor sanctiuni eficace, proportionale si disuasive. In acest scop,
Comisia a adoptat o strategie antifrauda, cea mai recenta actualizare din aprilie 2019
[COM(2019) 196], cu planul de actiune revizuit din iulie 2023 [COM(2023) 405].
Directiile generale si agentiile executive si-au elaborat si pus in aplicare propriile
strategii antifrauda pe baza metodologiei furnizate de OLAF. In general, acestea sunt

66

67

Regulamentul (UE, Euratom) 2018/1046 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iulie 2018
privind normele financiare aplicabile bugetului general al Uniunii, de modificare a Regulamentelor
(UE) nr. 1296/2013, (UE) nr. 1301/2013, (UE) nr. 1303/2013, (UE) nr. 1304/2013, (UE) nr. 1309/2013,
(UE) nr. 1316/2013, (UE) nr. 223/2014, (UE) nr. 283/2014 si a Deciziei nr. 541/2014/UE si de abrogare
a Regulamentului (UE, Euratom) nr. 966/2012, JO L 193, 30.7.2018, 1.

Comunicarea citre Comisie privind revizuirea cadrului de control intern C(2017) 2373, adoptata la
19.4.2017 (principiul 8, caracteristica 8.2).
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actualizate o data la trei ani, iar punerea lor in aplicare este monitorizata si raportata
periodic conducerii.

In ceea ce priveste executia bugetard in cadrul gestiunii directe, Comisia pune in
aplicare, de asemenea, o serie de masuri, cum ar fi:

- decizii, acorduri si contracte care rezulta din punerea in aplicare a regulamentului,
care vor autoriza in mod expres Comisia, inclusiv OLAF, precum si Curtea de
Conturi, sa efectueze audituri, controale si inspectii la fata locului si sd recupereze
sume platite necuvenit si, dupa caz, sd impuna sanctiuni administrative;

- In timpul etapei de evaluare a unei cereri de propuneri/oferte, solicitantii si
ofertantii sunt verificati in raport cu criteriile de excludere publicate, pe baza
declaratiilor si a sistemului de detectare timpurie si de excludere (Early Detection
and Exclusion System — EDES);

- normele care reglementeaza eligibilitatea costurilor vor fi simplificate in
conformitate cu dispozitiile Regulamentului financiar;

- intregul personal implicat in gestionarea contractului, precum si auditorii i
controlorii care verificd la fata locului declaratiile beneficiarilor sunt instruiti
periodic pentru sporirea nivelului de sensibilizare Tn domeniul fraudelor si al
neregulilor.

Procesul de consolidare a asigurdrii al ordonatorului de credite delegat se bazeaza pe
capacitatea sistemelor de control existente de a detecta deficiente semnificative si/sau
repetitive. Sistemele de control sunt compuse din diferite elemente: supravegherea si
verificarea operatiunilor, verificarile ex ante, controalele ex post si auditurile
Serviciului de Audit Intern si ale Curtii de Conturi Europene, precum si auditurile in
domeniul sdndtatii si al alimentelor efectuate de DG SANTE in statele membre ale
UE si in tari terte. Toti actorii implicati joacd un rol esential in prevenirea si
detectarea fraudelor.

13
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3.1.

IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)

e Linii bugetare existente

In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.

Tipul de

Linia bugetara cheltuieli Contributie
Rubrica din
cadrul din partea
financiar Dif/Nedif | din partea tarilor din partea I
multianual | Numarul o8 tarilor candidate si | altor tari altzlgzgzurl
: AELS® potential terte
candidate™
03.02.06 - Contributia la asigurarea
unui nivel inalt de sanatate si :
5 : : . Dif. NU NU NU NU
bunastare pentru oameni, animale si
plante

68
69
70

RO

Dif. = credite diferentiate/Nedif. = credite nediferentiate.

AELS: Asociatia Europeana a Liberului Schimb.

Tarile candidate si, dupa caz, tirile potential candidate din Balcanii de Vest.
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3.2. Impactul financiar estimat al propunerii asupra creditelor

3.2.1
- 0O

- v

Sinteza impactului estimat asupra creditelor operationale

Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite operationale

Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite operationale, conform explicatiilor de mai jos:

milioane EUR (cu trei zecimale)

Rubrica din cadrul financiar

Numarul

Piata unica, inovare si sectorul digital

multianual 1
Anul
Anul Anul Anul .
DG SANTE 2024 2025 2026 2027 si TOTAL
urmatorii
OCredite operationale
. . . Angaj t (la) 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
03.02 06 Contributia la asigurarea e : . . . . :
unui nivel 1inalt de sdnatate si
bunastare pentru oameni, animale si | Plati (1b) 0,050 0,245 0,490 1,615 2,400
plante
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe
specifice
Linia bugetara ©)] 0 0 0 0 0
Angajamente ~1at3 0250 | 0850 | 0,800 0,500 2,400
TOTAL credite ;N
pentru DG SANTE Plati 0,050 | 0245 | 0,490 1,615 2,400
+3
15
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) ) Angajamente -4 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
O TOTAL credite operationale -
Plati 5 0,050 0,245 0,490 1,615 2,400
O TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din | .
bugetul unor programe specifice
TOTAL credite Angajamente =4+6 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
la RUBRICA 1
din cadrul financiar multianual Plagi e 0,050 0850 0490 1,615] 2,400
TOTAL credite operationale (toate rubricile | Angajamente &) 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
operationale) Plati 5) 0,050 0,245 0,490 1,615 2,400
TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din
bugetul unor programe specifice (toate rubricile operationale) ©
TOTAL credite Angajamente =4+ 6 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
la RUBRICILE 1-6
din cadrul financiar multianual Plati =6 | 0,050 | 0,245| 0490 | 1,615 | 2,400
(Suma de referintd)
RO 16
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Rubrica din cadrul financiar

. 7 ,,Cheltuieli administrative”
multianual

Aceasta sectiune ar trebui completata utilizand ,,datele bugetare cu caracter administrativ” care trebuie introduse mai Intdi in anexa la fisa
financiard legislativa (anexa V la normele interne), incarcata in DECIDE pentru consultarea interservicii.

milioane EUR (cu trei zecimale)

Anul
Anul Anul Anul
2027 si TOTAL
2024 2025 2026 urmator
ii

DG SANTE
O Resurse umane 0,599 | 0,610 1,180 1,252 3,640
O Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL DG SANTE Credite 0,599 | 0,610 1,180 1,252 3,640
TOTAL credite , B
de la RUBRICA 7 (Tzigﬁlplég‘)lgajameme =1 0599 | o0610| 1.180| 1252| 3.640
din cadrul financiar multianual ’

milioane EUR (cu trei zecimale)

Anul
Anul Anul Anul
2027 si TOTAL
2024 2025 2026 urmator
ii

RO 17



TOTAL credite Angajamente 0,849 1,460 1,980 1,752 6,040
la RUBRICILE 1-7
din cadrul financiar multianual Plati 0,649 | 0855 1,670 | 2867 6,040
3.2.2.  Realizarile preconizate finantate din credite operationale
Credite de angajament in milioane EUR (cu trei zecimale)
A se indica
obiectivele si Anul Anul Anul Anul
realizirile TOTAL
2024 2025 2026 2027 si urmaétorii
4 REALIZARI
Tip[1 Costuri : Costuri s Costuri s Costuri s Costuri Total nr Uit
medii Z Z Z Z ’ costuri
OBIECTIVUL SPECIFIC nr. 2
Studiu privind
modalitatile de utilizare
a noilor tehnologii si
digitalizarea pentru a
- Realizare facilita punerea in 0,250 0,250
aplicare si asigurarea
respectarii normelor
privind bunéastarea
animalelor in timpul
transportului.
. Dezvoltarea sistemului
- Realizare in TRACES 0,800 0,600 1,400
. Intretinerea sistemului
- Realizare TRACES 0,050 0,200 0,200 0,450
- Realizare Dezvoltarea aplicatiei 0,300 0,300
digitale
RO 18
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Subtotal pentru obiectivul specific nr. 2

0,250

0,850

0,800

0,500

2,400

Totaluri

0,250

0,850

0,800

0,500

2,400

RO
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3.2.3.  Sinteza impactului estimat asupra creditelor administrative

— O  Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite cu caracter
administrativ

— v/ Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite cu caracter administrativ,
conform explicatiilor de mai jos:

milioane EUR (cu trei zecimale)

Anul Anul Anul Anul
2027 si TOTAL

2024 2025 2026 <y s
urmatorii

RUBRICA 7

din cadrul financiar multianual

Resurse umane’! 0,599 0,610 1,180 1,252 3,640
Alte cheltuieli administrative 0 0,000 0,000 0,000 0
Subtotal RUBRICA 7

0,599 0,610 1,180 1,252 3,640
din cadrul financiar multianual

in afara RUBRICII 7[2]

din cadrul financiar multianual

Resurse umane

Alte cheltuieli

cu caracter administrativ

Subtotal
in afara RUBRICII 7

din cadrul financiar multianual

TOTAL 0,599 0,610 1,180 1,252 3,640

Necesarul de credite pentru resursele umane si pentru alte cheltuieli cu caracter administrativ va fi acoperit partial de
creditele directiei generale (DG) respective care sunt deja alocate pentru gestionarea actiunii si/sau au fost redistribuite intern
in cadrul DG-ului respectiv, completate, dupa caz, cu resurse suplimentare care ar putea fi alocate DG-ului care gestioneaza
actiunea 1n cadrul procedurii anuale de alocare si tindnd seama de constrangerile bugetare.

71
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3.2.3.1. Necesarul de resurse umane estimat

- O

- v

Propunerea/initiativa

implicd utilizarea de

explicatiilor de mai jos:

Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de resurse umane.

resurs€ umane,

conform

Estimari exprimate in echivalent norma intreaga

Anul
Anul Anul Anul 2027 si
2024 2025 2026 urmito
rii
O Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)
2001 02 01 (la sediu si in reprezentantele Comisiei) 3,5 35 6,5 6,5
20 01 02 03 (in delegatii)
010101 01 (cercetare indirecta)
010101 11 (cercetare directa)
Alte linii bugetare (a se preciza)
O Personal extern (in echivalent normi intreagi: ENI)”
2002 01 (AC, END, INT din ,,pachetul global)
2002 03 (AC, AL, END, INT si JPD in delegatii)
XX 01 xxyyzz™ - lasediu
- in delegatii
01 01 01 02 (AC, END, INT — cercetare indirectd)
01 0101 12 (AC, END, INT - cercetare directa)
Alte linii bugetare (a se preciza)
TOTAL 3,5 3,5 6,5 6,5

XX este domeniul de politica sau titlul din buget in cauza.

Necesarul de resurse umane va fi asigurat partial din efectivele de personal ale DG-ului in cauza alocate deja
pentru gestionarea actiunii si/sau redistribuite intern in cadrul DG-ului, completate, dupa caz, cu resurse
suplimentare ce ar putea fi acordate DG-ului care gestioneaza actiunea in cadrul procedurii anuale de alocare si

tinand seama de constrangerile bugetare.

Descrierea sarcinilor care trebuie efectuate:

Functionari si personal temporar

AD va indeplini toate sarcinile care implicd relatia cu statele membre, centrele de
referintd, partile interesate, precum si elaborarea legislatiei.

Personal extern

RO

72 AC= agent contractual; AL= agent local; END = expert national detasat; INT = personal pus la
dispozitie de agentii de munca temporara; JPD = tanar profesionist in delegatii.

73
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Subplafonul pentru personal extern acoperit din creditele operationale (fostele linii ,,BA”).
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3.2.4.  Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual actual
Propunerea/initiativa:

— v/ poate fi finantatd integral prin realocarea creditelor in cadrul rubricii
relevante din cadrul financiar multianual (CFM)

Cheltuieli operationale in valoare de 2,400 milioane EUR in cadrul liniei bugetare 03.02.06 in anii
2024-2027 vor fi acoperite prin redistribuire internd in cadrul liniei bugetare.

— [0 necesitd utilizarea marjei nealocate din cadrul rubricii corespunzatoare din
CFM si/sau utilizarea instrumentelor speciale, astfel cum sunt definite in
Regulamentul privind CFM

A se explica necesitatea efectuarii acestei actiuni, precizand rubricile si liniile bugetare vizate, sumele
aferente si instrumentele propuse a fi utilizate.

— O necesita revizuirea CFM.

A se explica necesitatea efectudrii acestei actiuni, precizand rubricile si liniile bugetare vizate, precum
si sumele aferente.

3.2.5.  Contributiile tertilor
Propunerea/initiativa:
— ¥ nuprevede cofinantare din partea tertilor

— O  prevede cofinantare din partea tertilor, estimata mai jos:

Credite in milioane EUR (cu trei zecimale)

A se introduce atdtia ani cati sunt
Anul Anul Anul Anul considerati necesari pentru a
N7 N+1 N+2 N+3 reflecta durata impactului (a se
vedea punctul 1.6)

Total

A se preciza organismul
care asigura cofinantarea

TOTAL credite
cofinantate

™ Anul N este anul in care Incepe punerea in aplicare a propunerii/initiativei. Va rugam sa nlocuiti ,,N”

cu primul an estimat de punere in aplicare (de exemplu: 2021). Se procedeaza la fel pentru anii
urmatori.

RO 2 RO



3.3. Impactul estimat asupra veniturilor
— v Propunerea/initiativa nu are impact financiar asupra veniturilor.
— O  Propunerea/initiativa are urmatorul impact financiar:
— O asupra resurselor proprii
- O asupra altor venituri
— va rugam sa precizati dacad veniturile sunt alocate unor linii de cheltuieli
O
milioane EUR (cu trei zecimale)
Credite Impactul propunerii/initiativei’
disponibile
Linia bugetarda pentru pentru A se introd . C o
venituri: exercitiul Anul Anul Anul Anul SZ introduce atatia ani cal s&mt
financiar in N N+1 N+2 N+3 COIlSll eragl necfesarl pentru a retlecta
curs durata impactului (a se vedea punctul 1.6)
Articolul ....
Pentru veniturile alocate, a se preciza linia (liniile) bugetara (bugetare) de cheltuieli afectata (afectate).
Alte observatii (de exemplu, metoda/formula utilizatd pentru calcularea impactului asupra veniturilor
sau orice alte informatii).
75 In ceea ce priveste resursele proprii traditionale (taxe vamale, cotizatii pentru zahar), sumele indicate

RO

trebuie sa fie sume nete, si anume sumele brute dupd deducerea unei cote de 20 % pentru costurile de

colectare.
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