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A Tanács ülésének legfontosabb eredményei 

SES II+: Az egységes európai égbolt 

A Tanács általános megközelítést fogadott el a SES II+ csomagot alkotó két javaslatról, amelyek 
célja az egységes európai égbolt megvalósításának felgyorsítása (a SES-javaslat) és az Európai 
Repülésbiztonsági Ügynökségre vonatkozó szabályok módosítása (az EASA-javaslat). A javaslatok 
célja az európai légiközlekedési rendszer fragmentáltságának csökkentése és versenyképességének 
növelése. Sajtóközlemény 

Az ülés elnöke, Maurizio Lupi infrastrukturális és közlekedési miniszter a következőket mondta: 
„Ma konkrétumokkal szolgálhattunk az EU légiközlekedési közösségének és az uniós polgároknak, 
akik már jó ideje vártak erre a javaslatra. Fontos megállapodást értünk el, hiszen a javaslat 
reményeink szerint az egységes európai égbolt jogi szabályozásával kapcsolatban a tagállamok 
részéről felmerült számos kérdésre választ fog adni és az egységes égboltra vonatkozó 
kezdeményezést új, pozitív alapokra helyezi.” 

Negyedik vasúti csomag 

A miniszterek áttekintették a piacnyitásról és az erőteljesebb irányításról szóló javaslatok terén elért 
eredményeket. Általános megközelítést fogadtak el a vasúti vállalkozások elszámolásainak 
normalizálásáról szóló, immár elavult rendelet hatályon kívül helyezésére irányuló javaslatról. 

Maurizio Lupi miniszter felszólalásában kijelentette: „Miután három szemesztert teljes egészében a 
negyedik vasúti csomag technikai pillérének szenteltünk, az olasz elnökség hozzáfogott a politikai 
pillér alapos vizsgálatához. Luxembourgban októberben megtartottuk az első irányadó vitát, majd 
ezt követően mélyreható tárgyalásokat folytattunk, amelyeknek köszönhetően lehetségessé vált 
annak eldöntése, hogy a legfontosabb kérdések tekintetében a jövőre nézve milyen javaslatokra van 
szükség. A lett elnökség előtt tehát nyitva áll a lehetőség, hogy véglegesítse a tárgyalásokat a 
Tanácson belül, előkészítve az Európai Parlamenttel folytatandó záró megbeszéléseket és lehetőség 
szerint az egész csomag elfogadását, ezáltal eleget téve nemcsak a Parlament, hanem az uniós 
polgárok és üzleti vállalkozások óhajának is.” 

Beruházások a közlekedési infrastruktúra terén 

A miniszterek következtetéseket fogadtak el a közlekedési infrastruktúrára és a transzeurópai 
hálózatokra vonatkozóan. 

Maurizio Lupi miniszter a következőket jelentette ki: „A közlekedési infrastruktúrák és a hatékony 
hálózatok terén tett beruházások kulcsfontosságúak a növekedés és a versenyképesség 
ösztönzésében, így hozzájárulnak a több és jobb munkahely teremtéséhez is. A ma elfogadott 
következtetésekkel a Tanács – az Európa 2020 stratégia felülvizsgálatával összefüggésben – 
egyértelműen azt az üzenetet fogalmazta meg, hogy az infrastrukturális beruházásokban óriási 
potenciál rejlik. 

 

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/trans/146011.pdf
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1  Amennyiben a nyilatkozatokat, következtetéseket vagy állásfoglalásokat a Tanács hivatalosan elfogadta, ezt 
az érintett napirendi pontra vonatkozó címben feltüntetik, és a szöveg idézőjelbe kerül. 

  A szövegben hivatkozott dokumentumok elérhetők a Tanács honlapján http://www.consilium.europa.eu. 
  A nyilvánosság számára hozzáférhető, a tanácsi jegyzőkönyvekben megtalálható nyilatkozatokkal 

elfogadott jogi aktusokat csillaggal jelölik; e nyilatkozatok a fent említett tanácsi honlapon hozzáférhetők 
vagy a sajtóirodától beszerezhetők. 
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RÉSZTVEVŐK 

Belgium: 
Jacqueline GALANT a Belgocontrol vállalatért és a Belga Államvasutakért 

felelős mobilitási miniszter 

Bulgária: 
Ivajlo MOSZKOVSZKI közlekedési, információtechnológiai és hírközlési 

miniszter 

Cseh Köztársaság: 
Ladislav NĚMEC közlekedési miniszterhelyettes 

Dánia: 
Magnus HEUNICKE közlekedési miniszter 

Németország: 
Alexander DOBRINDT közlekedési és a digitális infrastruktúráért felelős miniszter 

Észtország: 
Clyde KULL helyettes állandó képviselő 

Írország: 
Paschal DONOHOE Európa-ügyi államtitkár (Miniszterelnöki [Taoiseach] 

Hivatal és Külügyminisztérium) 

Görögország: 
Andréász PAPASZTÁVRU helyettes állandó képviselő 

Spanyolország: 
Ana María PASTOR JULIÁN közmunkaügyi miniszter 

Franciaország: 
Alain VIDALIES közlekedési, tengerügyi és halászati államtitkár 

Horvátország: 
Siniša HAJDAŠ DONČIĆ tengerügyi, közlekedési és infrastrukturális miniszter 

Olaszország: 
Maurizio LUPI infrastrukturális és közlekedési miniszter 

Ciprus: 
Máriosz DIMITRIÁDISZ hírközlési és közlétesítményekért felelős miniszter 

Lettország: 
Anrijs MATĪSS közlekedési miniszter 
Kaspars OZOLIŅŠ államtitkár, Közlekedési Minisztérium 

Litvánia: 
Arijandas ŠLIUPAS közlekedési és hírközlési miniszterhelyettes 

Luxemburg: 
François BAUSCH fenntartható fejlődési és infrastrukturális miniszter 

Magyarország: 
VÁRHELYI Olivér helyettes állandó képviselő 

Málta: 
Joe MIZZI közlekedési és infrastrukturális miniszter 
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Hollandia: 
Melanie SCHULTZ 
van HAEGEN-MAAS GEESTERANUS infrastrukturális és környezetvédelmi miniszter 
Wilma MANSVELD infrastrukturális és környezetvédelmi államtitkár 

Ausztria: 
Alois STÖGER közlekedési, innovációs és technológiai miniszter 

Lengyelország: 
Zbigniew KLEPACKI infrastrukturális és fejlesztési államtitkár-helyettes 

Portugália: 
Sérgio MONTEIRO infrastrukturális, közlekedési és hírközlési államtitkár 

Románia: 
Iulian MATACHE államtitkár, Közlekedési Minisztérium 

Szlovénia: 
Peter GAŠPERŠIČ infrastrukturális miniszter 

Szlovákia: 
František PALKO államtitkár, Közlekedési, Építésügyi és Területfejlesztési 

Minisztérium 

Finnország: 
Marianne HUUSKO-LAMPONEN helyettes állandó képviselő 

Svédország: 
Anna JOHANSSON infrastrukturális miniszter 

Egyesült Királyság: 
Robert GOODWILL közlekedési politikai államtitkár 

 

Bizottság: 
Violeta BULC biztos 
Elżbieta BIEŃKOWSKA biztos 
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MEGTÁRGYALT NAPIRENDI PONTOK 

INFRASTRUKTURÁLIS BERUHÁZÁSOK 

A Tanács nyilvános ülés keretében elfogadta a közlekedési infrastruktúráról és a transzeurópai 
(TEN-T) hálózatokról szóló következtetéseket. A következtetések hozzájárulnak majd az Európa 
2020 növekedési stratégia 2015-re tervezett félidős értékeléséhez. 

Az Európai Tanács decemberi ülésére – az Európa 2020 stratégia értékelésének keretében – 
megfogalmazandó fő üzenet az, hogy az EU gazdaságának teljesen kiépített és hatékony 
közlekedési infrastruktúrahálózatra van szüksége ahhoz, hogy növekedni tudjon és új 
munkahelyeket generáljon. 

Számos miniszter kért szót, hogy megköszönje az elnökségnek a következtetéseket és az azokban 
foglalt üzenetet. Több miniszter üdvözölte Jean-Claude Juncker elnök beruházási tervének 
november 26-i benyújtását. A miniszterek az elnökséggel és a Bizottsággal egyetemben úgy vélték, 
hogy a közlekedési infrastruktúra terén tett beruházások, amelyek rövid és hosszú távon egyaránt 
előnyösek, hozzájárulnak majd Jean-Claude Juncker elnök tervéhez. 

• Tervezet – A Tanács következtetései a közlekedési infrastruktúráról és a transzeurópai 
hálózatokról 

Henning Christophersen alelnök és Carlo Secchi koordinátor ismertették időközi jelentésüket, 
amelyet Kurt Bodewig koordinátorral közösen készítettek. A jelentés példát hoz olyan TEN-T 
projektekre, amelyek különösen jól illeszkednének az új pénzügyi rendszerekbe. A szerzők azt 
tervezik, hogy 2015 tavaszán zárójelentést nyújtanak be. A kitűzött cél annak biztosítása, hogy az 
európai közlekedési projektek profitálhassanak ezekből a rendszerekből. A jelentés elkészítését az 
olasz elnökség kérte a közlekedési miniszterek 2014. szeptemberi informális ülésén. 

• Az európai közlekedési infrastrukturális projekteket célzó új pénzügyi rendszerek – 
Időközi jelentés 

• Transzeurópai közlekedési hálózatok 
• Mérleg az Európa 2020 stratégiáról – a Bizottság közleménye 

SES II+: AZ EGYSÉGES EURÓPAI ÉGBOLT 

A Tanács általános megközelítést ért el az SES II+ csomagot alkotó két javaslatról, amelyek célja 
az egységes európai égbolt végrehajtásának felgyorsítása és az Európai Repülésbiztonsági 
Ügynökségre vonatkozó szabályok módosítása. 

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/trans/146017.pdf
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/trans/146017.pdf
http://italia2014.eu/media/3839/new-financial-schemes-for-eu-transport-infrastructure-projects_christophersen-bodewig-secchi-interim-report.pdf
http://italia2014.eu/media/3839/new-financial-schemes-for-eu-transport-infrastructure-projects_christophersen-bodewig-secchi-interim-report.pdf
http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/index_en.htm
http://ec.europa.eu/europe2020/pdf/europe2020stocktaking_en.pdf
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Az „egységes európai égbolt” kezdeményezés az európai légtér szervezésének és irányításának 
reformjára irányul. Célja a légtér jelenlegi fragmentáltságának felszámolása annak érdekében, hogy 
a légiforgalmi szolgáltatások hatékonysága javuljon, és optimálisabb legyen a légiforgalmi 
szolgáltatási kapacitás kihasználása. Az egyenesebb repülési útvonalak és a fokozottabb 
együttműködés biztonságosabbá tenné a repülést, csökkentené a költségeket és az üvegházhatású 
gázok kibocsátását is mérsékelné. Mindez várhatóan az európai légiközlekedési ágazatnak a világ 
egyéb régióihoz viszonyított versenyképességét is megerősíti. 

• További részletek az idevágó sajtóközleményben találhatók: Az egységes európai égbolt: a 
Tanács elfogadta álláspontját 

HALÁSZHAJÓK SZEMÉLYZETE 

A miniszterek elvi megállapodást értek el arra a határozatra vonatkozóan, amely felhatalmazza a 
tagállamokat, hogy csatlakozzanak a halászhajók személyzetének képzéséről, képesítéséről és 
az őrszolgálat ellátásáról szóló nemzetközi egyezményhez (a továbbiakban: egyezmény). Most, 
hogy a Tanácson belül létrejött a megállapodás, a javaslatot tovább lehet küldeni az Európai 
Parlamentnek, kérve annak egyetértését. Miután a Parlament egyetértését adta, a Tanács 
elfogadhatja a határozatot. 

Az egyezmény a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet 1995-ben elfogadott egyezménye, amely 
2012-ben lépett hatályba. Ez az első olyan eszköz, amelynek célja a halászhajók személyzetére 
vonatkozó biztonsági előírások nemzetközi szintű kötelezővé tétele. 

Az egyezmény azt hivatott biztosítani, hogy a hajók fedélzetén szolgálatot teljesítő személyzet 
egyrészt képesítéssel rendelkezzen, másrészt alkalmas legyen munkája elvégzésére. Ennek 
igazolása érdekében bizonyítvánnyal kell rendelkezniük, és orvosi vizsgálaton kell átesniük. Ezen 
előírások eredményeként várhatóan minimálisra csökkennek azok a biztonsági kockázatok, 
amelyeknek a tengeren szolgálatot teljesítő személyek vannak kitéve, illetve azok is, amelyek 
dologi kárt eredményezhetnek vagy a tengeri környezetre nézve jelentenek veszélyt. További cél, 
hogy a halászati ágazatban egyenlő versenyfeltételek alakuljanak ki. 

A rendelkezések a legalább 24 méter hosszú és legalább 750 kW főgép-teljesítményű hajókra 
alkalmazandók, és a hajóparancsnokokra, a tisztekre, a géptisztekre és a rádiókezelőkre 
vonatkoznak. 

Az Unió nem válhat az egyezmény részes felévé, mivel annak részes felei kizárólag államok 
lehetnek. Eddig négy uniós ország (Dánia, Spanyolország, Lettország és Litvánia) csatlakozott az 
egyezményhez. A Bizottság véleménye szerint az egyezmény bizonyos részei a képesítések 
kölcsönös elismerése tekintetében az EU kizárólagos hatáskörébe tartoznak, és azok a Szerződések 
rendelkezéseit és másodlagos uniós jogot is érintenek. A tagállamok ezért csak akkor 
csatlakozhatnak az egyezményhez, ha erre a Tanács felhatalmazást ad. 

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/trans/146011.pdf
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/trans/146011.pdf
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A határozat szövege emellett minden olyan uniós országot is felkér a csatlakozásra, amely a 
lobogója alatt közlekedő halászhajókkal, illetve az egyezmény hatálya alá tartozó tengerjáró 
halászhajókat is fogadó kikötőkkel rendelkezik. 

• A Tanács határozata a tagállamok felhatalmazásáról 
• Nemzetközi Tengerészeti Szervezet STCW-F 

NEGYEDIK VASÚTI CSOMAG 

A Tanács általános megközelítést fogadott el a vasúti vállalkozások elszámolásainak 
normalizálásáról szóló rendelet hatályon kívül helyezésére irányuló javaslatról. A miniszterek 
továbbá áttekintették, hogy milyen mértékű volt az előrehaladás azzal a két javaslattal kapcsolatban, 
amelyek célja az EU-n belül a vasúti szolgáltatások javítása, egyrészt a piac megnyitása, másrészt 
az erősebb irányítás révén. 

E javaslatok együttesen alkotják a negyedik vasúti csomag „politikai” vagy „piaci” pillérét. 
Ahhoz azonban, hogy törvényerőre emelkedjenek, az Európai Parlament jóváhagyására is szükség 
van. 

A vasúti vállalkozások elszámolásainak normalizálása 

A javaslat célja az 1192/69 rendelet hatályon kívül helyezése, amely elavulttá vált, és az uniós 
joggal immár összeegyeztethetetlen. A rendelet eredetileg azért került elfogadásra, hogy összhangba 
hozza a monopolhelyzetben levő nemzeti vasúttársaságokat terhelő költségeket és az őket megillető 
kedvezményeket a közlekedési szektor egyéb ágainak költségeivel, illetve kedvezményeivel. 

Erre a különleges szabályozásra az 1960-as években még szükség volt, hiszen annak idején a 
nemzeti vasúttársaságok sok esetben állami hatóságok nevében jártak el. Családi támogatások és 
nyugdíjak kifizetését, valamint orvosi költségek fedezését egyaránt végezték. Az általános 
foglalkoztatáspolitika jegyében olyan személyeket is felvettek, akikre nem volt igazán szükség. 
Saját költségvetésükből még háborús károkat is helyrehoztak. Ezek a költségek, illetve helyenként 
kedvezmények a vasúttársaságokat egyenlőtlen helyzetbe hozták más közlekedési ágazatokhoz 
viszonyítva. 

Ma már csak négy tagállam alkalmazza a rendeletet: Belgium, Németország, Írország és 
Lengyelország. A mai napig használt ellentételezési kategóriák a következők: munkahelyi baleset, 
nyugdíjak és a vasúti átjárók költségei. Az ellentételezések éves összege kicsivel meghaladja a 100 
millió EUR-t. 

http://register.consilium.europa.eu/pdf/en/14/st15/st15528-re01.en14.pdf
http://www.imo.org/About/Conventions/ListOfConventions/Pages/International-Convention-on-Standards-of-Training,-Certification-and-Watchkeeping-for-Fishing-Vessel-Personnel-.aspx
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Ugyanakkor alternatív eszközök és megállapodások útján lehetőség van az uniós joggal 
összeegyeztethető kifizetések teljesítésére. A vasúti átjárók költségeit illetően, amely a legnagyobb 
kategória, 2015. január 16-án már alternatív eszköz áll majd rendelkezésre, amely időpontra az 
egységes európai vasúti térség létrehozásáról szóló irányelv átültetésének be kell fejeződnie. 

A miniszterek egyetértettek abban, hogy a rendeletnek az Európai Unió Hivatalos Lapjában való 
kihirdetését követő napon kell hatályba lépnie, ahogyan azt a Bizottság javasolta. 

• Az elszámolások normalizálása: a Tanácsnak tett jelentés 

Vasúti piacnyitás és irányítás 

A javasolt irányelv és rendelet célja a belföldi személyszállítási szolgáltatások javítása azáltal, 
hogy megnyitja őket a verseny előtt. Emellett új szabályokat vezetnének be a pályahálózat-
működtetők irányítási szerepe tekintetében is, az infrastruktúrához való egyenlő hozzáférést és a 
piaci igényeknek való jobb megfelelést biztosítandó. 

A kitűzött cél a vasúti szolgáltatások dinamikusabbá és ügyfélorientáltabbá tétele, továbbá a 
beruházások és az innováció ösztönzése. 

A Tanács októberi vitája óta munkacsoporti szinten haladt tovább a munka. Az eddig elért 
eredményeket jelentés foglalja össze, amely a további megbeszélésekre vonatkozóan is tartalmaz 
javaslatokat. 

• Piacnyitás és irányítás – Jelentés az elért eredményekről 

A további előrelépés érdekében az elnökség többek között az alábbi kérdések megvizsgálását 
javasolja: 

– Védintézkedésekről kell gondoskodni annak érdekében, hogy fenntartható legyen a 
közszolgáltatási szerződések „gazdasági egyensúlya” vagy életképessége, e szerződések 
ugyanis a szolgáltatásnyújtás biztosítására köteleznek akkor is, ha az nem nyereséges. 

– A védintézkedések emellett a „csemegézés” megakadályozását is szolgálják. Ez azt jelenti, 
hogy a kereskedelmi vállalatoknak nem lenne szabad megengedni, hogy a nyereséges 
vonalakat választhassák a közérdek szempontjából fontos, ám veszteséges vonalak 
rovására. 

– A tagállamok számára lehetővé kell tenni, hogy a közszolgáltatási szerződések hatályának 
megállapításakor nyereséges és nem nyereséges útvonalakat fogjanak össze egy csomagba. 

http://register.consilium.europa.eu/pdf/hu/14/st15/st15790.hu14.pdf
http://register.consilium.europa.eu/pdf/hu/14/st15/st15489.hu14.pdf
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– A versenytárgyalásos eljárás elvének fenntartása esetén több kivételt is engedélyezni 
kellene. 

– A tagállamok maguk dönthetnének arról, hogy milyen irányítási modellt kívánnak követni. 
Közös szabályok lennének érvényben a pályahálózat-működtetők függetlenségének és a 
pénzmozgások átláthatóságának biztosítása érdekében, függetlenül attól, hogy milyen 
struktúrához tartoznak. 

– A határidőket a Bizottság által javasoltakhoz képest meg kellene hosszabbítani. 

Az elnökség javaslatai csupán iránymutatásul szolgálnak a további megbeszélésekhez, és azok 
semmilyen módon nem jelentenek előírást. 

A Bizottság javaslatai a piacnyitásról és az irányításról 

Miután 2007-ben megnyílt a vasúti teherszállítási szolgáltatások piaca, 2010-ben pedig a 
nemzetközi utasszállításé, a Bizottság most azt javasolja, hogy 2019 decemberétől nyissák meg a 
verseny előtt a belföldi vasúti személyszállítási szolgáltatásokat. Az uniós vasúti társaságok ettől az 
időponttól kezdődően egyenlő feltételekkel férnének hozzá a belföldi személyszállítási 
szolgáltatások nyújtásához szükséges vágányokhoz, jelzőberendezésekhez és vasútállomásokhoz 
minden uniós országban. 

Szintén 2019-től kezdődően általában kötelező versenypályáztatás vonatkozna a jelenleg az uniós 
vasúti utazások több mint 90%-át kitevő közszolgálati szerződésekre. A meglévő közvetlenül 
odaítélt szerződések futhatnának a lejártukig, de csak 2022 végéig. 

A Bizottság javasolja továbbá, hogy erősítsék meg azokat az uniós szabályokat, amelyek a hálózatot 
és az állomásokat működtető pályahálózat-működtetők, illetve a szolgáltatásokat nyújtó vasúti 
vállalkozások különválasztására vonatkoznak. A mindkét funkciót betöltő nemzeti 
vasútmonopóliumokat kettéválasztanák („intézményi különválasztás”). Alternatív megoldásként, 
amennyiben a tagállamok fenn kívánják tartani a meglévő holdingstruktúrákat, szigorú 
biztosítékokat kellene bevezetni a pályahálózat-működtető függetlenségének biztosítása érdekében. 

• Negyedik vasúti csomag 

http://ec.europa.eu/transport/modes/rail/packages/2013_en.htm
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Az Európai Repülésbiztonsági Ügynökség éves biztonsági konferenciája: pilóta nélküli légi 
járművek 

Az elnökség tájékoztatta a minisztereket az EASA éves repülésbiztonsági konferenciájáról, amelyre 
2014. október 15–16-án Rómában került sor. A konferencia központi témája a nem kereskedelmi 
célú közforgalmú légi közlekedés biztonsága és a távirányítású légijármű-rendszerek kérdése volt 
(polgári felhasználású drónok). A Bizottság bejelentette, hogy a távirányítású légijármű-
rendszerekre vonatkozó nyilvános egyeztetés lezárult. Annak alapján a Bizottság a következő évben 
konkrét javaslatot fog benyújtani. 

A távirányítású légijármű-rendszerek kérdésével a közlekedési miniszterek is foglalkoztak októberi 
ülésükön. 

Galileo 

A Bizottság tájékoztatta a minisztereket az európai globális navigációs műholdrendszerekkel, a 
Galileóval és az EGNOS-szal kapcsolatos legfrissebb helyzetről. A Bizottság hangsúlyozta a 
rendszerek politikai és gazdasági potenciálját, és rámutatott, hogy a cél az, hogy a Galileo-
szolgáltatások első körének nyújtása 2016-ban megkezdődjön, 2020-ra pedig kiteljesedjen a 
szolgáltatások köre. 

Az orosz embargó hatása a litván közúti fuvarozási ágazatra 

A litván delegáció tájékoztatta a minisztereket azokról a nehézségekről, amelyeket a litván 
tehergépjárművek és személygépjárművek tapasztalnak egy ideje az orosz határon. A delegáció 
kiemelte, hogy a helyzet potenciálisan súlyos gazdasági következményekkel és pénzügyi 
veszteséggel járhat számos gazdasági szereplőre nézve. 

A Bizottság ígéretet tett arra, hogy szoros figyelemmel kíséri a helyzetet. 

• A litván delegáció tájékoztatója 

A soron következő elnökség munkaprogramja a közlekedés területén 

A soron következő lett elnökség ismertette a 2015 első félévére szóló közlekedési 
munkaprogramját. Az elnökség figyelmének középpontjában levő jogalkotási javaslatok között 
szerepel többek között a negyedik vasúti csomag, a légi utasok jogairól szóló javaslat, valamint a 
belvízi közlekedésben részt vevő hajókra vonatkozó műszaki előírásokról szóló javaslat. További 
kiemelt terület a közúti biztonság, a tengeri közlekedés nemzetközi környezete és a transzeurópai 
közlekedési hálózatok. A Tanács a közlekedési formációban 2015. március 13-án és június 11-én ül 
össze a tervek szerint. 

• A lett elnökség tájékoztatója 

http://register.consilium.europa.eu/pdf/en/14/st15/st15738.en14.pdf
http://register.consilium.europa.eu/pdf/en/14/st16/st16214.en14.pdf


 2014. december 3. 
 

   
16378/14   12 
  HU 
 

EGYÉB JÓVÁHAGYOTT NAPIRENDI PONTOK 

 


	Belgium:
	Bulgária:
	Cseh Köztársaság:
	Dánia:
	Németország:
	Észtország:
	Írország:
	Görögország:
	Franciaország:
	Olaszország:
	Ciprus:
	Lettország:
	Litvánia:
	Luxemburg:
	Magyarország:
	Málta:
	Hollandia:
	Lengyelország:
	Portugália:
	Románia:
	Szlovénia:
	Szlovákia:
	Finnország:
	Egyesült Királyság:
	Bizottság:

