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Dotyczy: Whiosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady

zmieniajgcej dyrektywe 2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzane;j
przez panstwo portu

— Podejscie ogolne

I. WPROWADZENIE

I. 1 czerwca 2023 r. Komisja przestala wyzej wymieniony wniosek Parlamentowi Europejskiemu

1 Radzie.

2. Wniosek ten dotyczy zmiany dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/16/WE z dnia

23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu'.

1 Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57.
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3. Dyrektywa 2009/16/WE reguluje na poziomie UE inspekcje w ramach kontroli przeprowadzanej
przez panstwo portu. Kontrola przeprowadzana przez panstwo portu (PSC) to system inspekcji
zagranicznych statkéw w portach panstw innych niz panstwo bandery przeprowadzanych przez
oficerow PSC stuzacy weryfikacji, czy kompetencje kapitana, oficerow i1 zalogi na poktadzie,
stan statku i jego wyposazenie sg zgodne z wymogami konwencji miedzynarodowych, a w Unii
Europejskiej — z obowigzujagcym prawem Unii. W zwigzku z tym PSC jest istotna dla

zapewnienia bezpieczenstwa morskiego i ochrony srodowiska morskiego.
4.  Zmiana dyrektywy ma nastepujace cele szczegotowe:

— aktualizacja 1 dostosowanie prawodawstwa UE do migedzynarodowych zasad i procedur
ustanowionych przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO), Miedzynarodowa
Organizacj¢ Pracy (MOP) 1lub memorandum paryskie w sprawie kontroli

przeprowadzanej przez panstwo portu;

— ochrona statkéw rybackich, ich zatog i sSrodowiska. Wigksze statki rybackie o dtugosci
powyzej 24 metroOw nie sg objete zakresem kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu. Dobrowolny system kontroli tego rodzaju statkdéw powinien zwigkszyé poziom
zgodno$ci  z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa iochrony $rodowiska

majacymi zastosowanie do tych statkow;

— zapewnienie wigkszego wykorzystania rozwigzan cyfrowych. W szczegdlnosci wniosek
stuzy zachgceniu do korzystania z elektronicznych $wiadectw ustawowych poprzez
powiazanie ich stosowania z profilem ryzyka statku wykorzystywanym do wyznaczania

1 wyboru statkéw do inspekcji; oraz

— zapewnienie skutecznego i1zharmonizowanego podejscia do wykonywania inspekcji
w ramach PSC. Obejmuje to lepsze wyznaczanie statkbw do inspekcji dzigki
restrukturyzacji przestarzatych aspektow profilu ryzyka statku idodaniu do niego

nowych elementow.

5. Komisja przyjeta wniosek w kontekscie swojego programu sprawnosci 1 wydajnosci regulacyjnej
(REFIT) oraz w ramach natychmiastowych dziatan nastgpczych w zwiazku z oceng adekwatnosci

dotyczacg transportu morskiego! przeprowadzong w 2018 .

1 Dok. 9128/18 + ADD 1.
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II.

I11.

10.

11.

Whiosek opiera si¢ na wynikach oceny skutkdw!, ktora zostata opracowana na podstawie
zewnetrznego badania uzupetiajacego. Ocena skutkow zostala przedstawiona i1 gruntownie
przeanalizowana na jednym posiedzeniu grupy roboczej i nie byta zrédlem powaznych

watpliwosci delegacji.

ANALIZA W POZOSTALYCH INSTYTUCJACH

13 lipca 2023 r. Komisja Transportu i Turystyki (TRAN) Parlamentu Europejskiego wyznaczyta

na sprawozdawczyni¢ Vere Tax (S&D, Niderlandy). Vera Tax przedstawita projekt sprawozdania

19 wrzesnia, a glosowanie w komisji TRAN nad tym wnioskiem zaplanowano na 7 grudnia.

20 wrzesnia 2023 r. Europejski Komitet Spoteczno-Ekonomiczny przyjat opini¢ w sprawie

wniosku?. 23 czerwca 2023 r. Europejski Komitet Regiondw postanowil nie wydawaé opinii.

STAN PRAC W RADZIE

Grupa Robocza ds. Zeglugi omawiala wniosek na kilku posiedzeniach, poczawszy od

pazdziernika 2023 r. Wszystkie delegacje wyrazity ogdlne poparcie dla celow wniosku Komisji

z mysla o poprawie bezpieczenstwa morskiego 1 ochronie srodowiska morskiego.

Na posiedzeniu 22 listopada Komitet Statych Przedstawicieli potwierdzil swoje poparcie dla

najnowszego kompromisu 1 zalecil, by Rada wypracowata podejscie ogdlne na posiedzeniu Rady

ds. TTE (Transport) 4 grudnia 2023 r.

Do wniosku Komisji wprowadzono szereg zmian. Wiele z tych zmian ma na celu zapewnienie
jasnosci 1 spdjnosci z migdzynarodowymi zasadami 1 procedurami, w szczegdlnosci

z memorandum paryskim w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu
(memorandum paryskie). Nalezy réwniez odnotowa¢ inne zmiany merytoryczne, przedstawione

ponizej.

Dok. 10126/23 + ADD 2 + ADD 3.
Dok. 13381/23.
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12.

13.

14.

15.

Po pierwsze panstwa cztonkowskie zakwestionowaty propozycje Komisji dotyczaca wiaczenia
dwoch nowych kryteriow do metodologii obliczania ratingu ryzyka dla statkow (ktory stanowi
narzgdzie stuzace ukierunkowaniu inspekcji przeprowadzanych przez panstwo portu na statki

o najwickszym prawdopodobienstwie wystgpienia brakow). Pierwsze z tych kryteriow dotyczy
wskaznika intensywnosci emisji dwutlenku wegla statku (CII). Panstwa cztonkowskie zwrocity
uwage, ze wskaznik ten zalezy nie tylko od stanu technicznego statku, lecz réwniez od
parametréw operacyjnych (takich jak predkos¢ statku), a takze od okoliczno$ci zewnetrznych
(modele handlu, warunki pogodowe, czas spedzony w porcie itp.), co oznacza, ze niekoniecznie
jest on wskaznikiem stabego poziomu dziatalnos$ci lub niezgodnosci, a zatem nie powinien by¢

uwzgledniany przy obliczaniu profilu ryzyka statku.

Drugie kryterium dotyczy dostepnos$ci elektronicznych §wiadectw. Panstwa cztonkowskie
podkreslity, Ze jest to element administracyjny pozostajacy poza kontrolg statku, poniewaz
decyzja o wykorzystaniu elektronicznych §wiadectw lezy w gestii panstwa bandery. Z tego
powodu elektroniczne $§wiadectwa nie stanowig wskaznika stanu statku ani jego zgodnosci

z obowigzkowymi instrumentami IMO i UE i nie powinny by¢ brane pod uwage przy obliczaniu
profilu ryzyka statku.

Po drugie, w art. 3 Komisja zaproponowata wprowadzenie dobrowolnego systemu kontroli dla
wiekszych statkow rybackich o dtugosci powyzej 24 metrow, ktore do tej pory byty wytaczone
z zakresu stosowania dyrektywy. Panstwa cztonkowskie zgodzity si¢ z tym podejsciem,
poniewaz mogtoby ono zwigkszy¢ poziom przestrzegania przepisoOw przez te statki. Poniewaz
jednak jest to system dobrowolny, panstwa czlonkowskie uwazaja, ze zasady takiego
szczegblnego systemu kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu w odniesieniu do statkow
rybackich nie powinny by¢ ustanawiane w aktach wykonawczych, lecz w drodze wytycznych

przyjetych przez Komisje we wspolpracy z memorandum paryskim.

Po trzecie, wprowadzono kilka zmian, aby umozliwi¢ organom kontroli panstwa portu wigksza
elastycznos¢. W art. 14 ust. 4 Komisja zaproponowata, aby rozszerzone inspekcje byty
przeprowadzane przez co najmniej dwodch oficerow kontroli panstwa portu (PSCO). Wymagana
liczba inspektorow zalezy jednak od kilku czynnikow, a w wielu sytuacjach zmobilizowanie
wiecej niz jednego inspektora bytoby zbedne i ucigzliwe. Panstwa cztonkowskie uwazaja, ze
organy kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu powinny zachowac elastycznos¢

W organizowaniu swojej pracy w tym zakresie. Podobnie wymog, aby sprawozdanie z inspekcji
bylo zawsze zatwierdzane przez PSCO nienalezacego do zespotu, ktory przeprowadzit inspekcje,
uznano za zbyt rygorystyczny; Art. 24 ust. 3 zostat zmieniony, aby umozliwi¢ wigksza
elastycznos¢.
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16.

17.

18.

Iv.

19.

Po czwarte, aby unikng¢ naktadania nieproporcjonalnego obcigzenia administracyjnego na
nieposiadajgce dostepu do morza panstwa cztonkowskie, ktore nie majg portdéw morskich i sg

w stanie wykazac, ze sposrod tacznej liczby pojedynczych statkoéw zawijajacych w okresie trzech
ostatnich lat co roku do ich portow rzecznych statki objete niniejszg dyrektywa stanowily ponizej
5 %, mogg zastosowac odstepstwo od przepiséw niniejszej dyrektywy (art. 2 i motyw 20b).
Oznaczatoby to, ze dopoki warunki te bedg spetnione, te panstwa cztonkowskie nie beda

zobowigzane do transpozycji dyrektywy.

Ponadto zaproponowany przez Komisj¢ termin transpozycji (rok po wejéciu w zycie dyrektywy

zmieniajacej) zostatby przedtuzony do 4 lat.

Na tym etapie procedury Komisja podtrzymuje zastrzezenie proceduralne do wszystkich zmian

do swojego wniosku.

PODSUMOWANIE

W zwigzku z powyzszym Rada jest proszona o wypracowanie — w oparciu o kompromis
przedstawiony w zataczniku do niniejszego sprawozdania — podejscia ogolnego w sprawie
wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajacej dyrektywe

2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu.
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ZAYLACZNIK

Whniosek
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo

portu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionows,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE’ ustanowiono przepisy
dotyczace systemu inspekcji w ramach kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu,
w ramach ktorego kwalifikujace si¢ statki zawijajace do portdéw Unii poddaje si¢ inspekcji
w celu sprawdzenia, czy kompetencje zatogi na pokladzie oraz stan statku i jego
wyposazenia sg zgodne z wymogami konwencji migdzynarodowych o bezpieczenstwie
zycia na morzu, ochronie §rodowiska morskiego i warunkach pracy na statkach wszystkich

bander.

5 DzU.C[..]z[..1.s.[...]
6 DzU.C[...]z[...],s. [...]-
7 Dz.U.L 131 z28.5.2009, s. 57.
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)

)

(4)

)

(6)

Podstawe dyrektywy 2009/16/WE stanowi istniejaca wezesniej dobrowolna umowa
Memorandum paryskiego w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu
(memorandum paryskie) oraz pojegcia wspolnego cig¢zaru zwigzanego z inspekcjami,
opartego na analizie ryzyka wyznaczania statkow do inspekcji i zharmonizowanych

inspekcji, a takze dzielenie si¢ wynikami inspekcji.

Od czasu wejscia w zycie dyrektywy 2009/16/WE nastgpity zmiany w migdzynarodowym
otoczeniu regulacyjnym (w szczegdlnosci w memorandum paryskim 1 Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej) oraz miat miejsce postep technologiczny. Nalezy wzig¢ pod uwagg te

zmiany, a takze do§wiadczenia zdobyte w trakcie wykonywania dyrektywy 2009/16/WE.

Od 2011 r. panstwa cztonkowskie ratyfikowaly szereg konwencji migdzynarodowych, ktore
weszly w zycie. Do konwencji tych nalezy Miedzynarodowa konwencja o kontroli
i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi iosadami (konwencja BWM 2004)
oraz Miedzynarodowa konwencja o usuwaniu wrakow (konwencja z Nairobi). W zwigzku
ztym nalezy wilaczy¢ je do wykazu konwencji objetych dyrektywa 2009/16/WE, aby
umozliwi¢ ich egzekwowanie w ramach systemu kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu.

W celu umozliwienia dziatania aktualnego izharmonizowanego systemu kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu konieczne jest zapewnienie szybszego sposobu
aktualizacji wykazu konwencji mig¢dzynarodowych egzekwowanych w ramach takiej
kontroli bez koniecznosci zmiany catej dyrektywy. W zwigzku z tym po wejsciu w zycie
konwencji migdzynarodowej — co oznacza, ze osiggneta ona uzgodniony poziom ratyfikacji
— oraz po przyjeciu jej przez cztonkéw memorandum paryskiego jako odpowiedniego

instrumentu Komisja powinna zaktualizowa¢ wykaz konwencji w dyrektywie.

Ze wzgledu na niewielkie rozmiary wigkszos¢ statkow rybackich w UE dziata na wodach
terytorialnych i nie jest podatna na inspekcje w zagranicznych portach. Oznacza to, ze
generalnie tylko wigksze statki rybackie o dlugosci co najmniej 24 metrow, biorac pod
uwage dlugo$¢ w rozumieniu porozumienia kapsztadzkiego z 2012 r., (bgdace rowniez
statkami rybackimi w najwigkszym stopniu podlegajacymi konwencjom
mig¢dzynarodowym) moga prowadzi¢ potowy na wodach miedzynarodowych i zawija¢ do
portéw innych niz te w panstwie, w ktérym sg zarejestrowane, a zatem podlega¢ PSC.
Poniewaz wigkszo$¢ konwencji migdzynarodowych majacych zastosowanie do wigkszych
statkow rybackich rozni si¢ od tych, ktére egzekwuje si¢ obecnie w ramach kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu, a takze w celu uniknigcia niepozadanych skutkow
ubocznych dla obecnego systemu kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu, proponuje
si¢ rownolegly system kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu dla statkow rybackich.
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(7)  Ze wzgledu na modele polowow nie wszystkie panstwa czlonkowskie sg jednak odwiedzane
przez te wigksze statki rybackie. W zwigzku z tym proponuje si¢ dobrowolny system dla
tych panstw czlonkowskich, ktére chcg przeprowadzac te inspekcje, rownoleglty 1 odrgbny
od obecnego systemu kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu, aby dopuscic¢
elastycznos¢ 1 sposob opracowywania norm w zakresie takiej kontroli. Wspomniany system
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu w odniesieniu do statkéw rybackich
o dtugosci co najmniej 24 metrow moze zatem zosta¢ opracowany w sposob organiczny
przez panstwa cztonkowskie, cztonkéw memorandum paryskiego i przez Komisje bez
wlaczania ich do obecnego porozumienia w sprawie memorandum paryskiego. W tym celu

nalezy opracowa¢ oddzielny modut dla istniejacej bazy danych wynikoéw inspekcji.

(8) Za pomocg mechanizmu sprawiedliwego udzialu zapewnia si¢ podziat ciezaru zwigzanego
z inspekcjami migdzy panstwa cztonkowskie memorandum paryskiego. Kazdemu panstwu
cztonkowskiemu przydzielana jest okreslona liczba inspekcji — jego zobowiagzanie
inspekcyjne lub ,,sprawiedliwy udzial” — do przeprowadzenia kazdego roku.
Kwalifikowalno$¢ do inspekcji zalezy przede wszystkim od profilu ryzyka statku (SRP),
ktory okresla odstepy czasu miedzy inspekcjami i ich zakres. Statki o priorytecie Il moga
zosta¢ poddane inspekcji, natomiast statki o priorytecie I muszg zosta¢ poddane inspekcji.

9 Panstwa cztonkowskie moga nie przeprowadzi¢ pewnej liczby inspekeji ,,priorytetowych”
1 nadal wypetni¢ swoje zobowigzanie inspekcyjne. W przypadku niektérych panstw
cztonkowskich liczba zawinie¢ statkow, ktore faktycznie majg miejsce w danym roku, moze
jednak przekracza¢ przydzielone zobowigzanie inspekcyjne lub by¢ od niego mniejsza.
Alternatywna metoda wypelniania obowigzku sprawiedliwego udziatu w odniesieniu do
tych (nadmiernie lub niedostatecznie obcigzonych) panstw cztonkowskich zostata uznana za
nieelastyczng, dlatego konieczne jest dostosowanie odpowiednich przepisow do

zmienionych postanowien memorandum paryskiego.

(10) Panstwa cztonkowskie moga takze odroczy¢ inspekcje statkow w okreslonych
okoliczno$ciach, pod warunkiem ze dany statek zostanie poddany inspekcji w nastegpnym
porcie zawinigcia lub w ciggu 15 dni, a mozliwos$¢ t¢ zmodyfikowano tak, by mogty z niej
skorzysta¢ wszystkie panstwa cztonkowskie. Niektore kategorie statkow, ktdre postrzega sie
jako stwarzajace wigksze ryzyko 1 ktore w zwigzku z tym kwalifikujg si¢ do rozszerzonej
inspekcji, sa zobowigzane do powiadomienia o przewidywanym czasie przybycia do portu
z 72-godzinnym wyprzedzeniem. Po kilku latach stwierdzono jednak, ze obowigzek ten jest
zbyt ucigzliwy dla armatordw i nie wnosi zadnej warto$ci dodanej, poniewaz organy
krajowe maja juz latwiejszy dostep do wymaganych informacji w bazie danych THETIS. Na
tej podstawie w memorandum paryskim zniesiono obowigzek dotyczacy zgloszenia
poprzedzajacego wejscie i w zwiagzku z czym nalezy odpowiednio dostosowaé
dyrektywe 2009/16/WE.
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(10a) W normalnych okolicznosciach inspekcje statkéw o priorytecie Il nie s3g obowigzkowe,
chociaz statki o priorytecie Il moga zosta¢ poddane inspekcji. Jednak w przypadku panstw
cztonkowskich, w ktorych liczba zawinig¢ statkow kwalifikujacych sie do inspekcji nie jest
wystarczajaca do wypelnienia ich rocznych zobowigzan, takie statki o priorytecie II musza
zosta¢ poddane inspekcji w celu wypehienia tego rocznego zobowigzania inspekcyjnego.
Poniewaz inspekcje te stajg si¢ de facto dla tych panstw obowigzkowe, konieczna moze by¢
wicksza elastyczno$¢ w zakresie inspekcji statkdw o priorytecie II, w szczegdlnosci
w odniesieniu do tych panstw. W zwigzku z tym dla wyzej wymienionych panstw dostepne
jest odroczenie i uzasadnienie. Panstwa cztonkowskie i Komisja powinny dotozy¢ wszelkich
staran, w ramach memorandum paryskiego, aby zaproponowac $rodki i zmiany niezbe¢dne
do wyjasnienia i realizacji tego celu, bez uszczerbku dla podejmowania §rodkow
technicznych w celu dostosowania istniejacej bazy danych wynikoéw inspekcji w odniesieniu

do odroczenia.

(11) W ciagu ostatniej dekady 1 pomimo wzrostu liczby statkow zawijajacych do portow UE,
w tym transportu towarow w ramach zeglugi bliskiego zasiegu miedzy gtéwnymi portami
w panstwach cztonkowskich UE a portami potozonymi w Europie geograficznej lub
w krajach pozaeuropejskich nad Morzem Srédziemnym i Morzem Czarnym, profil
bezpieczenstwa statkdw zawijajacych [...] do portow UE poprawit si¢. Inspekcje w ramach
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu coraz czgsciej wykorzystuje si¢ do
egzekwowania przepisdéw w zakresie ochrony srodowiska, np. w odniesieniu do emisji siarki
lub bezpiecznego 1 ekologicznego ztomowania statkow. Profil ryzyka statku opracowany
przed 2009 r. obejmowat jednak inne priorytety i nie jest w petni dostosowany do

koncentrowania dziatan w ramach inspekcji na najmniej ekologicznych statkach.

(12) Na tej podstawie nalezy zaktualizowa¢ profil ryzyka statku, aby odzwierciedlat kwestie

srodowiskowe poprzez potozenie wigkszego nacisku na efektywnos¢ srodowiskowa.

(12a) W memorandum paryskim w 2019 r. przyjeto nowg metodologie¢ ustanawiajacg — jako
alternatywe dla biatej, szarej i czarnej listy panstw bandery — listy zwigzane z wysokim,
standardowym 1 niskim poziomem dzialalnosci. Szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ na
rozporzadzenie wykonawcze, o ktorym mowa w art. 10 dotyczacym profilu ryzyka statku,
ustanawiajgce kategoryzacje panstw bandery. Metodologia ta powinna zosta¢ wdrozona
w niniejszej dyrektywie, aby zapewni¢ jej uczciwos¢, w szczegdlnosci w odniesieniu do

sposobu traktowania panstw bandery majacych mate floty.
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(12b) Poniewaz oficerowie kontroli panstwa portu potrzebuja czasu na przygotowanie
1 przeprowadzenie inspekcji, wazne jest zapewnienie wystarczajgcej ilosci czasu. Jest to
szczegoOlnie istotne w przypadku rozszerzonych inspekcji, a takze inspekcji statkow
pasazerskich typu ro-ro uprawiajacych zegluge na linii regularnej, w przypadku ktorych
mozna wzig¢ pod uwage eksploatacje statku.

(13) Transformacja cyfrowa stanowi zasadniczy aspekt postepu technologicznego w zakresie
gromadzenia 1 przekazywania danych, majgc na celu przyczynienie si¢ do oszczednosci
kosztow i efektywnego wykorzystania zasobow ludzkich. Ros$nie liczba statkéw
posiadajacych obecnie elektroniczne §wiadectwa i oczekuje si¢ jej dalszego wzrostu.

W zwigzku z tym nalezy wzmocni¢ skuteczno$¢ kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu dzigki szerszemu stosowaniu elektronicznych swiadectw w celu umozliwienia

inspekcji, ktore beda ukierunkowane na statki i lepiej przygotowane.

(14) Kontrola przeprowadzana przez panstwo portu staje si¢ coraz bardziej ztozona w miare
dodawania nowych wymagan dotyczacych inspekcji, czy to na podstawie prawa Unii, czy za
posrednictwem Migdzynarodowej Organizacji Morskiej. Istnieje zatem potrzeba, by
zapewni¢ podnoszenie i zmian¢ kwalifikacji oficerow kontroli panstwa portu oraz stale

rozwija¢ ich szkolenia.
(15)  (skreslono)

(16) W celu umozliwienia aktualnego stosowania przepisoOw niniejszej dyrektywy
gwarantujgcego wypetienie przez panstwa cztonkowskie ich zobowigzan wynikajacych
z prawa mi¢dzynarodowego zgodnie z niniejszg dyrektywa, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktoéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do aktualizowania konwencji objetych zakresem dyrektywy
2009/16/WE oraz zmiany wykazu procedur 1 wytycznych dotyczacych kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu przyjetych za posrednictwem memorandum
paryskiego. Szczegolnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
przeprowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone byty zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa3.
W szczegolnoscei, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udziat na rownych
zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie
dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych
instytucji mogg systematycznie bra¢ udziat w posiedzeniach grup eksperckich Komisji
zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

8 Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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(17) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wdrazania przepisow dyrektywy 2009/16/WE
dotyczacych wykazu konwencji objetych jej zakresem oraz wymagan dotyczacych
elektronicznych $wiadectw, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011°.
(18)  (skreslono)

(19) W zwiazku z pelnym cyklem wizyt monitorujagcych w panstwach cztonkowskich
przeprowadzanych przez Europejskg Agencje Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) w celu
monitorowania wykonywania dyrektywy 2009/16/WE Komisja powinna dokonaé¢ oceny
wykonywania tej dyrektywy nie pdzniej niz [dziesi¢¢ lat po dacie rozpoczecia stosowania,

o ktorej mowa w art. (XX)] 1 przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie z tej oceny. Panstwa cztonkowskie powinny wspotpracowac z Komisja w celu

gromadzenia wszystkich informacji niezbednych do przeprowadzenia takiej oceny.

(20) Poniewaz cele tej dyrektywy nie moga zostac osiggnigte w sposob wystarczajacy przez
panstwa cztonkowskie z powodu miedzynarodowego charakteru transportu morskiego,
natomiast ze wzgledu na efekty sieciowe wspdlnego dziatania panstw cztonkowskich
mozliwe jest ich lepsze osiagnigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodnie
z zasadg pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co

jest konieczne do osiagnigcia tych celow.

(20a) Jezeli inspekcja nie zostata przeprowadzona z powodu nadzwyczajnych i nieprzewidzianych
okolicznosci, takich jak klgski zywiolowe, pandemie lub stany zagrozenia zdrowia
publicznego, ataki terrorystyczne, konflikty pracownicze, nie nalezy jej liczy¢ jako inspekcji
nieprzeprowadzonej. Okolicznosci te powinny zosta¢ nalezycie uzasadnione 1 zgloszone

Komisji.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje¢ (Dz.U. L 55
z28.2.2011, s. 13).
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(20b) Aby nie naktada¢ nieproporcjonalnego obcigzenia administracyjnego na panstwa

cztonkowskie nieposiadajace dostepu do morza, nalezy umozliwi¢ takim panstwom

odstgpienie od przepisoOw niniejszej dyrektywy poprzez zastosowanie zasady de minimis, co

oznacza, ze dopoki warunki te sg spelnione, nie s3 one zobowigzane do transpozycji

niniejszej dyrektywy.

(21) Nalezy

zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2009/16/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:
Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2009/16/WE
W dyrektywie 2009/16/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  wpkt 1 dodaje si¢ litery w brzmieniu:
»1)  Migdzynarodowa konwencja o kontroli 1 postgpowaniu ze statkowymi wodami
balastowymi 1 osadami (konwencja BWM 2004);
m) Miedzynarodowa konwencja o usuwaniu wrakéw (konwencja z Nairobi);
n)  Miedzynarodowa konwencja z 2009 r. o bezpiecznym i ekologicznie
racjonalnym recyklingu statkow (konwencja z Hongkongu);”;
aa) pkt 1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,»C) Migdzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki, 1973, wraz z protokotem z 1978 r. (MARPOL 73/78);”;
15957/23 pas/Ml/pc 12
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ab) pkt 1 lit d) otrzymuje brzmienie:

»d) Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im §wiadectw oraz petlienia wacht z 1978 1.,

w brzmieniu zmienionym;”;
b)  uchyla si¢ pkt 3;
bb) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

»3) ,yinspektor« oznacza pracownika sektora publicznego lub inng osobg
odpowiednio upowazniong przez wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego do
prowadzenia inspekcji w ramach kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu

i odpowiedzialng przed tymi organami;”;
bc) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,»8a) »inspekcja« oznacza przeprowadzang przez inspektora ogdlng weryfikacj¢ stanu
statku, jego wyposazenia i zatogi w oparciu 0 majace zastosowanie konwencje.
Inspekcja nie jest badaniem do celéw wydawania, potwierdzania lub odnawiania
Swiadectw ustawowych, a sprawozdanie z inspekcji przekazane kapitanowi nie jest

Swiadectwem;”;
bd) pkt 11 otrzymuje brzmienie:

,»11) »inspekcja wstepna« oznacza przeprowadzong przez inspektora inspekcj¢ na
poktadzie statku obejmujaca co najmniej kontrole wymagane na podstawie art. 13

ust. 1;;
be) pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,»12) ,,»bardziej szczegdtowa inspekcja« oznacza inspekcje, obejmujaca zakres
inspekcji wstepnej, w ktorej statek, jego wyposazenie i zatoga jako catos¢ lub tez
odpowiednio jeden z tych elementow sg poddane, w okolicznosciach okreslonych
szczegotowo w art. 13 ust. 3, doglebnemu badaniu obejmujacemu konstrukcje statku,
wyposazenie, zaloge, warunki zycia 1 pracy oraz zastosowanie si¢ do procedur

postepowania na poktadzie;”;
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bf)

bg)

2) w art.

- a)

pkt 13 otrzymuje brzmienie:

,»13) ,»rozszerzona inspekcja« oznacza inspekcje, obejmujaca zakres inspekcji
wstepnej, ktora dotyczy co najmniej pozycji wymienionych w zatgczniku VII.
Rozszerzona inspekcja moze obejmowac bardziej szczegotowa inspekceje

w przypadku, gdy istniejg ku temu wyrazne powody zgodnie z art. 13 ust. 3;”;
pkt 19 otrzymuje brzmienie:

,»19) »$wiadectwo ustawowe« oznacza swiadectwo wystawione przez panstwo

bandery lub w jego imieniu, zgodnie z majgcymi zastosowanie konwencjami;”;
3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»Podczas inspekcji statku podnoszacego banderg panstwa niebgdacego strong
konwencji z klauzulg o »zaprzestaniu uprzywilejowanego traktowania« panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby ten statek i jego zatoga nie byty traktowane bardziej
korzystnie niz statki podnoszace bander¢ panstwa, ktore jest strong tej konwencji.
Taki statek jest poddawany bardziej szczegotowej inspekcji zgodnie z procedurami

ustanowionymi w memorandum paryskim.”;
ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Statki rybackie o dtugosci catkowitej ponizej 24 metrow, okregty wojenne,
okrety pomocnicze, statki drewniane o prostej konstrukeji, statki rzadowe uzywane
do celow niekomercyjnych oraz jachty turystyczne niezajmujace si¢ handlem sa
wylaczone z zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy. Do celow niniejszej
dyrektywy dtugos¢ statku rybackiego okresla si¢ zgodnie z porozumieniem

kapsztadzkim z 2012 r.”;
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b)  dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,4a.  Panstwa czlonkowskie mogg przeprowadzac inspekcje w ramach kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu statkow rybackich o dtugos$ci catkowitej
wynoszgcej co najmniej 24 metry. Komisja, we wspotpracy z memorandum
paryskim, moze przyja¢ wytyczne okreslajagce warunki takiego rownoleglego

1 odrgbnego szczegdlnego systemu kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu

w odniesieniu do tych statkéw rybackich.”;
3) w art. 5 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,»2a. Inspekcje statkow przeprowadzone przez panstwa cztonkowskie przekraczajace
20 % ich rocznego zobowiazania inspekcyjnego nie sa uwzgledniane przy obliczaniu
rocznego zobowigzania inspekcyjnego panstw cztonkowskich bedacych stronami

memorandum paryskiego.”;

4) art. 6 otrzymuje brzmienie:

, Artykut 6
Sposoby wypehiania zobowigzan inspekcyjnych

Panstwo czlonkowskie, ktore nie jest w stanie przeprowadzi¢ inspekcji wymaganych
zgodnie z art. 5 ust. 2 lit. a), spetnia jednak wymogi tego artykutu, jezeli liczba
nieprzeprowadzonych inspekcji nie przekracza 10 % catkowitej liczby statkoéw
o priorytecie I zawijajacych do jego portow i kotwicowisk, niezaleznie od ich profilu

ryzyka.

Niezaleznie od wartosci procentowych nieprzeprowadzonych inspekeji, o ktorych mowa
w akapicie pierwszym, panstwa cztonkowskie nadajg pierwszenstwo inspekcji statkow,
ktore — zgodnie z informacjami pochodzacymi z bazy danych wynikow inspekcji — rzadko

zawijaja do portow Unii.

Niezaleznie od wartosci procentowych nieprzeprowadzonych inspekeji, o ktorych mowa

w akapicie pierwszym, w odniesieniu do statkow o priorytecie I zawijajacych do
kotwicowisk, panstwa czlonkowskie nadajg pierwszenstwo inspekcjom statkow o wysokim
profilu ryzyka, ktore — zgodnie z informacjami pochodzacymi z bazy danych inspekcji —

rzadko zawijaja do portéw Unii.”;
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5) w art. 7 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
-a)  tytul oraz ust. 1 otrzymujg brzmienie:
»posoby umozliwiajgce zrownowazony udziat inspekcji w Unii

1. Panstwo cztonkowskie, w ktorym tgczna liczba zawini¢¢ do portu statkdw o priorytecie
I przekracza jego udzial w tacznej liczbie inspekcji, o ktérym mowa w art. 5 ust. 2
lit. b), uznaje si¢ za spetniajagce wymaog, jezeli przeprowadza liczbe inspekcji statkow
odpowiadajaca co najmniej jego udziatowi w tacznej liczbie inspekcji i nie pozostawia
bez inspekcji wiecej niz 40 % lacznej liczby statkdw o priorytecie I zawijajacych do

portow i kotwicowisk tego panstwa.”;
(a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Panstwo czlonkowskie, w ktérym taczna liczba zawinig¢ do portu statkow

o priorytecie I 1 II jest nizsza od 150 % jego udzialu w lacznej liczbie inspekcji, o ktorym
mowa w art. 5 ust. 2 lit. b), uznaje si¢ jednak za wypetniajagce swoje roczne zobowigzanie
inspekcyjne, jezeli przeprowadza dwie trzecie inspekcji statkow o priorytecie I 1 II

z tacznej liczby statkow o priorytecie 11 II zawijajacych do portéw i kotwicowisk tego

4 2.
panstwa.”;

6) w art. 8 ust. 1, 2 1 3 otrzymuja nastepujace brzmienie oraz dodaje si¢ nowe ustepy

w brzmieniu:

»1. Panstwo czlonkowskie moze podjac¢ decyzj¢ o odroczeniu inspekcji statku

o priorytecie I lub o priorytecie II w nastepujacych okolicznosciach:

a) jezeli inspekcja moze zosta¢ przeprowadzona podczas jakiegokolwiek kolejnego
zawinigcia tego statku do portu, w tym samym panstwie cztonkowskim, o ile
w migdzyczasie statek ten nie zawija do zadnego innego portu w obrebie Unii lub
w regionie podlegajacym memorandum paryskiemu — oprocz portdéw panstwa
bandery tego statku, a odroczenie nie przekracza 15 dni od faktycznego czasu

wyptyniecia; lub

b) jezeli inspekcja moze zosta¢ przeprowadzona w innym porcie w obrgbie Unii lub
w regionie podlegajacym memorandum paryskiemu, do ktorego statek ten zawija
w terminie do 15 dni od faktycznego czasu wyptynigcia, o ile panstwo, w ktérym

znajduje si¢ ten port, zgodzi si¢ uprzednio na przeprowadzenie inspekcji; lub
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2.

jezeli inspekcja statku, w tym statkéw pasazerskich typu ro-ro lub szybkich
jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej, moze zostac
przeprowadzona w tym samym porcie zawini¢cia w ciggu 15 dni od faktycznego

czasu wyplyniecia.

Inspekcje statkow o priorytecie I lub o priorytecie II, nieprzeprowadzone z przyczyn

operacyjnych, nie sg liczone jako nieprzeprowadzone, pod warunkiem ze przyczyna

nieprzeprowadzenia inspekcji zostata wprowadzona do bazy danych wynikéw inspekcii,

jezeli zachodza nastgpujace nadzwyczajne okoliczno$ci:

a)

b)

w opinii wlasciwego organu przeprowadzenie inspekcji stanowitoby ryzyko dla
bezpieczenstwa inspektorow, statku, jego zatogi lub portu, lub tez srodowiska

morskiego; lub

statek zawija do portu wylacznie w porze nocnej, o ktérej mowa w art. 2 pkt 9.
W takim wypadku panstwa cztonkowskie wprowadzaja niezbgdne $rodki w celu
zapewnienia, aby na statkach zawijajacych do portu regularnie w porze nocnej byty

przeprowadzane inspekcje; lub

czas zawinigcia statku jest zbyt krotki, aby mozna bylo przeprowadzi¢ inspekcje

w zadowalajacy sposob.

Jezeli nie przeprowadzono inspekcji statku na kotwicowisku, nie liczy si¢ ona jako

inspekcja nieprzeprowadzona, jezeli:

a) statek zostaje poddany inspekcji w innym porcie lub kotwicowisku w obrebie
Wspolnoty lub w regionie podlegajacym memorandum paryskiemu zgodnie

z zatgcznikiem I w terminie do 15 dni; lub

b) statek zawija do portu wytgcznie w porze nocnej lub jego pobyt w porcie jest
zbyt krotki, by dobrze przeprowadzi¢ inspekcje, 1 przyczyna nieprzeprowadzenia

inspekcji zostata wprowadzona do bazy danych wynikow inspekcji; lub

c) w opinii wlasciwego organu przeprowadzenie inspekcji stanowitoby ryzyko
dla bezpieczenstwa inspektorow, statku, jego zatogi lub portu, lub tez srodowiska
morskiego i1 przyczyna nieprzeprowadzenia inspekcji zostata wprowadzona do bazy

danych wynikow inspekcji. lub
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7)

8)

9

4.  Jezeli inspekcji nie przeprowadzono w wyniku nadzwyczajnych i nieprzewidzianych
okolicznosci, nie liczy si¢ ona jako inspekcja nieprzeprowadzona, a przyczyny jej
nieprzeprowadzenia sg zapisywane w bazie danych wynikow inspekcji. Okolicznosci

te sg nalezycie uzasadniane i zgtaszane Komisji.

5. Inspekcje odroczone zgodnie z ust. 1, 2, 3 lub 4 1 zarejestrowane w bazie danych
wynikow nie sg wliczane do oceny przestrzegania przez panstwo cztonkowskie

zobowigzania inspekcyjnego, o ktorej mowa w art. 61 7.”;
(skreslono)
uchyla sig¢ art. 9;
art. 10 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. O profilu ryzyka statku decyduje kombinacja nastepujacych ogolnych, historycznych

1 Srodowiskowych parametrow:
a) Parametry ogodlne

Parametry ogdlne odnoszg si¢ do rodzaju, wieku i bandery statku, zainteresowanych uznanych
organizacji 1 dzialalnosci przedsigbiorstwa, zgodnie z zalacznikiem I czg$¢ I sekcja 1 oraz

zalacznikiem II.
b) Parametry historyczne

Parametry historyczne oparte sg na liczbie brakow 1 zatrzyman w okre§lonym czasie, zgodnie

z zalgcznikiem I czg$¢ 1 sekcja 2 oraz zalgcznikiem II.
C) Parametry srodowiskowe

Parametry §rodowiskowe oparte sg na liczbie brakodw odnoszacych si¢ do konwencji
MARPOL, AFS, konwencji BWM 2004, CLC 92, konwencji o olejach bunkrowych
oraz konwencji z Nairobi 1 Hongkongu zgodnie z zalacznikiem I czgs¢ I sekcja 3

1 zalacznikiem II, oraz na tym, czy braki te stanowig powodd do zatrzymania.”;
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9a)

9b)

9¢)

10)

art. 10 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

Komisji przyznaje si¢ uprawnienia wykonawcze do wdrazania metodologii

rozpatrywania parametréw ryzyka ogdlnego dotyczacych w szczeg6élnosci kryteridw panstwa
bandery i kryteriéw dziatalnos$ci przedsigbiorstwa przyjetych przez memorandum paryskie

w 2019 r. ustanawiajace listy zwigzane z wysokim, standardowym i niskim poziomem
dziatalnosci. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej

mowa w art. 31 ust. 3.”;

art. 13 ust. 1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,»C) jako satysfakcjonujacy ocenil ogdlny stan statku, w tym warunki higieniczne, takze

W maszynowni oraz pomieszczeniach mieszkalnych;”;
w art. 13 uchyla si¢ ust. 2;

w art. 14 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Nastepujace kategorie statkow podlegaja rozszerzonej inspekcji zgodnie

z zalacznikiem II cz¢$¢ I sekcje 3A 1 3B:
—  statki o wysokim profilu ryzyka,

—  statki pasazerskie, tankowce, gazowce, chemikaliowce lub masowce, starsze niz

12 lat,

—  statki o wysokim profilu ryzyka lub statki pasazerskie, tankowce, gazowce,
chemikaliowce lub masowce, starsze niz 12 lat, w przypadkach wystapienia czynnikow

nadrzednych lub nieprzewidzianych okolicznosci,

—  statki podlegajace inspekcji po wydaniu nakazu odmowy dostepu, zgodnie z art. 16

1art. 21 ust. 4.”;

ab) uchyla si¢ ust. 3;
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b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  Rozszerzong inspekcje przeprowadza, o ile to mozliwe, co najmniej dwoch oficerow
kontroli panstwa portu. Zakres rozszerzonej inspekcji, w tym obszary ryzyka, jakie maja
zostac¢ objete, okreslony zostal w zalgczniku VII. Komisja przyjmuje, w drodze aktow
wykonawczych, szczegotowe srodki majace na celu zapewnienie jednolitych warunkoéw
stosowania zalgcznika VII. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura

sprawdzajaca, o ktoérej mowa w art. 31 ust. 2.”;

11) w art. 14a wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  ust. 4 otrzymuje brzmienie:
4. Art. 11 lit. a) i art. 14 nie majg zastosowania do statkow pasazerskich typu ro-ro
1 szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej poddanych
inspekcji zgodnie z niniejszym artykutem.”;
b)  dodaje si¢ nowy ustep w brzmieniu:
,4a. Armator lub kapitan takiego statku zapewniaja, aby w harmonogramie
eksploatacyjnym statku byt przewidziany wystarczajacy czas na przeprowadzenie inspekcji
przewidzianych w zalaczniku XVII pkt 1.112.a.”;
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12) w art. 16 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  ust. |1 otrzymuje brzmienie:

»l. Panstwo cztonkowskie odmawia dostepu do swoich portow i1 kotwicowisk

kazdemu statkowi, ktory:

—  plywa pod bandera panstwa z listy zwigzanej z niskim poziomem dziatalnosci
przyjetej zgodnie z memorandum paryskim na podstawie informacji
zapisanych w bazie danych wynikéw inspekcji 1 publikowanej corocznie przez
Komisje, oraz zostat zatrzymany wi¢cej niz dwukrotnie w ciggu ostatnich
36 miesigcy w porcie lub na kotwicowisku panstwa cztonkowskiego lub
panstwa sygnatariusza memorandum paryskiego, lub

— ptywa pod banderg panstwa z listy zwigzanej z wysokim lub standardowym
poziomem dzialalnosci przyjetej zgodnie z memorandum paryskim na
podstawie informacji zapisanych w bazie danych wynikéw inspekcji
1 publikowanej corocznie przez Komisje, oraz zostal zatrzymany wigcej niz
dwukrotnie w ciggu ostatnich 24 miesigcy w porcie lub na kotwicowisku
panstwa cztonkowskiego lub panstwa sygnatariusza memorandum paryskiego.

Akapit pierwszy niniejszego artykutu nie ma zastosowania do sytuacji, o ktorych

mowa w art. 21 ust. 6.

Decyzje o odmowie dostepu stosuje si¢ od chwili, gdy statek opuscit port lub

kotwicowisko, w ktérym lub na ktérym zostat zatrzymany po raz trzeci i w ktérym

lub na ktérym wydano decyzj¢ o odmowie dostepu.”;
aa) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2 Decyzja o odmowie dostepu zostaje cofnigta dopiero po uptynieciu okresu

trzech miesigcy od daty jej wydania, jezeli spelnione zostaly warunki w pkt 3—6

zatacznika VIIL.”;
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b)

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Kazde kolejne zatrzymanie w porcie lub kotwicowisku panstwa
cztonkowskiego lub panstwa sygnatariusza memorandum paryskiego prowadzi do
wydania decyzji o odmowie dostepu na czas niecokreslony do kazdego portu lub
kotwicowiska w Unii. Taka trzecia decyzja o odmowie dost¢pu na czas nieokreslony
moze zosta¢ cofni¢ta po uptywie okresu 24 miesigcy od jej wydania, wylacznie

jezeli:

— -a) statek podnosi banderg panstwa, ktorego wskaznik zatrzyman nie znajduje
si¢ ani na liscie zwigzanej z niskim poziomem dziatalnosci, ani na liscie

zwigzanej ze standardowym poziomem dziatalno$ci, o ktérych mowa w ust. 1,

— a) certyfikaty ustawowe i §wiadectwa klasy statku zostaly wydane przez
organizacje lub organizacje uznane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu

Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009'°,

— b) statek jest zarzadzany przez przedsigbiorstwo o wysokim poziomie

dziatalnosci zgodnie z zalacznikiem I czeg$¢ I sekcja 1, oraz
— c) statek spetnia warunki wymienione w zalaczniku VIII pkt 3—6.

Jakikolwiek statek niespetniajacy kryteriow okreslonych w niniejszym ustepie po
uptywie 24 miesigcy po wydaniu nakazu otrzymuje stata odmowe dostepu do

jakiegokolwiek portu 1 kotwicowiska w Unii.”;
ust. 4 otrzymuje brzmienie:

w4 Jakiekolwiek pdzniejsze zatrzymanie statku ptywajacego pod bandera
panstwa wymienionego na liScie zwigzanej ze standardowym lub niskim poziomem
dziatalnos$ci, opublikowanej w sprawozdaniu rocznym na podstawie memorandum
paryskiego, w porcie lub kotwicowisku w Unii po trzeciej odmowie dostepu
powinno prowadzi¢ do statej odmowy dostepu do jakiegokolwiek portu

1 kotwicowiska w Unii.”;

10 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009 z dnia

23 kwi

etnia 2009 r. w sprawie wspolnych regut i norm dotyczacych organizacji

dokonujacych inspekcji 1 przegladéw na statkach (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 11).

15957/23
ZALACZNIK

pas/MI/pc 22
TREE.2.A PL.



d) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,4a.  Statkowi plywajacemu pod bandera panstwa, ktore znajduje sie na liscie
zwigzanej z wysokim poziomem dziatalnosci, 1 zatrzymanemu w porcie lub na
kotwicowisku Unii podczas jego pierwszej inspekcji w Unii po trzeciej lub kazdej

kolejnej odmowie dostepu:

a) odmawia si¢ dostepu do jakiegokolwiek unijnego portu lub kotwicowiska na okres
24 miesigcy, jezeli certyfikaty ustawowe i §wiadectwa klasy statku zostaty wydane
przez organizacj¢ lub organizacje uznane na podstawie rozporzadzenia (WE)

nr 391/2009;

b) odmawia si¢ na stale dostepu do jakiegokolwiek unijnego portu lub kotwicowiska,
jezeli certyfikaty ustawowe 1 $wiadectwa klasy statku zostaty wydane przez

organizacj¢ lub organizacje uznane na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 391/2009.

4b. Okresy odmowy dostepu w przypadku wielu zatrzyman sa przedtuzane
o 12 miesiecy, gdy zastosowanie ma srodek odmowy dostepu zgodnie z art. 21

ust. 4.;
12a)  w art. 17 akapit pierwszy wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

,,P0 zakonczeniu inspekcji inspektor opracowuje protokot, zgodnie z zatgcznikiem IX.

Kopia protokotu z inspekcji zostaje dostarczona kapitanowi statku.”;
12b)  art. 20 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1.  Wlasciciel lub armator statku, lub tez jego przedstawiciel w panstwie czlonkowskim,
posiada prawo do odwotania si¢ od jakiejkolwiek decyzji o zatrzymaniu lub od odmowy
dostepu podjetej przez wlasciwy organ. Ztozenie odwotania nie powoduje zawieszenia

decyzji o zatrzymaniu statku lub o odmowie dostepu.”;
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13)

w art. 21 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a)  ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  Panstwa czlonkowskie podejmujg dziatania w celu zapewnienia, aby we wszystkich

portach lub kotwicowiskach na terytorium Unii odmawiato si¢ dostepu wyptywajacym na

morze statkom, o ktorych mowa w ust. 1, oraz zatrzymanym statkom, o ktérych mowa

w art. 19 ust. 2, wyptywajacym na morze, ktore:

a)  nie zastosowaty si¢ do warunkoéw okreslonych przez wiasciwy organ ktoregokolwiek

panstwa cztonkowskiego w porcie inspekcji; lub

b) nie spetniajg obowigzujacych wymagan okreslonych w konwencjach poprzez

niestawienie si¢ w wyznaczonej stoczni remontowe;.

Decyzja o odmowie dostepu zostaje cofnigta po uptynieciu okresu 12 miesigcy i jezeli
spelnione zostaty warunki w zataczniku VIII pkt 3—-6. Decyzja o odmowie dostgpu ma

zastosowanie od daty wydania.”;
b)  ust. 5 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,» W okolicznosciach, o ktorych mowa w ust. 4 lit. b), wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego, w ktorym znajduje si¢ stocznia remontowa, informuje organ panstwa
cztonkowskiego, ktore zatrzymato statek, czy statek przybylt czy nie. W przypadku gdy
wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktorym statek zostat uznany za wadliwy,
dowiaduje sig, ze statek nie zawinat do stoczni remontowej, niezwtocznie powiadamia

o tym wlasciwe organy wszystkich pozostatych panstw cztonkowskich.

W okolicznos$ciach, o ktérych mowa w ust. 4 lit. b), 1 jezeli stocznia remontowa nie

znajduje si¢ w panstwie cztonkowskim, gdy wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego,

w ktorym statek zostal uznany za wadliwy, dowiaduje sig, ze statek nie zawinat do stoczni

remontowej, niezwlocznie powiadamia o tym wlasciwe organy wszystkich pozostatych

panstw cztonkowskich.”;
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14)

c)  ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,»W drodze wyjatku od przepisow ust. 4 odpowiedni organ portu moze zezwoli¢ na dostep
do danego portu lub kotwicowiska wobec konieczno$ci spowodowanej sitg wyzsza lub
nadrzednymi wzgledami bezpieczenstwa, lub tez w celu zmniejszenia lub
zminimalizowania zagrozenia zanieczyszczeniem, lub w celu usunigcia brakoéw, zgodnie
z art. 21 ust. 1, pod warunkiem ze wtasciciel, armator lub kapitan statku pod;jat
odpowiednie $rodki zapewniajgce bezpieczenstwo, uznane za zadowalajace przez

wlasciwy organ tego panstwa cztonkowskiego.”;
art. 22 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

»7.  We wspotpracy z panstwami cztonkowskimi oraz w oparciu o wiedz¢ ekspercka
1 doswiadczenie zdobyte na szczeblu panstw cztonkowskich w Unii i w ramach
memorandum paryskiego Komisja moze opracowaé wytyczne i zalecenia w celu poprawy

polityki szkoleniowej w ramach memorandum paryskiego.

We wspotpracy z panstwami cztonkowskimi i memorandum paryskim Komisja w sposob
ciagly okresla i zaspokaja nowe potrzeby szkoleniowe jako wktad na rzecz zmiany
programow nauczania, sylabusow i tresci programu w ramach memorandum paryskiego
w zakresie rozwoju zawodowego oraz szkolen dla inspektorow, zwtaszcza w odniesieniu
do nowych technologii 1 dodatkowych obowiazkéw wynikajacych z odpowiednich

instrumentow.”;
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15) w art.

a)

b)

24 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2 Panstwa cztonkowskie przyjmuja wlasciwe srodki w celu zapewnienia, aby
informacje dotyczace faktycznego czasu przybycia 1 wyptyniecia kazdego statku
zawijajacego do ich portow i1 kotwicowisk, wraz z identyfikatorem danego portu,
byly w ciagu trzech godzin od czasu, odpowiednio, przybycia i wyptynigcia
przekazywane do bazy danych inspekcji poprzez unijny system wymiany informacji
morskich »SafeSeaNet«, o ktorym mowa w art. 3 lit. s) dyrektywy 2002/59/WE. Po
przekazaniu takich informacji do bazy danych inspekcji poprzez SafeSeaNet panstwa
cztonkowskie sg zwolnione z przekazywania danych zgodnie z pkt 1.2 1 2 lit. a) i b)

zatacznika XIV do niniejszej dyrektywy.”;
ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby informacje dotyczace inspekcji
przeprowadzonych zgodnie z niniejsza dyrektywa byty przekazywane do bazy
danych wynikow inspekcji natychmiast po zakonczeniu protokotu z inspekeji lub

wycofaniu nakazu zatrzymania.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby informacje przekazane do bazy danych
wynikow inspekeji byly potwierdzane w terminie 72 godzin do celéw ich publikacji.
Protokot inspekeji zostanie zatwierdzony, o ile to mozliwe, przed jego przestaniem
do bazy danych przez inspektora kontroli panstwa portu lub innego nalezycie
upowaznionego pracownika wlasciwego organu nienalezacego do zespotu, ktory

przeprowadzit dang inspekcje.”;
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16)

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

, Artykut 24a
Elektroniczne $wiadectwa

1.  Komisja, w $cistej] wspotpracy z panstwami cztonkowskimi, przyjmuje akty
wykonawcze okres$lajace specyfikacje funkcjonalne i techniczne modutu
zharmonizowanego interfejsu sprawozdawczo$ci 1 narzgdzia walidacji na potrzeby
elektronicznych swiadectw ustawowych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 31 ust. 2.

2. Panstwa cztonkowskie, ktore petnig funkcje panstw bandery, decydujace si¢ na
korzystanie ze zharmonizowanego interfejsu sprawozdawczos$ci i narzedzi walidacji
elektronicznych §wiadectw ustawowych, moga to czynié, aby utatwi¢ przejscie na

swiadectwa elektroniczne.
3. (skreslono)

4.  (skreslono)”;
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17) art. 25 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 25

Wymiana informacji i wspotpraca

Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby jego wiadze lub organy portowe oraz inne

odpowiednie wtadze lub organy dostarczaty wiasciwemu organowi kontroli

przeprowadzanej przez panstwo portu nastepujace rodzaje informacji, ktére znajdujg si¢

w ich

a)

b)

d)

posiadaniu:

informacje dotyczace statkow, ktére nie wywigzaly si¢ z obowigzku zgloszenia
wszelkich informacji wymaganych niniejszg dyrektywa, dyrektywa 2002/59/WE
oraz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883!1, a takze,

w stosownych przypadkach, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 725/2004
Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie wzmocnienia

ochrony statkow i obiektow portowych,

informacje dotyczace statkow, ktére wyptynety na morze, nie spelniwszy warunkoéw
art. 7 dyrektywy (UE) 2019/883 w sprawie portowych urzadzen do odbioru

odpadow,

informacje dotyczace statkow, ktorym ze wzgledéw bezpieczenstwa odmowiono

wejscia do portu lub z niego wydalono,

informacje dotyczace widocznych anomalii zgodnie z art. 23.”;

1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/883 z dnia 17 kwietnia 2019 r.
w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkow (Dz.U. L 151 z 7.6.2019,

s. 116).
15957/23 pas/Ml/pc 28
ZALACZNIK TREE.2.A PL.



18) art. 30 otrzymuje brzmienie:

, Artykut 30
Monitorowanie zgodnosci i dziatalnos$ci panstw cztonkowskich

W celu zapewnienia skutecznego wdrozenia niniejszej dyrektywy oraz w celu
monitorowania ogolnego funkcjonowania unijnego systemu kontroli przeprowadzanej
przez panstwo portu zgodnie z art. 2 lit. b) ppkt (i) rozporzadzenia (WE) nr 1406/2002
Komisja gromadzi konieczne informacje i przeprowadza wizytacje w panstwach

cztonkowskich.

Kazde panstwo cztonkowskie moze opracowywaé, wdrazac i utrzymywac system
zarzadzania jako$cig w odniesieniu do operacyjnych aspektow dziatan zwigzanych
z panstwem portu prowadzonych przez administracje. Taki system zarzadzania jakoS$cig

jest certyfikowany zgodnie z obowigzujacymi mi¢dzynarodowymi normami jakosci.”;

19) art. 30a otrzymuje brzmienie:

, Artykut 30a
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 30b, aby
zmieni¢ art. 2 pkt 1 w celu zmiany wykazu konwencji okreslonych w art. 2 pkt 1, gdy takie
konwencje zostang przyjete jako odpowiedni instrument za posrednictwem memorandum
paryskiego, oraz do zmiany zatgcznika VI w celu dodania lub aktualizacji wykazu
procedur, decyzji 1 wytycznych dotyczacych kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu przyjetych za posrednictwem memorandum paryskiego, okreslonych we

wspomnianym zataczniku.”;
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20) (skreslono)

21) art. 33 otrzymuje brzmienie:

, Artykut 33
Przepisy wykonawcze

Ustanawiajac przepisy wykonawcze, o ktorych mowa w art. 10 ust. 3, art. 14 ust. 4, art. 15
ust. 3, art. 18a ust. 7, art. 23 ust. 5 i art. 27 zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 31

ust. 2, Komisja doktada szczeg6lnych staran w celu zapewnienia, by przepisy te uwzglednialy
wiedz¢ fachows i dos§wiadczenia zdobyte dzigki systemowi inspekcji w Unii i oparte na

doswiadczeniach w ramach memorandum paryskiego.”;

22) art. 35 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 35
Przeglad wprowadzania w zycie

Do dnia [Urzqd Publikacji: Prosze wstawi¢ date: dziesiec lat od daty wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy zmieniajgcej] r. Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu

1 Radzie sprawozdanie o wprowadzaniu w zycie 1 0 zgodnosci z niniejsza dyrektywa.”;

23) w zalgczniku I wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszej dyrektywy;
24) zalacznik II zastepuje si¢ tekstem znajdujgcym sie w zatgczniku II do niniejszej
dyrektywy;

25) uchyla si¢ zalgcznik I1I;

26) zalacznik IV zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zataczniku III do niniejszej

dyrektywy;

27) zalacznik V zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku IV do niniejsze;j
dyrektywy;
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28)

28a)

zatacznik VIII zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zataczniku V do niniejszej
dyrektywy;

zalacznik XII zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zatgczniku VI do niniejsze;j

dyrektywy.

Artykut 2
Transpozycja

Do dnia [Urzgd Publikacji: Prosze wstawic date: cztery lata od daty wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy zmieniajgcej] panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikuja przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy.

Panstwa te bezzwtocznie przekazujg Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody

dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepisow prawa

krajowego przyjetych w dziedzinie objg¢tej niniejsza dyrektywa.

Panstwa cztonkowskie nieposiadajace portow morskich mogg zastosowa¢ odstepstwo od
transpozycji niniejszej dyrektywy, jezeli wykaza, ze sposrod tacznej liczby pojedynczych
statkow zawijajacych w okresie trzech ostatnich lat co roku do ich portéw rzecznych statki

objete niniejszg dyrektywa stanowity ponizej 5 %.

Artykut 3

Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.
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Artykut 4

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

1. Profil ryzyka statku

O profilu ryzyka statku decyduje kombinacja nastepujacych ogoélnych, historycznych

1 sSrodowiskowych parametrow:

1. Parametry ogodlne

a) Rodzaj statku

Statki pasazerskie, zbiornikowce do przewozu ropy naftowej i substancji chemicznych,

zbiornikowce do przewozu gazdéw skroplonych, zbiornikowce NLS oraz masowce sg

uwazane za stwarzajace wigksze ryzyko.
b) Wiek statku

Statki starsze niz dwanascie lat s3 uwazane za stwarzajace wicksze zagrozenie.
C) Dziatalno$¢ panstwa bandery

(1)  Statki podnoszace bander¢ panstwa z wysokim wskaznikiem zatrzyman we
Wspolnocie 1 regionie podlegajacym memorandum paryskiemu sa uwazane za
stwarzajace wigksze zagrozenie.

(i1) Statki podnoszace bander¢ panstwa z niskim wskaznikiem zatrzyman we Wspolnocie
1 regionie podlegajacym memorandum paryskiemu sg uwazane za stwarzajace
mniejsze zagrozenie.

(i11) Statki podnoszace bandere panstwa, ktére ratyfikowato wszystkie obowigzkowe
instrumenty IMO 1 MOP wymienione w art. 2 pkt 1, s3 uwazane za stwarzajace
mniejsze zagrozenie.

d) Uznane organizacje

(1)  Statki, ktérym swiadectwa wydaty uznane organizacje, posiadajace niski lub bardzo
niski poziom dziatalno$ci w stosunku do ich wskaznikéw zatrzyman we Wspolnocie
1 regionie podlegajacym memorandum paryskiemu, sg uwazane za stwarzajace
wigksze zagrozenie.
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(ii)

(iii)

Statki, ktorym $wiadectwa wydaly uznane organizacje posiadajgce wysoki poziom
dziatalno$ci w stosunku do ich wskaznikow zatrzyman we Wspdlnocie i regionie
podlegajacym memorandum paryskiemu, sg uwazane za stwarzajagce mniejsze

zagrozenie.

Statki posiadajace §wiadectwa wydane przez uznane organizacje zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 391/2009.

e) Dziatalnos$¢ przedsigbiorstwa

(@)

(i)

Statki nalezace do przedsigbiorstwa o niskim lub bardzo niskim poziomie
dziatalnosci, okreslonym na podstawie wskaznika wykazanych brakéw i zatrzyman
we Wspdlnocie oraz w regionie podlegajacym memorandum paryskiemu, sa

uwazane za stwarzajace wigksze zagrozenie.

Statki nalezace do przedsiebiorstwa o wysokim poziomie dziatalno$ci, okreslonym
na podstawie wskaznika wykazanych brakow 1 zatrzyman we Wspdlnocie oraz
w regionie podlegajacym memorandum paryskiemu, s3 uwazane za stwarzajace

mniejsze zagrozenie.

2. Parametry historyczne

(@)

(i)

(iii)

Statki, ktére zostaty zatrzymane wigcej niz jeden raz, sa uwazane za stwarzajgce

wigksze zagrozenie.

Statki, ktére podczas inspekcji przeprowadzanych w okresie, o ktorym mowa
w zalaczniku II, wykazaty mniej brakow niz liczba, o ktérej mowa w zataczniku II,

s3 uwazane za stwarzajgce mniejsze zagrozenie.

Statki, ktére nie zostaty zatrzymane w okresie, o ktorym mowa w zalgczniku 11, sa

uwazane za stwarzajgce mniejsze zagrozenie.

Parametry ryzyka uwzglednia si¢ tacznie, stosujac wazenie odzwierciedlajace relatywny wptyw

kazdego parametru na catkowite ryzyko prezentowane przez statek, w taki sposob, aby okresli¢

nastepujace profile ryzyka statku:

wysokie ryzyko,
normalne ryzyko,

niskie ryzyko.

15957/23

pas/MI/pc 34

ZALACZNIK I TREE.2.A PL



Przy okre$laniu wymienionych profili ryzyka wigkszy nacisk ktadzie si¢ na parametry rodzaju

statku, dziatalno$¢ panstwa bandery, uznanych organizacji i dziatalno$¢ przedsiebiorstwa.
3. Parametry Srodowiskowe

Statki, ktére podczas inspekcji przeprowadzanych w okresie, o ktorym mowa w zalaczniku I,
wykazaly mniej brakéw odnoszacych si¢ do konwencji MARPOL, AFS, konwencji BWM 2004,
CLC 92, konwencji o olejach bunkrowych oraz konwencji z Nairobi i Hongkongu, o ktérych mowa
w zalgczniku II, oraz gdy co najmniej jeden z tych brakow stanowi powdd do zatrzymania, sg

uwazane za stwarzajgce mniejsze zagrozenie.

I1. Inspekcja statkow
1. Inspekcje okresowe

Inspekcje okresowe sa przeprowadzane z uprzednio okreslong czestotliwoscia. Ich czestotliwosé
jest okreslana w zalezno$ci od profilu ryzyka statku. Odstep czasu migdzy inspekcjami okresowymi
statkow o wysokim ryzyku nie przekracza sze$ciu miesiecy. Odstep czasu migdzy inspekcjami

okresowymi statkdw o innych profilach ryzyka zwigksza si¢ w miar¢ zmniejszania si¢ ryzyka.
Panstwa cztonkowskie przeprowadzaja okresowg inspekcje:

— kazdego statku o wysokim profilu ryzyka, ktéry nie zostat poddany inspekcji w porcie lub
kotwicowisku we Wspolnocie lub w regionie podlegajacym memorandum paryskiemu
w ciggu ostatnich 6 miesigcy. Statki o wysokim ryzyku kwalifikuja si¢ do inspekcji od
5. miesiaca,

— kazdego statku o normalnym profilu ryzyka, ktory nie zostal poddany inspekcji w porcie lub
kotwicowisku we Wspolnocie lub w regionie podlegajagcym memorandum paryskiemu
w ciggu ostatnich 12 miesiecy. Statki o normalnym ryzyku kwalifikuja si¢ do inspekcji od
10. miesiaca,

— kazdego statku o niskim profilu ryzyka, ktory nie zostat poddany inspekcji w porcie lub
kotwicowisku we Wspolnocie lub w regionie podlegajacym memorandum paryskiemu
w ciggu ostatnich 36 miesigcy. Statki o niskim ryzyku kwalifikujg si¢ do inspekcji od
24. miesigca.
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2. Inspekcje dodatkowe

Statki, w odniesieniu do ktoérych zaistnialy nastepujace czynniki nadrzedne lub nieoczekiwane

okolicznosci, sg poddawane inspekcji niezaleznie od czasu, ktory uptynat od ostatniej inspekcji

okresowej. O koniecznosci przeprowadzenia dodatkowej inspekcji ze wzgledu na nieoczekiwane

okolicznosci decyduje jednak inspektor na podstawie swojej wiedzy specjalistycznej.

2A. Czynniki nadrzgdne

Statki, do ktorych odnoszg si¢ nast¢pujace czynniki nadrzedne, sag poddawane inspekcji niezaleznie

od czasu, jaki uptynat od ich ostatniej inspekcji okresowe;.

— Statki, ktére od czasu ostatniej inspekcji we Wspolnocie lub w regionie podlegajacym
memorandum paryskiemu zostaty zawieszone lub wycofane ze swojej klasy ze wzgledow
bezpieczenstwa.

— Statki bedace przedmiotem sprawozdania lub powiadomienia od innego panstwa
cztonkowskiego.

— Statki, ktoérych nie mozna zidentyfikowa¢ w bazie danych wynikéw inspekcji.

— Statki, ktore:

uczestniczyly w kolizji, osiadly na mieliznie lub zostaly wyrzucone na brzeg
w drodze do portu,

zostaly  oskarzone o domniemane ztamanie przepisow o wyladowywaniu
szkodliwych substancji lub wyciekdéw, lub

manewrowaly w sposob niekonsekwentny lub niebezpieczny bez zachowania
srodkow wyznaczania drég morskich przyjetych przez IMO lub praktyk i procedur
bezpiecznej zeglugi, lub

statki uprzednio objete zakazem (kolejna inspekcja o zniesieniu nakazu odmowy
dostepu), lub

uczestniczylty w powaznym incydencie, w szczegolno$ci zwigzanym z powaznym
pozarem na poktadzie, awarig silnika 1 wypadkami $miertelnymi.
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2.B. Nieoczekiwane okolicznosci

Statki, do ktérych odnosza si¢ nast¢pujace nieprzewidziane okoliczno$ci, moga by¢ poddane

inspekcji niezaleznie od czasu, jaki uptynat od ich ostatniej inspekcji okresowej. Decyzje

o przeprowadzeniu dodatkowej inspekcji podejmuje wiasciwy organ na podstawie swojej wiedzy

specjalistyczne;j.

Statki posiadajace $wiadectwa wydane przez byla uznang organizacje, ktérej od czasu
ostatniej inspekcji we Wspodlnocie lub w regionie podlegajacym memorandum paryskiemu
wycofano uznanie.

Statki zgloszone przez pilotow lub wtadze lub organy portowe jako prezentujace widoczne
anomalie, ktére moga zagrozi¢ bezpiecznej zegludze lub ktére moglyby stanowi¢ zagrozenie
skazeniem S$rodowiska morskiego zgodnie z art. 23 niniejszej dyrektywy iktore moga
zawiera¢ informacje z systemu kontroli ruchu statkow na temat zeglugi statkow.

Statki, ktore nie wywiazaty si¢ z odpowiedniego obowiazku zgloszenia, o ktorym mowa
w dyrektywie (UE) 2019/883/WE.

Statki, ktore byty przedmiotem sprawozdania lub skargi, w tym skargi ztoZzonej na ladzie,
zgloszonych przez kapitana, cztonka zatogi lub jakakolwiek osobe badz organizacje majaca
uzasadniony interes w bezpiecznej eksploatacji statku, warunkach zycia ipracy lub
zapobieganiu zanieczyszczeniom, chyba ze zainteresowane panstwo cztonkowskie uznaje
sprawozdanie badz skarge za wyraznie bezpodstawna.

Statki, w ktorych stwierdzono brak zwigzany z ISM (3 miesigce po wykryciu braku).
Statki, ktore zostaly zatrzymane wigcej niz 3 miesigce temu.

Statki, ktore zostaly zgloszone jako majace problemy ztadunkiem, w szczegdlnosci
fadunkiem niebezpiecznym lub szkodliwym.

Statki, ktore byly eksploatowane w sposob stanowiacy zagrozenie dla ludzi, mienia lub
srodowiska naturalnego.

Statki, w odniesieniu do ktorych otrzymano z wiarygodnego zrodla informacje, ze ich
parametry ryzyka roznig si¢ od tych zarejestrowanych, a przez to ich poziom ryzyka jest
WYZSZy.

Statki, dla ktorych uzgodniono plan dzialan zmierzajacych do usunigcia brakow, o ktorych
mowa w art. 19 ust. 2a, ale w odniesieniu do ktorych realizacja tego planu nie zostata
sprawdzona przez inspektora.
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3. Schemat wyboru
3A. Statki o priorytecie I s3 poddawane inspekcji w nastepujacy sposob:
a) rozszerzong inspekcje przeprowadza si¢ na:

— wszystkich statkach o wysokim profilu ryzyka, ktore nie byly poddane

inspekcji w ciggu ostatnich 6 miesigcy,

— wszystkich statkach pasazerskich, tankowcach, gazowcach, zbiornikowcach
NLS lub chemikaliowcach lub masowcach starszych niz 12 lat, o normalnym

profilu ryzyka, ktore nie byly poddane inspekcji w ciggu ostatnich 12 miesiecy;

b) inspekcje wstepna lub bardziej szczegdtowa, zaleznie od przypadku,

przeprowadza si¢ na:

— wszystkich statkach pasazerskich, tankowcach, gazowcach, zbiornikowcach
NLS lub chemikaliowcach lub masowcach starszych niz 12 lat, o normalnym

profilu ryzyka, ktore nie byty poddane inspekcji w ciggu ostatnich 12 miesiecy;
c¢) w przypadku zajscia czynnika nadrzednego.

—  bardziej szczeg6lowa lub rozszerzong inspekcje, zgodnie z fachowa opinig
inspektora, przeprowadza si¢ na wszystkich statkach o wysokim profilu ryzyka
1 na wszystkich statkach pasazerskich, tankowcach, gazowcach,
zbiornikowcach NLS lub chemikaliowcach lub masowcach starszych niz
12 lat,

— bardziej szczegdtowq inspekcje przeprowadza si¢ na wszystkich statkach
starszych niz 12 lat, innych niz statki pasazerskie, tankowce, gazowce,

zbiornikowce NLS lub chemikaliowce lub masowce.

—  Nakazdym statku podczas pierwszej inspekcji po zniesieniu nakazu odmowy

dostepu przeprowadza si¢ rozszerzong inspekcje.

3B. W przypadku podjecia przez wtasciwy organ decyzji o inspekcji statku o priorytecie Il maja

zastosowanie nastepujace przepisy:

a) rozszerzong inspekcje przeprowadza si¢ na:
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wszystkich statkach o wysokim profilu ryzyka, ktore nie byly poddane

inspekcji w ciggu ostatnich 5 miesigcy,

wszystkich statkach pasazerskich, tankowcach, gazowcach, zbiornikowcach
NLS lub chemikaliowcach lub masowcach starszych niz 12 lat, o normalnym
profilu ryzyka, ktore nie byly poddane inspekcji w ciggu ostatnich 10 miesigcy,
lub

wszystkich statkach pasazerskich, tankowcach, gazowcach, zbiornikowcach
NLS lub chemikaliowcach lub masowcach starszych niz 12 lat, o niskim

profilu ryzyka, ktore nie byty poddane inspekcji w ciggu ostatnich 24 miesiecy;

b) inspekcje wstepna lub bardziej szczegotowa, zaleznie od przypadku,

przeprowadza si¢ na:

wszystkich statkach starszych niz 12 lat, innych niz statki pasazerskie,
tankowce, gazowce, zbiornikowce NLS lub chemikaliowce lub masowce,
o normalnym profilu ryzyka, ktére nie byty poddane inspekcji w ciaggu

ostatnich 10 miesigcy, lub

wszystkich statkach starszych niz 12 lat, innych niz statki pasazerskie,
tankowce, gazowce, zbiornikowce NLS lub chemikaliowce lub masowce,
o niskim profilu ryzyka, ktore nie byty poddane inspekcji w ciagu ostatnich

24 miesigcy;

c) w przypadku zaj$cia nieprzewidzianych okoliczno$ci:

bardziej szczegdtowq lub rozszerzong inspekcje, zgodnie z fachowa opinig
inspektora, przeprowadza si¢ na wszystkich statkach o wysokim profilu ryzyka
lub wszystkich statkach pasazerskich, tankowcach, gazowcach,
zbiornikowcach NLS lub chemikaliowcach lub masowcach starszych niz

12 lat,

bardziej szczegdtowa inspekcje przeprowadza si¢ na wszystkich statkach
starszych niz 12 lat, innych niz statki pasazerskie, tankowce, gazowce,

zbiornikowce NLS lub chemikaliowce lub masowce.
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ELEMENTY PROFILU RYZYKA STATKU

(o ktorych mowa w art. 10 ust. 2)

ZALACZNIK IT

Profil
Statki Statki o niskim
Statki o wysokim poziomie ryzyka| o normalnym poziomie
poziomie ryzyka
ryzyka
Parametry ogolne Kryter Punkty Kryteria Kryteria
ia wazone
1 Rodzaj statku Chemikaliowiec 1 Wszystkie
Gazowiep rodzaje
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7 Liczba zatrzyman podczas < Co najmniej 1
ostatnich 36 miesigcy = .
g 2 zatrzymania
=
B
5
N
Parametry srodowiskowe
8 (skreslono) (skreslono) (skreslono)
=)
=)
2
5
%
9 Liczba brakéw odnoszacych Powyzej 3 1
si¢ do konwencji MARPOL, 4 ednei
AFS, konwencji BWM podezas jedne) z
2004, CLC 92, konwencji . ..
o olejach bunkrowych, inspekeji, z czego
konwencji z Nairobi jeden z nich
! Hongkongu “ap 1sanycp . stanowi powdd do
podczas kazdej inspekcji o)
podczas ostatnich g zatrzymania

36 miesiecy

przeprowadz

ona podczas
ostatnich
36 miesiecy)

Nie byt
zatrzymany

Statki o wysokim poziomie ryzyka to statki, ktore spetniajg kryteria pozwalajace na osiagnigcie co najmniej 5 punktéw wazonych. Statki o niskim poziomie

ryzyka spelniaja wszystkie kryteria zwigzane z parametrami niskiego ryzyka.

Statki o normalnym poziomie ryzyka nie sa statkami o wysokim ani o niskim poziomie ryzyka.
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ZAYLACZNIK 111

»Zalacznik IV
LISTA CERTYFIKATOW I DOKUMENTOW
(o ktorych mowa w art. 13 ust. 1)

Czes$¢ A Lista certyfikatow 1 dokumentdw, ktore jako minimum nalezy podda¢ kontroli w zakresie,
w jakim znajduja zastosowanie, podczas inspekcji, o ktérej mowa w pkt 2.2.3 (w stosownych
przypadkach):

1. Migdzynarodowy certyfikat pomiarowy.

2. Protokoty poprzednich inspekcji w ramach kontroli przeprowadzonej przez panstwo portu.

3. Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego (prawidto 1/12 konwencji SOLAS 1974).

4 Certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego (prawidto I/12 konwencji
SOLAS 1974).

5. Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego (prawidto 1/12 konwencji
SOLAS 1974).

6. Certyfikat bezpieczenstwa urzadzen radiowych statku towarowego (prawidto /12

konwencji SOLAS 1974).

Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego (prawidto I/12 konwencji SOLAS 1974).

Certyfikat zwolnienia (prawidto I/12 konwencji SOLAS 1974).

Dokument minimalnej bezpiecznej obsady (prawidto V/14.2 konwencji SOLAS 1974).

Migdzynarodowy certyfikat wolnej burty (1966) (art. 16 pkt 1 LLC 66/88).

Migdzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan wolnej burty (art. 16 pkt 2 LLC

66/88).

12. Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniom olejami (prawidto 7.1
zalacznika I do konwencji MARPOL).

13. Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez statki
przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle (prawidto 9.1 zalacznika II do konwencji
MARPOL).

14. Miegdzynarodowe swiadectwo zapobiegania zanieczyszczeniom $ciekami (ISPPC)
(prawidlo 5.1 zalagcznika IV do konwencji MARPOL, MEPC.1/0k6lnik.408).

15. Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza przez silnik
(IAPPC) (prawidto 6.1 zatacznika VI do konwencji MARPOL).

16. Miedzynarodowe swiadectwo efektywnos$ci energetycznej (prawidlo 6 zatacznika VI do
konwencji MARPOL).

17. Miegdzynarodowy certyfikat postgpowania z wodami balastowymi (IBWMC) (art. 9 ust. 1
lit. a) 1 prawidlo E-2 konwencji BWM 2004).

— = \O 00

18. Miedzynarodowy certyfikat uzycia systemu antyporostowego (certyfikat [AFS)
(prawidlo 2 zatacznika 4 do konwencji AFS 2001).

19. Deklaracja systemu przeciwporostowego (prawidio 5 zalgcznika 4 do konwencji AFS
2001).

20. Miedzynarodowy certyfikat ochrony statku (ISSC) lub tymczasowy Migdzynarodowy
certyfikat ochrony statku (czgs$¢ A pkt 19 Kodeksu ISPS i dodatki do tej czgsci).

21. Swiadectwa dla kapitanow, oficeréw lub marynarzy wydane zgodnie z konwencja STCW
(art. VI, prawidlo I/2 konwencji STCW i sekcja A-1/2 kodeksu STCW).
22. Kopia dokumentu zgodnosci lub kopia tymczasowego dokumentu zgodnosci wydanego

zgodnie z Migdzynarodowym kodeksem zarzadzania bezpieczng eksploatacja statkow
1 zapobieganiem zanieczyszczaniu (DoC) kodeks ISM (prawidto 1X/4.2 konwencji
SOLAS, pkt 13 i1 14 kodeksu ISM).
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23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.
35.

36.
37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

Certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem lub tymczasowy certyfikat zarzadzania
bezpieczenstwem wydany zgodnie z Migdzynarodowym kodeksem zarzadzania bezpieczng
eksploatacja statkow i zapobieganiem zanieczyszczaniu (SMC) (prawidto 1X/4.3 konwencji
SOLAS 1974, pkt 13 i 14 kodeksu ISM).

Migdzynarodowy certyfikat zgodnosci dla przewozenia skroplonych gazéw luzem lub Certyfikat
zgodnosci dla przewozenia skroplonych gazow luzem, w zaleznosci od przypadku (prawidio
1.5.4 kodeksu IGC lub prawidto 1.6 kodeksu GC).

Migdzynarodowy certyfikat zgodnosci dla przewozenia niebezpiecznych substancji chemicznych
luzem lub Certyfikat zgodnosci dla przewozenia niebezpiecznych substancji chemicznych luzem,
w zaleznosci od przypadku (prawidlo 1.45.4 kodeksu IBC i prawidto 1.6.3 kodeksu BCH).

26 Certyfikat zgodnosci z kodeksem INF (kodeksem bezpiecznego przewozu statkami
napromieniowanego paliwa jadrowego, plutonu i wysokopromieniotworczych odpadéw

w opakowaniach) (prawidto VII/16 konwencji SOLAS i prawidio 1.3 kodeksu INF).

Certyfikat zgodnosci z kodeksem INF (kodeksem bezpiecznego przewozu statkami
napromieniowanego paliwa jadrowego, plutonu i wysokopromieniotworczych odpadow

w opakowaniach) (prawidlo VII/16 konwencji SOLAS i prawidto 1.3 kodeksu INF).

Certyfikat ubezpieczenia lub inny dokument zabezpieczenia finansowego od odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczaniem olejami (art. VII ust. 2 CLC 69/92).
Zaswiadczenie ubezpieczeniowe lub inne zabezpieczenie finansowe dotyczace
odpowiedzialno$ci cywilnej w zakresie szkod spowodowanych zanieczyszczeniem olejami
bunkrowymi (art. 7 ust. 2 konwencji BUNKERS 2001).

Certyfikat ubezpieczenia lub inny dokument zabezpieczenia finansowego od odpowiedzialno$ci
za usuwanie wrakow (art. 12 konwencji o usuwaniu wrakdéw).

Certyfikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej lub pozwolenie na eksploatacje jednostki szybkiej
(prawidto X/3.2 konwencji SOLAS 1974 i prawidta 1.8.1 1 1.9 kodeksu HSC 94/00).

Dokument zgodnosci ze specjalnymi wymaganiami dla statkow przewozacych towary
niebezpieczne (prawidto 11-2/19.4 konwencji SOLAS 1974).

Dokument uprawniajgcy do przewozu ziarna luzem i poradnik zatadunku ziarna (prawidto VI/9
konwencji SOLAS 1974, sekcja 3 Migdzynarodowego kodeksu bezpiecznego przewozu ziarna
luzem).

Zaswiadczenie o zgodnoS$ci ze schematem oceny stanu technicznego (CAS), Sprawozdanie
Koncowe i Protokot Przegladu CAS (prawidto 20 i 21 zalacznika I do konwencji MARPOL,
rezolucja MEPC.94(46), zmieniona rezolucjami MEPC.99(48), MEPC.112(50), MEPC.131(53),
rezolucja MEPC.155(55) i MEPC.236(65);

Zapis historii statku (prawidto XI-1/5 konwencji SOLAS 1974).

Ksigzka zapiséw olejowych, sekcja I 1 I (prawidto 17 i 36 zatacznika I do konwencji
MARPOL).

Ksigzka zapiséw tadunkowych (prawidlo 15 zatacznika II do konwencji MARPOL).

Ksigzka zapiséw $mieciowych, sekcja I i I (prawidlo 10.3 zatacznika V do konwencji
MARPOL); (prawidto 10 zatacznika V do konwencji MARPOL).

Plan postgpowania ze Smieciami (prawidto 10 zatacznika V do konwencji MARPOL, rezolucja
MEPC.220(63)).

Dziennik okr¢towy i zapisy dotyczace poziomu i stanu wiaczenia/wytaczenia okrgtowych
silnikow wysokopreznych (prawidto 13.5.3 zatacznika VI do konwencji MARPOL).

Dziennik okrgtowy dotyczacy przej$cia na inny rodzaj paliwa olejowego (prawidto 14.6
zatacznika VI do konwencji MARPOL).

Ksigzka zapisow o substancjach zubozajacych warstwe ozonowa (prawidto 12.6 zalacznika VI
do konwencji MARPOL).

Ksigzka zapisow balastowych (BWRB) (art. 9 ust. 1 lit. b) 1 prawidto B-2 konwencji BWM
2004).

Stale gazowe instalacje gasnicze — certyfikat zwolnienia dotyczacy tadowni i wykaz tadunkow
(prawidto 11-2/10.7.1.4 konwencji SOLAS 1974).
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44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

Manifest towarow niebezpiecznych lub plan rozmieszczenia i mocowania (prawidto VII/4
1 VII/7-2 konwencji SOLAS 1974, prawidto 54 zatacznika III do konwencji MARPOL).
Dla zbiornikowcow do przewozu ropy naftowej — zapis systemu monitorowania i kontroli
postepowania z olejami podczas ostatniego rejsu w stanie balastowym (prawidto 31.2
zalacznika I do konwencji MARPOL).

Plan wspotpracy w poszukiwaniach i ratownictwie dla statkow pasazerskich prowadzacych
zegluge liniowg (prawidto V/7.3 konwencji SOLAS 1974).

Wykaz ograniczen eksploatacyjnych dla statkéw pasazerskich (prawidio V/30.2 konwencji
SOLAS 1974).

Mapy morskie i publikacje nautyczne (prawidto V/19.2.1.4 1 V/27 konwencji SOLAS
1974).

Ewidencja czasu wypoczynku i tablica informacyjna z ustaleniami dotyczacymi pracy na
statku (sekcja A-VIII/1.5 1 1.7 kodeksu STCW, art. 5 ust. 7, art. 8 ust. 1 konwencji MOP
nr 180 oraz norma A.2.3.10 1 A.2.3.12 konwencji MLC 2006).

Dowody dotyczace maszynowni bezwachtowych (prawidto 11-1/46.3 konwencji SOLAS
1974).

Swiadectwa wymagane zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego

1 Rady 2009/20/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie ubezpieczenia armatoréw od
roszczen morskich.

Swiadectwo wymagane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 392/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie odpowiedzialno$ci przewoznikow
pasazerskich na morskich drogach wodnych z tytulu wypadkow.

Swiadectwo inwentaryzacji materiatéw niebezpiecznych lub zaswiadczenie o zgodnosci
majgce zastosowanie zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1257/2013. oraz

Dokument zgodno$ci wydany na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania

1 weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany

dyrektywy 2009/16/WE.
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ZALACZNIK IV

»LALACZNIK VI

PROCEDURY KONTROLI STATKOW

(o ktorych mowa w art. 15 ust. 1)

Zatacznik 1 do memorandum paryskiego »Procedury kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu« 1 wszystkie obowigzujace instrukcje techniczne i okolniki wydane przez memorandum

paryskie w ich zaktualizowanej wersji:
Instrukcje techniczne PSCC

— PSCC41-2008-07 Kodeks wzorcéw postepowania
— PSCC53-2020-08 Definicje i skroty

Ogo6lne memorandum paryskie

— PSCC54-2021-03 Rodzaj inspekcji

- PSCC56/2023/06 Zatrzymanie 1 podjete dziatanie

— PSCC56/2023/04 Wzory formularzy

- PSCC52-2019-05 Kontrola operacyjna

— PSS43-2010-11 Zwolnienia panstwa bandery

- PSCC51/2018/13 Zatrzymanie operacji

— PSCC49-2016-11 Symulacja awarii zasilania

— PSCC53-2020-06 Odmowa dostgpu (zakaz)

— PSCC50-2017-12 Konstrukcja masowcow/zbiornikowcow
— PSCC43-2010-06 Suche dokowanie

— PSCC53-2020-11 Zezwolenie na jednorazowy rejs do stoczni remontowej ze wzgledu na
braki polegajace na »uszkodzeniu statku powstatym w rezultacie wypadku«
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Konwencja SOLAS

PSCC56/2023/05 Kodeks ISM

PSCC54-2021-02 Kodeks ISPS

PSCC51-2018-12 ECDIS

PSCC43-2010-32 VDR (rejestratory danych z podrézy)
PSCC43-2010-09 Karty charakterystyki materiatu
PSCC43-2010-21 GMDSS

PSCC44-2011-16 Haki zwalniajace 16dz ratunkowa pod obcigzeniem
PSCC45-2012-10 Stateczno$¢ awaryjna zbiornikowcow
PSCC55-2022-05 LRIT

PSCC43-2010-28 Pomiary grubosci ESP/CAS
PSCC43-2010-29 Pomiary grubosci

PSCC51-2018-11 Kodeks polarny

PSCC55-2022-02 Kodeks IGF

Konwencja MARPOL

PSCC46-2013-18 Zatacznik I do konwencji MARPOL — OWS

PSCC43-2010-39 Zatacznik II do konwencji MARPOL — Stripping

PSCC47-2014-08 Zatacznik III do konwencji MARPOL — IMDG

PSCC55-2022-07 Zatacznik IV do konwencji MARPOL — Scieki

PSCC52-2019-07 Zatacznik V do konwencji MARPOL — Odpady

PSCC56/2023/07 Zatacznik VI do konwencji MARPOL — Zanieczyszczenie powietrza
PSCC43-2010-38 Mycie ropa naftowa

PSCC44-2011-20 Dochodzenie MARPOL
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Migdzynarodowa konwencja o liniach tadunkowych

— PSCC54-2021-06 Migdzynarodowa konwencja o liniach fadunkowych

Konwencja AFS

— PSCC47-2014-13 Systemy przeciwporostowe

Konwencja o olejach bunkrowych

— PSCC56/2023/02 Konwencje dotyczace zobowigzan finansowych

Wystawianie certyfikatow marynarzom i obsadzie

— PSCC56/2023/08 Wystawianie certyfikatbw marynarzom i obsadzie (konwencja STCW,
MLC i SOLAS)

Migdzynarodowa konwencja o kontroli 1 postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi

1 osadami

— PSCC51-2018-09 Miegdzynarodowa konwencja o kontroli i postepowaniu ze statkowymi
wodami balastowymi i osadami

Konwencje MOP

- PSCC52-2019-10 Konwencja o pracy na morzu z 2006 r. (konwencja MLC)

— PSCC53-2020-14 Godziny pracy lub odpoczynku isprawnos$¢ fizyczna pozwalajaca na
petnienie stuzby”
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ZAYACZNIK V

»ZALACZNIK VIII

PRZEPISY DOTYCZACE ODMOWY DOSTEPU DO PORTOW I KOTWICOWISK
W OBREBIE WSPOLNOTY

(o ktorych mowa w art. 16 1 art. 21 ust. 4)

2) Jezeli warunki opisane w art. 16 ust. 1 sg spetnione, wtasciwy organ portu, w ktorym statek
zostaje zatrzymany po raz trzeci, informuje na pi$mie kapitana statku , ze zostanie wydany
nakaz odmowy dostgpu, ktory stanie si¢ skuteczny natychmiast od momentu opuszczenia
portu przez statek. Nakaz odmowy dostepu staje si¢ skuteczny natychmiast od momentu
opuszczenia portu przez statek po usunieciu wszystkich brakéw, ktore doprowadzily do
zatrzymania statku.

3) Wilasciwy organ przekazuje rowniez kopie decyzji o odmowie dostgpu administracji
panstwa bandery, zainteresowanej uznanej organizacji, innym panstwom cztonkowskim
oraz innym sygnatariuszom memorandum paryskiego, Komisji oraz Sekretariatowi
memorandum paryskiego. Wlasciwy organ aktualizuje rowniez bezzwlocznie bazg danych
wynikéw inspekcji, wprowadzajac informacje dotyczace odmowy dostgpu.

4) W celu cofniecia decyzji o odmowie dostgpu wiasciciel lub armator musi zwrécié sig¢
z formalnym wnioskiem do wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego, ktore wydato
decyzje o odmowie dostepu. Do wniosku musi zosta¢ zatagczony dokument wydany przez
administracj¢ panstwa bandery, po przeprowadzeniu wizytacji na poktadzie statku przez
kontrolera odpowiednio upowaznionego przez administracj¢ pafnstwa bandery,
potwierdzajacy, ze statek calkowicie spelnia stosowane postanowienia konwencji.
Administracja panstwa bandery dostarcza wlasciwemu organowi dowdd na to, ze
wizytacja na pokladzie statku zostata przeprowadzona. Dokument moze mie¢ forme
oficjalnego o$wiadczenia, ktore musi zosta¢ wydane przez administracj¢ bandery, a nie
przez uznang organizacje.

5) Po przeprowadzeniu wizytacji na pokladzie statku kontrolera towarzystwa
klasyfikacyjnego do wniosku o zniesienie nakazu odmowy dostepu musi réwniez zostac
zalaczony, w odpowiednich przypadkach, dokument wydany przez towarzystwo
klasyfikacyjne, ktore sklasyfikowalo statek, potwierdzajacy zgodnos$¢ statku z normami
danej klasy zastrzezonymi przez to towarzystwo. Towarzystwo klasyfikacyjne dostarcza
wlasciwemu organowi dowod na to, ze wizytacja na pokladzie statku zostata
przeprowadzona.

6) Decyzja o odmowie dostepu moze zosta¢ cotnigta wytacznie po uptywie okresu, o ktorym
mowa w art. 16 niniejszej dyrektywy, a przedsigbiorstwo musi zwréci¢ si¢ z formalnym
wnioskiem do organu panstwa portu bedacego panstwem cztonkowskim, ktore natozyto
zakaz, oraz dostarczy¢ dokumenty wymagane w ust. 3 1 4.
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7)

8)

9)

10)

Taki wniosek wraz z wymaganymi dokumentami nalezy przeditozy¢ panstwu
naktadajacemu zakaz co najmniej miesigc przed koncem okresu obowigzywania zakazu.
Jesli termin ten nie zostanie dotrzymany, moze nastgpi¢ opoznienie trwajace do jednego

miesigca po otrzymaniu wniosku przez panstwo naktadajace zakaz.

W systemie informacyjnym do statku zostanie dodany czynnik nadrzg¢dny i statek zostanie
wskazany jako podlegajacy inspekcji typu »Inspekcja rozszerzona« przy jego nastepnym
zawinigciu do portu/kotwicowiska w regionie.

Wiasciwy organ powiadamia rowniez na pisSmie o swojej decyzji administracj¢ panstwa
bandery, zainteresowane towarzystwo klasyfikacyjne, inne panstwa czlonkowskie, innych
sygnatariuszy memorandum paryskiego, Komisj¢ oraz Sekretariat memorandum
paryskiego. Wtlasciwy organ aktualizuje réwniez bezzwlocznie baze¢ danych wynikow
inspekcji, wprowadzajac informacje dotyczace zniesienia nakazu odmowy dostepu.

Informacje dotyczace statkéw, ktorym odmowiono dostgpu do portdow w obrebie
Wspdlnoty, musza zosta¢ udostepnione w bazie danych wynikéw inspekcji oraz
opublikowane zgodnie z przepisami art. 26 i zatacznika XIII.”.
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ZALACZNIK VI

LZALACZNIK XII
FUNKCJE BAZY DANYCH WYNIKOW INSPEKCJI

(o ktorej mowa w art. 24 ust. 1)

1) Baza danych wynikow inspekcji umozliwia co najmnie;j:

— dodawanie danych dotyczacych inspekcji pochodzacych z panstw cztonkowskich

1 wszystkich sygnatariuszy memorandum paryskiego,

—  zapewnianie danych dotyczacych profilu ryzyka statkow oraz statkow

kwalifikujacych si¢ do inspekeji,
— wyznaczanie zobowigzan inspekcyjnych kazdego panstwa cztonkowskiego,

—  ustalenie listy panstw bandery o wysokim poziomie dziatalno$ci oraz

o standardowym i niskim poziomie dziatalno$ci, o ktorych mowa w art. 16 ust. 1,
— zapewnianie danych dotyczacych dziatalnosci przedsigbiorstw,

— okreslanie elementéw obszarow ryzyka, ktore nalezy sprawdzac podczas kazdej

inspekc;ji.

2) Baza danych wynikow inspekcji moze by¢ dostosowywana zgodnie z postgpem
technicznym oraz w celu polaczenia z innymi wspdlnotowymi bazami danych dotyczacych
bezpieczenstwa morskiego, w tym SafeSeaNet, ktora zapewnia dane dotyczace
rzeczywistych zawinig¢ statkow do portow panstw cztonkowskich, oraz — w odpowiednich

przypadkach — ze stosownymi krajowymi systemami informacyjnymi.

3) Nalezy utworzy¢ hiperlacze z baza danych wynikéw inspekcji do systemu informacyjnego
Equasis. Panstwa cztonkowskie zachecaja inspektorow do korzystania z publicznych
1 prywatnych baz danych dotyczacych inspekcji statkow, dostepnych za posrednictwem

systemu informacyjnego Equasis.”.
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