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I. INLEDNING
1.  Den 1 juni 2023 skickade kommissionen ovanndmnda forslag till Europaparlamentet och radet.

2. Forslaget avser en dndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/18/EG av
den 23 april 2009 om grundldggande principer for utredning av olyckor i sjotransportsektorn och
om dndring av rddets direktiv 1999/35/EG och Europaparlamentets och radets
direktiv 2002/59/EG!.

1 EUT L 131, 28.5.2009, s. 114.
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I direktiv 2009/18/EG foreskrivs ett system for sdkerhetsutredningar for att dra lardom av
sjoolyckor och forhindra att de upprepas. Sjoolyckor som omfattas av direktivet undersoks for att

forbattra sjosdkerheten och skydda den marina miljon.
Oversynen av direktivet har foljande specifika mal:

— Forbéttra skyddet av fiskefartyg, deras beséttning och miljon. Mindre fiskefartyg, vars
langd underskrider 15 meter, omfattas inte av direktivets nuvarande tillimpningsomrade,
vilket innebdr att olyckor som involverar dodsfall och forlust av fartyg inte utreds pa ett

systematiskt och harmoniserat sétt.

— Fortydliga definitioner och lagtext sa att medlemsstaternas organ for utredning av olyckor

utreder alla olyckor som behdver utredas i tid och pé ett harmoniserat sétt.

— Forbattra kapaciteten for organen for utredning av olyckor att genomfora (och rapportera
om) olycksutredningar i tid, pé ett initierat och oberoende sétt — inbegripet nir det géller

fornybara och koldioxidsnala brinslen och tekniker.

— Uppdatera ett antal definitioner och hdnvisningar till relevant EU-lagstiftning och IMO:s
bestimmelser for att sdkra tydlighet och enhetlighet.

Kommissionen antog forslaget inom ramen for sitt program om lagstiftningens andaméalsenlighet
och resultat (Refit-programmet) och som en omedelbar uppfoljning av en efterhandsutvirdering!

och kontroll av sjétransporternas &ndamalsenlighet? som genomfordes 2018.

Forslaget bygger pa resultaten av en konsekvensbedomning® som genomfordes med
utgdngspunkt i en extern kompletterande studie. Konsekvensbedomningen lades fram och
granskades grundligt vid ett arbetsgruppsmote, och delegationerna sig inga stdrre problem med

denna.

Dok. 9131/18 + ADD 1.
Dok. 9128/18 + ADD 1.
Dok. 10115/23 ADD 1 + ADD 2.
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II.

I11.

10.

11.

Forslaget atfoljdes av en konsekvensbeddmning!. Konsekvensbedomningen lades fram och
granskades grundligt vid ett arbetsgruppsmdéte. Kommentarerna gillde framst kostnaderna for
certifiering av kvalitetsledningssystem for myndigheter for utredning av sjésékerhet och hur

dessa kostnader beriknas.

BEHANDLING AV OVRIGA INSTITUTIONER

Den 20 juli 2023 utsag Europaparlamentets utskott for transport och turism Caroline Nagtegaal

(Renew Europe, Nederldanderna) till foredragande. Caroline Nagtegaal lade fram sitt forslag till
betéinkande den 18 september och en omrdstning i TRAN-utskottet om detta forslag planeras for

néarvarande till den 7 december.

Europeiska ekonomiska och sociala kommittén antog sitt yttrande om forslaget?

den 20 september 2023. Den 23 juni 2023 beslutade Europeiska regionkommittén att inte avge

ndgot yttrande.

LAGESRAPPORT OM RADETS ARBETE

Arbetsgruppen for sjofart diskuterade forslaget vid flera mdten med borjan i juni 2023. Samtliga

delegationer uttryckte sitt allménna stod for mélen i kommissionens forslag, som syftar till att

forbattra sj0sdkerheten och skydda den marina miljon.

Vid moétet den 22 november bekrédftade Coreper sitt stod for den senaste kompromissen och

rekommenderade radet att nd en allmén riktlinje vid motet i transportradet den 4 december 2023.

Dok. 10115/23 ADD 1+ ADD 2.
Dok. 13372/23
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12.

13.

14.

For att gora det mojligt for organen for utredning av olyckor att genomfora (och rapportera om)
olycksutredningar pa ett liknande sétt 1 hela unionen inriktades arbetet pa att gora de befintliga
reglerna tydligare och mer forenliga med relevanta internationella bestimmelser. Flera dndringar
av kommissionens forslag har inforts, med det huvudsakliga syftet att skirpa bestimmelserna om
oberoendet for organ for utredning av olyckor och sekretessen for deras resultat samt att minska

onddiga administrativa bordor. Det finns tre huvudsakliga dndringar i sak som bor noteras.

For det forsta dndrades ordalydelsen i artikel 1.2 for att klargora att syftet med de undersdkningar
som utfors av organen for utredning av olyckor inte ar att faststilla ansvar eller skuld. Alla
medlemsstater har redan réttsliga ramar for detta &ndamal. Organen f6r utredning av olyckor ska 1
stdllet fokusera pd att ldmna en fullstdndig rapport om orsakerna till en sjoolycka eller ett tillbud
till sjoss, utan otillborliga yttre patryckningar, sa att man kan dra lardom av sjoolyckor och
forhindra att de upprepas. Dessutom skirptes bestimmelserna om sekretess for information som
samlas in av organen for utredning av olyckor i samband med utredningar (artikel 9), &ven for att
undvika yttre pdverkan och underlitta tillgdngen till data som skulle kunna vara relevanta {or att
faststélla orsakerna till tillbud till sjoss. Samtidigt reviderades artikel 17a for att béttre definiera
kommissionens och Emsas deltagande i utbildning och operativt stod till organen for utredning av
olyckor i deras utredningar. S&dant stod bor endast ges pa begéran av de utredande

myndigheterna och endast om ingen intressekonflikt uppstar.

For att tillgodose de olika behoven och organisationsstrukturerna pa nationell niva, samtidigt som
onddiga administrativa bordor undviks, dndrades for det andra artikel 8.7 s att varje medlemsstat
kan besluta om huruvida ett kvalitetsledningssystem ska inforas for den nationella myndigheten
for utredning av sjosikerhet. Med samma mal att minska den administrativa bordan foreskrivs nu
1 texten en mojlighet for organen for utredning av olyckor att utarbeta forenklade rapporter, vilket
minskar arbetsbordan i situationer dir det inte finns nagot mervérde i att en fullstdndig rapport

utarbetas.
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15.

16.

17.

IVv.

18.

For det tredje omformulerades artikel 20 for att ge kommissionen befogenhet att anta delegerade
akter for att anpassa bilagorna till utvecklingen av internationell sjorétt nér det géller utredning av
olyckor i sjotransportsektorn, och for att underlitta insamling, utbyte och rapportering av

kunskap.

Slutligen skulle den tidsfrist for inférlivande som kommissionen foreslér (ett ar efter

andringsdirektivets ikrafttradande) forldngas till 4 ar.

I detta skede av forfarandet vidhéller kommissionen en forfarandemissig reservation mot alla

andringar av forslaget.

SLUTSATSER

Mot bakgrund av ovanstdende uppmanas ridet att enas om en allmdn riktlinje om forslaget till
Europaparlamentets och radets direktiv om dndring av direktiv 2009/18/EG om grundldggande
principer for utredning av olyckor i sjétransportsektorn, pa grundval av kompromissen i bilagan

till denna rapport.
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BILAGA

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om dndring av direktiv 2009/18/EG om grundliggande principer for utredning av olyckor i

sjotransportsektorn och om upphivande av kommissionens forordning (EU) nr 1286/2011

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 100.2,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande”,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande?®,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

7 EUTC,,s..
8 EUTC,,s..
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(1

2)

3)

4

)

I Europaparlamentets och radets direktiv 2009/18/EG? faststills de grundldggande principerna
for utredning av olyckor i sjotransportsektorn och foreskrivs ett system for
sdkerhetsutredningar. Sjoolyckor som omfattas av direktivet utreds av oberoende
utredningsorgan som har inréttats i medlemsstaterna for att forbattra sjosékerheten och skydda
den marina miljon i syfte att dra lirdom av tidigare erfarenheter for att forhindra framtida

olyckor och tillbud.

Sedan direktiv 2009/18/EG tradde i kraft har forandringar skett i det internationella
regelverket och tekniken utvecklats. Dessa fordndringar och denna utveckling samt

erfarenheterna fran genomforandet av direktiv 2009/18/EG bor beaktas.

Direktiv 2009/18/EG hénvisar till ett antal lagtexter som har antagits av Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) och som har upphévts, dndrats eller reviderats sedan det tradde 1
kraft. I det direktivet hdnvisas exempelvis till IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud
till sjoss (IMO:s resolution A.849(20) av den 27 november 1997) som har upphévts genom
koden for internationella standarder och rekommenderade metoder for sdkerhetsutredningar
efter sjoolyckor och tillbud till sjoss (kod for utredning av olyckor) (resolution MSC 255(84)
av den 16 maj 2008) och resolution A.1075(28) om riktlinjer for stdd till utredare vid
genomforandet av koden for utredning av sjoolyckor (MSC.255(84)).

I IMO-koden for utredning av olyckor infors nya definitioner, sdsom definitionen av
“myndighet for utredning av sjosikerhet”, medan andra begrepp stryks, sdsom “allvarlig

olycka”. Dessa dndringar bor inforlivas 1 direktiv 2009/18/EG.

I direktiv 2009/18/EG hénvisas ocksa till IMO:s cirkulir MSC-MEPC.Circ.3 fran 2008 som
ersattes av cirkular MSC-MEPC.3/circ.4/rev.1 om rapporter om sjoolyckor och tillbud till

sj0ss och reviderade harmoniserade rapporteringsforfaranden av den 18 november 2014.

9

EUT L 131, 28.5.2009, s. 114.
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(6)

(7

(7a)

®)

9

IMO:s riktlinjer for att bista utredare vid genomforandet av koden for utredningar av olyckor
(A.1075(28)), som antogs den 4 december 2013, ger praktiska rdd for systematisk utredning av
sjoolyckor och tillbud till sjoss och gor det mojligt att utveckla effektiva analyser och
forebyggande atgirder. Dessa riktlinjer bor inforlivas 1 direktiv 2009/18/EG.

Fiskefartyg vars langd underskrider 15 meter ér for nirvarande undantagna frén
tillimpningsomradet for direktiv 2009/18/EG, vilket innebér att genomforandet av utredningar
av sjoolyckor som inbegriper sddana fiskefartyg varken dr systematiskt eller harmoniserat.
Sadana fartyg dr mer benégna att kapsejsa och det dr relativt vanligt att besdttningsmedlemmar
faller 6verbord. Det finns darfor ett behov av att skydda dessa fiskefartyg, deras besattning och
miljon genom att inféra en prelimindr bedomning av mycket allvarliga sj6olyckor dar
fiskefartyg vars langd underskrider 15 meter &r involverade for att avgdra om myndigheterna
bor inleda en sékerhetsutredning med beaktande av bland annat tillgéingliga bevis och
mdjligheten att resultaten av sdkerhetsutredningen kan leda till att framtida olyckor och tillbud

forebyggs.

Detta direktiv bor inte hindra medlemsstaterna frén att infora nationella regler for att utreda
olyckor och tillbud till sjoss dédr ndgon fartygstyp som medfor tolv eller farre passagerare eller

som anvands for andra kommersiella &ndamaél dr involverat.

Vissa definitioner 1 direktiv 2009/18/EG ér otydliga. Definitionen av ett fiskefartygs langd bor
faststillas, séarskilt nir det gors atskillnad mellan myndigheterna for utredning av sjosdkerhets

tillvigagangssitt och skyldigheter baserat pa fiskefartygets langd.

IMO-koden for utredning av olyckor hinvisar till en viss eller flera hidndelser som har intriffat
1 direkt samband med ett fartygs verksamhet”. Det rader stora skillnader i tolkningen av detta
begrepp och det bor darfor fortydligas. Dessa skillnader paverkar utredningsmyndigheternas

atgdrder, sdrskilt vad géiller olyckor i hamnar, mdjligheterna till gemensamma utredningar och

insamling av olycks- och utredningsuppgifter.
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(10) Enligt IMO-koden for utredning av olyckor ska en sjosdkerhetsutredning genomforas nér en
mycket allvarlig sjoolycka intrdffar. Det finns dock ingen vigledning om inom vilken tid ett
dodsfall ska ha intréffat efter olyckan for att dodsfallet ska bendmnas som en mycket allvarlig

sjoolycka som kraver en utredning. Darfor bor direktiv 2009/18/EG ge sadan vigledning.

(11) Den tillgéngliga personalen och de operativa resurserna hos medlemsstaternas myndigheter for
utredning av sjosdkerhet varierar kraftigt, vilket leder till ineffektiv och inkonsekvent
rapportering om och utredning av sjéolyckor. Darfor bor kommissionen, med bistand av
Europeiska sjosdkerhetsbyran (Emsa), tillhandahélla hogt specialiserat analytiskt stod for

enskilda utredningar (mjuka fardigheter) samt analysverktyg och analysutrustning (hardvara).

(12) Mot bakgrund av vad som har noterats, bor Emsa anordna utbildningar om specifika tekniker
och om ny utveckling och teknik som skulle kunna vara relevant for olycksutredning i
framtiden. Sddan utbildning bor bland annat fokusera pa férnybara och koldioxidsndla
brénslen, vilka &r sérskilt relevanta mot bakgrund av 55 %-paketet och automatiseringen, samt

pa reglerna i den allménna dataskyddsforordningen.

(12a)  Sjosdkerhetsutredningarnas oberoende maste under alla omsténdigheter sékerstéllas, och alla
som deltar 1 dessa utredningar, déribland fretag, institutioner eller organ, oavsett om de ér

offentliga eller privata, bor vara fria fran intressekonflikter.
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(14)

(14a)

(15)

For att sikerstilla enhetliga villkor for genomfGrandet av bestimmelserna i detta direktiv
betriffande forteckningen med IMO-texter, bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas 1 enlighet med

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011(19).

I syfte att anpassa bilagorna till utvecklingen av internationell sjorétt nédr det géller utredning
av olyckor i sjotransportsektorn, och for att underlétta insamling, utbyte och rapportering av
kunskap, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i1 férdraget om Europeiska
unionens funktionssétt delegeras till kommissionen med avseende pa artiklarna 14.4 och 17.5 1
detta direktiv. Det ar sdrskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pé expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med
principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om béttre lagstiftning™.
Framfor allt bor den permanenta samarbetsstrukturen som inrittas genom detta direktiv
involveras i dessa samrad. For att sikerstélla lika stor delaktighet i forberedelsen av
delegerade akter erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltréde till moten i

kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

Mot bakgrund av den kompletta cykeln for Emsas besok 1 medlemsstaterna 1 syfte att 6vervaka
genomforandet av detta direktiv, bor kommissionen utviardera genomforandet av direktivet
senast [tio dr efter dess ikrafitridande, i enlighet med artikel 23] och rapportera om detta till
Europaparlamentet och radet. Medlemsstaterna bor samarbeta med kommissionen for att

samla in alla uppgifter som behovs for utviarderingen.

10

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststidllande av allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens
utdovande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(16) Eftersom maélen for detta direktiv, ndmligen att faststilla regler for utredning av olyckor 1
samband med sjotransporter for att forbéttra sjosédkerheten och skydda den marina miljon, inte
1 tillracklig utstrackning kan uppnés av medlemsstaterna, utan snarare, pa grund av den
foreslagna atgidrdens omfattning och verkningar, kan uppnés béttre pa unionsniva, kan unionen
vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska
unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte

utover vad som dr nddvéndigt for att uppna dessa mal.
(17) Direktiv 2009/18/EG bor dérfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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Artikel 1

Andringar av direktiv 2009/18/EG

Direktiv 2009/18/EG ska dndras pa foljande satt:

1. I artikel 1 ska punkt 2 ersittas med foljande:

”2.  Syftet med utredningar enligt detta direktiv ska inte vara att faststélla ansvar eller skuld,
sé inga slutsatser ska dras om ansvars- eller skuldfrigan fran resultaten av dessa
undersokningar. Medlemsstaterna ska sékerstilla att myndigheterna for utredning av
sjosdkerhet (nedan kallade utredningsmyndigheterna) inte hindras eller begrénsas frn
att lamna en fullstdndig rapport om orsakerna till sjdolyckan eller tillbudet.”.

2. Artikel 2.2 ska éndras pa foljande sitt:

a)  (utgdr)

b) Led d ska utga.

15950/23 ssh/mhe 12

BILAGA TREE.2.A SV



3. Artikel 3 ska erséttas med foljande:

"Artikel 3

Definitioner

I detta direktiv géller foljande definitioner:

IMO-koden for utredning av olyckor: koden for internationella standarder och

rekommenderade metoder for sdkerhetsutredningar efter sjoolyckor och tillbud till sjoss

1 bilagan till IMO:s sjosékerhetskommittés resolution MSC.255(84) i uppdaterad

version.

IMO:s riktlinjer for att bistd utredare vid genomférandet av koden for utredningar av

olyckor: de riktlinjer som antogs av IMO-forsamlingen genom resolution A.1075(28)

den 4 december 2013, i uppdaterad version.

Foljande begrepp ska forstés i enlighet med definitionerna i IMO-koden f6r utredning av

olyckor:

a)

b)

c)

d)

g)

h)

sjoolycka,

mycket allvarlig sjéolycka,

tillbud till sjéss,

sjosdkerhetsutredning,

myndighet for utredning av sjosdkerhet,
stat som utreder sjosdkerheten,

stat med visentligt intresse,

allvarlig personskada.

15950/23
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IMO:s riktlinjer om rdttvis behandling av sjofolk vid sjéolyckor: de riktlinjer som
bifogas IMO:s juridiska kommittés resolution LEG.3(91) av den 27 april 2006, som
godkéndes av ILO:s styrelse vid dess 296:¢ session den 12—16 juni 2006.

ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg: ska tolkas enligt
definitionerna i artikel 2 i direktiv (EU) 2017/21101,

fardskrivare (nedan kallad VDR) och forenklad firdskrivare (nedan kallad S-VDR): ska
tolkas enligt definitionen i IMO:s sjosdkerhetskommittés resolutioner MSC.333(90) och
MSC.163(78) i1 uppdaterade versioner, kompletterad med IMO:s relevanta
prestandanormer beroende pa datum for installation ombord, utan att det paverkar

tillimpningen av unionslagstiftningen.

sdkerhetsrekommendation: med sdkerhetsrekommendation, inbegripet forslag om

registrering och kontroll, avses

a)  ett forslag som utredningsmyndigheten i den stat som genomfor eller ansvarar for
en sdkerhetsutredning lamnar pa grundval av information som erhallits genom

utredningen, eller i ldmpliga fall,

b) ett forslag som kommissionen ldmnar pé grundval av en abstrakt dataanalys och

resultaten av utforda sidkerhetsutredningar.

ett fiskefartygs lingd: ska tolkas enligt definitionen 1 artikel 2 1 forordning
(EU) 2017/1130™2.

1 Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2017/2110 av den 15 november 2017 om ett
inspektionssystem for séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i
reguljar trafik och om dndring av direktiv 2009/16/EG och om upphévande av rddets direktiv
1999/35/EG (EUT L 315, 30.11.2017, s. 61).

12 Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2017/1130 av den 14 juni 2017 om definition
av fiskefartygs egenskaper (omarbetning) (EUT L 169, 30.6.2017, s. 1).
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9.

personskada med dodlig utgdng: en skada som en person adragit sig vid en olycka och

som har till foljd att personen i frdga avlider inom 15 dagar efter dagen for olyckan, om

den relaterade informationen finns tillgdnglig.”.

4. Artikel 4 ska éndras pa foljande sitt:

a)

b)

I punkt 1 ska led a erséttas med foljande:

’a) ar oberoende av straffrittsliga eller andra parallella utredningar som genomfors

for att avgora ansvar eller skuld, och att utredningsmyndigheterna kan rapportera

om resultaten av en sjosékerhetsutredning utan paverkan fran eller inblandning

av personer, organisationer eller parter som kan paverkas av dess resultat,”.

Punkt 2 b ska ersittas med foljande:

’b) samordna deras respektive utredningsmyndigheters verksamhet i den mén det

behovs for att direktivets syften ska kunna uppnés.”.

5. Artikel 5 ska erséttas med foljande:

"Artikel 5
Utredningsskyldighet

Varje medlemsstat ska sdkerstilla att en sdkerhetsutredning genomfors av den

utredningsmyndighet som avses 1 artikel 8 efter en mycket allvarlig sj6olycka
a)  dér ett fartyg som for medlemsstatens flagg &dr inblandat, oavsett olycksplatsen,

b)  som intrdffar inom medlemsstatens territorialhav och inre vatten enligt

definitionen i1 Unclos, oberoende av de olycksdrabbade fartygens flagg, eller
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c) som dr av vasentligt intresse for medlemsstaten, oavsett olycksplatsen och de

olycksdrabbade fartygens flagg.

Nar ett fiskefartyg vars langd underskrider 15 meter &r involverat, ska
utredningsmyndigheten gora en prelimindr bedomning av den mycket allvarliga

sjoolyckan for att avgdra om en sidkerhetsutredning ska genomforas eller inte.

I de fall ddr utredningsmyndigheten beslutar att inte genomfora en sdkerhetsutredning av
en mycket allvarlig sjoolycka som involverar ett fiskefartyg vars langd underskrider

15 meter, ska skélen till beslutet registreras och anmélas i enlighet med artikel 17.3.

I de beslut som avses i punkt 2 ska utredningsmyndigheten beakta tillgédngliga bevis och
mdjligheten att resultaten av sikerhetsutredningen kan leda till att framtida olyckor och
tillbud forebyggs. Vid andra sjoolyckor eller tillbud till sjoss ska utredningsmyndigheten

besluta huruvida en sékerhetsutredning ska genomforas eller inte.

Omfattningen av och de praktiska arrangemangen for sékerhetsutredningens
genomforande ska faststillas av utredningsmyndigheten i staten med ansvar for
utredningen 1 samarbete med motsvarande myndigheter i §vriga stater med vésentligt
intresse, och pé det sétt som den anser vara ldmpligast for att direktivets syften ska

kunna uppnaés och i syfte att forebygga framtida olyckor och tillbud.

Vid genomf6randet av sdkerhetsutredningar ska utredningsmyndigheten f6lja IMO:s
riktlinjer fOr att bistd utredare vid genomforandet av koden for utredningar av olyckor.
Utredarna far avvika fran dessa riktlinjer nér detta enligt deras yrkesméssiga bedomning
kan betraktas som nodvéndigt for att nd utredningssyftet. Kommissionen fér anta
rekommendationer for genomforandet av dessa riktlinjer, med beaktande av alla
relevanta lirdomar som har dragits frn sékerhetsutredningar, och efter samrad med de
utredande myndigheterna inom ramen for den permanenta samarbetsstruktur som

faststélls 1 artikel 10.
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6.  Nir beslut fattas om huruvida en sjoolycka eller ett tillbud som har intréffat vid fartygets
sida eller da fartyget var fortdjt eller 1ag vid kajen och som inbegriper land- eller
hamnarbetare har intréffat i direkt samband med ett fartygs verksamhet” och darfor ar
foremal for en sdkerhetsutredning, ska medlemsstaterna, i enlighet med sin nationella
lagstiftning, sdrskilt ta hdnsyn till hur fartygets konstruktion, utrustning, férfaranden,
besittning och fartygsledning &r involverad i och relevant for den verksamhet som

bedrivs.

7.  En sdkerhetsutredning ska inledas utan drojsmal efter det att sjdolyckan eller tillbudet
till sjoss har intriaffat och under alla omstandigheter senast tvd manader efter det att

sjoolyckan eller tillbudet har intréffat.

8. Om det under en sjosékerhetsutredning blir ként att ett brott har begétts enligt artikel 3,
3a, 3b eller 3c i1 1988 &rs konvention om bekdmpande av brott mot sjofartens sdkerhet, 1
uppdaterad version, ska utredningsmyndigheten med beaktande av nationell lagstiftning
omedelbart underritta sjosidkerhetsmyndigheterna i den eller de berdrda

medlemsstaterna och i varje berort tredjeland.”.

6. Artikel 6 ska erséttas med foljande:

"Artikel 6
Underrittelseskyldighet

Varje medlemsstat ska inom ramen for sitt rittssystem aldgga de ansvariga myndigheterna
och/eller de berdrda parterna eller bada att utan drojsmaél underrétta landets

utredningsmyndighet om alla olyckor och tillbud som omfattas av detta direktiv.”.
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7. Artikel 7 ska éndras pa foljande sitt:

a) Ipunkt 1 ska tredje stycket ersittas med foljande:

”Parallella sikerhetsutredningar av samma sjéolycka eller tillbud till sjoss ska vara strikt

begrinsade till undantagsfall. Medlemsstaterna ska 1 sddana fall meddela kommissionen

skilen for att utfora sadana parallella utredningar. Medlemsstater som genomfor
parallella sidkerhetsutredningar ska samarbeta med varandra. De berdrda
utredningsmyndigheterna ska framfor allt utbyta eventuella relevanta uppgifter som har
samlats in under deras respektive utredningar, sarskilt i syfte att s snart som mojligt
komma fram till gemensamma slutsatser.”.

b)  Foljande punkt 1a ska inforas:

”la.  Under genomforandet av sjosékerhetsutredningen ska medlemsstater med
vésentligt intresse 1 den man det dr praktiskt mdjligt bistd den eller de
medlemsstater som utreder sjosdkerheten med tillgéng till relevant information
for sjosdkerhetsutredningen. Den eller de utredare som genomfor en
sjosdkerhetsutredning far ocksa ges tilltrdde till information som statlig
besiktningspersonal, kustbevakning, sjotrafikinformationstjénster, lotsar och
annan sjO0fartspersonal 1 staten med vésentligt intresse forfogar dver, 1 enlighet
med nationell lagstiftning.”.

c)  Punkt 4 ska ersittas med foljande:

74, Nir ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg ar
inblandat 1 en sjoolycka eller ett tillbud till sj0ss, ska sékerhetsutredningen
inledas av den medlemsstat pa vars territorialhav eller inre vatten enligt
definitionen 1 Unclos olyckan eller tillbudet sker eller, om olyckan eller tillbudet
sker pa annat vatten, av den medlemsstat som ro-ro-passagerarfartyget besokte
senast. Denna stat ska vara ansvarig for sdkerhetsutredningen och samordningen
med 6vriga medlemsstater med vésentligt intresse till dess att man gemensamt
enats om vilken stat som ska ha ansvar for utredningen.”.
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8. Artikel 8 ska erséttas med foljande:

"Artikel 8
Myndigheter for utredning av sjosdkerhet

1.  Medlemsstaterna ska sékerstélla att sj0sdkerhetsutredningar genomfors under ansvar av
en opartisk, oberoende och permanent myndighet for utredning av sjosikerhet som har
de befogenheter som krévs och forfogar over tillrdckliga medel, ekonomiska resurser
och sakkunniga utredare med kompetens i fragor som ror sjdolyckor och tillbud till

sjOss, for att kunna fullgoéra sina skyldigheter enligt detta direktiv.

Detta kan omfatta bade utndmningar av utredare med specialistkunskaper som erfordras
for att tillfalligt kunna inga i en sjosékerhetsutredning och anvéndningen av konsulter

for att fa expertrdd rorande aspekter av en sjosdkerhetsutredning.

For att kunna genomfora en sékerhetsutredning pé ett opartiskt sitt ska myndigheten for
utredning av sjosdkerhet i friga om sin organisation, sin rattsliga struktur och sitt
beslutsfattande vara oberoende av varje part vars intressen skulle kunna sté i konflikt

med den uppgift som den har anfortrotts.

Inlandsstater som inte har fartyg som for deras flagg och som omfattas av detta direktiv
ska bestimma en oberoende kontaktpunkt som ska samarbeta 1 sdkerhetsutredningen

enligt artikel 5.1 c.

2. Myndigheten for utredning av sjosdkerhet ska sékerstilla att de enskilda utredarna har
praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet pa de &mnesomraden som ingar 1 deras
normala utredningsuppgifter. Myndigheten for utredning av sjosdkerhet ska dessutom

sdkerstdlla att lamplig expertis ar latt tillgdnglig vid behov.
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3. Myndigheten for utredning av sjosékerhet far d&ven anfortros insamling och analys av
data om sjosékerhet, sirskilt i forebyggande syften, om dessa aktiviteter inte paverkar
myndighetens oberoende stillning eller medfor ndgot ansvar 1 reglerings-, forvaltnings-
eller standardiseringsfragor.

4.  Medlemsstaterna ska, inom ramen for sina respektive nationella rittssystem, sdkerstdlla
att utredarna i den egna myndigheten for utredning av sjosékerhet, eller den myndighet
for utredning av sjosédkerhet at vilken sjosdkerhetsutredningen har anfortrotts, i
tillampliga fall i samarbete med de myndigheter som ansvarar for den réttsliga
undersokningen, erhaller eventuell relevant information for att kunna utfora
sjosdkerhetsutredningen och dérfor ha ratt att
a)  fatillgdng till alla relevanta omriden eller olycksplatser och alla fartyg, vrak eller

strukturer, inklusive last, utrustning och vrakdelar,

b)  sidkerstilla omedelbart upptagande av bevismaterial och kontrollerad s6kning efter
och bortforsling av vrak, vrakdelar eller andra delar och &mnen for undersdkning
eller analys,

c)  krdva undersokning eller analys av de foreméal som avses 1 led b, och att fa fri
tillgang till resultaten fran sidana undersokningar eller analyser,

d)  fa fri tillgang till, och mojlighet att kopiera och anvénda all relevant information
och registrerade data, inklusive VDR- eller S-VDR-data, som ror fartyg,
inspelningar fran sjotrafikinformationstjdnster, resa, last, besittning eller andra
personer, foremal, forhdllanden eller omstindigheter,

e)  fa fri tillgéng till resultaten fran undersokningen av dodsoffers kroppar eller fran
prover fran dodsoffers kroppar,

f)  begéra och fi fri tillgdng till resultaten frdn undersdkningen av personer som var
inblandade i driften av fartyget, och varje annan relevant person, eller fran prover
som tagits frdn sddana personer,
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g)  hora vittnen utan att personer vars intressen kan anses inverka negativt pa

sdkerhetsutredningen ar nirvarande,

h)  fa besiktningsprotokoll och relevant information som innehas av flaggstaten,
redare, klassificeringssillskap eller ndgon annan relevant part som sjalv eller

genom foretriddare dr etablerad i medlemsstaten,

1)  begdra bistdnd fran respektive stats relevanta myndigheter, inklusive flagg- och
hamnstaternas besiktningspersonal, kustbevakning, sjotrafikinformationstjanster,

sjordddningstjanster, lotsar eller annan hamn- eller sjofartspersonal.

5. Myndigheten for utredning av sjosikerhet ska omgéende och nir som helst kunna
reagera pa underrittelser om en olycka och ska kunna fa tillrackliga resurser for att
kunna bedriva sin verksamhet pé ett oberoende sétt. Myndighetens sjosékerhetsutredare
ska ha en status som garanterar deras oberoende stillning pa det sétt som krévs.

6.  Myndigheten for utredning av sjosékerhet far kombinera sina uppgifter enligt detta
direktiv med utredningar av andra héndelser an sjoolyckor pa villkor att sddana
utredningar inte dventyrar dess oberoende stillning.

7. Varje medlemsstat fir utveckla, genomfora och uppritthalla ett kvalitetsledningssystem
for sin myndighet for utredning av sjosékerhet.
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0. Artikel 9 ska erséttas med foljande:

”Artikel 9
Sekretess

Utan att det paverkar tillimpningen av forordning (EU) 2016/679 ska
medlemsstaterna, inom ramen for sina rattssystem, sdkerstdlla att foljande
uppgifter inte offentliggors for andra dndamal dn sjosdkerhetsutredningssyften, om
inte den behoriga myndigheten i medlemsstaten i frdga beslutar att ett
offentliggdrande 4r av 6vervigande allménintresse, inbegripet de fall dir det
konstateras att fordelarna med offentliggdrandet uppviger de negativa inhemska
och internationella effekter som en sadan atgérd kan ha pa den aktuella

sdkerhetsutredningen eller framtida sdkerhetsutredningar:

a)  Allautsagor som myndigheten for utredning av sjosékerhet har inhdmtat fran

personer under sjosékerhetsutredningens géng.

b)  Uppgifter som avsldjar identiteten pa personer som har bidragit till

bevisningen inom ramen for sjosékerhetsutredningen.

¢) Information som samlats in av myndigheten for utredning av sjosékerhet och
som &r av sarskilt kinslig och privat natur, inklusive information om

enskilda personers hilsa.

d)  Material som sedan framstills under sjosdkerhetsutredningens gang, t.ex.
anteckningar, utkast, yttranden skrivna av sjosidkerhetsutredarna, yttranden

som gjorts 1 samband med analys av information.

e) Information och bevis som tillhandahélls av sjosdkerhetsutredare fran andra
medlemsstater eller tredjeldnder 1 enlighet med internationella standarder
och rekommenderade forfaranden, om den myndigheten for utredning av

sjosdkerhet sa begér.

f)  Utkast till preliminéra, kortfattade eller slutliga rapporter.
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g)  All kommunikation mellan personer som har varit inblandade i fartygets
drift.

h)  Skriftliga eller elektroniska registreringar och transkriberingar av
registreringar fran sjotrafikinformationstjanster, inklusive deras rapporter

och resultat som tagits fram for interna andamal.

2. Data fran fardskrivare och forenklade fardskrivare fran en sjosékerhetsutredning
far inte goras tillgdngliga eller anvédndas for andra &ndamal 4n
sjosakerhetsutredningen eller fartygssékerheten, utom nér sadana uppgifter

anonymiseras eller [dmnas ut genom sédkra forfaranden.

3. For de &ndamal som avses 1 punkt 1 far endast data som &r absolut nédvéindiga

ldmnas ut.

4.  Medlemsstaterna kan besluta att begrinsa de fall dér ett sddant beslut om

utlamnande far fattas, med beaktande av unionsrétten.
10.  Artikel 10 ska dndras pa foljande sétt:
a)  Punkt I ska ersittas med foljande:

1.  Medlemsstaterna ska i ndra samarbete med kommissionen uppritta en
permanent samarbetsstruktur som ger deras respektive myndigheter for
utredning av sjosidkerhet mojlighet att samarbeta med varandra 1 den méan det

behovs for att direktivets syften ska kunna uppnés.”.
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b)

Punkt 3 ska dndras pé foljande sétt:
a)  Det inledande stycket och led a ska ersittas med foljande:

”3.  Medlemsstaternas myndigheter for utredning av sjosidkerhet ska inom
ramen for samarbetsstrukturen sarskilt enas om vilka samarbetsformer

som ar bast for att man ska kunna

a)  gora det mojligt for myndigheter for utredning av sjosékerhet att dela pa
installationer, anldggningar och utrustning for teknisk unders6kning av vrak,
fartygsutrustning och andra foremaél av betydelse for sékerhetsutredningarna,
inklusive framtagande och utvirdering av uppgifter fran fardskrivare eller

forenklade fardskrivare och annan elektronisk utrustning,”.
b)  Leden h och i ska erséttas med foljande:

”h) frdmja samarbete pd de omrdden som omfattas av detta direktiv med
tredjeldnders myndigheter for utredning av sjosdkerhet och med

internationella organ for utredning av sjéolyckor,

1)  forse myndigheter for utredning av sjosdkerhet som leder

sjosdkerhetsutredningar med all relevant information.”.
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10a. Artikel 12 ska dndras pd foljande sitt:

a)

Punkt 3 ska erséttas med foljande:

”3.  En medlemsstats samarbete i en sjosdkerhetsutredning som genomfors av ett
tredjeland med vésentligt intresse far inte paverka genomforandet av och
uppfyllandet av rapporteringskraven for sjosédkerhetsutredningar enligt detta
direktiv. Om ett tredjeland med vésentligt intresse leder en sjosdkerhetsutredning
dér en eller flera medlemsstater dr inblandade kan medlemsstaterna besluta att inte
genomfora en parallell sjosdkerhetsutredning under forutsittning att den
sjosdkerhetsutredning som leds av tredjelandet genomfors i enlighet med IMO-
koden for utredning av olyckor och tillbud till sjoss. I sddana fall ska
bestdmmelserna i artikel 14 inte tillimpas pa medlemsstaternas myndigheter for

utredning av sjosdkerhet.”.

10b. I artikel 13 ska led a ersdttas med foljande:

’ﬁa)

spara alla uppgifter fran sjokort, loggbdcker, elektroniska och magnetiska inspelningar
och videoband, inklusive information fran fardskrivare eller forenklade fardskrivare och

annan elektronisk utrustning, for tiden fore, under och efter olyckan,”.
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11. Artikel 14 ska ersittas med foljande:

“Artikel 14
Olycksrapporter

1. Sidkerhetsutredningar som genomfors enligt detta direktiv ska offentliggoras i form av
en olycksrapport enligt en mall som faststélls av behorig myndighet for utredning av

sjosdkerhet och enligt relevanta avsnitt i bilaga I.

Myndigheter for utredning av sjosdkerhet far besluta att en sjosékerhetsutredning ska

resultera i en kortfattad rapport som ska offentliggéras om
a)  sdkerhetsutredningen inte avser en mycket allvarlig sjoolycka, eller

b)  sjoolyckan och resultatet av utredningen inte kommer att leda till att framtida

olyckor och tillbud forebyggs.

2. Myndigheter for utredning av sjosdkerhet ska gora sitt yttersta for att gora
olycksrapporten enligt punkt 1, inbegripet dess slutsatser och eventuella
rekommendationer, tillgédnglig for allménheten och sdrskilt den marina sektorn inom
tolv manader fran dagen for olyckan. Om den slutliga olycksrapporten, vid en mycket
allvarlig olycka, inte kan bli klar inom denna tid ska en preliminir olycksrapport

offentliggdras inom tolv manader fran dagen for olyckan.

3. Myndigheten for utredning av sjosikerhet i medlemsstaten med ansvar for utredningen
ska skicka ett exemplar av den slutliga eller preliminéra rapporten till kommissionen.
Myndigheten for utredning av sjosédkerhet ska ta hansyn till de tekniska synpunkter fran
kommissionen pé slutrapporterna som inte paverkar slutsatsernas substans, for att
forbattra olycksrapporternas kvalitet pa det sétt som &r ldmpligast for att direktivets syfte

ska kunna uppnaés.

4.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 20 1 syfte
att dndra eller komplettera de delar som ror faktainformation, beskrivning och analys i

bilaga [.”.
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12. Artikel 15 ska dndras pé foljande sitt:
a)  Punkt 1 ska ersdttas med foljande:

1.  Medlemsstaterna ska sdkerstélla till att adressaterna vederbdrligen beaktar
sdkerhetsrekommendationerna frdn myndigheterna for utredning av sjosékerhet
och, i lampliga fall, att rekommendationerna f6ljs upp pé lampligt sétt i enlighet

med unionslagstiftningen och internationell rétt.”.
b)  Punkt 2 ska ersittas med f6ljande:

”2.  Ilampliga fall ska antingen en myndighet for utredning av sjosikerhet eller
kommissionen utarbeta sdkerhetsrekommendationer pa grundval av en abstrakt
dataanalys och de dvergripande resultaten av de sjosidkerhetsutredningar som

gjorts.”.
13. I artikel 16 ska forsta stycket erséttas med foljande:

”Utan att det paverkar dess ritt att 1imna en forvarning ska en medlemsstats myndighet for
utredning av sj0sdkerhet ndr som helst under en sjosdkerhetsutredning, om den anser att det
krévs ett snabbt ingripande pa unionsniva for att nya olyckor ska kunna forebyggas, utan

dr6jsmaél underrétta kommissionen om behovet av en forvarning.”.
14. Artikel 17 ska dndras pa foljande sétt:
a)  Foljande punkt ska inforas:

”2a. Medlemsstaterna ska i Emcip anmadla alla sjoolyckor och tillbud till sjoss 1 enlighet
med formatet 1 bilaga II och, nér en sjosékerhetsutredning genomfors,
tillhandahilla data fran sjosdkerhetsutredningar i enlighet med Emcip-systemet.
For fiskefartyg vars ldngd underskrider 15 meter krdvs endast rapportering av
mycket allvarliga sjoolyckor. Nar mycket allvarliga sjoolyckor dér fiskefartyg vars
langd underskrider 15 meter dr involverade inte utreds ska skilen till att sd inte

skett rapporteras.”.
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b)  Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3.  Medlemsstaternas myndigheter for utredning av sjosdkerhet ska anmaéla alla
mycket allvarliga sjoolyckor till Emcip. Medlemsstaterna far besluta om och utse
den eller de behoriga nationella myndigheter som ska rapportera om alla andra
sjoolyckor och tillbud till sjoss. Néar kommissionen far kinnedom om en sjoolycka
eller ett tillbud till sjoss ska den ocksé informera de behdriga nationella

myndigheterna.”.
c)  Foljande punkt ska inforas:

”5.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 20
for att dndra eller komplettera bilaga II med avseende péd den information som ska
tillhandahallas i1 denna fOr att ta hdnsyn till IMO:s dndringar av IMO-koden for

utredning av olyckor eller av relaterade IMO-riktlinjer.”.
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15. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 17a
Utbildning och operativt stod

1.  Paséarskild begédran av medlemsstaternas myndigheter for utredning av sjosdkerhet ska
kommissionen underlétta utvecklingen av kapacitet och kunskapsutbyte inom och
mellan myndigheterna for utredning av sjosikerhet genom att tillhandahalla utbildning
om ny réttslig och teknisk utveckling, specifika tekniker och verktyg och tekniker som
ror fartyg, fartygsutrustning och fartygsdrift.

2. Péabegdran av medlemsstaternas myndigheter for utredning av sjosikerhet, och forutsatt
att ingen intressekonflikt uppstér, ska kommissionen ge operativt stdd till dessa
medlemsstater vid genomforandet av deras sjosdkerhetsutredningar. Sadant stod kan
omfatta tillhandahallande av specialiserade analysverktyg eller analysutrustning samt
specifik expertis som normalt inte behdvs av myndigheter for utredning av sjosdkerhet,

forutsatt att deras oberoende sikerstills.”.
16. Artikel 19 ska erséttas med foljande:
”Artikel 19
Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitrddas av kommittén for sjosidkerhet och forhindrande av
fororening fran fartyg (Coss) som har inréttats genom Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 2099/2002. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som

avses 1 forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nar det hianvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.”.
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17. Artikel 20 ska ersittas med foljande:

”Artikel 20
Utévande av delegeringen

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de

villkor som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artiklarna 14.4 och 17.5 ges till
kommissionen tills vidare frdn och med den [dag da den grundldggande rdttsakten

trdder i kraft].

Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 14.4 och 17.5 far nir som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om éterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges 1 beslutet upphor att gélla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller
vid ett senare i1 beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter

som redan har tritt 1 kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts
av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den

13 april 2016 om bittre lagstiftning.

S4 snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge

Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artiklarna 14.4 och 17.5 ska trdda i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har gjort invindningar mot den delegerade akten
inom en period pa tvd ménader fran den dag dé akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bdde Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invdnda. Denna period ska

forlingas med tvd ménader pd Europaparlamentets eller radets initiativ.”.
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18. Artikel 23 ska ersittas med foljande:

"Artikel 23
Oversyn av genomforandet

Kommissionen ska senast den [Publikationsbyran: Vinligen for in datum: tio ar efter detta
dndringsdirektivs ikrafttrddande] 1dgga fram en rapport for Europaparlamentet och rddet om

genomforandet och efterlevnaden av detta direktiv.”.
19. I artikel 24 ska foljande punkt ldggas till:

”3.  Kommissionens forordning (EU) nr 1286/2011 ska upphora att gélla med verkan frn
och med utgangen av den inforlivandeperiod for detta direktiv som faststills i artikel 2.1

i direktiv... [infoga héinvisning till dndringsdirektivet].”.

Artikel 2

Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska anta och offentliggéra de bestimmelser 1 lagar och andra forfattningar
som dr nodvéandiga for att folja detta direktiv senast fyra ar efter den dag da detta direktiv

trader 1 kraft.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hinvisning till detta direktiv
eller atfoljas av en sddan hanvisning nér de offentliggdrs. Nérmare foreskrifter om hur

hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser 1

nationell ritt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 3
Ikrafttradande

Detta direktiv triader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordférande Ordférande
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