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I. INTRODUCERE

1.  Lal iunie 2023, Comisia a trimis propunerea sus-mentionata Parlamentului European si

Consiliului.

2. Propunerea se referd la o modificare a Directivei 2009/18/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 23 aprilie 2009 de instituire a principiilor fundamentale care reglementeaza
investigarea accidentelor din sectorul de transport maritim si de modificare a Directivei

1999/35/CE a Consiliului si a Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului’.

! JO L 131, 28.5.2009, p. 114.

15950/23 OT/mc 1
TREE.2.A RO



Directiva 2009/18/CE prevede un sistem de investigatii privind siguranta pentru a desprinde

invataminte din accidentele maritime si pentru a preveni repetarea acestora. Accidentele maritime

care intrd in domeniul de aplicare al directivei sunt investigate pentru a imbunatati siguranta

maritima si pentru a proteja mediul marin.

Revizuirea directivei are urmatoarele obiective specifice:

imbunatatirea protectiei navelor de pescuit, a echipajelor acestora si a mediului. Navele
de pescuit cu o lungime mai micd de 15 metri nu sunt incluse in domeniul de aplicare
actual al directivei, ceea ce Tnseamnd cd accidentele care implicd pierderi de vieti

omenesti si de nave nu sunt investigate in mod sistematic si armonizat;

clarificarea definitiilor si a textului juridic, astfel incat organismele de investigare a
accidentelor din statele membre sa investigheze toate accidentele care trebuie investigate

in timp util si in mod armonizat;

consolidarea capacitatii organismelor de investigare a accidentelor de a efectua
investigatiile privind accidentele (si de a raporta cu privire la aceste investigatii) in timp
util, cu expertiza necesard si in mod independent, inclusiv 1In ceea ce priveste
combustibilii din surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon si tehnologiile

aferente, si

actualizarea unei serii de definitii si trimiteri la legislatia UE relevantd si la

regulamentele OMI, pentru a asigura claritatea si coerenta.

5. Comisia a adoptat propunerea in contextul Programului sdu privind o reglementare adecvata si

functionala (REFIT) si ca urmare imediata a unei evaludri ex post! si a verificarii adecvarii pentru

domeniul transportului maritim?, efectuate in 2018.

. ropunerea se bazeaza pe rezultatele unei evaluari a impactului’® care a avut la baza un studiu de
6 P b Itatel 1 tului’ tlab tudiu d

sprijin extern. Evaluarea impactului a fost prezentatd si examinata in detaliu in cadrul unei

reuniuni a grupului de lucru si nu a generat preocupari majore pentru delegatii.

W N -

Doc.9131/18 + ADD 1.
Doc. 9128/18 + ADD 1.
Doc. 10115/23 ADD 1 + ADD 2.
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II.

I11.

10.

11.

Propunerea a fost nsotita de o evaluare a impactului’, care a fost prezentata si examinata in
detaliu cu ocazia unei reuniuni a grupului de lucru. Observatiile formulate s-au referit in principal
la costurile certificarii sistemelor de management al calitatii pentru autoritatile responsabile cu

investigatiile privind siguranta maritima si la modul in care sunt calculate aceste costuri.

EXAMINAREA DE CATRE CELELALTE INSTITUTII

La 20 iulie 2023, Comisia pentru transport si turism (TRAN) a Parlamentului European a numit-o

pe dna Caroline Nagtegaal (Renew Europe, Tarile de Jos) in calitatea de raportoare.
Dna Nagtegaal si-a Tnaintat proiectul de raport la 18 septembrie, iar votul Comisiei TRAN cu

privire la aceasta propunere este planificat in prezent pentru 7 decembrie.

La 20 septembrie 2023, Comitetul Economic si Social European si-a adoptat avizul cu privire la

propunere?. La 23 iunie 2023, Comitetul European al Regiunilor a luat decizia sd nu emita niciun

aviz.

STADIUL LUCRARILOR iN CADRUL CONSILIULUI

Grupul de lucru pentru transport maritim a discutat propunerea in cadrul mai multor reuniuni,

incepand din iunie 2023. Toate delegatiile si-au exprimat sprijinul general pentru obiectivele

propunerii Comisiel, in vederea Tmbunatatirii sigurantei maritime si a protejarii mediului marin.

La reuniunea sa din 22 noiembrie, Comitetul Reprezentantilor Permanenti si-a confirmat sprijinul

pentru cel mai recent compromis si a recomandat Consiliului sd ajunga la o abordare generala in

cadrul reuniunii Consiliului TTE (Transporturi) din 4 decembrie 2023.

Doc. 10115/23 ADD 1 + ADD 2.
Doc. 13372/23.
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12.

13.

14.

Pentru a permite organismelor de investigare a accidentelor sd efectueze investigatiile privind
accidentele (si sa raporteze cu privire la acestea) intr-un mod similar in intreaga Uniune,
activitatea s-a axat pe clarificarea normelor existente si pe imbunatitirea coerentei acestora cu
reglementdrile internationale relevante. Au fost introduse mai multe modificari in propunerea
Comisiei, avand ca obiectiv principal consolidarea dispozitiilor privind independenta
organismelor de investigare a accidentelor si confidentialitatea constatarilor acestora, precum si

reducerea sarcinilor administrative inutile. Trebuie notate trei modificari de fond principale.

In primul rand, formularea alineatului (2) de la articolul 1 a fost revizuita pentru a clarifica faptul
ca scopul investigatiilor efectuate de organismele de investigare a accidentelor nu este de a stabili
raspunderea sau de a atribui culpa. Toate statele membre dispun deja de cadre juridice in acest
scop; 1n schimb, activitatea organismelor de investigare a accidentelor ar trebui sa se concentreze
pe raportarea completa a cauzelor unui accident sau incident maritim, fara nicio presiune externa
nejustificata, pentru a invata din accidentele maritime si pentru a preveni repetarea acestora. In
plus, dispozitiile privind confidentialitatea informatiilor colectate de organismele de investigare a
accidentelor in timpul investigatiilor au fost consolidate (articolul 9), inclusiv pentru a evita
presiunile externe si pentru a facilita accesul la date care ar putea fi relevante pentru identificarea
cauzelor incidentelor maritime. in acelasi timp, articolul 17a fost revizuit pentru a defini mai bine
implicarea Comisiei si a EMSA in formarea si in sprijinul operational oferite organismelor de
investigare a accidentelor pentru desfasurarea investigatiilor lor; un astfel de sprijin ar trebui
acordat numai la cererea autoritdtilor responsabile cu investigatiile si numai dacd nu existd niciun

conflict de interese.

In al doilea rand, pentru a raspunde diferitelor nevoi si structuri organizationale de la nivel
national, evitand in acelasi timp sarcinile administrative inutile, alineatul (7) de la articolul 8 a
fost modificat pentru a permite fiecarui stat membru sa decidad daca sa puna in aplicare sau nu un
sistem de management al calitatii pentru autoritatea nationald responsabild cu investigatiile
privind siguranta maritima. In acelasi scop al reducerii sarcinii administrative, textul prevede
acum posibilitatea ca organismele de investigare a accidentelor sa elaboreze ,,rapoarte
simplificate”, ceea ce reduce volumul de munca in situatiile in care nu exista valoare adaugata in

elaborarea unui raport complet.

15950/23 OT/mc 4

TREE.2.A RO



15.

16.

17.

IVv.

18.

In al treilea rand, articolul 20 fost reformulat pentru a conferi Comisiei competenta de a adopta
acte delegate in vederea adaptarii anexelor la evolutia dreptului maritim international referitor la
investigarea accidentelor din sectorul de transport maritim si pentru a facilita colectarea si

schimbul de informatii si raportarea.

In sfarsit, termenul de transpunere propus de Comisie (un an de la intrarea in vigoare a directivei

de modificare) ar urma sa fie prelungit la patru ani.

In aceasta etapa a procedurii, Comisia mentine o rezerva procedurald cu privire la toate

modificarile aduse propunerii sale.

CONCLUZII

Avand in vedere cele de mai sus, Consiliul este invitat sd ajunga la o abordare generalda cu
privire la propunerea de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a
Directivei 2009/18/CE de instituire a principiilor fundamentale care reglementeaza investigarea
accidentelor din sectorul de transport maritim, pe baza compromisului prezentat in anexa la

prezentul raport.
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ANEXA

Propunere de
DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 2009/18/CE de instituire a principiilor fundamentale care
reglementeaza investigarea accidentelor din sectorul de transport maritim, precum si de

abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1286/2011 al Comisiei

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,
avand n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100 alineatul (2),

avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,
avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

7 JOC,,p..

8 JoC,,p..
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(1)

)

3)

4

)

Directiva 2009/18/CE a Parlamentului European si a Consiliului® stabileste principiile
fundamentale care reglementeaza investigarea accidentelor din sectorul de transport maritim si
prevede un sistem de investigatii privind siguranta. Accidentele maritime care intra in
domeniul de aplicare al directivei respective sunt investigate de organe de ancheta
independente infiintate In statele membre pentru a imbunatati siguranta maritima, precum si
pentru a proteja mediul marin, cu scopul de a invata din trecut astfel incat sa se previna

accidentele si incidentele viitoare.

De la intrarea in vigoare a Directivei 2009/18/CE, au avut loc modificari ale cadrului de
reglementare international si evolutii ale tehnologiei. Ar trebui sa se tind seama de aceste
modificari si evolutii, precum si de experienta dobandita in urma punerii in aplicare a
Directivei 2009/18/CE.

in Directiva 2009/18/CE se face trimitere la o serie de texte juridice adoptate de Organizatia
Maritima Internationala (OMI) care au fost abrogate, modificate sau revizuite de la intrarea sa
in vigoare. De exemplu, in directiva respectiva se face trimitere la ,,Codul OMI pentru
investigarea accidentelor si incidentelor maritime” [Rezolutia A.849(20) a OMI din 27
noiembrie 1997], care a fost revocat prin ,,Codul de standarde internationale si practici
recomandate pentru investigatia privind siguranta in cazul accidentelor sau incidentelor
maritime (Codul pentru investigarea accidentelor)” [Rezolutia MSC.255(84) din 16 mai 2008]
st Rezolutia A.1075(28) ,,Linii directoare destinate ajutarii investigatorilor in implementarea

Codului pentru investigarea accidentelor [Rezolutia MSC.255(84)]”.

Codul OMI pentru investigarea accidentelor introduce definitii noi, cum ar fi definitia
»autoritatii responsabile cu investigatiile privind siguranta maritima”, in timp ce alte concepte
sunt eliminate, cum ar fi conceptul de ,,accident grav”. Aceste modificari ar trebui incorporate
in Directiva 2009/18/CE.

In Directiva 2009/18/CE se face, de asemenea, trimitere la Circulara MSC-MEPC.Circ.3 a
OMI din 2008, care a fost inlocuita de Circulara MSC-MEPC.3/circ.4/rev.1 — Rapoarte privind
accidentele si incidentele maritime — Proceduri armonizate de raportare revizuite din

18 noiembrie 2014.

JO L 131, 28.5.2009, p. 114.
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(6) Liniile directoare ale OMI destinate ajutarii investigatorilor in implementarea Codului pentru
investigarea accidentelor [Rezolutia A.1075 (28)], adoptate la 4 decembrie 2013, ofera
recomandari practice pentru investigarea sistematicd a accidentelor si incidentelor maritime si
permit realizarea de analize si luarea de masuri de prevenire eficiente. Aceste linii directoare

ar trebui incluse in Directiva 2009/18/CE.

(7) Navele de pescuit cu o lungime mai mica de 15 metri sunt in prezent excluse din domeniul de
aplicare al Directivei 2009/18/CE si, prin urmare, investigatiile privind accidentele maritime
care implicd aceste de nave de pescuit se desfagoard intr-un mod care nu este nici sistematic,
nici armonizat. Navele respective sunt mai expuse riscului de a se rasturna si se intampla
relativ frecvent ca membrii echipajului sa cada peste bord. Prin urmare, este necesara protectia
acestor nave de pescuit, a membrilor echipajelor lor si a mediului prin introducerea unei
evaluari preliminare a accidentelor maritime foarte grave care implica nave de pescuit cu o
lungime mai mica de 15 metri, pentru a stabili daca autoritatile ar trebui sa initieze o
investigatie privind siguranta, tinand seama, printre altele, de dovezile disponibile, precum si
de potentialul ca constatarile investigatiei privind siguranta sa conduca la prevenirea

accidentelor si incidentelor viitoare.

(7a) Prezenta directiva nu ar trebui sa impiedice statele membre sa stabileasca norme nationale
pentru investigarea accidentelor sau incidentelor maritime care implica orice tip de nava care

transportd 12 pasageri sau mai putin sau care se implica in alte activitati comerciale.

(8) Unele definitii prevazute in Directiva 2009/18/CE nu sunt clare. Ar trebui specificatd definitia
lungimii unei nave de pescuit, In special atunci cand exista o distinctie In ceea ce priveste
abordarea si obligatiile autoritdtilor responsabile cu investigatiile privind siguranta maritima in

functie de lungimea navei de pescuit.

9) Codul OMI pentru investigarea accidentelor se referd la un eveniment sau la o serie de
evenimente care s-au produs ,,in legdtura directd cu operatiunile unei nave”. Acest concept
face obiectul unor divergente semnificative si ar trebui clarificat. Aceste divergente au un
impact asupra actiunilor autoritatilor responsabile cu investigarea accidentelor, in special in
ceea ce priveste accidentele din porturi, posibilitatile de efectuare a unor investigatii comune si

colectarea de date privind accidentele si investigatiile.
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(10) Codul OMI pentru investigarea accidentelor prevede cd, atunci cand are loc un accident
maritim foarte grav, se efectueaza o investigatie privind siguranta maritima. Cu toate acestea,
nu exista nicio indicatie cu privire la intervalul de timp in care trebuie sa se produca decesul
unei persoane ca urmare a unui accident pentru ca acesta sa fie clasificat drept accident
maritim foarte grav care necesita o investigatie. Prin urmare, Directiva 2009/18/CE ar trebui

sa ofere indicatii in aceasta privinta.

(11) Personalul disponibil, precum si resursele operationale ale autoritdtilor responsabile cu
investigatiile privind siguranta maritima din statele membre variaza in mod clar, ceea ce duce
la raportari si investigatii ineficace si inconsecvente cu privire la accidentele maritime. Prin
urmare, Comisia, cu sprijinul Agentiei Europene pentru Sigurantd Maritima (EMSA), ar trebui
sa ofere sprijin analitic de inalta specializare pentru investigatiile individuale (competente

non-tehnice), precum si instrumente si echipamente analitice (hardware).

(12) In lumina celor mentionate anterior, EMSA ar trebui si organizeze eussuri-de formare privind
tehnici specifice si evolutii si tehnologii noi care ar putea fi relevante pentru investigarea
accidentelor in viitor. Aceste cursuri de formare ar trebui sa se axeze, printre altele, pe
combustibilii din surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon, care sunt deosebit de
relevanti din perspectiva pachetului ,,Pregatiti pentru 557, si pe automatizare, precum si pe

normele Regulamentului general privind protectia datelor (RGPD).

(12a)  Independenta investigatiilor privind siguranta maritima trebuie asigurata in toate
circumstantele si nimeni dintre toti cei implicati In aceste investigatii, inclusiv companiile,
institutiile sau agentiile publice sau private, nu ar trebui s se afle In niciun conflict de

interese.

15950/23 OT/mc 9
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(14) In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a dispozitiilor prezentei
directive cu privire la lista textelor OMI care intra in domeniul sau de aplicare, ar trebui
conferite competente de executare Comisiei. Aceste competente ar trebui sa fie exercitate In

conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului

(10).

(14a)  In vederea adaptarii anexelor la evolutia dreptului maritim international referitor la
investigarea accidentelor din sectorul transportului maritim si pentru a facilita colectarea si
schimbul de informatii si raportarea, competenta de a adopta acte in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegata Comisiei In
ceea ce priveste articolul 14 alineatul (4) si articolul 17 alineatul (5) din prezenta directiva.
Este deosebit de important ca, In cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sd organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultari sa se desfasoare in
conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o
mai buni legiferare*. In special, in aceste consultiri ar trebui sa fie implicat cadrul de
cooperare permanenta instituit prin prezenta directiva. In special, pentru a asigura participarea
egala la pregdtirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate
documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au
acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei Insarcinate cu pregdtirea

actelor delegate.

(15) Avand in vedere ciclul complet al vizitelor efectuate de EMSA 1in statele membre pentru a
monitoriza punerea in aplicare a prezentei directive, Comisia ar trebui sa evalueze punerea in
aplicare a prezentei directive cel tarziu la [ /0 ani de la intrarea sa in vigoare, astfel cum se
mentioneaza la articolul 23] si sa prezinte un raport in acest sens Parlamentului European si
Consiliului. Statele membre ar trebui sa coopereze cu Comisia in vederea colectarii tuturor

informatiilor necesare pentru evaluare.

10 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din

16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JOL 55, 28.2.2011, p. 13).
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(16)

(17)

Intrucat obiectivele prezentei directive, si anume de a stabili norme privind investigarea
accidentelor din sectorul de transport maritim pentru a Imbunatati siguranta maritima si a
proteja mediul marin, nu pot fi realizate in mod satisfacator de catre statele membre, dar,
avand in vedere amploarea sau efectele actiunii, acestea pot fi realizate mai bine la nivelul
Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum
este previzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. in conformitate cu
principiul proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul respectiv, prezenta directiva

nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivelor respective.

Prin urmare, Directiva 2009/18/CE ar trebui modificata in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:
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Articolul 1

Modificari aduse Directivei 2009/18/CE

Directiva 2009/18/CE se modifica dupa cum urmeaza:

1. La articolul 1, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:
,»(2) Obiectivul investigatiilor efectuate In temeiul prezentei directive nu este de a stabili
raspunderea sau culpa, astfel incat din constatarile acestor investigatii nu se deduce nicio culpa
sau raspundere. Statele membre iau masurile necesare astfel Incat autoritatile responsabile cu
investigatiile privind siguranta maritima (denumite in continuare «autoritatile responsabile cu
investigatiile») sa nu fie impiedicate sa efectueze raportari complete privind cauzele unui
accident sau incident maritim sau sa nu fie limitate in aceasta privinta.”

2. Articolul 2 alineatul (2) se modifica dupa cum urmeaza:
(a) (eliminat);
(b) litera (d) se elimina.

15950/23 OT/mc 12
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3. Articolul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Articolul 3
Definitii
In intelesul prezentei directive:
1. «Codul OMI pentru investigarea accidentelor» inseamna Codul de standarde

internationale si practici recomandate pentru investigatia privind siguranta in cazul

accidentelor sau incidentelor maritime care figureaza in anexa la Rezolutia MSC.255(84) a

Comitetului pentru sigurantd maritimd al OMI, in versiunea sa actualizatd;

2. «Liniile directoare ale OMI destinate ajutarii investigatorilor in implementarea Codului

pentru investigarea accidentelor» Inseamna liniile directoare adoptate de Adunarea OMI prin

Rezolutia A.1075(28) din 4 decembrie 2013, 1n versiunea lor actualizata;

3. urmatorii termeni se Inteleg in conformitate cu definitiile continute de Codul OMI

pentru investigarea accidentelor:

(a)
(b)
(©)
(d)
()
()
(2

(h)

«accident maritimy;

«accident maritim foarte gravy;

«incident maritimy;

«investigatie privind siguranta maritima;

«autoritate responsabila cu investigatiile privind siguranta maritima;
«stat care efectueaza investigatiile privind siguranta maritimay;

«stat interesat in mod deosebity;

«ranire gravay;

15950/23
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4.  «Liniile directoare ale OMI privind tratamentul echitabil al navigatorilor in caz de
accident maritim» inseamna liniile directoare care figureaza in anexa la Rezolutia LEG.3(91) a
Comitetului juridic al OMI din 27 aprilie 2006, astfel cum au fost aprobate de organul de
conducere al Organizatiei Internationale a Muncii 1n cadrul celei de a 296-a reuniuni a sale din
12-16 iunie 2006;

5. termenii «nava de pasageri de tip ro-ro» si «ambarcatiune de pasageri de mare viteza» se

inteleg in conformitate cu definitiile de la articolul 2 din Directiva (UE) 2017/2110";

6.  termenii «inregistrator al parametrilor de navigatie» (denumit in continuare «VDR») si
«inregistrator al parametrilor de navigatie simplificat» (denumit in continuare «S-VDR») se
inteleg in conformitate cu definitiile cuprinse in Rezolutiile MSC.333(90) si MSC.163(78) ale
Comitetului pentru sigurantd maritima al OMI, in versiunile lor actualizate, astfel cum sunt
completate de standardele de performanta relevante ale OMI, in functie de data instalarii la

bord, fara a aduce atingere legislatiei Uniunii;

7.  «recomandare privind siguranta» ITnseamna orice propunere, inclusiv in scopul

inregistrarii si controlului, formulatad de:

(a) autoritatea responsabild cu investigatiile a statului care desfasoara sau conduce
investigatiile privind siguranta pe baza informatiilor rezultate din investigatia in cauza

sau, dupa caz,

(b) Comisie, actionand pe baza unei analize abstracte a datelor si a rezultatelor

investigatiilor privind siguranta desfasurate;

8.  «lungime a unei nave de pescuit» se intelege In conformitate cu definitia de la articolul 2
din Regulamentul (UE) 2017/1130'%;

1 Directiva (UE) 2017/2110 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 noiembrie 2017
privind un sistem de inspectii pentru operarea in conditii de sigurantd a navelor de pasageri de
tip ro-ro si a ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza care desfagoard servicii regulate si de
modificare a Directivei 2009/16/CE si de abrogare a Directivei 1999/35/CE a Consiliului
(JOL315,30.11.2017, p. 61).

12 Regulamentul (UE) 2017/1130 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 iunie 2017 de
definire a caracteristicilor vaselor de pescuit (JO L 169, 30.6.2017, p. 1).

15950/23 OT/mc 14
ANEXA TREE.2.A RO



9.  «ranire mortald» inseamna ranirea unei persoane intr-un accident care are ca urmare
decesul acesteia in decurs de 15 zile de la data producerii accidentului, daca sunt disponibile

informatiile aferente.”

4. Articolul 4 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (1), litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:
,»(a) sunt independente de orice anchete penale sau alte investigatii desfasurate n paralel
pentru stabilirea rdspunderii sau a culpei si ca autoritatile responsabile cu investigatiile
sunt in masura sa raporteze cu privire la rezultatele unei investigatii privind siguranta
maritima fara instructiuni sau ingerinte din partea oricaror persoane, organizatii sau parti
care ar putea fi afectate de rezultatul acesteia;”;
(b) laalineatul (2), litera (b) se Inlocuieste cu urmatorul text:
,»(b) coordonarea activitatilor autoritatilor lor responsabile cu investigatiile, in masura in
care este necesar pentru indeplinirea obiectivelor prezentei directive.”
5. Articolul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:
L Articolul 5
Obligatia de a desfasura investigatii
(1)  Fiecare stat membru se asigura cd are loc o investigatie privind siguranta, desfasurata de
autoritatea responsabila cu investigatiile mentionata la articolul 8 in urma unui accident
maritim foarte grav:
(a) care implicd o nava aflata sub pavilionul sdu, indiferent de locul accidentului;
(b) care se produc in apele sale teritoriale sau interne, astfel cum sunt definite in UNCLOS,
indiferent de pavilionul navei sau navelor implicate in accident; sau
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(c) care implica un interes deosebit al statului membru in cauza, indiferent de locul

accidentului si de pavilionul navei sau navelor implicate.

(2) In cazul unei nave de pescuit cu o lungime mai mica de 15 metri, autoritatea
responsabild cu investigatiile realizeaza o evaluare preliminara a accidentului maritim foarte

grav pentru a stabili daca sa efectueze sau nu o investigatie privind siguranta.

In cazul in care autoritatea responsabila cu investigatiile decide sa nu efectueze o investigatie
privind siguranta a unui accident maritim foarte grav care a implicat o nava de pescuit cu o
lungime mai mica de 15 metri, motivele pe care se intemeiaza respectiva decizie se

inregistreaza si se notifica in conformitate cu articolul 17 alineatul (3).

(3) Pentru luarea deciziilor mentionate la alineatul (2), autoritatea responsabila cu
investigatiile tine seama de dovezile disponibile, precum si de posibilitatea ca rezultatele
investigatiei privind siguranta sa conduci la prevenirea unor accidente si incidente viitoare. In
oricare alte cazuri de accidente sau incidente maritime, autoritatea responsabila cu

investigatiile decide daca sa efectueze sau nu o investigatie privind siguranta.

(4) Domeniul de aplicare si modalitatile practice de desfasurare a investigatiilor privind
siguranta sunt determinate de autoritatea responsabila cu investigatiile a statului membru care
conduce investigatia, in cooperare cu autoritdtile similare ale celorlalte state interesate in mod
deosebit, in maniera pe care o considera cea mai potrivitd pentru indeplinirea obiectivului

prezentei directive si in vederea prevenirii unor accidente si incidente pe viitor.

(5) Atunci cand efectueaza investigatii privind siguranta, autoritatea responsabild cu
investigatiile respectd Liniile directoare ale OMI destinate ajutdrii investigatorilor in
implementarea Codului pentru investigarea accidentelor. Anchetatorii se pot abate de la aceste
linii directoare in cazul in care respectiva abordare se justifica din perspectiva necesitatii, in
conformitate cu opinia lor profesionald, pentru atingerea obiectivelor investigatiei. Comisia
poate adopta recomandari pentru punerea in aplicare a acestor linii directoare, tinand seama de
invatamintele relevante desprinse din investigatiile privind siguranta si dupa consultarea
autoritatilor responsabile cu investigatiile Tn legatura cu cadrul de cooperare permanenta

definit la articolul 10.

15950/23 OT/mc 16

ANEXA

TREE.2.A RO



(6) Pentru a decide daca un accident sau incident maritim produs in timp ce nava este
amaratd, fie la tarm, fie de altd nava, sau in doc si in care sunt implicati lucratori de la tarm sau
lucratori portuari s-a produs «in legdtura directa cu operatiunile unei nave», fiind supus asadar
unei investigatii privind siguranta, statele membre acordd, in conformitate cu dreptul lor
intern, o atentie deosebitd implicarii 1n activitatea desfasurata si relevantei pentru aceasta a

structurii, echipamentelor, procedurilor, echipajului si administrarii navei.

(7) O investigatie privind siguranta se initiaza imediat dupd producerea accidentului sau

incidentului maritim si, In orice caz, nu mai tarziu de doud luni de la producerea acestuia.

(8)  In cazul in care, in cursul unei investigatii privind siguranta maritim, se constati ci a
fost comisa o infractiune in temeiul articolului 3, 3a, 3b sau 3¢ din Conventia pentru
reprimarea actelor ilicite impotriva sigurantei navigatiei maritime din 1988, in versiunea sa
actualizatd, autoritatea responsabild cu investigatiile informeaza imediat, tindnd cont de
dreptul intern, autoritatile responsabile cu securitatea maritima ale statului membru sau ale

statelor membre si ale oricarei tari terte in cauza.”

6. Articolul 6 se inlocuieste cu urmatorul text:

L, Articolul 6
Obligatia de notificare

Un stat membru prevede, in cadrul sistemului sau juridic intern, notificarea fara intarziere a
autoritatii sale responsabile cu investigatiile, de catre autoritatile competente si/sau de catre
partile implicate ori de catre ambele, privind producerea oricaror accidente sau incidente care

intrd 1n sfera de aplicare a prezentei directive.”
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7. Articolul 7 se modificd dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

(©)

la alineatul (1), al treilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Desfasurarea de investigatii privind siguranta in paralel asupra aceluiasi accident sau
incident maritim se limiteaza in mod strict la situatii exceptionale. In astfel de situatii,
statele membre notificd Comisiei motivele care au stat la baza desfasurarii unor astfel de
investigatii in paralel. Statele membre care desfasoara investigatii in paralel coopereaza
intre ele. In mod concret, autorititile responsabile cu investigatiile implicate fac schimb
de informatii pertinente culese pe parcursul investigatiilor, in special pentru a ajunge la

concluzii comune, In masura in care acest lucru este posibil.”;
se introduce alineatul (1a) cu urmatorul text:

»(1a) Pe parcursul desfasurarii investigatiei privind siguranta maritima, statele membre
interesate in mod deosebit acorda asistentd, in masura in care acest lucru este posibil,
statului sau statelor membre care efectueaza investigatia privind siguranta maritima,
oferind acces la informatiile relevante pentru investigatia privind siguranta maritima.
Anchetatorului sau anchetatorilor care efectueaza o investigatie privind siguranta
maritima i/l se poate acorda, de asemenea, acces la informatiile detinute de inspectorii
guvernamentali, ofiterii pazei de coasta, operatorii serviciilor de trafic maritim, piloti si
alti membri a1 personalului maritim din statul interesat in mod deosebit, in conformitate

cu dreptul sau intern.”;
alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(4) In cazul in care o nava de pasageri de tip ro-ro sau o ambarcatiune de pasageri de
mare viteza este implicata intr-un accident sau incident maritim, investigatia privind
siguranta este lansata de catre statul membru in ale carui ape teritoriale sau interioare,
astfel cum sunt definite In UNCLOS, s-a produs accidentul sau incidentul ori, daca
acesta se produce 1n alte ape, de catre ultimul stat membru prin apele caruia a trecut nava
de pasageri de tip ro-ro respectiva. Statul respectiv raspunde de investigatia privind
siguranta si de coordonarea cu alte state membre interesate in mod deosebit, pana in

momentul in care se stabileste de comun acord statul care va conduce investigatiile.”
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8. Articolul 8 se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 8
Autoritatile responsabile cu investigatiile privind siguranta maritima

(1) Statele membre se asigura ca investigatiile privind siguranta maritima sunt efectuate sub
responsabilitatea unei autoritati responsabile cu investigatiile privind siguranta maritima
impartiale, independente si permanente, investitd cu competentele necesare si cu mijloace si
resurse financiare suficiente, si de catre anchetatori calificati Tn mod corespunzator, care detin
competente 1n chestiuni legate de accidentele si incidentele maritime, necesare pentru a se

conforma obligatiilor care le revin in temeiul prezentei directive.

Nu este exclusa nici numirea adecvatd a unor anchetatori avand competentele de specialitate
necesare pentru a participa temporar la o investigatie privind siguranta maritima, nici
recurgerea la consultanti care sa ofere consultantd de specialitate cu privire la orice aspect al

unei investigatii privind siguranta maritima.

In vederea desfasurarii de investigatii obiective privind siguranta, autoritatea responsabila cu
investigatiile privind siguranta maritima este independenta din punctul de vedere al
organizdrii, al structurii juridice si al ludrii deciziilor fata de orice parte ale carei interese ar

putea veni in conflict cu sarcina ce i-a fost incredintata.

Statele membre fara iesire la mare care nu detin nave sau ambarcatiuni care navigheaza sub
pavilionul lor care intra in domeniul de aplicare al prezentei directive stabilesc un punct
central independent de cooperare in cadrul investigatiilor privind siguranta, in temeiul

articolului 5 alineatul (1) litera (c).

(2)  Autoritatea responsabild cu investigatiile privind siguranta maritima ia masurile
necesare pentru a se asigura ca anchetatorii au cunostinte si experienta practica in domeniile
relevante pentru sarcinile lor de investigare normale. In plus, autoritatea responsabili cu
investigatiile privind siguranta maritima asigurd accesul prompt la informatii de specialitate, in

cazul In care este necesar.
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(3) Activitatile incredintate autoritatii responsabile cu investigatiile privind siguranta
maritima pot fi extinse la culegerea si analiza informatiilor privind siguranta maritima, in
special 1n scopuri preventive, in masura in care aceste activitati nu aduc atingere independentei
acesteia si nu determind asumarea de responsabilitati in probleme de reglementare,

administrative sau de standardizare.

(4) Statele membre, actionand in cadrul propriilor sisteme juridice, iau masurile necesare
pentru ca anchetatorilor din cadrul autoritétii lor responsabile cu investigatiile privind
siguranta maritima sau al oricdrei alte autoritati responsabile cu investigatiile privind siguranta
maritima careia i-au delegat sarcina de investigare privind siguranta maritima, iar atunci cand
este cazul, In cooperare cu autoritatile competente sa desfasoare anchetele judiciare, sa li se
puna la dispozitie toate informatiile pertinente pentru desfasurarea investigatiei privind

siguranta maritima si, prin urmare, sa fie autorizati:

(a) saaiba acces la orice zonad relevanta sau la locul accidentului, precum si la orice nava,

epava sau structurd, inclusiv la incarcatura, echipament sau resturi,

(b) sa asigure intocmirea imediatd a unei liste de probe, precum si cautarea si inlaturarea
controlatd a epavei, a resturilor sau a altor componente sau substante, in vederea

examinarii sau analizarii acestora;

(c) sasolicite examinarea sau analiza elementelor enuntate la litera (b) si sa aiba acces liber

la rezultatele examindrii sau analizei respective;

(d) sdaiba acces liber la toate informatiile utile si datele inregistrate, inclusiv la datele VDR
sau S-VDR, legate de nava, inregistrarile serviciului de trafic naval, voiaj, incarcatura,
echipaj sau orice altd persoand, obiect, conditie sau circumstanta, precum si sa fie in

madsura sd copieze si sd utilizeze informatiile si datele respective;

(e) saaiba acces liber la rezultatele examinarii corpurilor victimelor sau ale testelor realizate

asupra probelor prelevate de la acestea;

(f) sd solicite si sd aiba acces liber la rezultatele examinarilor asupra persoanelor implicate
in operarea navei sau asupra oricdrei alte persoane implicate sau ale testelor efectuate

asupra probelor care provin de la persoanele respective;
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(g) saexamineze martorii In absenta oricdrei persoane ale carei interese ar putea fi

considerate ca fiind In detrimentul investigatiei privind siguranta;

(h) sd obtina registrele de control si orice altd informatie relevanta detinutd de statul de
pavilion, armatori, societdti de clasificare sau orice alta parte relevanta, ori de cate ori

partile respective sau reprezentantii lor sunt stabiliti in statul membru in cauza,

(1) sa solicite asistenta autoritatilor competente din statele respective, inclusiv inspectorilor
statului de pavilion si ai statului portului, ofiterilor pazei de coasta, operatorilor
serviciului de trafic naval, echipelor responsabile cu operatiunile de cautare si salvare,

pilotilor sau personalului altor servicii portuare sau maritime.

(5) Autoritatea responsabild cu investigatiile privind siguranta maritima este autorizata sa
actioneze in orice moment, de indata ce este informata cu privire la un accident si sd obtina
suficiente resurse pentru a-si Indeplini functiile In mod independent. Anchetatorilor sai privind

siguranta maritima li se acorda un statut prin care sa le fie garantata independenta.

(6) Autoritatea responsabild cu investigatiile privind siguranta maritima poate combina
atributiile care 1i revin in temeiul prezentei directive cu activitatea de investigare legata de alte
evenimente decat accidentele maritime, cu conditia ca astfel de investigatii sa nu ii afecteze

independenta.

(7)  Fiecare stat membru poate sa elaboreze, sa puna in aplicare si sa mentind un sistem de
management al calitdtii pentru autoritatea sa responsabila cu investigatiile privind siguranta

maritima.”
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9. Articolul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:

(1)

WArticolul 9
Confidentialitatea

Fara a aduce atingere Regulamentului (UE) 2016/679, statele membre, actionand

in cadrul sistemelor lor juridice, se asigurd ca urmatoarele informatii nu sunt puse la

dispozitie in alte scopuri decat pentru investigatia privind siguranta maritima, cu

exceptia cazului in care autoritatea competentd din statul membru respectiv stabileste ca

existd un interes public superior care justifica divulgarea acestora, inclusiv in cazurile in

care se concluzioneaza ca beneficiile divulgarii sunt mai mari decat impactul negativ

intern si international pe care o astfel de actiune il poate avea asupra respectivei

investigatii privind siguranta sau asupra oricarei investigatii viitoare privind siguranta:

a)

b)

d)

toate declaratiile facute de persoane la autoritatea responsabila cu investigatiile

privind siguranta maritima in cursul investigatiei privind siguranta maritima;

informatiile care dezvaluie identitatea persoanelor care au furnizat probe in

contextul investigatiei privind siguranta maritima;

informatiile culese de autoritatea responsabild cu investigatiile privind siguranta
maritimd care au un caracter deosebit de sensibil si personal, inclusiv informatiile

privind sdnatatea persoanelor;

documentele intocmite ulterior pe parcursul investigatiei privind siguranta maritima,
precum note, proiecte, opinii scrise de anchetatorii privind siguranta maritima,

opinii exprimate in cadrul analizérii informatiilor;

informatiile si probele furnizate de anchetatorii privind siguranta maritima din alte
state membre sau tdri terte in conformitate cu standardele internationale si practicile
recomandate, in cazul in care autoritatea lor responsabild cu investigatiile privind

siguranta maritima solicitd acest lucru;

proiectele de rapoarte intermediare, concise sau finale;

15950/23
ANEXA

OT/mc 22
TREE.2.A RO



g) toate comunicdrile dintre persoanele care au fost implicate In operarea navei;

h) inregistrarile scrise sau electronice si transcrierile inregistrarilor provenite de la

serviciul de trafic naval, inclusiv rapoartele si concluziile elaborate pentru uz intern.

(2) Inregistrarile dintr-o investigatie privind siguranta maritima provenite de la
inregistratorul parametrilor de navigatie si Inregistratorul parametrilor de navigatie
simplificat nu se pun la dispozitie sau nu se utilizeaza in alte scopuri decat cel al
investigatiei privind siguranta maritima sau al sigurantei navei, cu exceptia cazului in
care aceste inregistrari sunt anonimizate sau divulgate in cadrul unor proceduri

securizate.

(3) In scopurile mentionate la alineatul (1) pot fi divulgate numai date care sunt strict

necesare.

(4) Statele membre pot decide limitarea cazurilor in care poate fi adoptata o astfel de

decizie privind divulgarea, cu respectarea dreptului Uniunii.”

10.  Articolul 10 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:
»(1)  Statele membre stabilesc, in stransa cooperare cu Comisia, un cadru de
cooperare permanentd care sa permitd autoritatilor lor responsabile cu investigatiile
privind siguranta maritima sa coopereze intre ele in masura necesara atingerii
obiectivului prezentei directive.”;
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(b)

alineatul (3) se modificd dupa cum urmeaza:
(a) paragraful introductiv si litera (a) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(3)  In cadrul de cooperare permanenti, autorititile responsabile cu investigatiile
privind siguranta maritima din statele membre stabilesc, in special, de comun acord, cele

mai bune modalitati de cooperare in urmatoarele scopuri:

(a) pentru a permite autoritatilor responsabile cu investigatiile privind siguranta
maritima sa foloseasca in comun aparatura, spatiile si echipamentul necesar
investigatiilor de naturd tehnica asupra epavei si echipamentului navei si asupra altor
obiecte utile investigatiilor privind siguranta, inclusiv extragerea si analiza informatiilor

din VDR sau S-VDR si din alte dispozitive electronice;”;
(b) literele (h) si (1) se Inlocuiesc cu urmatorul text:

,»(h) pentru a promova cooperarea cu autoritatile responsabile cu investigatiile privind
siguranta maritima ale tarilor terte si cu organizatiile internationale de investigare a

accidentelor maritime Tn domeniile reglementate de prezenta directiva;

(1) pentru a pune la dispozitia autoritatilor responsabile cu investigatiile privind siguranta
maritima care desfasoara investigatii privind siguranta maritima orice informatii

pertinente.”
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10a. Articolul 12 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(3) Cooperarea unui stat membru in cadrul unei investigatii privind siguranta maritima
efectuate de catre o tara terta interesatd In mod deosebit nu aduce atingere modului de
desfasurare a investigatiilor privind siguranta maritima si cerintelor de raportare n
cadrul acestora prevazute de prezenta directiva. In cazul in care o tara terta interesat in
mod deosebit desfasoard o investigatie privind siguranta maritima care implica unul sau
mai multe state membre, statele membre pot decide sa nu efectueze in paralel
investigatii privind siguranta maritima, cu conditia ca investigatia privind siguranta
maritima desfasurata de tara tertd sa fie efectuatd in conformitate cu Codul OMI pentru
investigarea accidentelor si incidentelor maritime. In astfel de cazuri, dispozitiile
articolului 14 nu se aplica autoritatilor responsabile cu investigatiile privind siguranta

maritima din statele membre.”

10b.  Laarticolul 13, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(a)  pentru a proteja toate informatiile provenind din hartile maritime, jurnalele de
bord, Inregistrarile electronice si magnetice, casetele video, inclusiv informatiile
provenind din VDR sau S-VDR si din alte dispozitive electronice privind perioada

anterioard sau ulterioarad accidentului, precum si perioada concomitenta cu acesta;”.
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11.

Articolul 14 se inlocuieste cu urmatorul text:

, Articolul 14
Rapoarte privind accidentele

(1) Investigatiile privind siguranta desfasurate in temeiul prezentei directive se finalizeaza
cu publicarea unui raport privind accidentul prezentat in forma stabilita de autoritatea
responsabild cu investigatiile privind siguranta maritima competenta si in conformitate cu

sectiunile relevante din anexa L.

Autoritatile responsabile cu investigatiile privind siguranta maritima pot decide ca o
investigatie privind siguranta maritima sa conduca la publicarea unui raport concis in cazul in

care:
(a) investigatia privind siguranta nu se refera la un accident maritim foarte grav sau

(b) accidentul maritim si constatarile investigatiei nu au potentialul de a conduce la

prevenirea accidentelor si incidentelor viitoare.

(2)  Autoritatile responsabile cu investigatiile privind siguranta maritimd depun toate
eforturile necesare pentru a pune la dispozitia publicului, si in special a sectorului maritim,
raportul privind accidentul mentionat la alineatul (1), inclusiv concluziile sale si orice
eventuale recomandari, in termen de 12 luni de la data accidentului. Daca, in cazul unui
accident foarte grav, raportul final privind accidentul nu poate fi elaborat in intervalul de timp
mentionat, in termen de 12 luni de la data producerii accidentului se publica un raport

intermediar privind accidentul.

(3) Autoritatea responsabila cu investigatiile privind siguranta maritima din statul membru
care conduce investigatia trimite Comisiei o copie a raportului final sau a celui intermediar.
Autoritatea responsabild cu investigatiile privind siguranta maritima ia In considerare
eventualele observatii tehnice ale Comisiei privind rapoartele finale, care nu privesc fondul
constatarilor, pentru imbunatatirea calitatii raportului privind accidentul, astfel incat sa se

faciliteze indeplinirea obiectivului prezentei directive.

(4) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 20,
pentru a modifica sau a completa partile referitoare la informatiile faptice, la expunere si la

analiza din anexa 1.”
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12.

13.

14.

Articolul 15 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(1)  Statele membre iau masurile necesare pentru a asigura respectarea, in mod
adecvat, a recomandarilor privind siguranta ale autoritatilor responsabile cu
investigatiile privind siguranta maritima de catre destinatarii acestora, precum si, daca
este cazul, monitorizarea corespunzdtoare a respectarii acestora, in conformitate cu

dreptul Uniunii si cu dreptul international.”;
(b) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(2)  Daca este cazul, o autoritate responsabild cu investigatiile privind siguranta
maritima sau, alternativ, Comisia elaboreaza recomandari privind siguranta pe baza unei
analize abstracte a datelor si a rezultatelor generale ale investigatiilor privind siguranta

maritima desfasurate.”
La articolul 16, primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Fara a aduce atingere dreptului de a lansa o alerta rapida, autoritatea responsabila cu
investigatiile privind siguranta maritima dintr-un stat membru informeaza de indatd Comisia,
in orice stadiu al investigatiei privind siguranta maritima, in cazul in care considera cd este
necesard adoptarea unor masuri urgente la nivelul Uniunii pentru prevenirea riscului de noi

accidente, cu privire la necesitatea de a lansa o alerta rapida.”
Articolul 17 se modificd dupa cum urmeaza:
(a) se introduce urmatorul alineat:

»(2a) Statele membre notificd in EMCIP toate accidentele si incidentele maritime in
conformitate cu formatul din anexa II si, atunci cand se efectueaza o investigatie privind
siguranta maritima, furnizeaza date rezultate in urma investigatiilor privind siguranta
maritima in conformitate cu sistemul bazei de date EMCIP. In cazul navelor de pescuit
cu o lungime mai mica de 15 metri este necesard numai raportarea accidentelor maritime
foarte grave. In cazul in care accidentele maritime foarte grave in care sunt implicate
nave de pescuit cu o lungime mai mica de 15 metri nu sunt investigate, trebuie

semnalate motivele pentru care nu au fost investigate.”;
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(b)

alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(3) Autoritatile responsabile cu investigatiile privind siguranta maritima din statele
membre raporteaza toate accidentele maritime foarte grave in EMCIP. Statele membre
pot decide si desemna autoritatea sau autoritatile nationale competente care sa raporteze
cu privire la toate celelalte accidente si incidente maritime. In cazul in care Comisia are
cunostinta de un accident sau incident maritim, aceasta informeaza autoritatile nationale

competente.”;

(¢) seintroduce urmatorul alineat:
»(5)  Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 20 pentru a modifica sau a completa anexa II, In ceea ce priveste informatiile
care trebuie furnizate in aceasta, pentru a tine seama de modificarile aduse de OMI
Codului OMI pentru investigarea accidentelor sau liniilor directoare ale OMI aferente.”
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15.

16.

Se introduce urmatorul articol nou:

L Articolul 17a
Formare si sprijin operational

(1) La cererea specifica a autoritdtilor responsabile cu investigatiile privind siguranta

maritimd, Comisia faciliteaza dezvoltarea capacitatilor, precum si schimbul de cunostinte in
cadrul autoritatilor responsabile cu investigatiile privind siguranta maritima si intre acestea,
prin furnizarea de cursuri de formare privind noile evolutii juridice si tehnologice, tehnici si

instrumente specifice si tehnologii legate de nave, echipamentele si operatiunile acestora.

(2) La cererea autoritdtilor responsabile cu investigatiile privind siguranta maritima din
statele membre si presupunand cd nu existd niciun conflict de interese, Comisia ofera sprijin
operational respectivelor state membre pentru desfasurarea investigatiilor lor privind siguranta
maritima. Un astfel de sprijin poate include furnizarea de instrumente sau echipamente
analitice de specialitate, precum si expertiza specifica care nu este necesara in mod obisnuit
autoritatilor responsabile cu investigatiile privind siguranta maritima, atat timp cat

independenta acestora este asiguratd.”
Articolul 19 se inlocuieste cu urmatorul text:
SArticolul 19
Procedura comitetului

(1) Comisia este asistata de Comitetul pentru siguranta maritima si prevenirea poludrii de
catre nave (COSS) instituit In temeiul Regulamentului (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului. Acesta este un comitet in sensul Regulamentului (UE)

nr. 182/2011.

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din Regulamentul

(UE) nr. 182/2011.”
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17. Articolul 20 se nlocuieste cu urmatorul text:
LWArticolul 20
Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferitda Comisiei in conditiile prevazute la

prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 14 alineatul (4) si la
articolul 17 alineatul (5) se confera Comisiei pe o perioada nedeterminata de la [data intrarii

in vigoare a actului legislativ de baza].

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul 14 alineatul (4) si la articolul 17
alineatul (5) poate fi revocata oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capat delegarii de competente specificate In decizia respectiva. Decizia produce
efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
sau de la o data ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate

care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii desemnati de fiecare stat
membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din

13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

(5) De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului European

s1 Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 14 alineatul (4) si al articolului 17

alineatul (5) intra 1n vigoare numai 1n cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul
nu au formulat obiectii in termen de doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care, naintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectii. Respectivul termen se

prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.”
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18. Articolul 23 se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 23
Evaluarea punerii in aplicare

Pana la [OP - a se introduce data: 10 ani de la data intrarii in vigoare a prezentei directive de
modificare], Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind punerea in

aplicare si respectarea prezentei directive.”
19. La articolul 24 se adauga urmétorul alineat:

,»(3) Regulamentul (UE) nr. 1286/2011 al Comisiei se abroga cu efect de la expirarea
perioadei de transpunere a prezentei directive, astfel cum este definita la articolul 2

alineatul (1) din Directiva... [a se insera trimiterea la directiva de modificare].”

Articolul 2

Transpunere

(1) Statele membre adoptd si publica actele cu putere de lege si actele administrative necesare
pentru a se conforma prezentei directive In termen de cel mult 4 ani de la intrarea in vigoare a

prezentei directive.

Atunci cand statele membre adopta aceste acte, ele cuprind o trimitere la prezenta directiva
sau sunt insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre

stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre textele principalelor dispozitii de drept

intern pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.
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Articolul 3
Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii

Europene.

Articolul 4
Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu,
Presedinta Presedintele
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