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morskiego

— Podejscie ogdlne

I. WPROWADZENIE

I. 1 czerwca 2023 r. Komisja przestala wyzej wymieniony wniosek Parlamentowi Europejskiemu
i1 Radzie.

2. Dotyczy on zmiany dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. ustanawiajacej podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawach wypadkow
w sektorze transportu morskiego i zmieniajacej dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe
2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady!.

1 Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 114.
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W dyrektywie 2009/18/WE przewidziano system dochodzen w sprawie bezpieczenstwa stuzacy
wycigganiu wnioskéw z wypadkow morskich 1 zapobieganiu ich ponownemu wystapieniu.
Dochodzenia w sprawie wypadkéw morskich objetych zakresem dyrektywy prowadzone sg

w celu poprawy bezpieczenstwa morskiego i ochrony srodowiska morskiego.

Zmiana dyrektywy ma nastepujace cele szczegotowe:

—  podniesienie poziomu ochrony statkow rybackich, ich zalogi i srodowiska. Mniejsze
statki rybackie o dtugos$ci ponizej 15 metrow nie sa objete obecnym zakresem
dyrektywy, co oznacza, ze w sprawie wypadkow $miertelnych i powodujacych utrate

statkow dochodzenia nie sg prowadzone w sposob systematyczny i zharmonizowany;

— doprecyzowanie definicji itekstu prawnego, tak aby organy dochodzeniowe panstw
cztonkowskich ds. wypadkéw prowadzity dochodzenia w sprawie wszystkich
wypadkow, w przypadku ktéorych nalezy przeprowadzi¢ dochodzenie, w sposob

terminowy 1 zharmonizowany;

— zwigkszenie zdolnosci organéw dochodzeniowych ds. wypadkow (AIB) do prowadzenia
dochodzen w sprawie wypadkoéw (i sktadania z nich sprawozdan) w sposob terminowy,
fachowy 1niezalezny, wtym w zakresie paliw 1itechnologii odnawialnych

1 niskoemisyjnych; oraz

— aktualizacja szeregu definicji 1 odniesien do odpowiednich przepiséw UE 1 IMO w celu

zapewnienia jasnosci 1 spojnosci.

Komisja przyjeta wniosek w konteks$cie swojego programu sprawnosci 1 wydajnosci regulacyjnej
(REFIT) oraz w ramach natychmiastowych dzialan nastepczych w zwigzku z oceng ex post!

i oceng adekwatnosci dotyczacg transportu morskiego? przeprowadzong w 2018 r.

Whiosek opiera si¢ na wynikach oceny skutkow?, ktora zostata opracowana na podstawie
zewngtrznego badania uzupetniajacego. Ocena skutkow zostata przedstawiona i gruntownie
przeanalizowana na jednym posiedzeniu grupy roboczej i nie byta zrédlem powaznych

watpliwosci delegacji.

W N -

Dok. 9131/18 + ADD 1.
Dok. 9128/18 + ADD 1.
Dok. 10115/23 + ADD 1 + ADD 2.
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II.

I11.

10.

1.

Do wniosku dotaczono ocene skutkow!. Zostala ona przedstawiona i doktadnie przeanalizowana
na jednym posiedzeniu grupy roboczej. Zgtoszone uwagi dotyczyly gtoéwnie kosztow certytikacji
systemOw zarzadzania jako$cig ponoszonych przez organy ds. dochodzen w sprawie

bezpieczenstwa na morzu oraz sposobu obliczania tych kosztow.

ANALIZA W POZOSTALYCH INSTYTUCJACH

20 lipca 2023 r. Komisja Transportu i Turystyki (TRAN) Parlamentu Europejskiego wyznaczyta

na sprawozdawczyni¢ Caroline Nagtegaal (Renew Europe, Niderlandy). Caroline Nagtegaal
przedstawila projekt sprawozdania 18 wrzesnia, a glosowanie w komisji TRAN nad tym

wnioskiem jest zaplanowane na 7 grudnia.

20 wrzesnia 2023 r. Europejski Komitet Spoteczno-Ekonomiczny przyjat opini¢ w sprawie

wniosku?. 23 czerwca 2023 r. Europejski Komitet Regiondw postanowil nie wydawaé opinii.

STAN PRAC W RADZIE

Grupa Robocza ds. Zeglugi omawiata wniosek na kilku posiedzeniach, poczawszy od czerwca

2023 r. Wszystkie delegacje wyrazily ogdlne poparcie dla celow wniosku Komisji z mysla

0 poprawie bezpieczenstwa morskiego i ochronie srodowiska morskiego.

Na posiedzeniu 22 listopada Komitet Statych Przedstawicieli potwierdzil swoje poparcie dla

najnowszego kompromisu i zalecit, by Rada wypracowata podejscie ogdlne na posiedzeniu Rady

ds. TTE (Transport) 4 grudnia 2023 r.

Dok. 10115/23 + ADD 1 + ADD 2.
Dok. 13372/23.
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12.

13.

14.

Aby umozliwi¢ organom dochodzeniowym ds. wypadkéw (AIB) prowadzenie dochodzen

w sprawie wypadkow (i sktadania z nich sprawozdan) w podobny sposéb w catej Unii, prace
koncentrowaly si¢ na uczynieniu obowigzujacych przepisow jasniejszymi i bardziej spojnymi

z odpowiednimi regulacjami mi¢dzynarodowymi. Do wniosku Komisji wprowadzono szereg
zmian, ktorych gléwnym celem jest wzmocnienie przepiséw dotyczacych niezaleznosci AIB

1 poufnosci wynikow ich dochodzen, a takze zmniejszenie zbg¢dnych obcigzen administracyjnych.

Nalezy odnotowac trzy gtéwne zmiany merytoryczne.

Po pierwsze, zmieniono brzmienie art. 1 ust. 2 w celu wyjasnienia, ze celem dochodzen
prowadzonych przez AIB nie jest okreslanie odpowiedzialno$ci ani przypisywanie winy.
Wszystkie panstwa cztonkowskie majg juz stosowne do tego celu ramy prawne; zamiast tego
prace AIB powinny koncentrowac si¢ na pelnym relacjonowaniu przyczyn wypadku lub
incydentu morskiego, bez nadmiernej presji zewnetrznej, aby wyciaggna¢ wnioski z wypadkow
morskich i zapobiega¢ ich ponownemu wystapieniu. Ponadto wzmocniono przepisy dotyczace
poufnosci informacji gromadzonych przez AIB podczas dochodzen (art. 9), rowniez w celu
uniknigcia naciskéw zewnetrznych i utatwienia dostepu do danych, ktére moga by¢ istotne dla
identyfikacji przyczyn incydentéw morskich. Jednoczesnie zmieniono art. 17a, aby lepiej okresli¢
zaangazowanie Komisji 1 EMSA w szkolenia 1 wsparcie operacyjne dla AIB w prowadzeniu
dochodzen; takie wsparcie powinno by¢ udzielane wytacznie na wniosek organow ds. dochodzen

1 wylacznie w przypadku braku konfliktu interesow.

Po drugie, aby uwzgledni¢ rozne potrzeby 1 strukture organizacyjng na szczeblu krajowym,

a jednocze$nie unikna¢ niepotrzebnych obciazen administracyjnych, zmieniono art. 8 ust. 7, aby
umozliwi¢ kazdemu panstwu cztonkowskiemu podjecie decyzji, czy wdrozy¢ system zarzadzania
jakoscig (QMS) dla krajowego organu ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu. Majac
na uwadze ten sam cel, jakim jest zmniejszenie obcigzen administracyjnych, tekst przewiduje
obecnie mozliwos¢ sporzadzania przez AIB ,,uproszczonych sprawozdan”, co zmniejsza
obcigzenie praca w sytuacjach, w ktorych redagowanie petnego sprawozdania nie wnosi wartosci

dodane;.
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15.

16.

17.

IVv.

18.

Po trzecie, przeredagowano art. 20, aby przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych w celu dostosowania zalacznikow do rozwoju migdzynarodowego prawa
morskiego zwigzanego z dochodzeniami w sprawie wypadkéw w sektorze transportu morskiego

oraz w celu ulatwienia gromadzenia wiedzy, wymiany i sprawozdawczosci.

Ponadto zaproponowany przez Komisj¢ termin transpozycji (rok po wejsciu w zycie dyrektywy

zmieniajacej) zostatby przedtuzony do 4 lat.

Na tym etapie procedury Komisja podtrzymuje zastrzezenie proceduralne do wszystkich zmian

do swojego wniosku.

WNIOSKI

W zwigzku z powyzszym Rada jest proszona o wypracowanie — w oparciu o kompromis
przedstawiony w zalaczniku do niniejszego sprawozdania — podejscia ogolnego w sprawie
wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe
2009/18/WE ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawach wypadkow

w sektorze transportu morskiego.
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Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

ZAYLACZNIK

zmieniajgca dyrektywe 2009/18/WE ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace dochodzenia

w sprawach wypadkow w sektorze transportu morskiego i uchylajaca rozporzadzenie Komisji

(UE) nr 1286/2011

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 100 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,
uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

7 Dz U.C[..]z[..1s.[...]
8 Dz.U.C[..]z[...],s.[...].
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(1

2)

©)

4

)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/18/WE? ustanawia podstawowe zasady
regulujace dochodzenia w sprawach wypadkéw w sektorze transportu morskiego i przewiduje
system dochodzen w sprawie bezpieczenstwa. Dochodzenia w sprawie wypadkow morskich
objetych zakresem tej dyrektywy prowadzone sg przez niezalezne organy dochodzeniowe
utworzone w panstwach cztonkowskich w celu poprawy bezpieczenstwa morskiego, a takze
ochrony $rodowiska morskiego, tak by wycigga¢ wnioski z przesztosci i w ten sposdb

zapobiega¢ wypadkom i incydentom w przysztosci.

Od czasu wejscia w zycie dyrektywy 2009/18/WE nastgpity zmiany w migdzynarodowym
otoczeniu regulacyjnym oraz postep technologiczny. Nalezy wzia¢ pod uwage te zmiany

1 postep, a takze do§wiadczenie zdobyte w trakcie wykonywania dyrektywy 2009/18/WE.

Dyrektywa 2009/18/WE odnosi si¢ do szeregu tekstow prawnych przyjetych przez
Migdzynarodowg Organizacje Morska (IMO), ktore zostaty uchylone lub zmienione od czasu
jej wejscia w zycie. I tak na przyktad w dyrektywie mowa o ,,Kodeksie dochodzen

w sprawach wypadkéw morskich i incydentow” (rezolucja IMO A.849(20) z 27 listopada
1997 r.), ktory zostat uchylony przez ,,kodeks miedzynarodowych norm i zalecanych praktyk
w zakresie dochodzen w sprawie bezpieczenstwa przy wypadkach lub incydentach morskich”
(kodeks dochodzen w sprawach wypadkow) (rezolucja MSC.255(84) z 16 maja 2008 r.) oraz
przyjetych w rezolucji A.1075(28) Wytycznych dotyczacych pomocy inspektorom we
wdrazaniu kodeksu dochodzen w sprawach wypadkow MSC.255(84).

Kodeksem dochodzen w sprawach wypadkéw IMO wprowadzono nowe definicje, takie jak
definicja terminu ,,organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu”, natomiast inne
pojecia, takie jak ,,powazny wypadek”, zostaty usunigte. Zmiany te nalezy uwzglednic¢

w dyrektywie 2009/18/WE.

Dyrektywa 2009/18/WE odnosi si¢ rowniez do okolnika IMO MSC-MEPC.Cire.3 z 2008 1.,
ktory zostat zastgpiony okdlnikiem MSC-MEPC.3/circ.4/rev.1 ,,Reports on Marine Casualties
and Incidents. Revised Harmonized Reporting Procedures” [,,Sprawozdania z wypadkéw

1 incydentoéw morskich. Zmienione zharmonizowane procedury sprawozdawcze™] z 18
listopada 2014 r.

Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 114.
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(6)

(7)

(7a)

®)

9

Wytyczne IMO dotyczace pomocy inspektorom we wdrazaniu kodeksu dochodzen

w sprawach wypadkow (A.1075(28)) przyjete 4 grudnia 2013 r. zawierajg praktyczne porady
na temat systematycznego prowadzenia dochodzen w sprawach wypadkoéw i incydentow
morskich oraz umozliwiajg opracowanie skutecznych analiz i dziatan zapobiegawczych.

Wytyczne te powinny zosta¢ uwzglednione w dyrektywie 2009/18/WE.

Statki rybackie o dtugosci ponizej 15 metrow sg obecnie wytaczone z zakresu dyrektywy
2009/18/WE, w zwiazku z czym prowadzenie dochodzen w sprawie wypadkéw morskich

z udziatem takich statkow rybackich jest nie jest ani systematyczne, ani zharmonizowane.
Takie statki sg bardziej podatne na wywrdcenie, a cztonkowie zatogi stosunkowo czgsto
wypadaja za burt¢. W zwiazku z tym konieczne jest zapewnienie ochrony tym statkom
rybackim, ich zatogom 1 srodowisku poprzez wprowadzenie wstgpnej oceny bardzo
powaznych wypadkéw morskich z udzialem statkéw rybackich o dlugos$ci ponizej 15 metrow
w celu ustalenia, czy organy powinny wszcza¢ dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa,
uwzgledniajac migdzy innymi dostepne dowody, a takze prawdopodobienstwo, ze wyniki
dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa doprowadza do skuteczniejszego zapobiegania

wypadkom i incydentom w przysztosci.

Niniejsza dyrektywa nie powinna uniemozliwia¢ panstwom cztonkowskim ustanawiania
krajowych przepisow w celu prowadzenia dochodzen w sprawie wypadkow lub incydentéw
morskich, ktére dotycza wszelkiego rodzaju statkow przewozacych 12 pasazerow lub mnie;j
lub realizujacych inne cele handlowe.

Niektore definicje podane w dyrektywie 2009/18/WE sg niejasne. Nalezy okresli¢ definicje
dhugosci statku rybackiego, zwtaszcza w przypadku rozrdéznienia podejscia i obowigzkow
organdéw ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu zaleznych od dtugosci statku
rybackiego.

W kodeksie dochodzen w sprawach wypadkow IMO jest mowa o wydarzeniu lub ciagu
wydarzen, ktore mialy miejsce ,,bezposrednio w zwigzku z eksploatacjg statku”. Pojecie to
powoduje znaczne rozbieznosci 1 nalezy je sprecyzowac. Rozbieznos$ci te majg wptyw na
dziatania organow ds. dochodzen w sprawie wypadkéw, w szczegolnosci w odniesieniu do
wypadkow w portach, mozliwo$ci prowadzenia wspolnych dochodzen oraz gromadzenia
danych na temat wypadkdéw i dochodzen.

15950/23 ap/PAS/jdg
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(10)

(1)

(12)

(12a)

Kodeks dochodzen w sprawach wypadkow IMO stanowi, ze w przypadku bardzo powaznego
wypadku morskiego przeprowadza si¢ dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa na morzu. Nie
istniejg jednak wytyczne dotyczace okresu, w ktorym musi nastgpi¢ Smier¢ w nastepstwie

wypadku, aby §mier¢ ta wskazywata na bardzo powazny wypadek morski i w zwigzku z tym

wymagata dochodzenia. Nalezy zatem okresli¢ takie wytyczne w dyrektywie 2009/18/WE.

Dostepny personel, a takze zasoby operacyjne organdéw panstw cztonkowskich ds. dochodzen
W sprawie bezpieczenstwa na morzu znacznie si¢ 16znig, co powoduje nieskuteczne

1 niespojne sktadanie sprawozdan i prowadzenie dochodzen w sprawie wypadkow morskich.
W zwiazku z tym Komisja, korzystajac ze wsparcia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Morskiego (EMSA), powinna zapewni¢ wysoce wyspecjalizowane wsparcie analityczne na
potrzeby indywidualnych dochodzen (umiejetnosci migkkie), a takze narzedzia i urzadzenia

analityczne (sprzet).

Majac na uwadze powyzsze, EMSA powinna organizowaé szkolenia w zakresie konkretnych
technik oraz nowych osiagnig¢ i technologii, ktore moglyby by¢ przydatne przy prowadzeniu
dochodzen w sprawie wypadkow w przysztosci. Takie szkolenia powinny koncentrowac sie
mig¢dzy innymi na paliwach odnawialnych 1 niskoemisyjnych, ktore sg szczeg6lnie istotne

w $wietle pakietu ,,Gotowi na 55 oraz automatyzacji, a takze na przepisach ogélnego

rozporzadzenia o ochronie danych (RODO).

Niezaleznos¢ dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu musi by¢ zapewniona
w kazdych okolicznosciach, a wszystkie osoby zaangazowane w te dochodzenia, w tym
przedsigbiorstwa, instytucje lub agencje publiczne lub prywatne, powinny by¢ wolne od

wszelkich konfliktow interesow.
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(14)

(14a)

(15)

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania przepisOw niniejszej dyrektywy
dotyczacych wykazu tekstow IMO wchodzacych w jej zakres nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/20111°,

W celu dostosowania zatagcznikéw do rozwoju migdzynarodowego prawa morskiego
zwigzanego z dochodzeniami w sprawach wypadkow w sektorze transportu morskiego oraz
w celu ulatwienia gromadzenia wiedzy, wymiany i sprawozdawczosci nalezy przekazac
Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej w odniesieniu do art. 14 ust. 4 i art. 17 ust. 5 niniejszej dyrektywy.
Szczegolnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne
konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byty zgodnie
z zasadami okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa*. W konsultacjach tych powinny by¢ w szczego6lnosci
wykorzystywane ramy stalej wspotpracy ustanowione niniejsza dyrektywa. W szczegdlnosci,
aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie udziat na rownych zasadach

w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym
samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga
systematycznie bra¢ udziat w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych sie

przygotowaniem aktow delegowanych.

W zwigzku z pelnym cyklem wizyt w panstwach cztonkowskich przeprowadzanych przez
EMSA w celu monitorowania wykonywania niniejszej dyrektywy Komisja powinna dokonaé
oceny wykonywania niniejszej dyrektywy nie pdzniej niz [dziesie¢ lat po dacie jej wejscia

w zZycie, o ktorej mowa w art. 23] 1 przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie z tej oceny. Pafnstwa cztonkowskie powinny wspotpracowa¢ z Komisja w celu

gromadzenia wszystkich informacji niezbednych do przeprowadzenia takiej oceny.

10

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r.
ustanawiajgce przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).
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(16) Poniewaz cele niniejszej dyrektywy, a mianowicie ustanowienie przepisOw dotyczacych
dochodzen w sprawie wypadkow w sektorze transportu morskiego w celu poprawy
bezpieczenstwa morskiego i ochrony srodowiska morskiego, nie moga zosta¢ osiagnigte
W SposOb wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na rozmiary

1 skutki dziatan mozliwe jest ich lepsze osiagni¢cie na poziomie Unii, moze ona podjaé

dzialania zgodnie z zasadg pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskie;.

Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsza dyrektywa nie

wykracza poza to, co jest konieczne do osiggni¢cia tych celow.
(17) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2009/18/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

15950/23 ap/PAS/jdg
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Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2009/18/WE
W dyrektywie 2009/18/WE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) art. 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Celem dochodzen prowadzonych na podstawie niniejszej dyrektywy nie jest okreslenie
odpowiedzialno$ci ani przypisywanie winy, w zwiagzku z czym na podstawie ustalen tych
dochodzen nie mozna przypisywa¢ winy ani okresla¢ odpowiedzialnosci. Panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu
(zwany dalej »organem ds. dochodzef«) nie byt powstrzymywany ani ograniczany w pelnym

relacjonowaniu przyczyn wypadku lub incydentu morskiego.”;
2) w art. 2 ust. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  (skreslono)

b)  uchyla sig lit. d);
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3) art. 3 otrzymuje brzmienie:

Artykut 3

Definicje
Do celow niniejszej dyrektywy:

1)  »kodeks dochodzen w sprawach wypadkéw IMO« oznacza Kodeks migdzynarodowych
norm i zalecanych praktyk w zakresie dochodzen w sprawie bezpieczenstwa przy wypadkach
lub incydentach morskich, stanowigcy zatacznik do rezolucji MSC.255(84) Komitetu

Bezpieczenstwa Morskiego IMO w aktualnym brzmieniu,

2)  »wytyczne IMO dotyczace pomocy inspektorom we wdrazaniu kodeksu dochodzen
w sprawach wypadkoéw« oznaczaja wytyczne przyjete przez Zgromadzenie IMO rezolucja

A.1075(28) 4 grudnia 2013 r., w aktualnym brzmieniu;

3)  nastgpujace terminy majg znaczenie zgodne z definicjami podanymi w kodeksie

dochodzen w sprawach wypadkow IMO:
a)  »wypadek morski;
b)  »bardzo powazny wypadek morski«;
c) »incydent morski«;
d) »dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa na morzu;
e) »organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczefistwa na morzu«;
f)  »panstwo prowadzace dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa na morzu;
g)  »panstwo Zywotnie zainteresowane«;

h)  »powaznie ranny;

15950/23 ap/PAS/jdg 13
ZALACZNIK TREE.2.A PL



4)  »wytyczne IMO w zakresie sprawiedliwego traktowania marynarzy w sytuacji wypadku
morskiego« oznaczaja wytyczne zawarte w rezolucji LEG.3(91) komitetu prawnego IMO
z dnia 27 kwietnia 2006 r. w wersji zatwierdzonej przez organ zarzadzajacy Miedzynarodowe;j

Organizacji Pracy na swojej 296. sesji w dniach 12—16 czerwca 2006 r.;

5)  terminy »statek pasazerski typu ro-ro« oraz »szybki statek pasazerski« nalezy rozumiec

zgodnie z definicjami zawartymi w art. 2 dyrektywy (UE) 2017/2110'!;

6)  »rejestrator danych z podrozy« (zwany dalej »VDR«) 1 »uproszczony rejestrator danych
z podrézy« (zwany dalej »S-VDR«) nalezy rozumie¢ zgodnie z definicjg zawartg w rezolucji
MSC.333(90) i MSC.163(78) Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego IMO w aktualnym
brzmieniu, uzupetliong odpowiednimi standardami wykonywania badan IMO w zalezno$ci od

daty instalacji na statku, bez uszczerbku dla prawodawstwa Unii;

7)  »zalecenia dotyczace bezpieczenstwa« oznaczaja propozycje wystosowane, w tym

réwniez do celow rejestracji i kontroli:

a)  przez organ ds. dochodzen panstwa prowadzacego dochodzenie w sprawie
bezpieczenstwa lub kierujacego takim dochodzeniem, w oparciu o informacje uzyskane

w tym postepowaniu; lub, w stosownych przypadkach,

b)  przez Komisj¢ stanowigcg na podstawie analizy danych zbiorczych oraz wynikéw

przeprowadzonych dochodzen w sprawie bezpieczenstwa.

8)  termin »dtugos¢ statku rybackiego« nalezy rozumie¢ zgodnie z definicjg zawartg w art. 2

rozporzadzenia (UE) 2017/1130'%;

1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r.
w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich typu
ro-ro 1 szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej oraz
zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE 1 uchylajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE (Dz.U. L 315
z30.11.2017, s. 61).

12 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/1130 z dnia 14 czerwca 2017 r.

okreslajace parametry statkow rybackich (Dz.U. L 169 z 30.6.2017, s. 1).
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9)  »uraz $miertelny« oznacza uraz doznany przez osob¢ uczestniczaca w wypadku, jezeli
jego skutkiem jest $mier¢ osoby w ciggu 15 dni od dnia wypadku, jezeli informacje na ten

temat sg dostepne.”;

4) w art. 4 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a)  ust. 1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,»a) byly niezalezne od dochodzen w sprawach karnych lub innych prowadzonych
rownolegle w celu ustalenia odpowiedzialnos$ci lub przypisania winy oraz aby organy
ds. dochodzen mogty sktada¢ sprawozdania z wynikow dochodzenia w sprawie
bezpieczenstwa na morzu bez polecen lub ingerencji ze strony jakichkolwiek oséb,
organizacji lub stron, na ktére wynik ten moze mie¢ wpltyw;”;

b)  ust. 2 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,»b) koordynacj¢ dziatan ich odpowiednich organéw ds. dochodzen w zakresie
koniecznym do realizacji celu niniejszej dyrektywy.”;
5) art. 5 otrzymuje brzmienie:
L Artvkut 5
Obowiazek przeprowadzenia dochodzenia

1.  Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia przeprowadzenie dochodzenia w sprawie

bezpieczenstwa przez organ ds. dochodzen, o ktérym mowa w art. 8, w przypadku bardzo

powaznego wypadku morskiego:

a)  w ktorym uczestniczyt statek podnoszacy jego bandere, niezaleznie od miejsca
wypadku;

b)  ktory nastgpit na jego morzu terytorialnym lub wodach wewnetrznych, zgodnie z ich
definicjg zawarta w UNCLOS, niezaleznie od bandery statku lub statkow
uczestniczacych w wypadku; lub
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c)  ktory dotyczy zywotnego interesu panstwa czlonkowskiego, niezaleznie od miejsca

wypadku oraz bandery statku lub statkdw uczestniczacych w zdarzeniu.

2. W przypadku statku rybackiego o dtugosci ponizej 15 metréw organ ds. dochodzen
przeprowadza wstepng ocen¢ bardzo powaznego wypadku morskiego w celu ustalenia, czy

nalezy przeprowadzi¢ dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa.

W przypadku gdy organ ds. dochodzen podejmuje decyzje o niewszczynaniu dochodzenia
w sprawie bezpieczenstwa przy bardzo powaznym wypadku morskim z udziatem statku
rybackiego o dlugosci ponizej 15 metrow, odnotowuje si¢ przyczyny tej decyzji oraz dokonuje

si¢ powiadomienia zgodnie z art. 17 ust. 3.

3. W decyzjach, o ktorych mowa w ust. 2, organ ds. dochodzen uwzglednia dostgpne
dowody, a takze prawdopodobienstwo, ze wyniki dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa
doprowadza do skuteczniejszego zapobiegania wypadkom i incydentom w przysztosci.
W przypadku kazdego innego wypadku lub incydentu morskiego organ ds. dochodzen
podejmuje decyzj¢ o wszczynaniu badz tez o niewszczynaniu dochodzenia w sprawie

bezpieczenstwa.

4.  Zakres prowadzenia dochodzen w sprawie bezpieczefstwa i praktyczne przygotowania
do nich okresla organ ds. dochodzen panstwa cztonkowskiego kierujagcego dochodzeniem we
wspolpracy z odpowiednimi organami innych zywotnie zainteresowanych panstw, w sposob,
ktory jego zdaniem najbardziej sprzyja realizacji celu niniejszej dyrektywy, 1 z zamiarem

zapobiezenia wypadkom i incydentom w przysztosci.

5. Prowadzac dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa, organ ds. dochodzen przestrzega
wytycznych IMO dotyczacych pomocy inspektorom we wdrazaniu kodeksu dochodzen

w sprawach wypadkdéw. Inspektorzy moga odstgpi¢ od tych wytycznych, jezeli w ich opinii
opartej na wiedzy zawodowej mozna to uzasadni¢ jako niezbedne do osiggnigcia celow
dochodzenia. Komisja moze przyja¢ zalecenia dotyczace wdrozenia tych wytycznych,
uwzgledniajac wszelkie istotne wnioski wyciaggniete z dochodzen w sprawie bezpieczenstwa

1 po konsultacji z organami ds. dochodzen w zwigzku z ramami stalej wspotpracy okreslonymi

w art. 10.
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6)

6.  Podejmujac decyzje, czy wypadek lub incydent morski, do ktérego doszto przy burcie,
podczas zacumowania lub w doku, z udziatem pracownikéw zatrudnionych na ladzie lub

w porcie, miat miejsce »bezposrednio w zwigzku z eksploatacjg statku« 1 dlatego podlega
dochodzeniu w sprawie bezpieczenstwa, panstwa cztonkowskie zgodnie ze swoim prawem
krajowym zwracaja szczegdlng uwage na udziat konstruke;ji statku, jego wyposazenia,
procedur, zatogi i zarzadzania statkiem w podejmowanym dziataniu i ich znaczeniu dla

podejmowanego dziatania.

7. Dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa rozpoczyna si¢ niezwlocznie po wystapieniu
wypadku lub incydentu morskiego, a w kazdym razie nie pdzniej niz dwa miesigce po jego

wystagpieniu.

8.  Jezeli w toku dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa na morzu zostanie stwierdzone
popelnienie przestepstwa na podstawie art. 3, 3a, 3b lub 3¢ Konwencji w sprawie
przeciwdziatania bezprawnym czynom przeciwko bezpieczenstwu zeglugi morskiej z 1988 r.
w aktualnym brzmieniu, organ ds. dochodzen, uwzgledniajac prawo krajowe, niezwtocznie
informuje o tym organy bezpieczenstwa morskiego panstwa cztonkowskiego lub panstw

cztonkowskich oraz panstw trzecich, ktérych to dotyczy.”;

art. 6 otrzymuje brzmienie:

, Artykut 6
Obowigzek powiadamiania

Panstwo czlonkowskie wymaga, w ramach swojego systemu prawnego, niezwlocznego
powiadamiania swojego organu ds. dochodzen przez odpowiedzialne organy lub
zaangazowane strony lub oba te podmioty o wystapieniu wszystkich wypadkéw 1 incydentow

objetych zakresem zastosowania niniejszej dyrektywy.”;
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7)

w art. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

b)

ust. 1 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Rownolegle dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa dotyczace tego samego wypadku
lub incydentu morskiego przeprowadza si¢ wytacznie w wyjatkowych przypadkach.

W tych przypadkach panstwa cztonkowskie powiadamiajg Komisj¢ o powodach
przeprowadzania takich rownolegtych dochodzen. Panstwa cztonkowskie prowadzace
réownolegte dochodzenia wspolpracuja ze soba. W szczegdlnosci zaangazowane organy
ds. dochodzen wymieniaja si¢ odno$nymi informacjami zebranymi w trakcie ich
odpowiednich dochodzen, zwlaszcza w celu osiagnigcia, jak tylko to mozliwe,
wspolnych wnioskow.”;

dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. W toku dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa na morzu zywotnie
zainteresowane panstwa czlonkowskie pomagaja — w zakresie, w jakim jest to
wykonalne — panstwu cztonkowskiemu lub panstwom cztonkowskim prowadzgcym
dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa na morzu w uzyskaniu dostepu do informacji
istotnych dla dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa na morzu. Inspektor lub
inspektorzy prowadzacy dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa na morzu moga
réwniez, zgodnie z prawem krajowym, uzyskaé¢ dostep do informacji bedacych

w posiadaniu inspektorow rzadowych, funkcjonariuszy strazy przybrzezne;,
pracownikow obstugi ruchu statkow, pilotéw 1 innego personelu morskiego panstwa
zywotnie zainteresowanego.”;

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4. W razie wypadku lub incydentu morskiego, w ktorym uczestniczyt statek pasazerski
typu ro-ro lub szybki statek pasazerski, procedur¢ dochodzenia w sprawie
bezpieczenstwa wszczyna panstwo cztonkowskie, na ktorego wodach terytorialnych lub
wodach wewng¢trznych, zgodnie z definicja UNCLOS, miat miejsce wypadek lub
incydent, natomiast gdy zdarzenie miato miejsce na wodach innych, ostatnie panstwo
cztonkowskie, przez ktorego terytorium przeplywat ten statek pasazerski typu ro-ro.
Panstwo to jest odpowiedzialne za dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa oraz
koordynacj¢ wspotpracy z innymi Zywotnie zainteresowanymi panstwami
cztonkowskimi do czasu uzgodnienia, ktore z nich ma by¢ panstwem kierujagcym
dochodzeniem.”;
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8) art. 8 otrzymuje brzmienie:

Artykut 8

Organy ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu

1.  Panstwa cztonkowskie zapewniajg prowadzenie dochodzen w sprawie bezpieczenstwa
na morzu pod nadzorem bezstronnego, niezaleznego i stalego organu ds. dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa na morzu, ktoremu nadano niezbgdne uprawnienia, posiadajacego
wystarczajace $rodki i zasoby finansowe, oraz przez odpowiednio wykwalifikowanych
inspektorow, ktorzy maja kompetencje w zakresie wypadkow i incydentow morskich, by

wypehia¢ swoje obowiazki wynikajace z niniejszej dyrektywy.

Nie wyklucza si¢ ani odpowiedniego wyznaczenia inspektoréw posiadajacych niezbgdne
umieje¢tnosci specjalistyczne do tymczasowego udzialu w dochodzeniu w sprawie
bezpieczenstwa na morzu, ani korzystania z ustug konsultantow w celu uzyskania opinii

eksperta na temat dowolnego aspektu dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa na morzu.

W celu prowadzenia dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa w sposob wolny od uprzedzen
organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu jest niezalezny — z punktu widzenia
organizacji, struktury prawnej 1 podejmowania decyzji — od ktorejkolwiek ze stron, ktorej

interesy moglyby sta¢ w sprzecznosci z powierzonym mu zadaniem.

Panstwa cztonkowskie nieposiadajace dostepu do morza, ktore nie maja objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy statkéw ani jednostek podnoszacych ich bandere, okresla
niezalezny punkt kontaktowy wspotpracujacy w dochodzeniu w sprawie bezpieczenstwa

zgodnie z art. 5 ust. 1 lit. ¢).

2. Organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu zapewnia, aby poszczegolni
inspektorzy posiadali praktyczng wiedze¢ 1 doswiadczenie w dziedzinach, w ktérych petnia
swoje zwykle obowiazki dochodzeniowe. Ponadto organ ds. dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa na morzu zapewnia, w razie koniecznosci, dostep do odpowiedniej wiedzy

fachowe;.
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3. Dzialania powierzone organowi ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu
mozna rozszerzy¢ na zbieranie i analiz¢ danych zwigzanych z bezpieczenstwem morskim,
w szczegolnosci do celow prewencyjnych, w zakresie, w jakim dziatania te nie wptywaja na
jego niezaleznos¢ ani nie naktadaja na niego odpowiedzialno$ci w sprawach regulacyjnych,

administracyjnych lub zwigzanych z normalizacja.

4.  Panstwa cztonkowskie, dzialajagc w ramach swoich systemow prawnych, zapewniaja,
aby inspektorzy ich organow ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu lub kazdego
innego organu ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu, ktéremu powierzono
zadanie prowadzenia dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa na morzu, w stosownych
przypadkach we wspotpracy z organami odpowiedzialnymi za dochodzenie sagdowe, otrzymali
wszelkie informacje potrzebne do prowadzenia dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa na

morzu oraz posiadali uprawnienia do:

a)  dostepu do wszystkich istotnych dla sprawy obszarow lub miejsca wypadku oraz do
wszystkich statkow, wrakow lub konstrukcji, tacznie z tadunkiem, wyposazeniem lub

szczatkami;

b)  niezwlocznego sporzadzenia wykazu dowodow i kontrolowanego poszukiwania
1 usunigcia wrakow, szczatkow lub innych elementéw sktadowych lub substancji w celu

ich zbadania lub analizy;

c)  zadania przeprowadzenia badania lub analizy elementdéw, o ktérych mowa w lit. b), oraz

swobodnego dostepu do wynikow tych badan lub analiz;

d)  swobodnego dostepu, kopiowania i wykorzystania wszystkich odno$nych informacji
1 zarejestrowanych danych, lacznie z danymi pochodzacymi z VDR lub S-VDR,
dotyczacych statku, nagran obstugi ruchu statkow, rejsu, tadunku, zatogi 1 wszystkich

pozostatych 0sob, obiektéw, warunkow lub okolicznosci;

e) swobodnego dostepu do wynikow badan ciat ofiar lub do wynikéw badan probek

pobranych z ich ciat;

f)  Zadania przeprowadzenia badan osob zaangazowanych w dziatania statku lub wszelkich
innych istotnych dla sprawy osob oraz swobodnego dostepu do wynikoéw tych badan lub
do przeprowadzenia badan probek pobranych od takich os6b i swobodnego dostepu do

wynikéw tych badan;
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g)  przestuchania §wiadkow bez udziatu oséb, ktorych interesy mogtyby zosta¢ uznane za

szkodzace dochodzeniu w sprawie bezpieczenstwa;

h)  dostepu do zapisow wynikow przegladéw i odnosnych informacji przechowywanych
przez panstwo bandery, wlascicieli, towarzystwa klasyfikacyjne lub inne odpowiednie
strony, jezeli strony te lub ich przedstawiciele posiadaja siedzib¢ na terenie panstwa

cztonkowskiego;

1)  zwrdcenia si¢ o pomoc do wiasciwych organdéw danych panstw, tacznie z inspektorami
panstwa bandery i panstwa portu, funkcjonariuszami strazy przybrzeznej, pracownikami
obstugi ruchu statkéw, zespotami poszukiwawczymi i ratowniczymi, pilotami i innym

personelem portowym lub morskim.

5. Organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu uzyskuje mozliwos¢
niezwlocznego reagowania na powiadomienia o wypadkach oraz otrzymania $§rodkow
wystarczajacych do niezaleznego pelnienia swojej funkcji. Jego inspektorzy maja przyznany

status zapewniajacy im niezbedne gwarancje niezaleznos$ci.

6. Organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu moze potaczy¢ zadania, ktore
wykonuje w ramach niniejszej dyrektywy, z praca dochodzeniowa w sprawie zdarzen innych

niz wypadki morskie, pod warunkiem ze takie dochodzenia nie zagrazaja jego niezaleznosci.

7.  Kazde panstwo cztonkowskie opracowuje, wdraza 1 utrzymuje system zarzadzania

jakoscig na potrzeby swojego organu ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu.”;
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9) art. 9 otrzymuje brzmienie:

1.

HYArtykut 9
Poufnosé

Bez uszczerbku dla rozporzadzenia (UE) 2016/679 panstwa cztonkowskie,

dziatajac w ramach swoich systemow prawnych, zapewniaja, aby nizej wymienione

zapisy nie byly udostepniane do celow innych niz dochodzenie w sprawie

bezpieczenstwa na morzu, chyba ze wlasciwy organ w tym panstwie cztonkowskim

uzna, ze nadrzedny interes publiczny uzasadnia ich ujawnienie, w tym w przypadkach,

w ktorych stwierdzono, ze korzysci wynikajace z ujawnienia przewyzszaja negatywny

wpltyw w wymiarze krajowym lub migdzynarodowym, jaki takie dziatanie moze mie¢ na

to lub ktoérekolwiek przyszte dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa:

a)

b)

d)

wszelkie o§wiadczenia 0sob ztozonych przed organem ds. dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa na morzu w trakcie dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa na

morzu;

zapisy ujawniajace tozsamos¢ osob, ktore sktadaty zeznania w ramach dochodzenia

W sprawie bezpieczenstwa na morzu;

informacje zebrane przez organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu,
ktore to informacje sg szczegoOlnie chronione 1 majg charakter osobisty, w tym

informacje dotyczace zdrowia poszczegdlnych osob;

materiaty, ktore pojawily si¢ w terminie pdZniejszym w trakcie dochodzenia
w sprawie bezpieczenstwa na morzu, takie jak notatki, szkice, opinie sporzadzone
przez inspektorow ds. bezpieczenstw na morzu, opinie wyrazone w trakcie analizy

informacji;

informacje i dowody dostarczone przez inspektorow ds. bezpieczenstwa na morzu
z innych panstw cztonkowskich lub panstw trzecich zgodnie z migdzynarodowymi
normami 1 zalecanymi praktykami, jezeli tego wymaga ich organ ds. dochodzen

w sprawie bezpieczenstwa na morzu;

projekt sprawozdan tymczasowych, uproszczonych lub koncowych;
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10)

g) wszelka korespondencja pomiedzy osobami zaangazowanymi w eksploatacje

statku;

h) pisemne lub elektroniczne nagrania i transkrypcja nagran z obstugi ruchu statkow,

w tym sprawozdan i wynikéw opracowanych do celoéw wewnetrznych.

2. Nagrania rejestratoréw danych z podrozy i1 uproszczonych rejestratorow danych

z podrézy wykorzystywane w ramach dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa na morzu
nie sg udostepniane ani wykorzystywane do celow innych niz cele dochodzenia

W sprawie bezpieczenstwa na morzu lub bezpieczenstwa statku, z wyjatkiem
przypadkow, gdy takie zapisy s3 anonimizowane lub ujawniane w ramach procedur

w zakresie bezpieczenstwa.

3. Do celow, o ktorych mowa w ust. 1, ujawniane moga by¢ wytacznie dane, ktdre sg

absolutnie niezb¢dne.

4. Panstwa cztonkowskie moga zdecydowac o ograniczeniu zakresu przypadkow,

w ktérych mozna podja¢ taka decyzje o ujawnieniu, z poszanowaniem prawa Unii.”;
w art. 10 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1) Panstwa cztonkowskie, w $cistej wspotpracy z Komisja, ustanawiajg ramy statej
wspotpracy umozliwiajgce wspotprace ich wlasciwych organow ds. dochodzen
W sprawie bezpieczenstwa na morzu w stopniu koniecznym do realizacji celu niniejszej

dyrektywy.”;
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b)

w ust. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) akapit wprowadzajacy i lit. a) otrzymuja brzmienie:

»3. W ramach stalej wspolpracy organy ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na
morzu w panstwach cztonkowskich uzgadniajg w szczegdlnosci najlepsze formy

wspotpracy w celu:

a) umozliwienia organom ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu
wspotuzytkowanie instalacji, urzadzen i sprzgtu do technicznego badania wrakow

1 wyposazenia statku oraz innych obiektéw majacych znaczenie dla dochodzen

w sprawie bezpieczenstwa, lacznie z pozyskaniem i oceng informacji pochodzacych

z VDR lub S-VDR i innych urzadzen elektronicznych;”;
b) lit. h) oraz 1) otrzymujg brzmienie:

,,h) wspierania wspotpracy w dziedzinach wchodzacych w zakres niniejszej dyrektywy
z organami ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu panstw trzecich oraz
z mi¢dzynarodowymi organizacjami prowadzacymi dochodzenia w sprawie wypadkéw

morskich;

1) dostarczania wszelkich stosownych informacji organom ds. dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa na morzu prowadzacym dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa na

morzu.”;
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10a) w art. 12 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Wspotpraca panstwa cztonkowskiego w dochodzeniu w sprawie bezpieczenstwa na
morzu prowadzonym przez zywotnie zainteresowane panstwo trzecie odbywa si¢ bez
uszczerbku dla wymagan zwigzanych z prowadzeniem dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa na morzu oraz okreslonych w niniejszej dyrektywie wymagan
dotyczacych sprawozdawczosci z tych dochodzen. W przypadku gdy zywotnie
zainteresowane panstwo trzecie prowadzi dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa na
morzu obejmujace co najmniej jedno panstwo cztonkowskie, panstwa cztonkowskie
mogg zdecydowac, ze nie beda prowadzi¢ rownoleglego dochodzenia w sprawie
bezpieczenstwa na morzu, pod warunkiem ze to panstwo trzecie prowadzi dochodzenie
w sprawie bezpieczenstwa na morzu zgodnie z kodeksem dochodzen w sprawach
wypadkoéw 1 incydentow morskich IMO. W takich przypadkach przepisy art. 14 nie maja
zastosowania do organow panstw cztonkowskich ds. dochodzen w sprawie

bezpieczenstwa na morzu.”;
10b)  art. 13 lit. a) otrzymuje brzmienie:

) zachowania wszystkich informacji pochodzacych z map, rejestrow
poktadowych, zapisow elektronicznych 1 magnetycznych oraz tasm wideo, tacznie
z informacjami pochodzacymi z VDR lub S-VDR 1 innych urzadzen elektronicznych,

dotyczacych okresu przed wypadkiem, w trakcie wypadku 1 po nim;”;
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11) art. 14 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 14
Sprawozdania dotyczace wypadkow

1.  Dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa prowadzone zgodnie z niniejszg dyrektywa sa
zakonczone sprawozdaniem dotyczacym wypadku opublikowanym w formacie okreslonym
przez wlasciwy organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu zgodnie

z whasciwymi sekcjami zatgcznika I.

Organy ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu mogg zdecydowacé, ze w wyniku
dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa na morzu sporzadza si¢ uproszczone sprawozdanie,

ktére ma zosta¢ opublikowane, w przypadku gdy:

a) dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa nie dotyczy bardzo powaznego wypadku

morskiego; lub

b) dany wypadek morski oraz ustalenia odnosnego dochodzenia nie majg potencjatu, aby

prowadzi¢ do zapobiegania wypadkom i incydentom w przysztosci.

2. Organy ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu doktadajg wszelkich staran,
aby udostepni¢ sprawozdanie dotyczace wypadku, o ktorym mowa w ust. 1 — w tym swoje
whnioski 1 wszelkie mozliwe zalecenia — do wiadomosci publicznej, a w szczegolnosci catemu
sektorowi morskiemu, w ciggu 12 miesiecy od daty wypadku. Jezeli, w przypadku bardzo
powaznego wypadku morskiego, przygotowanie koncowego sprawozdania dotyczacego
wypadku w tym terminie jest niemozliwe, w ciggu 12 miesigcy od daty wypadku lub

incydentu publikuje si¢ tymczasowe sprawozdanie dotyczace wypadku.

3. Organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczefistwa na morzu panstwa cztonkowskiego
kierujacego dochodzeniem przesyta Komisji kopie sprawozdania koncowego lub
tymczasowego. W celu poprawy jakos$ci sprawozdania w sposéb najbardziej sprzyjajacy
realizacji celu niniejszej dyrektywy organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu
uwzglednia w nim ewentualne uwagi techniczne Komisji dotyczace koncowych sprawozdan

dotyczacych wypadku, niemajgce wptywu na istote ustalen.

4.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 20

w celu zmiany lub uzupetienia czg¢sci dotyczacych faktow, opisu i analizy zatacznika 1.”;
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12)  wart.

a)

b)

15 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
wydawane przez organy ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu byly
nalezycie uwzgledniane przez ich adresatow oraz aby, w stosownych przypadkach,
wlasciwe dziatania realizowane w ich nastepstwie byty zgodne z przepisami prawa

unijnego 1 mi¢dzynarodowego.”;
ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. W stosownych przypadkach organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na
morzu lub Komisja wydaja zalecenia dotyczace bezpieczenstwa na podstawie analizy
danych zbiorczych oraz na podstawie ogoélnych wynikow przeprowadzonych dochodzen

w sprawie bezpieczenstwa na morzu.”;

13) art. 16 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Jezeli na dowolnym etapie dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa na morzu organ ds.

dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu panstwa cztonkowskiego uzna, ze w celu

zapobiezenia ryzyku kolejnych wypadkow konieczne jest pilne podjecie dziatania na poziomie

unijnym, niezwtocznie powiadamia Komisje o koniecznosci wystosowania wczesnego

ostrzezenia, bez uszczerbku dla prawa tego organu do wystosowania wczesnego ostrzezenia.”;

14) w art.

a)

17 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»2a.  Panstwa czlonkowskie zglaszaja w EMCIP wszystkie wypadki i1 incydenty
morskie zgodnie z formatem przedstawionym w zalaczniku II, a w przypadku
prowadzenia dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa na morzu przekazujg dane
wynikajace z dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu zgodnie z systemem baz
danych EMCIP. W przypadku statkow rybackich o dtugo$ci ponizej 15 metréw
wymagane jest zgtaszanie jedynie bardzo powaznych wypadkow morskich.

W przypadku gdy nie bada si¢ bardzo powaznych wypadkow morskich z udziatlem

statkow rybackich o dlugosci ponizej 15 metrow, nalezy t¢ decyzje uzasadnic.”;
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b)

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Organy ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu panstw
cztonkowskich zgtaszajg do EMCIP wszystkie bardzo powazne wypadki morskie.
Panstwa cztonkowskie mogg wybra¢ i wyznaczy¢ wtasciwy organ krajowy lub wiasciwe
organy krajowe do zglaszania wszystkich innych wypadkow 1 incydentéw morskich.
Jezeli Komisja wie o wypadku lub incydencie morskim, informuje o nim wtasciwe

organy krajowe.”;

c) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:
. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art.
20 w celu zmiany lub uzupetnienia zatgcznika I w odniesieniu do informacji, ktére maja
by¢ w nim przekazywane w celu uwzglednienia zmian wprowadzonych przez IMO
w Kodeksie dochodzen w sprawach wypadkéw IMO lub w powigzanych wytycznych
IMO.”;
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15)

16)

dodaje si¢ nowy artykut w brzmieniu:

L Artykut 17a
Szkolenia i wsparcie operacyjne

1.  Na wniosek organow ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu panstw
cztonkowskich Komisja utatwia rozwdj zdolnosci, jak rowniez wymiane wiedzy w organach
ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu i mi¢dzy nimi poprzez przeprowadzanie
szkolen w zakresie nowych regulacji prawnych 1 postepu technologicznego, konkretnych

technik 1 narzedzi oraz technologii zwigzanych ze statkami, ich wyposazeniem i eksploatacja.

2. Nawniosek organow ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu panstw
cztonkowskich i przy zalozeniu, ze nie zachodzi konflikt interesow, Komisja udziela tym
panstwom cztonkowskim wsparcia operacyjnego w prowadzeniu dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa na morzu. Wsparcie takie moze obejmowac zapewnienie specjalistycznych
narzgdzi analitycznych lub wyposazenia, a takze szczegolnej wiedzy fachowej, ktora nie jest
zazwyczaj potrzebna organom ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu, o ile

zapewniona jest ich niezalezno$¢.”;
art. 19 otrzymuje brzmienie:
HwArtykut 19
Procedura komitetowa

1.  Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Bezpiecznych Morz 1 Zapobiegania
Zanieczyszczeniom Morza przez Statki (COSS) ustanowiony na mocy rozporzadzenia (WE)
nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu

rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.”;
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17) art. 20 otrzymuje brzmienie:
HwArtykut 20
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delegowanych podlega

warunkom okre$lonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyj¢cia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 14 ust. 4
iart. 17 ust. 5, powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony od [data wejscia w Zycie

podstawowego aktu ustawodawczegol.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 14 ust. 4 i art. 17 ust. 5, moze zosta¢

w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja

o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢
skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w p6zniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na waznos$¢ juz

obowigzujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyj¢ciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego

stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 14 ust. 4 1 art. 17 ust. 5 wchodzi w zycie
tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie
dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i1 Radzie, lub gdy,
przed uptywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisje, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy

Parlamentu Europejskiego lub Rady.”;
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18) art. 23 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 23
Przeglad wprowadzania w zycie

Do dnia [Urzgd Publikacji: Prosze wstawic date: dziesiec lat od daty wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy zmieniajgcej] Komisja przedktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie

sprawozdanie o wprowadzaniu w zycie i 0 zgodno$ci z niniejszg dyrektywa.”;
19) w art. 24 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,»3. Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1286/2011 traci moc ze skutkiem od dnia uptywu
okresu transpozycji niniejszej dyrektywy okreslonego w art. 2 ust. 1 dyrektywy ...

[wstawié odniesienie do dyrektywy zmieniajgcej].”.

Artykut 2

Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikujg przepisy ustawowe, wykonawcze
1 administracyjne niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie czterech lat od

daty jej wejscia w zycie.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego

odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepisow prawa krajowego

przyjetych w dziedzinie objetej niniejszg dyrektywa.
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Artykut 3
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 4
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy/Przewodniczgca Przewodniczqcy/Przewodniczgca
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