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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST

. Ettepaneku pohjused ja eesmérgid

Uhendkuningriik esitas 29. mirtsil 2017 Euroopa Liidu lepingu artikli 50 kohase teate oma
kavatsuse kohta liidust vélja astuda. See tihendab seda, et kui viljaastumislepingut' ei
ratifitseerita, 10petatakse 30. mértsil 2019 (edaspidi ,,véljaastumiskuupdev®) liidu esmaste ja
teiseste digusaktide kohaldamine Uhendkuningriigi suhtes. Siis saab Uhendkuningriigist
,.kolmas riik*.

Liidus on litkmesriikide veoste autoveo-ettevotjate (edaspidi ,liidu veoste autoveo-
ettevotjad“) vabadus veoste rahvusvahelise autoveo teenust osutada reguleeritud peamiselt
midrusega (EU) nr 1072/2009,% milles on sitestatud vastavalt autoveo-ettevdtja tegevusalale
ja rahvusvahelisele autoveoturule juurdepéésu késitlevad tihiseekirjad.

Viljaastumislepingu sdlmimata jitmise korral ei oleks Uhendkuningriigi ja liikmesriikide
vahelised veoste autoveo teenused pédrast véljaastumist enam nimetatud maédrusega
reguleeritud. Seetdttu muutuksid kehtetuks Uhendkuningriigis kuni viljaastumiskuupievani
veoste autoveo-ettevotjatele vélja antud iihenduse tegevusload ning nende lubade omanikud
kaotaksid seega juurdepdidsu liidu autoveoturule. Samamoodi kaotaksid ka Euroopa Liidu
veoste autoveo-ettevotjad kehtivate lihenduse tegevuslubade alusel automaatse juurdepddsu
Uhendkuningriigi autoveoturule.

Seetottu ei oleks véljaastumislepingu sdlmimata jétmise korral alates 30. mértsist 2019 liidu
diguses enam alust, mille kohaselt veoste autoveo-ettevdtjiad saaksid Uhendkuningriigi ja
litkkmesriikide vahel veoste autoveo teenuseid osutada. Ainsaks Oigusraamistikuks, mille
kohaselt konealuseid teenuseid saaks edasi osutada, jddks Euroopa Transpordiministrite
Konverentsi mitmepoolne kvoodisiisteem, mis eeldab Euroopa Transpordiministrite
Konverentsi loa olemasolu. Sdidukiga, millel on Euroopa Transpordiministrite Konverentsi
luba, voib veoseid vedada koigi 43 siisteemis osaleva riigi vahel, mille hulgas on 26 ELi 27st
litkmesriigist (kdik peale Kiiprose), Uhendkuningriik ja veel 16 riiki. Pirast rahvusvahelist
vedu soiduki registreerinud riigist monda muusse Euroopa Transpordiministrite Konverentsi
litkmesriiki voib teha kuni kolm vedu véljaspool sdiduki registreerinud riiki, enne kui sdiduk
peab registreerimisriiki tagasi pddrduma.

Igale litkmesriigile antakse vélja piiratud arv Euroopa Transpordiministrite Konverentsi lube
ning nende riigisisese jaotamisega tegelevad iga litkmesriigi paddevad asutused. 2019. aasta
load on juba jaotatud ning nende arvu ei saa lithikese ajaga suurendada. Euroopa
Transpordiministrite Konverentsi kvoodid miéiratakse kindlaks kord aastas ning litkmesriigile
eraldatud lubade arvu suurendamise peavad iihehédilselt heaks kiitma kd&ik Euroopa
Transpordiministrite Konverentsi litkkmesriigid.

Naiteks on 2019. aastaks vélja antud 23 252 aastast veoluba EL 27s registreeritud soidukitele.
Neile lisandub 984 aastast veoluba Uhendkuningriigile ja 23 472 aastast veoluba teiste
siisteemis osalevate riikide soidukitele. Vottes arvesse veoste autoveo teenuste ja autoga

https://ec.europa.cu/commission/sites/beta-political/files/draft withdrawal agreement 0.pdf.
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta méiédrus (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele
autoveoturule juurdepdisu kisitlevate iihiseeskirjade kohta (ELT L 300, 14.11.2009, 1k 72).
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veetavate veoste mahtusid Uhendkuningriigi ja liikmesriikide vahel (2017. aastal ligikaudu
50 miljonit tonni, umbes 30 miljonit tonni EL 27st Uhendkuningriiki ja umbes 20 miljonit
tonni Uhendkuningriigist EL 27sse), on ilmne, et iiksnes Euroopa Transpordiministrite
Konverentsi kvoodisiisteemile toetumine ei paku praegu vajalikku lahendust selleks, et tagada
véljaastumislepingu sGlmimata jatmise korral vahetult pérast véljaastumiskuupdeva pohiline
veoste autoveo ilihendus. Liit ja liikmesriigid peaksid tootama selle nimel, et Euroopa
Transpordiministrite Konverentsi siisteemi raames oleks saadaval pohilise tihenduse
tagamiseks vajalik arv lube.

Uhendkuningriigi ja liikmesriikide vahelise veoste autoveoga tegelevad peaaegu eranditult
Uhendkuningriigi ja liidu veoste autoveo-ettevdtjad. Kui need ettevdtjad kaotaksid diguse
Uhendkuningriigi ja liikmesriikide vahel veoste autoveo teenust osutada, tooks see kaasa
tosised hdired, kaasa arvatud seoses avaliku korraga.

Liit peaks seetdttu vOtma ajutised ja tdhtajalised erandolukorra meetmed, et selliseid
autoveotihendust héirida voivaid tagajérgi leevendada.

Oma 13. novembri 2018. aasta teatises ,,Valmistumine Uhendkuningriigi viljaastumiseks
Euroopa Liidust 30. mirtsil 2019: erandolukorra tegevuskava‘’ teatas komisjon kavatsusest
esitada erandolukorra meetmete ettepanekud juhuks, kui Uhendkuningriik astub liidust vilja
ilma viljaastumislepinguta. Maanteetranspordi kohta on komisjoni teatises mdirgitud, et
Euroopa Transpordiministrite Konverentsi load vdimaldaksid liiklust ainult praegusest
tunduvalt vdiksemas mahus.

Euroopa Ulemkogu (artikkel 50) kordas 13. detsembril 2018 oma iileskutset intensiivistada
t66d koikidel tasanditel selleks, et tagada valmisolek Uhendkuningriigi viljaastumise
tagajargedeks, vottes arvesse koiki voOimalikke tulemusi. Kéiesolev oOigusakt kuulub
meetmepaketti, mille komisjon votab vastu vastusena sellele iileskutsele.

Kéesoleva ettepaneku eesmérk on seega sétestada ajutised meetmed, et reguleerida veoste
autovedu liidu ja Uhendkuningriigi vahel pérast Uhendkuningriigi liidust viljaastumist
(artikkel 1). Meetmete eesmidrk on sdilitada pohiline {ihendus kindlalt piiritletud
ajavahemikuks (artikkel 9).

Eelkdige on miiruse ettepanekus sitestatud (artikkel 3), et Uhendkuningriigi veoste autoveo-
ettevotjatele antakse tihepoolselt digus teha kahepoolseid vedusid, nii et nad saavad vastavate
territooriumide vahel veoseid edasi vedada.

Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevdtjatele antakse digused tingimusel, et jirgitakse veoste
autoveo suhtes kohaldatavaid asjakohaseid liidu Oigusnorme (artikkel 4) ning et
Uhendkuningriik annab liidu veoste autoveo-ettevdtjatele samaviirsed digused. Miiruse
ettepanekus on sétestatud mehhanism (artikkel 5), millega tagatakse, et liidu veoste autoveo-
ettevotjate digused Uhendkuningriigis on samaviirsed midruse ettepaneku kohaselt
Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevdtjatele antud oigustega. Kui Odigused ei ole
samavadrsed, on komisjon volitatud votma delegeeritud digusaktidega vastu olukorra
parandamiseks vajalikud meetmed, sealhulgas Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevotjatele
lubatud mahu, reiside arvu vOi modlema piiramine. Samaviérsust hinnates ja
parandusmeetmeid vottes ei ldhtu komisjon ainult kahe Oiguskorra rangest formaalsest
vastavusest; selle pdhjus on mirkimisviirsed erinevused kahe turu vahel ning soov véltida
iiksnes parallelismil pohinevat 1dhenemisviisi, mis voib 16puks liidu huvide vastaseks osutuda.

3 COM(2018) 880 final.
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Kuigi méiruse ettepaneku eesmérk on tagada ajutiselt pohiline veoste autoveo iihendus, on
selles sétestatud paindlik mehhanism selleks, et liidu veoste autoveo-ettevotjatel oleksid
diglased ja vordsed vdimalused konkureerida Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevotjatega
pirast seda, kui liidu digus ei ole enam Uhendkuningriigi jaoks siduv. Vordsed tingimused
eeldavad seda, et Uhendkuningriik kohaldab ka pérast viljaastumist veoste autoveo suhtes
piisavalt korgeid ja vorreldavaid standardeid jargmistes valdkondades: aus konkurents, kaasa
arvatud kartellide, turgu valitseva seisundi kuritarvitamise ja iihinemiste reguleerimine;
pohjendamatute valitsuse subsiidiumide keeld; tootajate kaitse ja korgetasemeline
litklusohutus; keskkonnakaitse; ohutus ja turvalisus; vOi veoste autoveo-ettevotjatele
tegevuslubade andmisega voOi kutseliste juhtide kvalifikatsiooni, véljadppe ja arstlike
labivaatustega seonduv. Peale selle peab olema tagatud, et liidu vedajaid ei diskrimineerita
Uhendkuningriigis ei de jure ega de facto. Kavandatud méirusega antakse seega komisjonile
iilesanne (artikkel 6) jilgida liidu ja Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevdtjate vahelise
konkurentsi tingimusi ja volitus votta delegeeritud digusaktidega vastu vajalikud meetmed
tagamaks, et need tingimused oleksid alati vordsed.

Kehtestatakse vajalikud menetlused selleks, et liikmesriigid ja komisjon saaksid kontrollida,
kas miiruse kohaselt liitu veoseid vedavatele ettevotjatele on antud Uhendkuningriigis
tegevusluba voi sertifikaat kooskdlas asjakohaste standarditega, kas koiki asjakohaseid riikide
ja liidu oigusakte on jargitud ja kas antud digusi ei ole rikutud.

Eraldi sdttega on meelde tuletatud, et litkmesriigid ei tohi kéesoleva mééruse
kohaldamisalasse kuuluvates kiisimustes Uhendkuningriigiga kahepoolseid veoste autoveo
lepinguid ldbi ridkida ega sdlmida ega muul viisil Uhendkuningriigi veoste autoveo-
ettevotjatele veoste autoveo valdkonnas kédesoleva médrusega antud digustest erinevaid digusi
anda (artikkel 3). Asjakohased pddevad asutused saavad siiski méédruse nouetekohaseks
rakendamiseks vajalikku koostodd teha (artikkel 7), et voimalikult hdirimatult hallata veoste
autoveo teenuseid, mille osutamine jitkub pirast Uhendkuningriigi véljaastumist kdnealuse
maééruse alusel.

. Kooskola poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Kéesolev kavandatud madrus on moeldud kui lex specialis teatavate tagajiargede kohta, mis
tulenevad sellest, et alates Uhendkuningriigi viljaastumisest ei kehti viljaastumislepingu
sdlmimata jitmise korral Uhendkuningriigi ja iilejisinud liikmesriikide vahelise veoste
autoveo suhtes enam veoste autovedu késitlevad liidu eeskirjad, eelkdige maédrus
(EU) nr 1072/2009. Ettepanek sisaldab ainult sel eesmirgil vajalikke sitteid, selleks et viltida
ebaproportsionaalseid hdireid, kaasa arvatud seoses avaliku korraga. Need on kavandatud
kehtima iiksnes piiratud aja véltel. Ettepanek on seega tdielikult kooskolas praegu kehtivate
digusaktidega ja eelkdige miirusega (EU) nr 1072/2009.

. Kooskola muude liidu tegevuspohimotetega

Kiesoleva ettepanekuga tdiendatakse veoste autovedu reguleerivaid liidu norme, eelkdige
méiirust (EU) nr 1072/2009. Kiesoleva méiruse eriline eesmirk ja taust ning iihepoolne
iseloom nduavad paratamatult diguste andmisel kitsendatud ldhenemisviisi kasutamist ning
eraldi sitteid selleks, et sdilitada vordsed digused ja tingimused.
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2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS

. Oiguslik alus

Maiéruse diguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 91 15ige 1. See artikkel on
alus selliste ELi digusaktide vastuvotmisele, milles on eelkdige sdtestatud 1) iihised eeskirjad,
mida kohaldatakse litkmesriigi territooriumile voi sealt vélja kulgeva rahvusvahelise
transpordi suhtes, samuti 14bi iihe voi mitme liitkmesriigi territooriumi kulgeva rahvusvahelise
transpordi suhtes (Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 91 Idike 1 punkta), ja
i1) tingimused, mille kohaselt vdivad litkmesriigis transporditeenuseid osutada
mitteresidentidest vedajad (Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 91 16ike 1 punkt b).

o Subsidiaarsus

Miiruse (EU) nr 1072/2009 artikli 1 1dikega 2 antakse kolmandate riikidega asjakohaste
kokkulepete solmimise pddevus liidule. Sellise kokkuleppe puudumise korral tagataks
kdesoleva kavandatud &igusaktiga pohiline iihendus tingimusel, et Uhendkuningriik annab
samaviirsed digused. Uhendus tagataks vordselt igasse liidu punkti ja sealt vilja kulgevale
liikklusele; sellega hoitakse dra siseturu moonutused. Meede tuleb seetdttu viltimatult votta
liidu tasandil ning soovitud tulemust ei oleks vdimalik saavutada litkmesriikide tasandi
meetmega.

. Proportsionaalsus

Kavandatud maédrust voib pidada proportsionaalseks, sest sellega on vodimalik dra hoida
ebaproportsionaalseid héireid viisil, millega on tagatud ka vordsed konkurentsitingimused
liidu veoste autoveo-ettevotjatele. Médrus ei ldhe selle eesmérgi saavutamiseks vajalikust
kaugemale. See kehtib eelkdige asjakohaste Oiguste andmise tingimuste kohta, mis on muu
hulgas seotud ausa konkurentsi ja vajadusega, et Uhendkuningriik annaks samaviirsed
oigused, ning korra tdhtajalisuse kohta.

. Vahendi valik

Kuna odigusaktiga reguleeritakse kiisimusi, mis on tihedalt seotud maédrusega
(EU) nr 1072/2009, ning selle eesmirk on sarnaselt konealuse méidrusega tiielikult
iihtlustatud konkurentsitingimuste tagamine, peaks see olema maddruse vormis. See vorm
vastab ka koige paremini olukorra ja tausta kiireloomulisusele, sest aeg, mis on jddnud
véljaastumiseni (ilma et oleks sdlmitud véljaastumislepingut), on direktiivi sétete
ilevotmiseks liiga lithike.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine voi toimivuse kontroll

Seda punkti ei kohaldata, sest kdesoleva ettepaneku pdhjuseks olev siindmus on erandlik,
ajutine ja ihekordne ning see ei ole seotud praegu kehtivate digusaktide eesmirkidega.

. Konsulteerimine sidusrithmadega

Uhendkuningriigi EList viljaastumisest tulenevaid probleeme ja nende vdimalikke lahendusi
on tostatanud paljud eri sidusrithmad ja litkmesriikide esindajad.
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Viljendatud seisukohti ldbinud teemade hulgas oli vajadus votta regulatiivseid meetmeid, et
sdilitada mingil mééral veoste autoveo lhendus. Sidusriihmad ei saa liidu autoveoturule
juurdepéddsu suhtes ise erandolukorra meetmeid votta, et viljaastumislepingu vdimaliku
sOlmimata jatmise kahjulikku moju leevendada.

29. novembril 2018 korraldas komisjon ndukogu artikli 50 todrithmas valmisoleku teemal
EL 27 seminari, mille kédigus rohutasid litkmesriikide esindajad eelkdige vajadust votta ELi
tasandil vastu erandolukorra meetmed, et tagada EL 27 ja Uhendkuningriigi vahel pdhiline
ithendus véljaastumislepingu sdlmimata jatmise korral. Eelkdige tdsteti esile, et Euroopa
Transpordiministrite Konverentsi mitmepoolne kvoodisiisteem ei ole oma kvantitatiivsete ja
kvalitatiivsete piirangute tottu piisav ega sobiv alternatiiv.

Neid mérkusi on ettepaneku ettevalmistamise kéigus asjakohaselt arvesse voetud.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Komisjon jagas asjaomaste sidusriihmadega eri vormis hinnanguid selle kohta, millised on
Uhendkuningriigi  véljaastumise tagajirjed autoveosektorile. Hinnangutes on joutud
jareldusele, et ainus autoveosektoris olemas olev alternatiiv, Euroopa Transpordiministrite
Konverentsi mitmepoolne kvoodisiisteem, ei oleks sektori vajaduste rahuldamiseks piisav.
2019. aastaks vélja antavate lubade nappus (vt eespool) tooks tdendoliselt kaasa
mirkimisvédédrsed hdired ega pruugi tdielikult katta kahepoolset autoga veetavat veosevoogu
(ligikaudu 50 miljonit tonni aastas). Ule 80 % Uhendkuningriigi ja EL 27 vahelistest
autovedudest teevad praegu EL 27s registreeritud veoste autoveo-ettevotjad. EL 27 huvides
on ndha ette raamistik, mis kahepoolseid autovedusid pohjendamatult ei piira.

. Mgéjuhinnang

Mojuhinnang ei ole vajalik, sest olukord on erandlik ja Uhendkuningriigi staatusemuutuse
rakendamisperioodi vajadused on piiratud. Ettepanekust sisuliselt voi diguslikult erinevad
poliitikavariandid puuduvad.

. Pohioigused

Ettepanek ei mojuta pohidiguste kaitset.

4. MOJU EELARVELE
Ei kohaldata.

S. MUU TEAVE

. Rakenduskavad ning jirelevalve, hindamise ja aruandluse kord
Ei kohaldata.
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ja Pohja-Tiri Uhendkuningriigi Euroopa Liidust viilljaastumisega

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 1diget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust,*

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust,’

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(D)

2)

€)

29. miirtsil 2017 esitas Uhendkuningriik Euroopa Liidu lepingu artikli 50 kohase teate
liidust viljaastumise kavatsuse kohta. Aluslepingute kohaldamine Uhendkuningriigi
suhtes 10peb véljaastumislepingu joustumise kuupédeval voi lepingu sGlmimata jatmise
korral kahe aasta moddumisel teate esitamisest, st 30. mértsil 2019, kui Euroopa
Ulemkogu ei otsusta kokkuleppel Uhendkuningriigiga iihehiilselt seda perioodi
pikendada.

Uhendkuningriigi liidust viljaastumine 15petaks erisitete puudumise korral suhetes
tilejddnud 27 litkmesriigiga koik digused ja kohustused, mis tulenevad turulepddsu
késitlevatest liidu digusnormidest, mis on kehtestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miirusega (EU) nr 1072/2009°.

Ainus alternatiivne Oigusraamistik, mille alusel veoste autovedu liidu ja
Uhendkuningriigi vahel pdrast viljaastumiskuupdeva toimuda saaks, on Euroopa
Transpordiministrite Konverentsi mitmepoolne kvoodisiisteem. Kuna Euroopa

ELTC,, k.

ELTC,[...], k.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta méirus (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele
autoveoturule juurdepddsu késitlevate iihiseeskirjade kohta (EMPs kohaldatav tekst) (ELT L 300,
14.11.2009, 1k 72).
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(4)

)

(6)

()

(8)

Transpordiministrite Konverentsi slisteemi kohaste lubade arv ning sellega hdolmatud
autoveoliigid on piiratud, ei ole see slisteem praegu liidu ja Uhendkuningriigi vahelise
veoste autoveo vajaduse tdielikuks rahuldamiseks piisav.

Et hoida dra sellest tulenevad tosised hiired, kaasa arvatud seoses avaliku korraga, on
vajalik kehtestada ajutised meetmed, millega vdimaldatakse Uhendkuningriigis
tegevusloa saanud veoste autoveo-ettevdtjatel Uhendkuningriigi ja iilejdinud
27 litkmesriigi territooriumi vahel veoste autoveoga tegeleda. Selleks et tagada
nduetekohane tasakaal Uhendkuningriigi ja iilejidnud liikmesriikide vahel, peab
selliselt antud diguste tingimuseks olema samaviérsete diguste andmine ning nende
suhtes tuleb kohaldada teatavaid ausat konkurentsi tagavaid tingimusi.

Meetmete ajutise iseloomu arvessevotmiseks peaksid need olema piiratud lithikese
ajavahemikuga, et vdimaldada kehtestada pdhiliseks tihenduseks vajalik kord Euroopa
Transpordiministrite Konverentsi siisteemis, ega tohiks piirata vdimalikke
libirddkimisi liidu ja Uhendkuningriigi vahelist veoste autovedu kisitleva tulevase
kokkuleppe iile ega sellise kokkuleppe joustumist.

Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sétestatud proportsionaalsuse pdhimdtte kohaselt ei
lahe kdesolev méérus nimetatud eesmirgi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Kéesolev méérus peaks joustuma kiiremas korras ja seda tuleks kohaldada alates
jargmisest pédevast pdrast seda, kui Idpetatakse aluslepingute kohaldamine
Uhendkuningriigi suhtes ja Uhendkuningriigis, vilja arvatud juhul, kui selleks
kuupievaks on joustunud Uhendkuningriigiga sdlmitud véljaastumisleping.

Komisjonile tuleks delegeerida digus votta turu vajadustest ldhtuvalt vastu Euroopa
Liidu toimimise lepingu artikli 290 kohaseid digusakte, et taastada samaviirsus
diguste vahel, mille liit on andnud Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevdtjatele ja
Uhendkuningriik liidu veoste autoveo-ettevdtjatele, ning heastada liidu veoste
autoveo-ettevotjaid kahjustanud ebaausa konkurentsi juhtumeid. On eriti oluline, et
komisjon korraldaks oma ettevalmistava t66 kéigus asjakohaseid konsultatsioone,
sealhulgas ekspertide tasandil, ja et kdnealused konsultatsioonid viidaks 1dbi kooskolas
13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelise parema dJigusloome kokkuleppes
satestatud pohimdtetega. Eelkdige, selleks et tagada vordne osalemine delegeeritud
Oigusaktide ettevalmistamises, saavad FEuroopa Parlament ja ndukogu koik
dokumendid litkmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev
juurdepdds komisjoni eksperdiriihmade koosolekutele, kus arutatakse delegeeritud
oigusaktide ettevalmistamist. Peaks olema tagatud, et iikski selline delegeeritud
oigusakt e mojuta pdhjendamatult siseturu nduetekohast toimimist,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Kohaldamisala

Kéesolevas miiruses sétestatakse ajutised meetmed, millega reguleeritakse veoste autovedu
lildu ning Suurbritannia ja Pdhja-liri Uhendkuningriigi (edaspidi ,,Uhendkuningriik®) vahel
pédrast viimase liidust véljaastumist.



Artikkel 2

Mboisted

Kéesolevas mairuses kasutatakse jairgmisi madisteid:

(1)

2

€)

(4)

©)

(6)

,,s0iduk* — Uhendkuningriigis registreeritud mootorsdiduk voi iihendatud autorong,
millest vihemalt mootorsdiduk on Uhendkuningriigis registreeritud, ja mida
kasutatakse eranditult veoste veoks. Soiduk voib kuuluda ettevotjale voi ettevotja
voib olla selle jirelmaksuga ostnud voi rentinud, kusjuures rentimise korral peab
sdiduk vastama tingimustele, mis on ette nihtud direktiiviga 2006/1/EU;’

,,kahepoolne vedu* —

(a) koormaga vedu soOidukiga, mille ldhte- ja sihtkoht on vastavalt liidu
territooriumil ja Uhendkuningriigi territooriumil ning mis 14bib iihe voi mitme
litkmesriigi v31 kolmanda riigi territooriumi voi mitte;

(b) punktis a osutatud veoga seotud tiihisdit;

liidu veoste autoveo-ettevdtja“ — veoste autoveoga tegelev ettevotja, kellel on
miiruse (EU) nr 1072/2009 artikli 4 kohane kehtiv iihenduse tegevusluba;

,Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevdtja“ — Uhendkuningriigis registreeritud
ettevotja, kellel on luba tegeleda veoste autoveoga ja kes omab kehtivat
Uhendkuningriigi tegevusluba;

,,Uhendkuningriigi tegevusluba®“ — tegevusluba, mille Uhendkuningriik on vilja
andnud rahvusvaheliseks veoks, kaasa arvatud kahepoolseks veoks;

,konkurentsidigus*“ — Oigus, milles késitletakse jargmisi teguviise, juhul kui need
voivad mojutada veoste autoveo teenuseid:

(a) teguviisid, mis seisnevad jargmises:

1)  veoste autoveo-ettevotjate vahelised kokkulepped, veoste autoveo-
ettevotjate lihenduste otsused ja kooskolastatud tegevus, mille eesmirk
vOi1 tagajarg on konkurentsi takistamine, piiramine voi kahjustamine,

i1)  turgu valitseva seisundi kuritarvitamine ithe v01 mitme veoste autoveo-
ettevotja poolt,

iii) meetmed, mille Uhendkuningriik on joustanud voi siilitanud riigi
osalusega driiihingute ja nende ettevotjate puhul, kellele Uhendkuningriik
annab eri- vOi ainudigused, ja mis on vastuolus punktiga 1 voi i1, ning

(b) veoste autoveo-ettevotjate koondumised, mis mérkimisvédrselt takistavad
tohusat konkurentsi, eelkdige turgu valitseva seisundi loomise voi tugevdamise
tagajdrjel;

7 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. jaanuari 2006. aasta direktiiv 2006/1/EU ilma juhita renditud sdidukite
kasutamise kohta kaupade autoveol, ELT L 33, 4.2.2006, 1k 82.

ET

ET



ET

(7

(8)

)

(10)

,»subsiidium® — igasugune kasutoov rahaline panus, mille valitsus vo6i muu mis tahes
tasandi avaliku sektori asutus on veoste autoveo-ettevotjale andnud ja mis holmab
jérgmist:

(a) raha otsene iilekandmine (nditeks toetused, laenud, paigutused omakapitali),
voimalik raha otsene {ilekandmine, kohustuste {ilevotmine (nditeks
laenugarantiid, kapitalisiistid, omandidigus, pankrotikaitse voi kindlustus),

(b) loobumine muul juhul maksmisele kuuluvast tulust voi selle kogumata jédtmine,

(c) selliste kaupade voi teenustega varustamine, mis ei ole osa iildisest taristust,
vOi kaupade voi teenuste ostmine voi

(d) maksete tegemine rahastamismehhanismi voi tihe voi mitme punktides a, b ja ¢
nimetatud ja tavaliselt valitsuse vdi muu avaliku sektori asutuse kohustuseks
oleva lilesande usaldamine voi suunamine eradiguslikule asutusele, nii et selle
tditmine ei erine sisulises mattes valitsuste tavapdrasest tegevusest.

Valitsuse vdi muu avaliku sektori asutuse rahalist panust ei loeta kasutoovaks,
kui iiksnes kasumlikkuse véljavaadetest ldhtuv eradiguslik turuosaline oleks
samasuguses olukorras nagu asjaomane avaliku sektori asutus andnud
samasuguse rahalise panuse;

,»soltumatu konkurentsiasutus® — konkurentsidiguse kohaldamise ja selle tditmise
tagamise ning subsiidiumide jarelevalve eest vastutav asutus, mis vastab jargmistele
tingimustele:

(a) asutus on oma tegevuses sOltumatu ning tal on piisavalt oma iilesannete
taitmiseks vajalikke vahendeid,

(b) asutusele on oma iilesannete tditmisel ja volituste kasutamisel vajalikul moel
tagatud soltumatus poliitilisest ja muust vilismdjust ning ta tegutseb
erapooletult ning

(c) asutuse otsused alluvad kohtulikule kontrollile;

»diskrimineerimine* — igasugune objektiivse pohjenduseta vahetegemine veoste
autoveo teenuste osutamiseks kasutatavate kaupade vOi teenuste, kaasa arvatud
avalike teenuste pakkumisel vOi veoste autoveo teenuste kidsitlemisel asjaomaste
avaliku sektori asutuste poolt;

»liidu territoorium* — litkmesriikide territoorium, mille suhtes kohaldatakse Euroopa

Liidu lepingut ja Euroopa Liidu toimimise lepingut ning nimetatud lepingutes
sdtestatud tingimustel.

Artikkel 3

Kahepoolse veo digus

Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevdtjad vdivad kiesolevas midruses sitestatud
tingimustel kahepoolse veoga tegeleda.
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2. Uhendkuningriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvad fiiiisilised ja juriidilised isikud vdivad
ilma artikli 2 1dike 5 kohase Uhendkuningriigi tegevusloata tegeleda jirgmiste
kahepoolse veo liikidega:

(a) postivedu universaalteenusena,

(b) kahjustatud voi rikkis sdidukite vedu,

(c) veosevedu mootorsdidukitega, mille suurim lubatud tdismass koos haagisega ei
iileta 3,5 tonni,

(d) meditsiinitoodete, -aparaatide, -seadmete ja muude arstiabiks vajalike kaupade
vedu hiddaolukorras, eelkdige looduskatastroofide korral,

(e) veosevedu jargmistel tingimustel:

i)

v)

veetav veos on ettevotja omand vOi vara, mille ettevotja on miiiinud,
ostnud, rendile andnud voOi rendile votnud, tootnud, kaevandanud,
t66delnud voi remontinud,

reisi eesmirk on veose vedamine ettevottesse vOi ettevottest vOi veose
ettevottesisene voOi -véline imberpaigutamine ettevitja oma tarbeks,

sellise veo puhul kasutatavaid mootorsdidukeid juhivad ettevitja poolt
toolevoetud tootajad voi lepingulise kohustuse alusel ettevotte kdsutusse
antud tootajad,

veost vedavad soidukid kuuluvad ettevotjale voi ettevotja on need
jarelmaksuga ostnud voi rentinud, kusjuures rentimise korral vastavad
soidukid tingimustele, mis on ette ndhtud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 18. jaanuari 2006. aasta direktiiviga 2006/1/EU (ilma juhita
renditud soidukite kasutamise kohta kaupade autoveol) (12), ning

selline veosevedu on ettevdtjale ainult lisategevusala.

3. Liikmesriigid ei rifigi Uhendkuningriigiga 1ibi ega sdlmi temaga kahepoolseid
lepinguid ega kokkuleppeid kéesoleva maiédruse kohaldamisalasse kuuluvates
kiisimustes. Nad ei anna muul viisil Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevotjatele
muid Jigusi peale kiesoleva médrusega antud Oiguste; see séte ei piira kehtivate
mitmepoolsete lepingute kohaldamist.

Artikkel 4

Sotsiaalsed ja tehnilised normid

Kéesoleva miiruse kohase kahepoolse veo kiigus tuleb tdita jirgmisi norme:
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(a) liikuvate todtajate ja fuiisilisest isikust ettevdtjana tegutsevate soidukijuhtide
puhul Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2002/15/EU® kohaselt
litkmesriikides sitestatud noudeid;

(b) teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide puhul Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU) nr 561/2006° ndudeid;

(c) autovedudel kasutatavate soOidumeerikute puhul Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miiruse (EL) nr 165/2014'° ndudeid;

(d) teatavate maanteesoidukite maksimaalmdodtmete ja tdismassi puhul ndukogu
direktiivi 96/53/EU!! kohaselt liikmesriikides sitestatud ndudeid,

(e) teatavate kategooriate mootorsdidukite kiiruspiirikute paigaldamise ja
kasutamise puhul ndukogu direktiivi 92/6/EMU!? kohaselt liikmesriikides

sdtestatud noudeid;

(f)  turvavodde ja lapse turvasiisteemide kohustusliku kasutamise suhtes sdidukites
ndukogu direktiivi 91/671/EMU'? kohaselt litkmesriikides sitestatud ndudeid;

(g) tootajate  léhetamise  puhul ~ Euroopa  Parlamendi ja  ndukogu
direktiivi 96/71/EU' kohaselt liikmesriikides sétestatud ndudeid.

Artikkel 5

Oiguste samavéirsus

1. Komisjon teeb seiret diguste iile, mille Uhendkuningriik on liidu veoste autoveo-
ettevotjatele andnud, ja nende diguste teostamise tingimuste iile.

$ Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.mirtsi 2002. aasta direktiiv 2002/15/EU autovedude alase liikuva
tegevusega héivatud isikute todaja korralduse kohta, EUT L 80, 23.3.2002, 1k 35.
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mirtsi 2006. aasta miirus (EU) nr 561/2006, mis kisitleb teatavate
autovedusid késitlevate sotsiaaldigusnormide {iihtlustamist ja millega muudetakse ndukogu maédrusi
(EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu méirus (EMU) nr 3820/85,
ELT L 102, 11.4.2006, 1k 1.
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. veebruari 2014. aasta médrus (EL) nr 165/2014 autovedudel kasutatavate
sdidumeerikute kohta, millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu miirus (EMU) nr 3821/85 autovedudel
kasutatavate sdidumeerikute kohta ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiérust
(EU) nr 561/2006, mis kisitleb teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlustamist,
ELT L 60, 28.2.2014, Ik 1.
' Noukogu 25. juuli 1996. aasta direktiiv 96/53/EU, millega kehtestatakse teatavatele iihenduses liikuvatele
maanteesOidukitele siseriiklikus ja rahvusvahelises liikluses lubatud maksimaalmddtmed ning
rahvusvahelises liikluses lubatud tiismass, EUT L 235, 17.9.1996, 1k 5.
Noukogu 10. veebruari 1992. aasta direktiiv 92/6/EMU teatavate kategooriate mootorsdidukite kiiruspiirikute
paigaldamise ja kasutamise kohta {ihenduses, EUT L 057, 2.3.1992, 1k 27.
Noukogu 16. detsembri 1991. aasta direktiiv turvavodde ja lapse turvasiisteemide kohustusliku kasutamise
kohta sdidukites, EUT L 373, 31.12.1991, Ik 26.
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. detsembri 1996. aasta direktiiv 96/71/EU tdétajate lihetamise kohta
seoses teenuste osutamisega, EUT L 18, 21.1.1997, Ik 1.
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Kui komisjon teeb kindlaks, et digused, mille Uhendkuningriik on liidu veoste
autoveo-ettevditjatele andnud, ei ole kas de jure voi de facto samavidirsed kidesoleva
miiruse kohaselt Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevdtjatele antud digustega voi
et need Oigused ei ole kdikidele liidu veoste autoveo-ettevditjatele vordselt
kéttesaadavad, voib ta samavéairsuse taastamiseks vastu votta delegeeritud digusakte,
millega:

(a) piiratakse Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevotjatele lubatud mahtu, reiside
arvu vOi molemat,

(b) peatatakse kiesoleva méiruse kohaldamine voi

(c) voetakse muid asjakohaseid meetmeid.
Artikkel 6

Aus konkurents

Komisjon teeb seiret tingimuste iile, mille kohaselt liidu veoste autoveo-ettevotjad
konkureerivad Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevotjatega kdesoleva médrusega
hdlmatud veoste autoveo teenuste osutamisel.

Kui komisjon teeb kindlaks, et kdnealused tingimused on mdne Idikes 3 osutatud
olukorra tulemusena mirgatavalt ebasoodsamad kui Uhendkuningriigi veoste
autoveo-ettevotjatele kehtivad tingimused, voib ta selle olukorra parandamiseks
vastu votta delegeeritud digusakte, millega:

(a) piiratakse Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevdtjatele lubatud mahtu, reiside
arvu voi molemat,

(b) peatatakse kdesoleva méiruse kohaldamine voi
(c) voetakse muid asjakohaseid meetmeid.

Loike 2 kohaseid delegeeritud Oigusakte vOib vastu votta jargmiste olukordade
parandamiseks:

(a) Uhendkuningriik annab subsiidiume,

(b) Uhendkuningriigis ei ole kehtestatud vdi ei kohaldata tulemuslikult
konkurentsidigust,

(c)  Uhendkuningriigis ei ole asutatud vdi sdilitatud sdltumatut konkurentsiasutust,

(d) Uhendkuningriigis kohaldatakse todtajakaitse, ohutuse, turvalisuse, keskkonna,
veoste autoveo-ettevotjatele tegevuslubade andmise voOi1 kutseliste juhtide
kvalifikatsiooni, véljadppe ja arstlike ldbivaatuste alal standardeid, mis on
leebemad, kui on sétestatud liidu diguses, voi asjakohaste liidu diguse sétete
puudumise korral leebemad kui need, mida kohaldatakse koikides
litkmesriikides, vo1 igal juhul leebemad kui asjakohased rahvusvahelised
standardid,
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(e) Uhendkuningriigis kohaldatakse teede maksustamise eeskirju, mis erinevad
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 1999/62/EU'  sitestatud
eeskirjadest, ning

(f) liidu veoste autoveo-ettevotjaid diskrimineeritakse mis tahes viisil.

4. Lodike 1 kohaldamiseks vdib komisjon Uhendkuningriigi pidevatelt asutustelt voi
Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevdtjatelt teavet taotleda. Kui Uhendkuningriigi
pidevad asutused vdi Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevdtjad ei esita taotletud
teavet komisjoni mdadratud mdistliku ajavahemiku jooksul vo6i kui nad esitavad
ebatiielikku teavet, voib komisjon toimida vastavalt 15ikele 2.

Artikkel 7

Konsulteerimine ja koostoo

1. Liikmesriikide  pddevad asutused konsulteerivad ja teevad  koostodd
Uhendkuningriigi pddevate asutustega, kui see on vajalik kdesoleva maiiruse
rakendamise tagamiseks.

2. Komisjoni taotlusel edastavad liikmesriigid 1dike 1 kohaselt saadud teabe vdi muu
kdesoleva miidruse artiklite 5 ja 6 rakendamise seisukohalt asjakohase teabe asjatu
viivituseta komisjonile.

Artikkel 8

Delegeeritud volituste rakendamine

1. Enne artikli 5 16ike 2 voi artikli 6 16ike 2 kohase delegeeritud digusakti vastuvOtmist
konsulteerib komisjon kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelise
parema Oigusloome kokkuleppes™* sdtestatud pohimotetega iga litkmesriigi méairatud
ekspertidega.

2. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Artikkel 9

Joustumine ja kohaldamine
Kéesolev miérus joustub jargmisel paeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates jargmisest pdevast pérast seda, kui vastavalt Euroopa Liidu lepingu
artikli 50 Idikele 3 Idpetatakse aluslepingute kohaldamine Uhendkuningriigi suhtes.

IS Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17.juuni 1999. aasta direktiiv 1999/62/EU raskete kaubaveokite
maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest, EUT L 187, 20.7.1999, 1k 42.
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Kéesolevat méirust ei kohaldata siiski juhul, kui selleks kuupédevaks on joustunud
Uhendkuningriigiga vastavalt Euroopa Liidu lepingu artikli 50 1dikele 2 sdlmitud
véljaastumisleping.

Kaesolevat maarust kohaldatakse kuni 31. detsembrini 2019.

Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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