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Delegaciam v prilohe zasielame na ucely informovania znenie, v stvislosti s ktorym dosiahla Rada

(Zivotné prostredie) na zasadnuti 20. decembra 2018 vSeobecné smerovanie k uvedenému navrhu.

Zmeny oproti predchadzajucej verzii znenia (15615/18), ktoré su vysledkom rokovani Rady, st

vyznacené tuénvm podciarknutym pismom. Predchddzajuce zmeny navrhu Komisie st

podciarknuté. Vypusteny text je oznaceny symbolom [...].
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PRILOHA

Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa stanovuji emisné normy CO:2 pre nové t'azké uzitkové vozidla a meni sa nariadenie
(ES) ¢. 595/2009

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej inie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,
so zretelom na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov?,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’Ze:

(1) V oznameni Komisie Eurdpska stratégia pre nizkoemisnu mobilitu sa stanovuje

ambicidzny ciel’ — emisie sklenikovych plynov z dopravy musia byt do roku 2050 aspon
0 60 % niZ8ie nez v roku 1990 a treba sa nekompromisne usilovat’ o ich odstranenie.
Emisie latok znecist'ujiicich ovzdusie z dopravy, ktoré Skodia ndSmu zdraviu, sa musia

takisto bezodkladne drasticky znizit'.

1 Q.V.EQC,,S..
2 U.v.EUC,,s..
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2)

)

“4)

V nadvéznosti na uvedené oznamenie prijala Komisia dva baliky opatreni v oblasti

mobility — v maji® a novembri 20174, Stanovil sa v nich pozitivny program zamerany aj na

zaistenie plynulého prechodu na ekologicku, konkurencieschopnu a prepojent mobilitu pre

vsetkych.

Toto nariadenie je suCast'ou treticho_balika opatreni v oblasti mobility, ktory vypracovala

Komisia, s ndzvom Eurdpa v pohybe, ktorym sa nadvizuje na ozndmenie Komisie

Investovanie do inteligentného, inovativneho a udrzatel'ného priemyslu — aktualizovana

stratégia pre priemyselni politiku EUS a ktorého cielom je ukonéit’ proces, ktorym sa Unii

umozni v plnej miere vyuzit’ prinosy modernizacie a dekarbonizéacie mobility. Ciel'om

tohto tretieho balika opatreni v oblasti mobility je zvysit’ bezpecnost’ a pristupnost’

eurdpskej mobility, zvysit konkurencieschopnost’ eurdpskeho priemyslu a istotu
pracovnych miest v EU a zaistit’, aby bol systém mobility ekologickejsi a lepsie
zodpovedal nevyhnutnej potrebe Celit’ zmene klimy. Bude si to vyZzadovat’ plné odhodlanie
Unie, ¢lenskych $tatov i zainteresovanych stran, a to aj z hl'adiska posilnenia tsilia o

znizenie emisii CO; a znelistenia ovzdusia.

V spojeni s emisnymi normami CO; pre osobné automobily a 'ahké GZitkové vozidla® sa
tymto nariadenim stanovuje jasny plan na zniZenie emisii CO2 z odvetvia cestnej dopravy a
prispieva k zdvdznému ciel’'u zniZit' domace emisie sklenikovych plynov v celom
hospodarstve do roku 2030 v porovnani s rokom 1990 aspon o 40 %, ako sa schvélilo v
zaveroch Eurdpskej rady na zasadnuti 23. a 24. oktobra 2014 a potvrdilo Radou na

zasadnuti 6. marca 2015 ako vnutrostitne stanoveny prispevok Unie podl'a Parizskej

dohody [...].

Eurdépa v pohybe: Agenda socialne spravodlivého prechodu na ekologicku,
konkurencieschopnt a prepojentt mobilitu pre vsetkych, COM(2017) 283 final.
Nizkoemisnd mobilita sa stava skuto¢nostou — Eurdpska tnia, ktord chrani planétu,
posilituje postavenie spotrebitel'ov a obrafiuje svoj priemysel a pracovnikov, COM(2017)
675 final.

Investovanie do inteligentného, inovativneho a udrzateI'ného priemyslu — Aktualizovana
stratégia pre priemyselnu politiku EU, COM(2017) 0479 final.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) .../..., ktorym sa stanovuju emisné
normy pre nové osobné automobily a I'ahké 0zitkové vozidla ako sucast’ integrovaného
pristupu Unie na zniZenie emisii CO» 2 z Pahkych vozidiel a ktorym sa meni nariadenie (ES)
&. 715/2007, (U.v.EUL, ..., ..., s.).
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©)

(6)

(7

®)

V zéveroch Europskej rady z oktdbra 2014 sa schvalilo zniZzenie emisii sklenikovych
plynov do roku 2030 o 30 % v porovnani s rokom 2005 pre odvetvia, ktoré nie su sucast’ou
systému Unie na obchodovanie s emisiami. Spomedzi tychto odvetvi sa na tvorbe emisii
vyznamne podiel’a cestnd doprava — jej emisie sa stale pohybuji vyrazne nad uroviiou z
roku 1990. Ak by sa mnozstvo emisii z cestnej dopravy este zvysilo, negovali by sa

znizenia v inych odvetviach v ich boji proti zmene klimy.

V zaveroch Eurdpskej rady z oktobra 2014 sa vyzdvihol vyznam znizovania emisii
sklenikovych plynov a zdoraznili sa rizika spojené so zavislost'ou od fosilnych paliv v
odvetvi dopravy prostrednictvom komplexného a technologicky neutralneho pristupu na
podporu zniZovania emisii a energetickej u€innosti v doprave, elektrickej dopravy a

obnovitel'nych zdrojov energie v doprave aj po roku 2020.

Energeticka t¢innost’, ktora prispieva k znizovaniu dopytu, je jednym z piatich

synergickych a izko prepojenych rozmerov stanovenych v ozndmeni Komisie Stratégia

energetickej tnie’, ktorej cielom je poskytovat spotrebitelom v Unii bezpeéné, udrzatelné,

konkurencieschopné a dostupné dodavky energie. V uvedenom ozndmeni sa uvadza, ze

hoci sa opatrenia na zvysenie efektivnosti spotreby energie musia prijat’ vo vsetkych
hospodarskych odvetviach, doprava ma z hl'adiska energetickej Gi€innosti obrovsky

potencial.

Emisie CO; z tazkych uzitkovych vozidiel vratane nakladnych automobilov, autobusov a
autokarov predstavuju priblizne 6 % celkovych emisii CO v Unii a priblizne 25 %
celkovych emisii CO: v cestnej doprave. Podl'a o¢akavani by bez d’al§ich opatreni podiel
emisii z tazkych UZitkovych vozidiel vzrastol medzi rokom 2010 a 2030 priblizne o 9 %.
Legislativa Unie momentalne nezahffia Ziadne poziadavky na znizovanie emisii CO, z

tazkych Uzitkovych vozidiel.

Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu
a socialnemu vyboru, Vyboru regiénov a Eurdpskej investiénej banke: Ramcova stratégia
odolnej energetickej tnie s vvhl'adovou politikou v oblasti zmeny klimy (COM(2015) 80

final).
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(10)

(1)

Aby sa plne realizoval potencial energetickej efektivnosti a zaistil prispevok odvetvia
cestnej dopravy ako celku k dohodnutym znizeniam emisii sklenikovych plynov, je vhodné
doplnit’ uz existujice emisné normy CO; pri novych osobnych automobiloch a 'ahkych
uzitkovych vozidlach stanovenim emisnych noriem CO; pre tazké uzitkové vozidla. Tieto
normy stimuluju inovéciu palivovo ucinnych technologii, ¢o prispeje k upevneniu

vediceho technologického postavenia vyrobcov a dodavatelov z Unie.

Ked'Ze zmena klimy je cezhrani¢nym problémom a fungovanie jednotného trhu treba
chranit’ tak v odvetvi sluzieb cestnej dopravy, ako aj tazkych uzitkovych vozidiel, je
vhodné stanovit’ emisné normy CO; pre tazké GZitkové vozidla na Grovni Unie. Tymito

normami by nemalo byt [...] dotknuté pravo hospodarskej sut’aze.

Pri vymedzovani urovni zniZenia, ktoré by vozovy park tazkych uzitkovych vozidiel v
Unii mal dosiahnut’, by sa mala zohladnit’ G¢innost’ tychto Grovni, pokial ide o ndkladovo
efektivne prispievanie k znizovaniu emisii v odvetviach, na ktoré sa vzt'ahuje nariadenie
[...1 (EU) 2018/8428, do roku 2030, vysledné naklady a uspory pre spoloénost, vyrobcov,
prevadzkovatel'ov dopravy a spotrebitel’ov, ako aj ich priamy a nepriamy vplyv na
zamestnanost’, inovacie a suvisiace prinosy z hl'adiska znizeného znecistenia ovzdusia a

vyssej energetickej bezpecnosti.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/842 z 30. maja 2018 o zaviznom
ro¢nom znizovani emisii sklenikovych plynov ¢lenskymi Statmi v rokoch 2021 az 2030,
ktorym sa prispieva k opatreniam v oblasti klimy zameranym na splnenie zaviazkov podla
Parizskej dohody, a 0 zmene nariadenia (EU) &. 525/2013 (U. v. EU L 156, 19.6.2018, s. 26

—42).
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(12)

(13)

(14)

Novy postup urCovania emisii CO; a spotreby paliva jednotlivych tazkych tzitkovych
vozidiel bol zavedeny v ramci vykondvania nariadenia (ES) ¢. 595/2009°. V nariadeni
Komisie (EU) 2017/2400!° sa stanovuje metodika, ktorou mozno na zaklade nastroja
VECTO simulovat’ emisie CO; a spotrebu paliva tazkych uzitkovych vozidiel ako celku.
Tato metodika umoziuje zohl'adnenie rozmanitosti odvetvia tazkych uzitkovych vozidiel,
ako aj vysokej miery ich individualneho prispdsobovania. V prvom kroku sa od 1. jula
2019 stanovia emisie CO; pre $tyri skupiny tazkych uzitkovych vozidiel, z ktorych
pochéadza zhruba 65 az 70 % vsetkych emisii CO; z vozového parku t'azkych Gzitkovych

vozidiel v Unii.

S ciel'om zohl'adnit’ inovacie a zavadzanie novych technoldgii, ktoré zvysuju palivova
ucinnost’ tazkych uzitkovych vozidiel, sa bude simulacny néstroj VECTO, ako aj

nariadenie (EU) 2017/2400 neustale a v&as aktualizovat'.

Udaje o emisiach CO» zistené podl'a nariadenia (EU) 2017/2400 sa maji monitorovat’
podl'a nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956'!. Tieto uidaje by mali byt
zékladom pre stanovenie cielovych hodnét znizovania emisii v uvedenych styroch
skupinach najzneéistujicejsich tazkych uzitkovych vozidiel v Unii, ako aj pre uréenie

priemernych Specifickych emisii vyrobcu v danom nahlasovacom obdobi.

10

11

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 z 18. jina 2009 o typovom
schval'ovani motorovych vozidiel a motorov s ohl'adom na emisie z tazkych uzitkovych
vozidiel (Euro VI) a o pristupe k informaciam o oprave a udrzbe vozidiel, ktorym sa meni a
dopiia nariadenie (ES) &. 715/2007 a smernica 2007/46/ES a zru$uju smernice
80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES.

Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017, ktorym sa vykonéava nariadenie
Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009, pokial ide o ur€ovanie emisii CO2 a
spotreby paliva tazkych uzitkovych vozidiel a ktorym sa meni smernica Europskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES a nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 (U. v. EU L 349,
29.12.2017, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 o monitorovani a nahlasovani
emisii CO2 a spotreby paliva novych tazkych GZitkovych vozidiel, (U. v. EU L 173,
9.7.2018, s. 1).
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(15)

15a.

Na rok 2025 by sa mal stanovit’ ciel’ zniZzenia ako relativne znizenie v zavislosti od

priemernych emisii CO» z danych t'azkych uzitkovych vozidiel, ktoré boli novo evidované

v obdobi od 1. jila 2019 do 30. juna 2020, pricom by sa malo zohl'adnit’ pouzitie

nakladovo efektivnych technologii, ktoré uz st pre bezné vozidla dostupné. Od roku 2030

by sa tiez mal stanovit’ ciel’ zniZenia. Tento ciel’ by sa mal uplatiiovat’, pokial’ sa

nerozhodne inak, podl’a preskimania, ktoré sa mé vykonat’ v roku 2022 [...].

S ciel'om zaistit’ odolnost’ referenénvch emisii CO» voéi narastajucim emisidam CO; z

(16)

(17)

vozidiel vyplyvajacich z neprimeranych procesnvch prostriedkov, ktoré by nezodpovedali

situacii, ked’ st uz emisie CO» regulované, je vhodné zabezpecit’ metodiku na ipravu

referenénych emisii, ak to bude potrebné.

Pri tazkych uzitkovych vozidlach je dostupnou palivovou alternativou k nafte skvapalneny
zemny plyn (LNG). Zavadzanie existujucich a novych inovacnejsich technologii LNG
prispeje k splneniu cielovych hodndt emisii CO» v kratko- a strednodobom horizonte,
ked’Ze vyuzivanie technologii LNG zniZuje emisie COz v porovnani s naftovymi
vozidlami. Potencial zniZenia emisii CO; pri vozidlach na LNG uz je v nastroji VECTO
plne zohl'adneny. Okrem toho sti¢asné technoldgie LNG zabezpecuju nizku uroven emisii
latok znecistujucich ovzdusie ako NOx a tuhé Castice. Zavedenad je aj dostato¢na
minimdlna ¢erpacia infrastruktara, ktord sa d’alej rozvija v kompetencii vnutroStatnych

politickych ramcov infrastruktiry pre alternativne paliva.

Pri vypocte referencnych emisii [...], ktoré budt zédkladom pre urcenie ciel'ov zniZenia na
roky 2025 a 2030, by sa mal zohl'adnit’ o¢akavany potencial vozového parku t'azkych
uzitkovych vozidiel na zniZenie [...]. Z tohto vypoctu je preto vhodné vynat profesionalne
vozidla ako automobily pouZivané na zber smeti alebo stavebné prace. Tieto vozidla
najazdia pomerne malo a vzh'adom na ich osobitny sposob vyuzitia sa nezda, ze by tu
technické opatrenia na znizovanie emisii CO> a spotreby paliva boli rovnako nakladovo

efektivne ako pri tazkych uzitkovych vozidlach pouZivanych na prepravu tovaru.
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(18)

(19)

(20)

Poziadavky na znizenie emisii CO; by sa mali vyjadrit’ v gramoch CO> na tonokilometer,

aby sa zohl'adnila uzito¢nost’ tazkych uzitkovych vozidiel.

Treba zaistit’ spravodlivé rozlozenie celkovej poziadavky na znizenie medzi vyrobcov,
pri¢om sa musi zohl'adnit’ rozmanitost’ tazkych Gzitkovych vozidiel z hl'adiska ich
konstrukcie, spdsobu vyuzitia, ro¢ne najazdenych kilometrov, uzitocného zat'azenia a
konfiguracie pripojnych zariadeni. Je preto vhodné t'azké Gzitkové vozidla klasifikovat’ do
odlisnych a samostatnych podskupin, ktoré odrazaji bezny spdsob ich vyuzitia a osobitné
technické charakteristiky. Stanovenim ro¢nych cielovych hodnét pre kazdého vyrobcu vo
forme vazeného priemeru cielovych hodnot definovanych pre kazdua z tychto podskupin sa
vyrobcom zaroven umozni ucinne vyvazit' pripadné nedostatocné vysledky ich vozidiel v
niektorej podskupine nadpriemernym znizenim v ostatnych, pricom sa zohl'adnia

priemerné emisie CO> pocas zivotného cyklu vozidiel v jednotlivych podskupinach.

To, ¢i vyrobca dosiahol svoje rocné cielové hodnoty, by sa malo hodnotit’ na zaklade jeho
priemernych emisii COa. Pri ur€ovani priemernych $pecifickych emisii by sa mali brat’ do
uvahy aj Specifika, ktoré su zohl'adnené v cielovych hodnotach za jednotlivé podskupiny
vozidiel. Priemerné $pecifické emisie CO> konkrétneho vyrobcu by preto mali vychadzat’ z
priemernych emisii stanovenych pre kazdu podskupinu vratane vézenia na zaklade
predpokladanych priemernych ro¢ne najazdenych kilometrov a priemerného uzitocného
zatazenia, ktoré odrazaji emisie CO2 pocas celého zivotného cyklu. Ked'ze potenciél na
zniZzovanie emisii je pri profesionalnych vozidlach obmedzeny, nemali by sa tieto vozidla

zohl'adiiovat’ vo vypocte priemernych Specifickych emisii.

15828/18 mds/ICB/zc 8

TREE 1.B SK



1)

(22)

(23)

(24)

Na rozdiel od osobnych aut a dodavok nie su zatial’ na trhu dostupné Ziadne tazké uzitkové
vozidla s nizkymi a nulovymi emisiami (okrem autobusov). Mal by sa preto zaviest’
cieleny mechanizmus v podobe superkreditov na ul'ah¢enie plynulého prechodu na
mobilitu s nulovymi emisiami. Na trhu Unie sa tak stimuluje vyvoj a zavadzanie tazkych
uzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, takZe sa doplnia nastroje na strane
dopytu, ako je smernica Europskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES o ekologickych

vozidlach!2.

Na ucely vypoctu priemernych Specifickych emisii vyrobcu by sa teda vSetky tazké
uzitkové vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami mali zapocitat’ viackrat, o povedie k

znizeniu priemernych Specifickych emisii daného vyrobcu. Miera stimulov by mala byt’

rozliSena v zéavislosti od skuto¢nych emisii CO: z vozidla. Aby sa neoslabilo plnenie

environmentalnych cielov, vysledné znizenie by malo byt’ ohrani¢ené stropom.

Vyroba tazkych Uzitkovych vozidiel s nizkymi emisiami by sa mala stimulovat’, iba ak st
ich emisie CO> niZSie nez priblizne polovica priemernych emisii CO> z celého vozového
parku v Unii v roku 2025. Je to v sulade s pristupom uplatnenym pri 'ahkych vozidlach a

zaroven sa tak stimuluje inovacia v tejto oblasti.

Pri navrhu stimulaénych mechanizmov zavadzania t'azkych uzitkovych vozidiel s
nulovymi emisiami by sa mali zohl'adnit’ aj menSie nakladné automobily [...], na ktoré sa
cielové hodnoty emisii CO; podl’a tohto nariadenia nevzt'ahuji. Dané vozidla maji
zéaroven vel'ka pridan hodnotu v tom, Ze pomahaju riesit’ problémy znecistenia ovzdusia v
mestach. [...] Aby sa teda zaistilo dobré vyvazenie stimulov medzi jednotlivymi typmi

vozidiel, malo by sa stropom obmedzit’ aj zniZenie priemernych Specifickych emisii

vyrobcu, ktoré prinest mensie nakladné automobily [...] s nulovymi emisiami.

12

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES z 23. aprila 2009 o podpore
ekologickych a energeticky Gspornych vozidiel cestnej dopravy zmenena smernicou
.../.../EU [COM(2017) 653 final] (U. v. EU L 120, 15.5.2009, s. 5).
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(25)

(26)

27

(28)

(29)

S ciel'om podporit’ nakladovo efektivne vykonavanie poziadaviek na znizenie CO- a
zéaroven zohladnit’ variacie zlozenia vozového parku aj emisii v priebehu rokov by
vyrobcovia mali mat’ moznost’ zapocitat’ prekrocenie cielovych hodnot Specifickych emisii

v jednom roku voci nedostatoénym vysledkom v inom.

Aby sa emisie znizili ¢o najskor, vyrobcovia, ktorych priemerné Specifické emisie si pod
trajektoriou znizovania emisii, ktora je dana referenénymi emisiami [...] a cielovou

hodnotou na rok 2025, by mali mdct’ tieto emisné kredity ulozit’ na ucely splnenia ciel'a v
roku 2025. Podobne vyrobcovia, ktorych priemerné Specifické emisie st pod trajektoriou

znizovania emisii medzi cielom na rok 2025 a cielom uplatniteI'nym od roku 2030, by

mali moct’ tieto emisné kredity ulozit’ na ucely splnenia ciel'a v obdobi od 1. jila 2025 do

30. jina 2030.

V pripade nedodrzania ciel'ovej hodnoty Specifickych emisii v ktoromkol'vek z 12

mesacnych obdobi zac¢inajucich od 1. jula 2025 do 30. juna 2030 by vyrobca mal zaroven

mat’ moznost’ kumulovat’ obmedzeny emisny dlh. Do 30. juna 2030 by vSak vyrobcovia

mali vSetok zvySujuci emisny dlh vyrovnat’.

Emisné kredity a dlhy by sa mali pouzit’ iba na rozhodnutie o sulade daného vyrobcu s
cielovymi hodnotami Specifickych emisii a nemali by sa povazovat’ za aktivum, ktoré by

bolo prenosné alebo ktoré by podliehalo fiSkalnym opatreniam.

Ak sa po zohl'adneni emisnych kreditov a dlhov ukaze, Ze vyrobca ma nadmerné emisie,
Komisia by mala ulozit’ financnu sankciu v podobe poplatku za nadmerné emisie. Aby boli
vyrobcovia dostato€ne motivovani prijimat’ opatrenia na znizovanie $pecifickych emisii
CO, z tazkych Gzitkovych vozidiel, tento poplatok by mal byt vyssi neZ priemerné
hrani¢né naklady na technoldgie potrebné na splnenie danych cielovych hodndt. Poplatok
by sa mal povazovat' za prijem do vieobecného rozpoétu Unie. Metodika vyberu tychto
poplatkov by sa mala stanovit’ vo vykonavacom akte, zohl'adiiujuc metodiku prijata podl'a

nariadenia (ES) ¢. 443/2009.
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(30)

(1)

(32)

(33)

Na zabezpecenie splnenia cielovych hodnot podl'a tohto nariadenia je potrebny rozsiahly
mechanizmus zhody. Povinnosti vyrobcov poskytovat’ presné udaje podl'a nariadenia (EU)
2018/956 a spravne sankcie, ktoré mozno ulozit’ v pripade nesuladu s touto povinnostou,
prispievaju k zaisteniu kvality idajov pouzivanych na vyhodnotenie suladu s ciel'ovymi

hodnotami podl'a tohto nariadenia.

Na dosiahnutie znizenia emisii CO2 podl’a tohto nariadenia je nevyhnutné, aby emisie CO»
z tazkych zitkovych vozidiel boli v sulade s hodnotami stanovenymi podl'a nariadenia
(ES) €. 595/2009 a jeho vykonavacimi opatreniami. Komisia by preto vo vypocte
priemernych Specifickych emisii vyrobcu mala mat’ moznost’ zohl'adnit’ akukol'vek
systematickl nezhodu, ktort zistili organy typového schvalenia v stivislosti s emisiami

COz pouzivanych tazkych uzitkovych vozidiel.

Aby Komisia mohla prijimat’ takéto opatrenia, mala by mat’ prdvomoc vypracovat’ a
zaviest’ postup na overovanie zhody v prevadzke, pokial’ ide o emisie CO2 z tazkych

uzitkovych vozidiel na trhu. Nariadenie (ES) ¢. 595/2009 by sa malo na tento ucel zmenit'.

Uginok cielovych hodndt stanovenych v tomto nariadeni pri zniZovani emisii CO2 do
velkej miery zavisi od reprezentativnosti metodiky pouzitej na ur€ovanie emisii CO2. V
sulade so stanoviskom mechanizmu vedeckého poradenstva (Scientific Advice Mechanism
— SAM)®3 k Fahkym vozidlam je aj pri tazkych uzitkovych vozidlach vhodné zaviest’
mechanizmus na posudenie reprezentativnosti hodnot emisii CO; a spotreby energie
stanovenych podl'a nariadenia (EU) 2017/2400 v realnych podmienkach. Komisia by mala
mat’ pravomoci na zabezpecenie verejnej dostupnosti takychto udajov a v pripade potreby
by mala vypracovat’ postupy potrebné na identifikaciu a zber tdajov poZadovanych na

takéto posudenia.

13

Skupina vedeckych poradcov na vysokej urovni, vedecké stanovisko 1/2016 ,,Closing the
gap between light-duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testing*
(Odstranenie rozdielov medzi skuto¢nymi emisiami CO2 z l'ahkych uzitkovych vozidiel a
emisiami nameranymi pri laboratérnom testovani).
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(34)

(35)

(36)

V roku 2022 by Komisia mala vyhodnotit’ i¢innost’ emisnych noriem CO> stanovenych v
tomto nariadeni, a najma uroven znizenia, ktoré sa ma dosiahnut’ do roku 2030,
mechanizmy, ktoré by mali byt’ k dispozicii na dosiahnutie tejto a naslednych ciel'ovych
hodnét, ako aj stanovenie ciel'ovych hodndt znizenia emisii CO» pre d’alSie typy tazkych
uzitkovych vozidiel ako malé ndkladné automobily, autobusy, autokary a privesy. Dané
hodnotenie by zaroven malo (vylu¢ne na ucely tohto nariadenia) zahfiat’ zohl'adnenie

tazkych uzitkovych vozidiel a ich kombindcii, pricom sa zohl'adnia [...] hmotnosti a

rozmery vo vnutro§tatnej preprave, napriklad moduldrne a intermodalne koncepcie, a

zaroven sa tieZ posudia mozné aspekty bezpec¢nosti a u¢innosti dopravy, intermodalne,

environmentalne. infrastrukturalne a spitné ¢inky. ako aj zemepisna poloha ¢lenskych

Statov.

Aby zostali Specifické emisie CO; z tazkych uzitkovych vozidiel nad’alej reprezentativne a
plne aktualizované, treba zmeny nariadenia (ES) ¢. 595/2009 a jeho vykonavacich
pravnych predpisov, ktoré maju vplyv na tieto hodnoty, zohl'adnit’ v tomto nariadeni. Na
tento ucel by mala mat’ Komisia pravomoc ur¢it’ metodiku vymedzenia reprezentativneho
tazkého uzitkového vozidla pre kazdu podskupinu vozidiel, podla ktorého by sa zmeny

Specifickych emisii CO2 mali hodnotit’.

S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali na

Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci ustanovené v ¢lankoch 8 ods. 3, 9 ods. 3, 11 ods.
3 a v ¢lanku 12 ods. 2. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat’ v stilade s nariadenim

Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/20114.

14

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého Clenské Staty

kontrolujii vykonavanie vykonéavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s.
13).
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(37)

(38)

S cielom zmenit’ alebo doplnit’ nepodstatné prvky ustanoveni tohto nariadenia by sa na
Komisiu mala delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stilade s ¢lankom 290 Zmluvy o
fungovani Eurdpskej unie, pokial’ ide o Gpravu referencnych emisii CO2 [...] a zmeny

priloh [...] k tomuto nariadeniu z hl'adiska urcitych technickych parametrov vratane vah

profilov vyuzitia, uzitoénych zatazeni a poctu rocne najazdenych kilometrov, ako aj
korekcnych faktorov uzitoéného zat'azenia. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas
pripravnych prac uskuto¢nila prislusné konzultécie, a to aj na urovni odbornikov, a aby
tieto konzultacie vykonavala v sulade so zasadami stanovenymi v Medziinstituciondlne;j
dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe pravals. Predovietkym v zaujme rovnakého
zastipenia pri priprave delegovanych aktov by sa vSetky dokumenty mali dorucit’
Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom ¢ase ako odbornikom z ¢lenskych Statov a
odbornici Europskeho parlamentu a Rady by mali mat’ systematicky pristup na zasadnutia

expertnych skupin Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

Ked’Ze ciel’ tohto nariadenia, a to stanovenie emisnych noriem COz pre nové tazké
uzitkové vozidla, nie je mozné dostato¢ne dosiahnut’ na urovni ¢lenskych §tatov, ale z
dovodov jeho rozsahu a dosledkov ho mozno lepsie dosiahnut na arovni Unie, moze Unia
prijat’ opatrenia v stilade so zasadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii.
V sulade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje

ramec nevyhnutny na dosiahnutie uvedeného ciela,

15

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1
Predmet upravy a ciel’
S cielom prispiet k plneniu ciela Unie, pokial’ ide o zniZovanie jej emisii sklenikovych plynov do
roku 2030 o 30 % v porovnani s iroviiami v roku 2005 v odvetviach, na ktoré sa vzt'ahuje ¢lanok 2
nariadenia (EU) 2018/842, a k dosiahnutiu ciel'ov Parizskej dohody a zaistit’ riadne fungovanie
vnutorného trhu sa v tomto nariadeni stanovuji emisné normy CO; pre nové tazké uzitkové
vozidla, pricom S$pecifické emisie CO2 z jej vozového parku novych tazkych uzitkovych vozidiel v

porovnani s referencnymi emisiami CO; sa znizia takto:

a) za nahlasovacie obdobia od roku 2025 o 15 %j;

b) za nahlasovacie obdobia od roku 2030 [...] 0 30 %, ak sa nerozhodne inak podl'a

preskiimania uvedeného v ¢lanku 13.

Referencné emisie CO2 vychadzaju z udajov monitorovania [...] nahlasenych podl'a nariadenia

(EU) 2018/956 za obdobie od 1. jula 2019 do 30. juna 2020 (d’alej len ,.referenéné obdobie®) (s

vynimkou profesionalnych vozidiel) a vypocitaju sa v silade s bodom 3 prilohy 1.

Clanok 2

Rozsah posobnosti

1. Toto nariadenie sa vztahuje na vietky nové vozidla kategorii N2 a N3, ktoré spiiaju tieto

charakteristiky:

a)  nakladné vozidla s nadstavbou a konfiguraciou ndprav 4x2 a technicky pripustnou

maximalnou hmotnost'ou v naloZenom stave presahujucou 16 ton;

b)  ndkladné vozidla s nadstavbou a konfiguraciou naprav 6x2;
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[«

c) tahace s konfiguraciou naprav 4x2 a technicky pripustnou maximalnou hmotnost'ou

v nalozenom stave presahujicou 16 ton;
d) tahace s konfiguraciou néprav 6x2.

Na ucely ¢lanku 5 a bodu 2.3 prilohy I sa vztahuje aj na [...] vozidla kategorie N, ktoré
nepatria do rozsahu posobnosti nariadenia (EU) &. 510/2011 a nespliiaji charakteristiky

stanoven¢ v pismenach a) az d).

Uvedené kategodrie vozidiel odkazuji na kategorie vozidiel stanovené v prilohe 11 k

smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES.16

Vozidl4 uvedené v odseku 1 sa na i€ely tohto nariadenia povazuji za nové tazké uzitkoveé

vozidla v danom obdobi 12 mesiacov zac¢inajucom 1. jula, ak st v danom obdobi prvykrat

evidované v Unii a neboli predtym evidované¢ mimo Unie.

Predchadzajuca evidencia mimo Unie vykonand menej ako tri mesiace pred evidenciou v

Unii sa nezohl'adiuje.

Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov prijme osobitny postup na identifikaciu

vozidiel, ktoré su osvedéenvmi profesiondlnymi vozidlami podl’a nariadenia (ES) ¢&.

595/2009 a jeho vykonavacich opatreni, ale nie su ako také zaevidované, a uplatni korekcie

na ro¢né priemerné Specifické emisie CO» konkrétneho vyrobcu tak, aby sa tieto vozidla

zohl'adnili, a to za¢inajuc nahlasovacim obdobim roku 2021 a za kazdé nasledujiice

nahlasovacie obdobie. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom

preskimania uvedenym v ¢lanku 14 ods. 2.

16

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa
zriad’'uje ramec pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel,
systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla
(Ramcové smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Cldnok 3
Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

a) ,referencné emisie CO>* st priemerné Specifické emisie vSetkych novych tazkych
uzitkovych vozidiel v nahlasovacom obdobi uvedenom v ¢lanku 1 za kazda podskupinu
vozidiel (s vynimkou profesiondlnych vozidiel) ur¢ené v stlade s bodom 3 prilohy I;

b) »Specifické emisie® su emisie CO; jednotlivych tazkych uzitkovych vozidiel urcené v
sulade s bodom 2.1 prilohy I;

ba) ,.,hahlasovacie obdobie roku Y* je obdobie od 1. jila roku Y do 30. jina roku Y+1;

C) ,priemerné Specifické emisie” su priemerné Specifické emisie novych tazkych uzitkovych
vozidiel vyrobcu v danom nahlasovacom obdobi uréené v sulade s bodom 2.7 prilohy I;

d) ,»clel'ova hodnota Specifickych emisii“ je cielova hodnota kazdého vyrobcu vyjadrena v
g/tkm a stanovi sa kazdoroc¢ne za predchadzajuce nahlasovacie obdobie v sulade s bodom 4
prilohy [;

e) ,»hakladné vozidlo s nadstavbou‘ je nakladné vozidlo, ktoré nebolo navrhnuté alebo
skonS$truované na t'ahanie navesu;

f) »tahac* je tahacie vozidlo navrhnuté a skonStruované vylucne alebo najmé na t'ahanie
navesov;

g) ,»podskupina vozidiel“ je zoskupenie vozidiel v zmysle bodu 1 prilohy I, ktoré sa
vyznacuju spolo¢nymi a osobitnymi technickymi kritériami relevantnymi pre urcenie
emisii CO; a spotreby paliva tychto vozidiel,
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h)

)

k)

D

»profesionalne vozidlo* je tazké uzitkové vozidlo, [...] pre ktoré boli emisie CO> a
spotreba paliva urcené v sulade s nariadenim (ES) ¢. 595/2009 a jeho vykonavacimi
opatreniami iba pre iné profily vyuzitia, nez su uvedené v bode 2.1 prilohy I k tomuto

nariadeniu;

,vyrobca“ je osoba alebo organ zodpovedny za predlozenie idajov tykajucich sa novych
tazkych zitkovych vozidiel podla ¢lanku 5 nariadenia (EU) 2018/956 alebo v pripade
tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami je to osoba alebo orgén, ktoré
schval'ovaciemu orgénu zodpovedaju za vSetky aspekty postupu typového schvalenia ES
celého vozidla alebo jednotlivého schvalenia v stlade so smernicou 2007/46/ES a za

zabezpecenie zhody vyroby;

,.tazké uzitkové vozidlo s nulovymi emisiami* je tazké uzitkové vozidlo bez spalovacieho
motora alebo so spal’ovacim motorom, ktory produkuje menej ako 1 g CO2/kWh na
zéklade vypoctu podl'a nariadenia (ES) €. 595/2009 a jeho vykonavacich opatreni alebo
ktory produkuje menej ako 1 g CO2/km na zéklade vypoctu podl'a nariadenia (ES) €.
715/2007 a jeho vykonavacich opatreni;

,»tazké uzitkové vozidlo s nizkymi emisiami je tazké uzitkové vozidlo, ktoré nema nulové

emisie, ale Specifické emisie CO2 niZsie ako 350 g CO2/km v zmysle bodu 2.1 prilohy I;

,»profil vyuZzitia® je kombinacia cyklu cielovej rychlosti, hodnoty uZito¢ného zat'aZenia,
konfiguracie karosérie alebo navesu a pripadnych inych parametrov, ktora vyjadruje
Specifické vyuzitie vozidla, na zéklade ktorého sa urcia oficidlne emisie CO> a spotreba

paliva tazkého 0zitkového vozidla;

,»cyklus cielovej rychlosti* je opis rychlosti vozidla, ktorta chee vodic¢ dosiahnut’ alebo
ktorou je obmedzeny v podmienkach premavky, vyjadreny ako funkcia vzdialenosti

prejdenej pocas jednej cesty;

,uzitocné zatazenie je hmotnost’ tovaru alebo o0sob, ktoré vozidlo prepravuje za r6znych

podmienok.
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Clanok 4
Priemerné Specifické emisie vyrobcu

Komisia od 1. jula 2020 a potom v kazdom nahlasovacom obdobi prostrednictvom vykonavacich

aktov uvedenych v ¢lanku 10 ods. 1 urci pre kazdého vyrobcu priemerné Specifické emisie CO» v

g/tkm za predchadzajiice nahlasovacie obdobie, pricom zohl'adni tieto skutoc¢nosti:

a) tidaje nahlasené podl'a nariadenia (EU) 2018/956 tykajuce sa novych tazkych uzitkovych

vozidiel vyrobcu evidovanych v predchddzajucom nahlasovacom obdobi (s vynimkou

profesionalnych vozidiel);
b) koeficient nulovych a nizkych emisii uréeny v stlade s ¢lankom 5.

Priemerné Specifické emisie sa vypocitaju v sulade s bodom 2.7 prilohy 1.

Clanok 5

Tazké uzitkové vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami

1. Komisia od 1. jula 2020 a potom pre kazdé nahlasovacie obdobie prostrednictvom

vykonavacich aktov uvedenych v ¢lanku 10 ods. 1 ur¢i pre kazdého vyrobcu koeficient
nulovych a nizkych emisii uvedeny v ¢lanku 4 pism. b) za predchadzajice nahlasovacie

obdobie.

Koeficient nulovych a nizkych emisii zohl'adiiuje pocet a emisie CO» t'azkych GZitkovych
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku vyrobcu za nahlasovacie
obdobie vratane vozidiel s nulovymi emisiami z kategorii uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1

druhom pododseku, ako aj profesionalnych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami.

Koeficient nulovych a nizkych emisii sa vypocita v stilade s bodom 2.3 prilohy I.
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Na ucely odseku 1 sa tazké uzitkové vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami pocitaja

takto:
a)  tazké uzitkové vozidlo s nulovymi emisiami sa pocita ako 2 vozidla;

b)  tazké uzitkové vozidlo s nizkymi emisiami sa pocita ako hodnota do dvoch vozidiel,

v zavislosti od funkcie jeho Specifickych emisii CO a prahovej Grovne 350 g emisii

CO2/km.

Koeficientom nulovych a nizkych emisii sa znizia priemerné Specifické emisie vyrobcu
najviac o 3 %. Vplyv tazkych tzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami uvedenych v
¢lanku 2 ods. 1 druhom pododseku na dany koeficient znizi priemerné Specifické emisie

vyrobcu najviac o 1,5 %.

Clanok 6
[...] Cielova hodnota specifickych emisii vyrobcu

Komisia od 1. jula 2026 a potom pre kazdé nahlasovacie obdobie prostrednictvom vykonavacich

aktov uvedenych v ¢lanku 10 ods. 1 uréi pre kazdého vyrobcu ciel'ovi hodnotu Specifickych emisii

za predchadzajlice nahlasovacie obdobie. Ciel'ova hodnota Specifickych emisii je stcet si€¢inov

nasledujucich hodnoét za vSetky podskupiny vozidiel:

a)

b)

c)

d)

cielové hodnota zniZenia emisii CO; uvedend v ¢lanku 1 pism. a) pripadne b);
referencéné emisie CO»;
podiel vozidiel vyrobecu v kazdej podskupine vozidiel;

vahové koeficienty poctu najazdenych kilometrov za rok a uZito¢ného zat'aZenia za kazda

podskupinu.

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii sa vypocita v silade s bodom 4 prilohy I.

15828/18 mds/ICB/zc 19

TREE 1.B SK



Clanok 7
Emisné kredity a emisné dlhy

1. Pri urcovani toho, ¢i vyrobca splna cielové hodnoty Specifickych emisii v nahlasovacich

obdobiach rokov 2025 az 2029, sa zohl'adnia jeho emisné kredity alebo emisné dlhy, ktoré

zodpovedaju poctu novych tazkych uzitkovych vozidiel (s vynimkou profesionalnych

vozidiel) vyrobcu v nahlasovacom obdobi vynasobenému rozdielom medzi:

(a) trajektdriou znizovania emisii CO2 uvedenou v odseku 2 a priemernymi Specifickymi

emisiami vyrobcu, ak je ich rozdiel kladny (,,emisné kredity*);

b)  priemernymi Specifickymi emisiami a cielovou hodnotou $pecifickych emisii

vyrobcu, ak je ich rozdiel kladny (,,emisné dlhy*).

Emisné kredity sa ziskavaji v nahlasovacich obdobiach rokov 2019 az 2029. Kredity

ziskané v nahlasovacich obdobiach rokov 2019 az 2024 sa vSak zohl'adnia iba s cielom

urcit’ sulad vyrobcu s [...] cielovou hodnotou Specifickych emisii za nahlasovacie obdobie

roku 2025.

Emisné dlhy vznikaju v nahlasovacich obdobiach rokov 2025 az 2029, ale celkovy dlh

nesmie prekro€it’ 5 % cielovej hodnoty Specifickych emisii vyrobcu v nahlasovacom
obdobi roku 2025 vynéasobeny poctom t'azkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v danom

obdobi (,,strop emisného dlhu*).

Emisné kredity a dlhy za nahlasovacie obdobia rokov 2025 az 2028 sa podl'a dostupnosti

prenasaju z jedného nahlasovacieho obdobia do druhého, az do nahlasovacieho obdobia

roku 2029, ked’ sa vSetky zostavajice emisné dlhy zuctuj.
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2. Trajektoria znizovania emisii CO2 [...] sa stanovi pre kazdého vyrobcu v stulade s bodom
5.1 prilohy I na zéklade linearnej trajektorie medzi referencnymi emisiami CO2 uvedenymi

v ¢lanku 1 druhom pododseku a ciel'ovou hodnotou stanovenou [...] pre nahlasovacie

obdobie roku 2025 v pismene a) prvého pododseku uvedeného ¢lanku a medzi [...]

ciel'ovou hodnotou pre nahlasovacie obdobie roku 2025 a ciel'ovou hodnotou platnou pre

nahlasovacie obdobia po roku 2030 vratane.

Clanok 8
Plnenie cielovych hodnot specifickych emisii

1. Ak sa zisti, ze vyrobca méa v danom nahlasovacom obdobi od roku 2025 vratane nadmerné

emisie v zmysle odseku 2, Komisia mu ulozi poplatok za nadmerné emisie vypocitany

podrla tohto vzorca:

a) na obdobie rokov 2025 az 2029,

(poplatok za nadmerné emisie) = (nadmerné emisie x 4 000 €/¢ CO2/tkm)

b) od roku 2030,

(poplatok za nadmerné emisie) = (nadmerné emisie x 6 800 €/g CO»/tkm)

2. Za nadmerné emisie vyrobcu sa povazuje ktorakol'vek z tychto situécii:

(a) Ak v ktoromkol'vek z nahlasovacich obdobi rokov 2025 az 2028 sucet emisnych
dlhov zniZeny o sucet emisnych kreditov prekro¢i strop emisnych dlhov uvedeny v

¢lanku 7 ods. 1;

b) Ak v nahlasovacom obdobi roku 2029 stucet emisnych dlhov zniZzeny o stcet

emisnych kreditov prekroc¢i nulu;

c) Ak v nahlasovacom obdobi od roku 2030 vratane priemerné Specifické emisie

vyrobcu prekrocia jeho ciel'ovll hodnotu $pecifickych emisii.

Nadmerné emisie za dané nahlasovacie obdobie sa vypocitaja v sulade s bodom 6 prilohy

L
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3. Komisia urci prostrednictvom vykondvacich aktov prostriedky vyberania poplatkov za

nadmerné emisie podl'a odseku 1 [...]. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade

s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 14 ods. 2.

4. Poplatky za nadmerné emisie sa povazuju za prijem do vSeobecného rozpoctu Unie.

Clanok 9
Overenie udajov monitorovania
1. Organy typového schvalovania Komisii bezodkladne nahlasia zistené odchylky pri
emisiach CO2 z tazkych uzitkovych vozidiel v prevadzke v porovnani s hodnotami
uvedenymi v osvedceniach o zhode alebo v spise zékaznika na zaklade overeni

vykonanych v stlade s postupom uvedenym v [¢lanku 5 ods. 4 pism. 1)] nariadenia (ES) ¢.

595/2009.

2. Komisia tieto odchylky zohl'adni na tcely vypoctu priemernych Specifickych emisii
vyrobcu.

3. Komisia prijme prostrednictvom vykonavacich aktov podrobné pravidla o postupoch

nahlasovania takychto odchylok a ich zohl'adneni pri vypocte priemernych Specifickych
emisii. Uvedené [...] vykondvacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskiimania

uvedenym v ¢lanku 14 ods. 2.

Clanok 9a

Posudzovanie referencnych emisii CO>

Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov prijme postup na posudenie a v pripade potreby

korekciu referenénych emisii CO» s ciel'om zabezpedit’ ich reprezentativnost’, aby mohli slazit’ ako

zéklad na vypocitanie cielovych hodndt emisii pre cely vozovy park v EU. Uvedené vykonavacie

akty sa prijm v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 14 ods. 2.
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Clanok 10

Uverejnenie udajov a vysledkov vyrobcov

1. Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov, ktoré sa maju prijat’ kazdorocne do 30.

aprila, uverejni zoznam s tymito polozkami:

a)

b)

d)

od 1. jula 2020 priemerné Specifické emisie CO> kazdého vyrobcu za predchadzajtiice

nahlasovacie obdobie v zmysle ¢lanku 4;

od 1. jula 2020 koeficient nulovych a nizkych emisii kazdého vyrobcu za

predchadzajtiice nahlasovacie obdobie v zmysle ¢lanku 5;

od roku 1. jila 2026 cielovi hodnotu $pecifickych emisii kazdého vyrobcu za

predchadzajtice nahlasovacie obdobie v zmysle ¢lanku 6;

od 1. jula 2020 do 30. jina 2031 trajektoriu znizovania emisii CO; kazdého vyrobcu,
ich emisné kredity a od 1. jula 2026 ich emisné dlhy za predchadzajuce nahlasovacie

obdobie v zmysle ¢lanku 7;

od roku 1. jula 2026 nadmerné emisie kazdého vyrobcu za predchadzajuce

nahlasovacie obdobie v zmysle ¢lanku 8;

od 1. jula 2020 priemer Specifickych emisii COz zo vSetkych novych tazkych

zitkovych vozidiel evidovanych v Unii v predchadzajiicom nahlasovacom obdobi.

Zoznam, ktory sa uverejni do 30. aprila 2021, musi zahfiiat’ referencné emisie CO>

uvedené v ¢lanku 1.

2. Komisia prijme delegované akty v sulade s ¢lankom 15 s cielom upravit’ referencné emisie
CO; uvedené v odseku 1 tohto ¢lanku podl'a tychto postupov:
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a)  ak sa vahy profilov vyuzitia alebo hodnoty uzitocného zat'azenia upravili podla

¢lanku 12 ods. 1 pism. b) alebo ¢), v sulade s postupom stanovenym v bode 1 prilohy
1I;

b) aksa[...] korekéné faktory urcili podla ¢lanku 12 ods. 2, uplatnenim tychto

korekcnych faktorov na referenéné emisie CO».

Komisia uverejni upravené referenéné hodnoty emisii CO; a pouZije ich na vypocet

cielovych hodnét Specifickych emisii vyrobcov v nahlasovacich obdobiach zaéinajicich

datumom nadobudnutia G¢innosti delegovanych aktov, ktorymi sa hodnoty upravuju.

Clanok 11

Skutocné emisie CO; a spotreba energie

Komisia monitoruje a posudzuje skutocnu reprezentativnost’ hodndt emisii CO» a spotreby

paliva uréenych v ramci nariadenia (ES) €. 595/2009. Zabezpeci, aby bola verejnost’

informovana o tom, ako sa uvedena reprezentativnost’ casom vyvija.

Komisia na tento ucel zabezpeci, aby sa jej od 1. janudra 2021 pravidelne spristupiiovali

aspon nasledovné parametre tykajice sa skuto¢nych emisii CO: a spotreby energie t'azkych

uzitkovych vozidiel, a to podl'a okolnosti poskytovanim zo strany vyrobcov alebo

vnutro$tatnych organov alebo priamym prenosom udajov z vozidiel:

a) identifikaéné &islo vozidla,

b) spotrebované palivo a/alebo elektricka energia;

c) celkova precestovana vzdialenost’;
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d)  uzito¢né zat'azenie

e) v pripade externe nabijateI'nych hybridnvch elektrickych vozidiel spotrebované

palivo a elektrickd energia a precestovand vzdialenost’ v jednotlivych jazdnych

rezimoch.

Komisia spracuje dorué¢ené udaje a vytvori anonymizovany a agregovany subor udajov

na ucely odseku 1. Identifikaéné ¢isla vozidla sa pouziju len na ucely spractivania udajov

a nesmu sa uchovéavat’ dlhS$ie, ako je na tento ti¢el potrebné.

3. Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov prijme podrobné pravidld tykajice sa zberu

a spracuvania udajov uvedenych v odseku [...] 2 tohto ¢lanku. Uvedené vykonavacie akty

sa prijmu v stlade s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 14 ods. 2.

Cldanok 12
Upravy priloh I a Il

1. S ciel'om zaistit', aby sa v technickych parametroch pouzitych na vypocet priemernych
Specifickych emisii vyrobcu podla ¢lanku 4 a vypocet cielovych hodnot Specifickych
emisii podl'a ¢lanku 6 zohl'adnil technicky pokrok a vyvoj logistiky ndkladnej dopravy, je
Komisia splnomocnena prijimat’ delegované akty v stilade s ¢lankom 15, aby mohla menit’

tieto ustanovenia uvedené v prilohach I a II:

(a) udaje o type kabiny a vykone motora stanovené v tabul’ke 1 prilohy I a vymedzenia

pojmov ,,spacia kabina* a ,,dennd kabina“ uvedené v danej tabul’ke;
(b) vahy profilov vyuZitia stanovené v tabul’ke 2 prilohy I;

(c) hodnoty uZito¢ného zat'aZenia stanovené v tabul’ke 3 prilohy I a korek¢éné faktory

uzitoéného zat'aZenia stanovené v tabulke 1 prilohy II;

(d) hodnoty poctu najazdenych kilometrov za rok stanovené v tabulke 4 prilohy 1.
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|

Ak sa postupy typového schvélenia stanovené v nariadeni (ES) ¢. 595/2009 a jeho

vykonavacich opatreniach upravia inymi zmenami nez podla odseku 1 pism. b) a ¢) tak, ze

uroven emisii CO; reprezentativnych vozidiel v zmysle tohto odseku sa zvysi alebo znizi o
viac ako 5 g COy/km, Komisia v stilade s ¢lankom 10 ods. 2 pism. b) upravi referencné
emisie CO; uvedené v ¢lanku 10 ods. 1, ktoré sa vypocitaji podl'a vzorca stanoveného v

bode 2 prilohy II.

Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov [...] vypracuje metodiku na uréenie jedného

alebo viacerych reprezentativnych vozidiel z podskupiny, vratane ich Statistickych vah, na

zéklade ktorych sa ur¢i uprava uvedend v odseku 2 tohto ¢lanku, pri zohl'adneni udajov

monitorovania nahlasenych v stlade s nariadenim (EU) 2018/956 a technickych vlastnosti

vozidiel uvedenych v &lanku 12 ods. 1 nariadenia (EU) 2017/2400. Uvedené vykonavacie

akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 14 ods. 2.
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Clanok 13
Preskumanie a podavanie sprav

Komisia do 31. decembra 2022 predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu o t¢innosti tohto
nariadenia, ciel'ovej hodnote znizenia emisii CO; platnej od roku 2030 [...], stanoveni ciel'ov
znizenia emisii CO2 pre iné typy tazkych Gzitkovych vozidiel vratane privesov, autobusov a

autokarov, a zavedeni zavaznvch ciel'ov znizovania emisii pre tazké uzitkové vozidla na rok 2035

a nasledujuce roky a na rok 2040 a nasledujtice roky. Uvedena sprava musi obsahovat’ aj posudenie

Gginnosti postupov, najmé pokial’ ide o systém kreditov CO», ako aj vhodnost’ prediZenia

uplatiiovania tychto postupov v roku 2030 a po fiom. V sprave sa okrem toho posudia postupy

tykajuce sa vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami s [...] prihliadnutim na ciel'ové hodnoty podla

smernice 2009/33/ES'7, [...] ako aj relevantné parametre a podmienky ovplyviiujiice

umiestiiovanie takvch vozidiel na trh, s cielom nahradit’ od roku 2025 systém superkreditov

podl’a ¢lanku 5 mechanizmom stimulov zaloZzenvm na stanoveni primeranvch referenénvch hodnot

pre ro¢ny predaj tazkvych Gzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, priCom sa posudi

vymedzenie azkvch uzitkovych vozidiel s nizkymi emisiami a pripadne rozliSovanie podl’a

podskupin kombinované s vahovvmi koeficientami najazdenvch kilometrov a uzito¢ného

zat’aZenia. Do spravy sa zahrnie aj posudenie pripadného prispevku k znizovaniu emisii na

zaklade pouzitia syntetickych a pokrocilych alternativnych kvapalnvch a plynnvch

obnovite’nvch paliv, vratane ekologickvch paliv, vvrobenvch prostrednictvom energie z

obnovite’nych zdrojov a spifiajicich kritéria udrZatel’nosti a ispory emisii sklenikovych

plynov podPa smernice (EU) 2018/xx [RED II]. V tomto postideni sa zhodnoti aj

uskutocnite’nost’ zavedenia mechanizmu zdruzovania medzi vvrobcami. Toto posudenie sa v

pripade potreby doplni navrhom na zmenu tohto nariadenia.

17 Smernica 2009/33/ES o ekologickych vozidlach zmenena smernicou .../.../EU.
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Clanok 14
Komitologicky postup

Komisii poméha Vybor pre zmenu klimy zriadeny nariadenim (EU) ¢. .../2018 [riadenie].

Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Ak vybor nevyda ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu a

uplatiiuje sa &lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) &. 182/2011.

Clanok 15
Vykondvanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel'uje prdvomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v

tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 10 ods. 2 a ¢lanku 12 ods. 1 sa
Komisii udel'uje na [...] obdobie [...] piatich rokov od ddtumu nadobudnutia i¢innosti

tohto nariadenia. Komisia vypracuje spravu tykajicu sa delegovania pravomoci najneskor

devit mesiacov pred uplynutim tohto patroéného obdobia. Delegovanie pravomoci sa

automaticky predlZzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial’ Eurdpsky parlament alebo Rada

nevznesu vodi takémuto predlZzeniu namietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého

obdobia.
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3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 10 ods. 2 a v ¢lanku 12 ods. 1 méze Eurdpsky
parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat’. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa v ilom uvadza. Rozhodnutie nadobuda ucinnost’ diom
nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej vinie alebo k neskor$iemu
datumu, ktory je v iom urceny. Nie je nim dotknuté platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz

nadobudli u¢innost’.

4. Pred prijatim delegovaného aktu Komisia konzultuje s expertmi ur¢enymi kazdym

¢lenskym $tatom v sulade so zasadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13.

aprila 2016 o lepSej tvorbe prava [...].

5. Komisia oznamuje delegovany akt Eurépskemu parlamentu a Rade sti¢asne, a to hned’ po
jeho prijati.
6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 10 ods. 2 a ¢lanku 12 ods. 1 nadobudne tc¢innost’, len

ak vo¢i nemu Eurdpsky parlament ani Rada nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov
odo diia oznamenia uvedeného aktu Europskemu parlamentu a Rade alebo ak pred
uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament aj Rada informovali Komisiu o svojom
rozhodnuti nevzniest’ ndmietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tato

lehota predizi na dva mesiace.

Clanok 16
Zmena nariadenia (ES) ¢. 595/2009

[...]Clanok 5 ods. 4 nariadenia (ES) &. 595/2009 sa meni takto:

a) pismeno e) sa nahradza takto:

.e) emisii CO», spotreby paliva, spotreby elektrickej energie a dojazdu v elektrickom rezime:*
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b)  dopifiaju sa tieto pismena 1) a m):

»1)  postupu na overenie (na zadklade vhodnych a reprezentativnych vzoriek), ¢i evidované a

prevadzkované vozidla spinaja hodnoty emisii CO., spotreby paliva, spotreby elektrickej

energie a dojazdu v elektrickom rezime stanovené podl'a tohto nariadenia a jeho

vykonavacich opatreni;

m) palubného merania a zaznamenavania spotreby paliva a elektrickej energie motorovych

vozidiel a uzito¢ného zat’azenia a najazdenvch kilometrov motorovych vozidiel a privesov.

Cldnok 16a
Zmena nariadenia (EU) 2018/956 (TUV — monitorovanie a nahlasovanie)

Nariadenie (EU) 2018/956 sa meni takto:

(a) Clanok 3 sa nahradza takto:

Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na udéely tohto nariadenia sa uplatiiuje vymedzenie pojmov stanovené v smernici Eurdpskeho

parlamentu a Rady 2007/46/ES, v nariadeni (ES) &. 595/2009 a v [TUV — nariadenie o normdch
COs].*

b) v ¢lanku 4 sa odsek 1 nahradza takto:

»l. Od 1.januara 2019 monitoruju ¢lenské Staty udaje uvedené v Casti A prilohy I, ktoré sa

tykai novych tazkych uritkovych vozidiel evidovanych prvykrat v Unii.

Prislusné organy ¢lenskvch §tatov nahlasuju od roku 2020 Komisii do 30. septembra kazdého

roku uvedené udaje za predchadzajuce nahlasovacie obdobie od 1. jula do 30. juna v sulade s

postupom nahlasovania uvedenym v prilohe II.

Pokial ide o rok 2019. udaje nahldsené 30. septembra 2020 zahffiaji monitorované tidaje z

obdobia od 1. januara 2019 do 30. jina 2020.

Udaje o novych tazkych uzitkovych vozidlach, ktoré boli uz predtym zaevidované mimo

Unie, sa nemonitoruju ani nenahlasuju s vynimkou pripadov, ak sa toto zaevidovanie

uskutocnilo menej nez tri mesiace pred zaevidovanim v Unii.*
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c) v C¢lanku 5 sa odsek 1 nahradza takto:

»l. Od vychodiskovych rokov uvedenych v prilohe I ¢asti B bode 1 monitoruju vyrobcovia

tazkych uzitkovych vozidiel udaje upresnené v prilohe I ¢asti B bode 2 za kazdé nové tazké

uzitkové vozidlo.

Od vychodiskovych rokov uvedenych v prilohe I ¢asti B bode 1 do 30. septembra kazdého

roku nahlasuji vvrobcovia tazkych tuzitkovych vozidiel Komisii v sulade s postupom

nahlasovania uvedenym v prilohe II uvedené idaje za kazdé nové tazké uzitkové vozidlo

s datumom simulacie, ktory patri do predchadzajiceho nahlasovacieho obdobia od 1. jula do

30. juna.

Pokial’ ide o rok 2019, vyrobcovia nahlasuja 0idaje za kazdé nové tazké uzitkové vozidlo s

datumom simuldcie, ktory patri do obdobia od 1. januara 2019 do 30. jina 2020.

Datum simulicie je datum nahldsenv v stlade s idajovym zdznamom 71 v prilohe I ¢asti B

bode 2.¢

d) v ¢lanku 10 sa odsek 1 nahradza takto:

»l. Komisia do 30. aprila kazdého roku uverejni vyro¢nu spravu spolu so svojou analyzou

udajov zaslanych ¢lenskymi Statmi a vyrobcami za predchadzajtce nahlasovacie obdobie.

e) bod 3.2 prilohy II sa nahradza takto:

.3.2. Udaje tykajuce sa fazkych GZitkovych vozidiel zaevidovanych v predchadzajicom

nahlasovacom obdobi a zaznamenanvch v registri sa po¢inajuc rokom 2021 zverejnia kazdy

rok do 30. aprila s vynimkou tidajovych zdznamov uvedenvych v ¢lanku 6 ods. 1.

Clanok 16b

Zmena nariadenia (ES) ¢. 661/2009

Nariadenie (ES) ¢. 661/2009 sa meni takto:

a) v ¢lanku 1 sa vklada tento odsek 4:

L4, typové schval’ovanie novych vozidiel kategorie O so zretel'om na ich environmentalne

vlastnosti.
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b) v &lanku 14 ods. 3 sa dopifiaju tieto pismena ¢) a d):

,C)  opatrenia posudzujuce vlastnosti vozidiel kategorie O, pokial ide o ich vplyv na emisie

CO», spotrebu paliva, spotrebu elektrickej energie a dojazd v elektrickom rezime motorovvch

vozidiel.

d)  technické poziadavky na palubné meranie a zaznamenavanie uzitoéného zat'azenia

vozidiel kategorie O.

Clanok 17
Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda u¢innost’ dvadsiatym dilom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vsetkych ¢lenskych Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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PRILOHY k PRILOHE

PRILOHA I
Vypocet priemernvch Specifickych emisii, cie’ovej hodnoty priemernvch Specifickych emisii a
nadmernych emisii

1. PODSKUPINY VOZIDIEL

Kazdé nové tazké uzitkové vozidlo sa zaradi do jednej z podskupin uvedenych v tabul’ke 1
v sulade s jej stanovenymi podmienkami.

Tabul’ka 1 — Podskupiny vozidiel

Tazké uzitkové Typ kabiny | Vykon Podskupin

vozidla motora a vozidiel

Nékladné vozidla s Vsetky <170 kW 4-UD

nadstavbou s

konfiguraciou naprav

4x2 a technicky

pripustnou Dennd kabina | > 170 kW 4-RD

maximalnou .

hmotnostou v Spacia kabina | > 170 kW a <

naloZenom stave 265 kW

huju 16t

presafiuyueot on Spacia kabina | > 265 kW 4-LH

Nakladné vozidla s Denn4 kabina | VSetky 9-RD

nadstavbou s

konfiguraciou naprav | Spacia kabina 9-LH

6x2

Tahade s Denné kabina | Vietky 5-RD

konfiguraciou naprav

4x2 a technicky Spacia kabina | <265 kW

pripustnou

maximalnou Spacia kabina | >265 kW 5-LH

hmotnost'ou v

naloZenom stave

presahujicou 16 ton

Tahade s Denna kabina | VSetky 10-RD

konfiguraciou naprav

6x2 Spacia kabina 10-LH
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2.1.

..Spacia kabina® je typ kabiny s priestorom za sedadlom vodi¢a ur¢enym na nocrlah,
nahlasenym v sulade s nariadenim (EU) 2018/956.

,Denna kabina“ je akykol'vek iny typ kabiny.

Ak noveé tazké tzitkové vozidlo nemozno zaradit’ do podskupiny, pretoze nie s k dispozicii
informacie o type kabiny alebo vykone motora, zaradi sa do dial’kovej prepravy (long-haul, LH),
ktora zodpoveda jeho typu podvozku (nakladny automobil alebo t'ahac) a konfiguracii naprav (4x2
alebo 6x2).

Ak sa nové tazké uzitkové vozidlo zaradi do podskupiny 4-UD, ale pre profily vyuzitia UDL alebo
UDR nie st k dispozicii tidaje o emisiach CO, v g/lkm v zmysle vymedzenia v tabul’ke 2 v bode
2.1, zaradi sa do podskupiny 4-RD.

VYPOCET PRIEMERNYCH SPECIFICKYCH EMISIi VYROBCU

Vypocet Specifickych emisii CO2 nového t’azkého uZzitkového vozidla

Specifické emisie v g/km (CO2y) nového tazkého GZitkového vozidla v zaradeného do
podskupiny sg sa vypocitaji podl'a tohto vzorca:

€02, = Z Wigmp X CO2pmyp

mp
kde
Y.mp je sucet hodnét za vSetky profily vyuzitia mp uvedené v tabul’ke 2;

Sg je podskupina, do ktorej bolo zaradené nové t'azké uzitkové vozidlo v podla
oddielu 1 tejto prilohy;

Wig,mp, je vaha profilu vyuzitia stanovena v tabulke 2;

CO2ymp si emisie CO2 v g/lkm nového t'azkého uzitkového vozidla v stanovené pre
profil vyuzitia mp a nahlasené v sulade s nariadenim (EU) 2018/956

Specifické emisie CO2 tazkého uzitkového vozidla s nulovymi emisiami sa stanovia na
urovni 0 g COy/km.

Specifické emisie CO» profesionalneho vozidla s priemerom emisii CO2 v g/km
nahlasenych v stlade s nariadenim (EU) 2018/956.
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Tabulka 2 — Vahy profilov vyuzZitia (Wsgmp)

Podskupina | Profily vyuZitia’ (mp)
vozidiel
(sg)
RDL | RDR |LHL |LHR UDL | UDR REL, RER,
LEL, LER

4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0
4-RD 0,45 045 0,05 0,05 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0
9-RD 0,27 10,63 0,03 0,07 0 0 0
9-LH 0,03 | 0,07 0,27 10,63 0 0 0
5-RD 0,27 10,63 0,03 0,07 0 0 0
5-LH 0,03 | 0,07 0,27 10,63 0 0 0
10-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
10-LH 0,03 | 0,07 0,27 10,63 0 0 0
"Definicie profilov vyuZitia
RDL | Regionalna preprava pri nizkom uzito¢nom zat'azeni
RDR | Regionalna preprava pri reprezentativnom uZzitocnom

zatazeni
LHL | Dialkova preprava pri nizkom uzito¢nom zataZeni
LHR | Dialkova preprava pri reprezentativnom uzito¢nom

zatazeni
UDL | Mestska preprava pri nizkom uzito¢nom zat’aZeni
UDR | Mestska preprava pri reprezentativnom uzito¢nom

zatazeni
REL | Regiondlna preprava (EMS) pri nizkom uzitocnom

zatazeni
RER | Regiondlna preprava (EMS) pri reprezentativnom

uzitoénom zat’aZeni
LEL | Dialkova preprava (EMS) pri nizkom uZzitocnom

zatazeni
LER | Dialkova preprava (EMS) pri reprezentativnom

uzito¢nom zat'azeni
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2.2. Priemerné Specifické emisie CO:2 vSetkych novych t’azkych zitkovych vozidiel v
podskupine za vyrobcu

Priemerné Specifické emisie COz v g/tkm (avgC0Z2,,) vSetkych novych tazkych
uzitkovych vozidiel v podskupine sg za kazdého vyrobcu a kazdé nahlasovacie obdobie sa

vypocitaju takto:
2., C02,
avgC02; = —————
9 Veg X PLgg,
kde
Yv je sucet hodnoét za vsetky nové tazké uzitkové vozidla vyrobcu v podskupine
sg s vynimkou vSetkych profesiondlnych vozidiel v stlade s ¢lankom 4 pism.
a).
CO2y su Specifické emisie CO2 nového tazkého uzitkového vozidla v uréené v
sulade s bodom 2.1;
Vg je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v podskupine sg s
vynimkou vsetkych profesionalnych vozidiel v stlade s ¢lankom 4 pism. a);
PLg, je priemerné uzito¢né zatazenie vozidiel v podskupine sg urcené v bode 2.5.
2.3. Vypocet koeficientu nulovych a nizkych emisii v zmysle ¢lanku 5

Koeficient nulovych a nizkych emisii (ZLEV) v zmysle ¢lanku 5 za kazdého vyrobcu a
kazdé nahlasovacie obdobie sa vypocita takto:

ZLEV = V/(Vconv + Vzlev) pri minimalnej hodnote 0,97

kde

\% je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu s vynimkou vsetkych
profesionalnych vozidiel v stlade s ¢lankom 4 pism. a);

Veonv je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu s vynimkou vsetkych

profesionalnych vozidiel v sulade s ¢lankom 4 pism. a) a s vynimkou tazkych
uzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami;

Vzlev  je sucet hodnot Vin a Vout,
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kde

co2,

Vout

Yoo+ (1—C02,/350))

pricom 2Zvi- je sudet za vietky nové tazké uzitkové vozidla s nulovymi a
nizkymi emisiami s vlastnostami stanovenymi v ¢lanku 2 ods. 1 pism. a) az

d);

su Specifické emisie CO» v g/lkm t'azkého uzitkového vozidla s nulovymi a
nizkymi emisiami v urcené v stilade s bodom 2.1.

je celkovy pocet tazkych tzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami z
kategorii uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 druhom pododseku vynasobeny dvomi
a pri maximalne 1,5 % hodnoty Vconv.

24, Vypocet podielu vozidiel vyrobcu v podskupine

Podiel novych tazkych Gzitkovych vozidiel v podskupine shares, za kazdého vyrobecu a
kazdé nahlasovacie obdobie sa vypocita takto:

Vsg
shares, = —
sg V
kde
Vg je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v podskupine sg s
vynimkou vsetkych profesiondlnych vozidiel v stlade s ¢lankom 4 pism. a);
\Y je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu s vynimkou vsetkych
profesionalnych vozidiel v sulade s clankom 4 pism. a);
2.5. Vypocet hodnot priemerného uzito¢ného zat’aZenia vSetkych vozidiel v podskupine

Hodnota priemerného uZito€ného zatazenia PLsg vozidla v podskupine sg sa vypocita

takto:

kde
Zmp

Wsgmp, je vaha profilu vyuzitia uvedend v tabul'ke 2 bodu 2.1.
PLgg mp je hodnota uzito¢ného zat'azenia priradend vozidldm v podskupine sg pre

PLy, = Z Wegmp X PLsgmp
mp

je stcet hodndt za vsetky profily vyuZzitia mp

profil vyuZitia mp uvedeny v tabul’ke 3.
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Tabul’ka 3 — Hodnoty uzito¢ného zat’aZenia PL sg, mp (V tonach)

53;31;:&1;3 Profily vyuzitia’ mp

RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER
4-UD 0,9 4,4 1,9 14 0,9 4.4 3,5 17,5 |3.,5 26,5
4-RD
4-LH
5-RD 2,6 129 |2,6 193 | 2,6 129 | 3,5 17,5 |35 26,5
5-LH
9-RD 1,4 7,1 2,6 193 | 1,4 7,1 3,5 17,5 | 3,5 26,5
9-LH
10-RD 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | 2,6 12,9 |35 17,5 |3.,5 26,5
10-LH

' pozri definicie profilov vyuzitia v tabul’ke 2 bodu 2.1

2.6. Vypocet vahového koeficientu najazdenych kilometrov a uzito¢ného zat'azenia

Vahovy koeficient najazdenych kilometrov a uzitocného zatazenia (MPWsz) podskupiny sg
sa definuje ako stc¢in hodnoty ro¢ne najazdenych kilometrov stanovenej v tabul’ke 4 a
hodnoty uZito¢ného zat'azenia za podskupinu stanovenej v tabul’ke 3 bodu 2.5
normalizovany na prislusnt hodnotu pre podskupinu 5-LH a vypocita sa takto:

(AMg, X PLg,)

MPWg, =
%9 (AMs_py X PLs_1p)

kde

AM;q je pocet ro¢ne najazdenych kilometrov stanoveny v tabul’ke 4 pre vozidla v
prisluSnej podskupine

AMs.Lu je pocet ro¢ne najazdenych kilometrov stanoveny pre podskupinu 5-LH v
tabulke 4

PLgg sa vypocita podl'a bodu 2.5

PLs.n je hodnota priemerného uzitoéného zatazenia v podskupine 5-LH v zmysle
bodu 2.5.
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Tabul’ka 4 — Pocet ro¢ne najazdenych kilometrov

Vozidlo Pocet rocne

podskupina | najazdenych

Sg kilometrov AMsg (v
km)

4-UD 60 000

4-RD 78 000

4-LH 98 000

5-RD 78 000

5-LH 116 000

9-RD 73 000

9-LH 108 000

10-RD 68 000

10-LH 107 000

2.7. Vypocet priemernych Specifickych emisii CO2 vyrobcu v g/tkm v zmysle ¢lanku 4
Priemerné Specifické emisie CO2 v g/tkm (CO2) za kazdého vyrobcu a kazd¢ nahlasovacie
obdobie sa vypocitaja takto:

CO2=ZLEV XY s share s X MPWss X avgCO2,4

kde

Y e je sucet hodndt za vsetky podskupiny;
ZLEYV sa vypocita podl'a bodu 2.3
share g sa vypocita podl'a bodu 2.4
MPW,q sa vypocita podl'a bodu 2.6
avgCO2,, sa vypocita podla bodu 2.2

3. VYPOCET REFERENCNYCH EMISII CO2 V ZMYSLE CLANKU 1

Referencné emisie COz (rCO2y) sa vypocitaju za kazda podskupinu sg na zéklade vSetkych
novych tazkych uzitkovych vozidiel vSetkych vyrobcov za nahlasovacie obdobie podla
tohto vzorca:

c02,/PL
TCOZSg _ Zv( v/ sg)
rVsg
kde
e je sucet hodnoét za vSetky nové tazké uzitkové vozidla evidované v
nahlasovacom obdobi z podskupiny sg s vynimkou vSetkych profesionalnych
vozidiel v stlade s ¢lankom 1 druhym pododsekom:;
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co2, su Specifické emisie CO2 vozidla v uréené v sulade s bodom 2.1, pripadne
upravené podla prilohy II;

Vg je pocet vsetkych novych tazkych uzitkovych vozidiel evidovanych v
nahlasovacom obdobi z podskupiny sg s vynimkou vSetkych profesionalnych
vozidiel v sulade s clankom 1 druhym pododsekom:;

PLgg je priemerné uzito¢né zat'azenie vozidiel v podskupine sg urcené v bode 2.5.

4. VYPOCET CIELCOVEJ HODNOTY SPECIFICKYCH EMISIf VYROBCU V ZMYSLE CLANKU 6

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii T za kazdého vyrobcu a kazdé nahlasovacie obdobie
od 1. jula 2025 vratane sa vypocita takto:

T =Y o share, X MPWsg % (1 - rf) X rCO2y,

kde

> s¢ je sucet hodnot za vsetky podskupiny;
shares; sa vypocita podl'a bodu 4 oddielu 2;
MPW,, sa vypocita podl'a bodu 6 oddielu 2;
rf je cielové zniZenie emisii COz (v %) platné v konkrétnom
nahlasovacom obdobi;
rCO2,, sa vypocita podl'a oddielu 3;

5. EMISNE KREDITY A DLHY V ZMYSLE CLANKU 7

5.1. Vypocet trajektorie znizovania emisii CO2 pre emisné kredity

Trajektoria emisii CO2 (ETy) za kazdého vyrobecu a kazdé nahlasovacie obdobie roku Y v rokoch
2019 az 2030 je dana takto:

ETYZZSg Sharesg X MPVng X R—ETY X I"COng
kde

D se(...) je sucet hodnot za vSetky podskupiny;

shares,  sa vypocita podla bodu 4 oddielu 2;
MPW,,  savypocita podl'a bodu 6 oddielu 2;
rCO2,,  savypocita podla oddielu 3;
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kde

za nahlasovacie obdobia rokov Y v rokoch 2019 az 2025:
R-ETy, = (1-rf2025)+ rf2025 % (2025 - Y)/6

a za nahlasovacie obdobia rokov Y v rokoch od 2026 do 2030:
R-ETy= (I-rf2030) + (rf2030-1f2025) % (2030 - Y)/5

rf2025 a rf2030 su cielové zniZzenia emisii CO; (v %) platné pre nahlasovacie obdobia rokov 2025 resp.

2030 [...].

5.2. Vypocet emisnych kreditov a dlhov v kazdom nahlasovacom obdobi

Emisné kredity (cCO2y) a emisné dlhy (dCO2y) za kazdého vyrobcu a kazdé nahlasovacie obdobie
roku Y v rokoch 2019 az 2029 sa vypocitaju takto:

Ak CO2y < ETy:
cCO2y=(ETy—CO2y) xV, a

dCO2y =0

Ak CO2y > Tyv rokoch 2025 az 2029:
dCO2y=(CO2y-Ty) xVy a
cCO2y =0

Vo vsetkych ostatnych pripadoch sa hodnoty dCO2y a cCO2y rovnaju 0.

Kde
ETy je trajektoria emisii vyrobcu v nahlasovacom obdobi roku Y uréend v stlade s
bodom 5.1;
CO2y su priemerné Specifické emisie v nahlasovacom obdobi roku Y ur€ené v stilade s
bodom 2.7;
Ty je cielova hodnota Specifickych emisii vyrobcu v nahlasovacom obdobi roku Y
uréena v sulade s oddielom 4;
Vy je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v nahlasovacom obdobi roku
Y s vynimkou vSetkych profesiondlnych vozidiel v sulade s ¢lankom 4 pism. a).
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5.3. Strop emisnych dlhov
Strop emisnych dlhov (limCO2) za kazdého vyrobcu sa definuje takto:

limCO2 = Trp25 * 0,05 X Vagzs

kde
12025 je cielova hodnota Specifickych emisii vyrobcu v nahlasovacom obdobi roku 2025
uréena v sulade s oddielom 4;
V2025 je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v nahlasovacom obdobi roku

2025 s vynimkou vSetkych profesionalnych vozidiel v sulade s ¢lankom 4 pism. a).
5.4. Emisné kredity ziskané pred rokom 2025

Emisné dlhy nadobudnuté v nahlasovacom obdobi roku 2025 sa znizia o sumu (redCO2)
zodpovedajucu hodnote emisnych kreditov ziskanych pred tymto nahlasovacim obdobim, ktoré sa
pre kazdého vyrobcu urci takto:

redCO2 = min(dCO22025 ; Yipoanis - cCO2y)
kde

min je mensia z dvoch hodnét uvedenych v zatvorkach;

29210 je stcet hodnot za nahlasovacie obdobia roku Y v rokoch 2019 az 2024;

dCO23p25 st emisné dlhy v nahlasovacom obdobi roku 2025 ur¢ené v sulade s bodom 5.2.;

cCO2y su emisné kredity v nahlasovacom obdobi roku Y uréené v stilade s bodom 5.2.;

6. URCENIE NADMERNYCH EMISIi VYROBCU V ZMYSLE CLANKU 8 ODS. 2

Hodnota nadmernych emisii (exeCO2,) za kazdého vyrobcu a kazdé nahlasovacie obdobie od roku
2025 vratane sa urci takto, ak je hodnota kladna:

za nahlasovacie obdobie roku 2025

exeCO22025 = dCO22025 - Y.20%0 16 icCO2y - limCO2
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za nahlasovacie obdobie roku Y v rokoch 2026 az 2028:

za nahlasovacie obdobie roku 2029

exeCO2y = ¥,7253,5 LH(dCO2r - cCO2) - Y5238, 11 exeCO2; - redCO2

za nahlasovacie obdobie roku Y od roku 2030 vratane

exeCO2, = (CO2y-Ty) x Vy

kde

2025
Y=2019

Y
X1=2025
Y-1
Z}=2025
2028
Z}=2025

2029
1=2025

dCO2y

je sucet hodndt za nahlasovacie obdobia rokov Y v rokoch 2019 az 2025;

je sucet hodndt za nahlasovacie obdobia rokov I od roku 2025 do roku Y;

je sucet hodndt za nahlasovacie obdobia rokov J od roku 2025 do roku (Y-1);

je sucet hodndt za nahlasovacie obdobia rokov J v rokoch 2025 az 2028;

je sucet hodndt za nahlasovacie obdobia rokov I v rokoch 2025 az 2029;

st emisné dlhy v nahlasovacom obdobi roku Y urc¢ené v sulade s bodom 5.2.;

cCO2y su emisné kredity v nahlasovacom obdobi roku Y uréené v sulade s bodom 5.2.;

limCO2

redCO2

je strop emisnych dlhov uréeny v stlade s bodom 5.3;

je znizenie emisnych dlhov za nahlasovacie obdobie roku 2025 urcéené v stulade s
bodom 5.4.

Vo vsetkych ostatnych pripadoch sa hodnota nadmernych emisii exeCO2y rovna 0.
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PRILOHA II

Postupyv uprav

1. KOREKCNE FAKTORY UZITOCNEHO ZATAZENIA V ZMYSLE CLANKU 12 ODS. 1 PiSM. C)

V sulade s ustanoveniami ¢lanku 10 ods. 2 pism. a) sa na ucely vypoctu referenénych emisii CO» v
zmysle ¢lanku 1 pouziji vahy profilov vyuzitia a hodnoty uzito¢ného zatazenia platné v

nahlasovacom obdobi, ked’ nadobudli u¢innost’ zmeny uvedené v ¢lanku 12 ods. 1 pism. c) platné

pre vSetky nové tazké uzitkové vozidld, a emisie CO; v g/lkm tazkého tzitkového vozidla v uréené

pre profil vyuzitia mp uvedeny v tabul’ke 2 bodu 2.1 prilohy I sa upravia takto:

Cozv,mp = C02(R_P)vympx (] + PLasg,mp X (PLxg,mp - PL(R_P)xg,mp))

kde

sg je podskupina, do ktorej patri vozidlo v;

CO2(RP)y,mp st Specifické emisie CO; vozidla v g/lkm urcéené podla profilu vyuzitia

PL(RP)sg,my

mp a na zaklade idajov monitorovania za nahlasovacie
obdobie [...] nahldsenych v sulade s nariadenim (EU)
2018/956;

je hodnota uzito¢ného zataZenia priradend vozidlu v
podskupine sg s profilom vyuzitia mp v nahlasovacom obdobi
v stlade s tabul’kou 3 bodu 2.5 prilohy I na ucely ziskania
udajov monitorovania za [...] nahlasovacie obdobie

nahlasenych v stilade s nariadenim (EU) 2018/956;

PLgg, mp Jje hodnota uzito¢ného zat'aZzenia priradend vozidlam v
podskupine sg s profilom vyuzitia mp v nahlasovacom obdobi,
ked’ nadobudli t€innost’ zmeny uvedené v ¢lanku 12 ods. 1
pism. c) platné pre vSetky nové tazké uzitkoveé vozidla, v
sulade s tabul’kou 3 bodu 2.5 prilohy I;
PLasg, mp je korekeny faktor uzito¢ného zataZenia stanoveny v tabulke
5.
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Tabulka 5 — Korek¢éné faktory uzito¢ného zat’aZzenia PLa o, mp

PLasg,mp Profily vyuZzitia mp’

(v tonach-1) RDL, RDR REL, RER LHL, LHR LEL, LER UDL, UDR
4-UD 0026 - 0015 - 0026
4-RD

Vozidlo 4-LH
5-RD 0022 0022 0017 0017 0022

podskupina | 5..H

sg 9-RD 0026 0025 0015 0015 0026
9-LH
10-RD 0022 0021 0016 0016 0022
10-LH

! pozri definicie profilov vyuzitia v bode 1 oddielu 2 prilohy I.

2. KOREKCNE FAKTORY V ZMYSLE CLANKU 10 ODS. 2 PiSM. B)

V sulade s ustanoveniami ¢lanku 10 ods. 2 pism. b) sa na ucely vypoctu referencnych emisii CO2 v

zmysle ¢lanku 1 pouziji vahy profilov vyuZitia a hodnoty uzitoéného zatazenia platné v

nahlasovacom obdobi, ked’ nadobudli ui¢innost’ zmeny uvedené v ¢lanku 12 ods. 1 pism. ¢) platné

pre vSetky nové tazké uzitkové vozidla, a emisie CO2 v g/km t'azkého UiZitkového vozidla v uréené

pre profil vyuZitia mp uvedeny v bode 2.1 prilohy I sa upravia takto:

C02v,mp = COZ(@V,me (Z rS r,sg.x COZM r,mp)/ (Z rS r,sg.x COZ!RP)r)mp)

kde

2

sg je podskupina, do ktorej patri vozidlo v;

S rsg

je sucet hodndt za vSetky reprezentativne vozidla r z

podskupiny sg;

je Statisticka vaha reprezentativneho vozidla » v podskupine sg;

CO2(RP)y,mp st Specifické emisie COz vozidla v g/lkm urcéené podla profilu vyuzitia

mp a na zaklade idajov monitorovania za nahlasovacie
obdobie [...] nahlasenych v sulade s nariadenim (EU)

2018/956;
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CO2(RP)r,mp

Cozr,mp

su Specifické emisie CO; reprezentativneho vozidla » v g/lkm
urcené podl'a profilu vyuzitia mp v sulade s nariadenim (ES) .
595/2009 a s jeho vykondvacimi opatreniami v nahlasovacom
obdobi, ked’ sa urCili CO2(RP)v.np;

su Specifické emisie CO> reprezentativneho vozidla r uréené
podrla profilu vyuzitia mp v sulade s nariadenim (ES) ¢.
595/2009 a s jeho vykonavacimi opatreniami, ked’ nadobudli
ucinnost’ zmeny uvedené v ¢lanku 12 ods. 2 pre vSetky nové
tazké uzitkové vozidla.

Reprezentativne vozidlo sa urci v stilade s metodikou uvedenou v ¢lanku 12 ods. 3.
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