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— Yleisnakemys

Valtuuskunnille toimitetaan oheisena tiedoksi edelld mainittua ehdotusta koskeva teksti, josta

neuvosto (ympdristd) muodosti yleisndkemyksen istunnossaan 20. joulukuuta 2018.

Neuvostossa kédytyjen keskustelujen perusteella tekstin edelliseen versioon (asiak. 15615/18) tehdyt

muutokset on lihavoitu ja alleviivattu. Komission ehdotukseen tehdyt aiemmat muutokset on

alleviivattu. Poistot on merkitty hakasulkein [...].
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Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

hiilidioksidipiistonormien asettamisesta uusille raskaille hyotyajoneuvoille ja asetuksen (EY)
N:0 595/2009 muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192 artiklan
1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsddtdmisjirjestyksessd hyvéksyttdviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon!,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsdédtdmisjérjestysta,

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Komission tiedonannossa "Viahépéaastoistd liikkuvuutta koskeva eurooppalainen strategia”

asetetaan selked tavoite: tdimén vuosisadan puoleenvéliin mennessé liikenteen
kasvihuonekaasupaistdjen on oltava vihintdén 60 prosenttia pienemmaét kuin vuonna 1990
ja vakaalla uralla kohti nollatasoa. Terveyttdimme vahingoittavia ja ilman laatua pilaavia

litkenteen aiheuttamia pdéstdjd on niin ikdén vihennettdava jyrkasti ilman viivetta.

1 EUVLC,,s..
2 EUVLC,,s..
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(2) Kyseisen tiedonannon jatkoksi komissio hyviksyi touko-3 ja marraskuussa 20174 kaksi

litkkkuvuuspakettia. Néisséd paketeissa esitettiin myonteinen toimintaohjelma, jolla pyritdan

myo0s varmistamaan sujuva siirtyminen kohti kaikkien kdytettavissi olevaa puhdasta,

kilpailukykyisté ja verkotettua liikennetti ja litkkuvuutta.

3) Tama asetus on osa komission kolmatta liikkuvuuspakettia, jonka nimi on "Eurooppa

liikkeelld" ja joka on jatkoa komission tiedonannolle "Investoimme dlykkddseen,

innovatiiviseen ja kestdviin teollisuuteen: Uudistettu EU:n teollisuuspoliittinen strategia"s

ja jonka tarkoituksena on saattaa padtokseen prosessi, jonka ansiosta Eurooppa voi saada
tdyden hyoddyn litkkuvuuden nykyaikaistamisesta ja hiilestd irtautumisesta. Kolmannen
liikkkuvuuspaketin tavoitteena on tehda litkkuvuudesta Euroopassa turvallisempaa ja
esteettomampid, Euroopan teollisuudesta kilpailukykyisempi ja Euroopan tydpaikoista
turvatumpia ja liikkkuvuusjérjestelméastd puhtaampi ja paremmin varustautunut
valttdiméttomain tehtdvain eli ilmastonmuutoksen torjumiseen. Tdma edellyttdd unionin,
jasenvaltioiden ja sidosryhmien tdyttd sitoutumista muun muassa hiilidioksidipééstdjen ja

ilmansaasteiden vihentdmiseen.

4) Tassd asetuksessa — yhdessé henkildautoille ja kevyille kuljetusajoneuvoille asetettujen
pédstonormien® kanssa — luodaan selked viyla tieliikennealan hiilidioksidipddst6jen
vihentdamiselle ja edistetddn sitovaa tavoitetta vihentdd EU:n kasvihuonekaasupédstoja
koko talouden laajuisesti vuoteen 2030 mennessé vihintddn 40 prosenttia verrattuna
vuoden 1990 tasoihin, kuten vahvistettiin 23—-24 paiviani lokakuuta 2014 kokoontuneen

Eurooppa-neuvoston paitelmissé, jotka neuvosto hyvéksyi 6 pdivand maaliskuuta 2015

Pariisin sopimuksen mukaisena unionin suunniteltuna kansallisesti méariteltdvana

panoksena [...].

Eurooppa liikkeelld: Puhdas, kilpailukykyinen ja verkotettu litkenne ja litkkuvuus kaikille
sosiaalisesti oikeudenmukaisella tavalla, COM(2017) 283 final.

Vihépaistoisen litkkuvuuden toteuttaminen — Euroopan unioni, joka suojelee maapalloa,
antaa kuluttajille vaikutusmahdollisuuksia sekd puolustaa teollisuutta ja tyontekijoita,
COM(2017) 675 final.

Investoimme dlykkéédseen, innovatiiviseen ja kestdvédn teollisuuteen — Uudistettu EU:n
teollisuuspoliittinen strategia, COM(2017) 479 final.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) .../... pddstonormien asettamisesta uusille
henkildautoille ja uusille kevyille kuljetusajoneuvoille osana unionin kokonaisvaltaista
lahestymistapaa kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipddstéjen vahentdmiseksi ja
asetuksen (EY) N:o 715/2007 muuttamisesta (EUVL L ...,...,s. ...).
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Lokakuussa 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston péaételmisséd vahvistettiin, ettd
kasvihuonekaasupddstdjd vahennettéisiin 30 prosenttia vuoteen 2030 mennesséd vuoteen
2005 verrattuna sellaisilla aloilla, jotka eivét ole osa unionin péaéstokauppajérjestelmaa.
Tieliikenteen osuus ndiden alojen padstdistd on huomattava, ja padstot ovat télli alalla

tuntuvasti vuoden 1990 tasojen yldpuolella. Jos tielitkenteen padstot yhd kasvavat, se

heikentdd muilla aloilla ilmastonmuutoksen torjumiseksi toteutettuja padstoviahennyksia.

Lokakuussa 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston paitelmissa korostettiin, ettd on
tarkedd vihentdd kasvihuonekaasupééstojé ja riskeja, jotka liittyvét liikennealan
riippuvuuteen fossiilisista polttoaineista, soveltamalla kokonaisvaltaista ja
teknologianeutraalia toimintatapaa, jolla edistetdédn litkenteen padstdjen vahentdmisté ja
energiatehokkuutta, sdhkoista litkennetti sekd uusiutuvien energialdhteiden kayttoa

litkenteessd my0ds vuoden 2020 jélkeen.

Kysyntda hillitseva energiatehokkuus on yksi viidestd toisiaan vahvistavasta ja toisiinsa

laheisesti liittyvéstd ulottuvuudesta, jotka esitetddn komission energiaunionistrategiasta

antamassa tiedonannossa’ ja joiden tavoitteena on tarjota kuluttajille unionissa varma,

kestédva, kilpailukykyinen ja kohtuuhintainen energiansaanti. Tiedonannossa todetaan, ettd

vaikka kaikilla talouden aloilla on toteutettava toimia energiankulutuksen tehostamiseksi,

litkkennealalla on valtavaa energiatehokkuuspotentiaalia [...].

Raskaiden hydtyajoneuvojen — kuorma-autot ja linja-autot mukaan lukien — osuus unionin

kaikista hiilidioksidipadstoistd on noin 6 prosenttia ja kaikista tielitkenteen
hiilidioksidipédstdistd noin 25 prosenttia. Jos lisdtoimia ei toteuteta, raskaiden
hyotyajoneuvojen paistdjen osuuden odotetaan kasvavan noin 9 prosenttia vuosina
2010-2030. Télla hetkelld unionin oikeudessa ei aseteta vaatimuksia raskaiden

hyotyajoneuvojen hiilidioksidipdédstojen vihentdmiseksi.

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja

sosiaalikomitealle, alueiden komitealle ja Euroopan investointipankille: Joustavaa

energiaunionia ja tulevaisuuteen suuntautuvaa ilmastonmuutospolitiikkaa koskeva

puitestrategia, COM(2015) 80 final.
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Jotta voidaan tdysin hyodyntda energiatehokkuuden parantamismahdollisuudet ja
varmistaa, ettd maantiekuljetusala kokonaisuudessaan edistdé sovittuja
kasvihuonekaasupééstdjen vihennyksid, on aiheellista tdydentdd jo olemassa olevia, uusille
henkildautoille ja kevyille kuljetusajoneuvoille vahvistettuja hiilidioksidipadéstonormeja
asettamalla hiilidioksidipddstonormit uusille raskaille hyotyajoneuvoille. Kyseiset normit
ovat innovaatiot liikkeelle paneva voima, jolla vahvistetaan osaltaan unionin valmistajien
ja tavarantoimittajien teknologista johtoasemaa polttoainetehokkaan teknologian

Innovoinnissa.

Kun otetaan huomioon ilmastonmuutoksen luonne valtioiden rajat ylittdvind ongelmana ja
tarve varmistaa hyvin toimivat sisimarkkinat seké tieliikenteen palvelujen ettd raskaiden
hy6tyajoneuvojen osalta, on aiheellista vahvistaa raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipdéstonormit unionin tasolla. Kyseiset normit eivit saisi [...] rajoittaa

kilpailulainsddddnnon soveltamista.

Niitd vihennystasoja méériteltiessi, jotka unionin raskaan hyotyajoneuvokannan olisi
saavutettava, olisi otettava huomioon vihennystasojen vaikuttavuus pyrittidessa
kustannustehokkaasti vihentdmain [...] asetuksen [...] (EU) 2018/8428 soveltamisalaan
kuuluvien alojen pdést6ja vuoteen 2030 mennessé, vihennystasojen tuomat kustannukset ja
sddstot yhteiskunnalle, valmistajille, litkenteenharjoittajille ja kuluttajille, vihennystasojen
suorat ja epdsuorat vaikutukset tyollisyyteen ja innovointiin sekd sivuhyodyt, joita saadaan

vihentyneind ilmansaasteina ja parantuneena energiaturvallisuutena.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/842, annettu 30 pdiviand toukokuuta
2018, sitovista vuotuisista kasvihuonekaasupéddstojen vihennyksistd jasenvaltioissa vuosina
2021-2030, joilla edistetdédn ilmastotoimia Pariisin sopimuksen sitoumusten tdyttdmiseksi,
sekd asetuksen (EU) N:o 525/2013 muuttamisesta (ETA:n kannalta merkityksellinen teksti).
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(14)

Osana asetuksen (EY) N:o 595/2009° tiytintoonpanoa ehdotuksessa otetaan kiyttoon uusi
menettely yksittiisten raskaiden ajoneuvojen hiilidioksidipadstojen ja
polttoaineenkulutuksen médrittdmiseksi. Komission asetuksessa (EU) 2017/2400'°
vahvistetaan VECTO-vilineeseen perustuva menetelmi, jolla raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipdést6ja ja polttoaineenkulutusta voidaan simuloida. Menetelméan avulla
voidaan ottaa huomioon raskaiden ajoneuvojen sektorin moninaisuus ja yksittdisten
ajoneuvojen pitkélle viety rddtilointi. Ensimmdiisessi vaiheessa 1 pdivastd heindkuuta 2019
alkaen méadritetddn hiilidioksidipdéstot neljille raskaiden ajoneuvojen ryhmalle, joiden
osuus unionin raskaiden ajoneuvojen kaikista hiilidioksidipddstoistd on noin 65—

70 prosenttia.

Kun otetaan huomioon innovaatiot ja uusien raskaiden hyotyajoneuvojen
polttoainetehokkuutta parantavan teknologian soveltaminen, sekd VECTO-vilinettd ettd

asetusta (EU) 2017/2400 on tarpeen piivittdd jatkuvasti ja hyvissd ajoin.

Asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti méadritettyjd hiilidioksidipaéstotietoja on seurattava
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/956!! mukaisesti. Naiden tietojen
pohjalta olisi mééritettdva vihennystavoitteet, jotka unionin kaikkein suurimmat paastot
tuottavien neljdn raskaiden ajoneuvojen ryhmén on saavutettava, sekd kunkin valmistajan

keskimédriiset pddstot tiettynd raportointikautena.

10

11

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 595/2009, annettu 18 pédivand
kesdkuuta 2009, moottoriajoneuvojen ja moottorien tyyppihyviksynnéstd raskaiden
hyGtyajoneuvojen padstdjen osalta (Euro VI) ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta ja asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja direktiivin
2007/46/EY muuttamisesta seka direktiivien 80/1269/ETY, 2005/55/EY ja 2005/78/EY
kumoamisesta.

Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 pdivana joulukuuta 2017, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 tdytintoonpanosta raskaiden
hyd6tyajoneuvojen hiilidioksidipdéstojen ja polttoaineenkulutuksen méérittimisen osalta ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY ja komission asetuksen (EU)
N:o 582/2011 muuttamisesta (EUVL L 349, 29.12.2017, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956 uusien raskaiden
hyd6tyajoneuvojen hiilidioksidipédéstdjen ja polttoaineenkulutuksen seurannasta ja
raportoinnista (EUVL L 173, 9.7.2018, s. 1).
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Vuodeksi 2025 olisi asetettava suhteellinen vihennystavoite, joka perustuu 1 pdivésta

heindkuuta 2019 alkavalla ja 30 paivana kesdkuuta 2020 paattyvalld kaudella ensimmaisté

kertaa rekisterdityjen raskaiden hydtyajoneuvojen keskimédardisin hiilidioksidipadstoihin,

miké vastaa helposti saatavilla olevan kustannustehokkaan teknologian kéytt6a

tavanomaisissa ajoneuvoissa. Vuodesta 2030 _alkaen olisi asetettava myos

vihennystavoite. Kyseisti tavoitetta olisi sovellettava, ellei vuonna 2022 tehtivan

uudelleentarkastelun perusteella toisin paiteta |...].

Jotta varmistettaisiin, ettd CO»-vertailupiistot olisivat luotettavia tilanteessa, jossa

(16)

(17)

ajoneuvojen hiilidioksidipdistdja kasvatetaan epdasianmukaisin menettelyin ja jota ei

voida pitdd edustavana, jos hiilidioksidipaddst6jé jo sddnnelldén, on asianmukaista vahvistaa

tarvittaessa menetelm4 vertailupdistdjen korjaamiseksi.

Nesteytetty maakaasu (LNG) on kdytettdvissd dieselin vaihtoehtona raskaiden
hy6tyajoneuvojen polttoaineena. Nykyisen ja tulevan innovatiivisemman LNG-pohjaisen
teknologian kdyttoonotto edistdd osaltaan hiilidioksidipédéstotavoitteiden saavuttamista
lyhyelld ja keskipitkélld aikavililla, silla LNG-teknologian kaytto tuottaa dieselajoneuvoja
pienemmat hiilidioksidipaéstot. Nesteytettyd maakaasua kéyttdvien ajoneuvojen
padstoviahennyspotentiaali nikyy jo tdysiméérdisesti VECTO-jdrjestelméassa. Lisdksi
nykyiselld LNG-teknologialla varmistetaan vdhiiset ilmansaastepééstot, kuten typen
oksidien paéstot ja hiukkaspéastot. Lisaksi tankkausinfrastruktuurin riittdva
vihimmaismaird on jo olemassa ja sitd otetaan lisdd kiyttoon osana vaihtoehtoisten

polttoaineiden infrastruktuurin kansallisia toimintakehyksié.

Laskettaessa [...] vertailupdéstdjd, joiden perusteella mééritetdéin vuosien 2025 ja 2030
vihennystavoitteet, olisi otettava huomioon raskaan ajoneuvokannan
padstovahennyspotentiaali [...]. Sen vuoksi on aiheellista jattd4 ndiden laskelmien
ulkopuolelle tydajoneuvot, kuten jiteautot tai tydmaa-ajoneuvot. Ndiden ajoneuvojen
ajokilometrien méérd on suhteellisen pieni, mik4 johtuu niiden kéyttotavasta ja
hiilidioksidipééstdjen ja polttoaineenkulutuksen vdhentdmisen teknisisté ratkaisuista,
eivitkd ne vaikuta samalla tavalla kustannustehokkailta kuin tavaroiden toimittamiseen

kéytettdvat raskaat hydtyajoneuvot.
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(18)

(19)

(20)

Hiilidioksidipdastdjen vihentdmisti koskevat vaatimukset olisi ilmaistava grammoina
hiilidioksidia tonnikilometrid kohden, jotta ne heijastaisivat raskaiden hydtyajoneuvojen

hyétyarvoa.

On tarpeen varmistaa, ettd padstdjen kokonaisvihennystd koskevat vaatimukset jakautuvat
oikeudenmukaisesti valmistajien vélilld ja niissd otetaan huomioon, ettd raskaat ajoneuvot
poikkeavat merkittdvésti toisistaan suunnittelun, kiyttdtavan, vuotuisen
ajokilometrimiirin, hydtykuorman ja perdvaunukonfiguraation osalta. Sen vuoksi on
aiheellista jakaa raskaat ajoneuvot erillisiin alaryhmiin, jotka kuvaavat ndiden ajoneuvojen
tyypillisid kdyttotapoja ja teknisid ominaisuuksia. Kun valmistajille asetetaan
padstdtavoite, joka on kullekin alaryhmaélle médritettyjen tavoitteiden painotettu keskiarvo,
valmistajat saavat my0s keinon tasapainottaa tehokkaasti joidenkin alaryhmien
ajoneuvojen mahdollista huonoa suorituskykyé tavoitteiden ylittymiselld toisissa
alaryhmissé, ottaen huomioon muihin alaryhmiin kuuluvien ajoneuvojen kéyttoidn aikaiset

keskimadraiset hiilidioksidipaastot.

Valmistajan vuotuisten pédstotavoitteiden noudattamista olisi arvioitava sen
keskiméadriisten hiilidioksidipaéstojen perusteella. Keskimaariisia padstdja maaritettdessi
olisi otettava huomioon myds ajoneuvojen eri alaryhmien tavoitteissa nakyvét
erityispiirteet. Sen vuoksi valmistajan keskiméaérdisten hiilidioksidipaéstdjen olisi
perustuttava kullekin alaryhmélle mééritettyihin keskiméaréisiin paédstoihin, mukaan lukien
niiden oletettuun keskiméaardiseen vuotuiseen ajokilometrimadriin ja keskimaaridiseen
hy6tykuormaan perustuva painotus, joka vastaa kayttoikdisid hiilidioksidin
kokonaispadstdjd. Koska tydajoneuvojen pddstdjenvihennyspotentiaali on rajallinen, niitd

el pitdisi ottaa huomioon keskimiiriisia padstoja laskettaessa.
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(22)

(23)

(24)

Toisin kuin henkil6- ja pakettiautoja, padstottomia ja vihdpadstoisid raskaita ajoneuvoja ei
ole vield saatavilla markkinoilla, linja-autoja lukuun ottamatta. Siksi kdyttoon olisi otettava
erityinen superbonusten muodossa oleva mekanismi, jolla helpotetaan sujuvaa siirtymisti
kohti péaastotontd liikkuvuutta. Tama tarjoaa kannustimia padstottomien ja vahdpaistoisten
raskaiden ajoneuvojen kehittdmiseen ja kidyttoonottoon unionin markkinoilla, mika
tdydentdisi kysyntdpuolen vélineitd, kuten puhtaita ajoneuvoja koskevaa Euroopan

parlamentin ja neuvoston direktiivid 2009/33/EY!2.

Naéin ollen valmistajan keskimaéréisten padstojen laskennassa olisi kaikki padstottomat ja
viahédpdastoiset raskaat ajoneuvot otettava huomioon moninkertaisina, miké johtaisi

kyseisen valmistajan keskiméériisten padstojen vihentymiseen. Kannustimien tason olisi

vaihdeltava ajoneuvon todellisten hiilidioksidipaédstojen mukaisesti. Jotta
ympdristotavoitteita ei heikennettdisi, kannustimiin perustuville vahennyksille olisi

asetettava enimmaismaara.

Vihipaistoisiin raskaisiin hydtyajoneuvoihin olisi sovellettava kannustimia vain, jos
niiden hiilidioksidipéddstot ovat pienemmét kuin noin puolet unionin laajuisen
ajoneuvokannan keskiméardisista hiilidioksidipadstoistd vuonna 2015. Tamé vastaa
kevyisiin hy6tyajoneuvoihin sovellettavaa ldhestymistapaa ja loisi kannusteita tdmén alan

innovoinnille.

Paastottomien raskaiden ajoneuvojen kiyttoonottoon liittyvad kannustinjérjestelmaa
suunniteltaessa sithen olisi siséllytettivd myds pienemmét kuorma-autot [...], joihin ei
sovelleta tdmén asetuksen mukaisia hiilidioksidipaistotavoitteita. Myds néilld ajoneuvoilla
on suuri merkitys puututtaessa kaupunkien ilmansaasteongelmiin. [...] Sen
varmistamiseksi, etti erityyppisten ajoneuvojen kannustimet ovat keskenédén tasapainossa,
my0ds padstottomistd pienemmisti kuorma-autoista [...] atheutuville valmistajan

keskimadariisten padstdjen vihennyksille olisi asetettava enimmaismaara.

12

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/33/EY, annettu 23 pédivdnd huhtikuuta
2009, puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistdmisesta,
sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilld .../.../EU [COM(2017) 653 final] (EUVL

L 120, 15.5.2009, s. 5).

15828/18 rit/MSU/hmu

O

TREE 1.B FI



(25)

(26)

27)

(28)

(29)

Jotta hiilidioksidipddstovaatimusten kustannustehokasta tdytdntdonpanoa voitaisiin edistia
ja samalla ottaa huomioon ajoneuvokannan koostumuksen vaihtelut ja padstot vuosien
mittaan, valmistajilla olisi oltava mahdollisuus tasapainottaa paistotavoitteensa ylittyminen

sen alittumisella eri vuosina.

Jotta paastévihennysten saavuttamiselle jo varhaisessa vaiheessa olisi kannustimia,
valmistajan, jonka keskimaaréiset padstot ovat [...]vertailupdéstojen ja vuoden 2025
tavoitteen perusteella méadritettyd padstovihennyspolkua pienemmait, olisi voitava tallettaa

padstohyvityksensd vuoden 2025 pééstotavoitteiden saavuttamista varten. Samoin

valmistajan, jonka keskimaaréiset padstot ovat vuoden 2025 tavoitteiden ja vuodesta 2030

alkaen sovellettavien tavoitteiden vélilld olevaa padstovihennyspolkua pienemmiéit, olisi

voitava tallettaa padstohyvityksensi padstotavoitteiden saavuttamista varten 1 pdivéna

heindkuuta 2025 alkavalla ja 30 piivdni kesdkuuta 2030 paattyvélld kaudella.

Jos valmistaja ei saavuta paistotavoitettaan jollain 12 kuukauden jaksolla 1 péivin

heindkuuta 2025 ja 30 pdivén kesdkuuta 2030 viélillé, silld olisi voitava olla myds rajallinen

paidstovelka. Valmistajien olisi kuitenkin katettava padstovelkansa 30 pdividn kesdkuuta

2030 mennessa.

Padstohyvitykset ja -velat olisi otettava huomioon ainoastaan paitettdessé, onko valmistaja
noudattanut paéstotavoitettaan, eikd niitd ole pidettdva varoina, jotka ovat siirrettdvissa tai

joihin sovelletaan verotustoimenpiteiti.

Komission olisi voitava méérata liikapaastomaksun muodossa olevia taloudellisia
seuraamuksia, jos padstohyvitykset ja -velat huomioon ottaen valmistajalla todetaan olevan
padstoylityksid. Jotta valmistajilla olisi riittdva kannustin toteuttaa raskaiden ajoneuvojen
hiilidioksidipdédst6ja vihentdvid toimenpiteitd, litkapddstomaksun olisi oltava suurempi
kuin tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavan teknologian keskimadrdiset rajakustannukset.
Liikapédédstomaksuja olisi pidettidva unionin yleiseen talousarvioon otettavina tuloina.
Maksujen perintdmenettely olisi mééritettava tdytdntoonpanosiddokselld, asetuksen (EY)

N:o 443/2009 mukaisesti hyviksytty menettely huomioon ottaen.
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(30)

(31

(32)

(33)

Taman asetuksen tavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi on tarpeen ottaa kéyttoon
tehokas valvontamekanismi, jolla velvollisuuksien noudattamista valvotaan. Valmistajien
velvollisuus toimittaa tarkat tiedot asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti ja hallinnolliset
sakot, joita voidaan miaritd, jos velvollisuutta ei noudateta, edistivit osaltaan sen
varmistamista, ettd timéan asetuksen mukaisten velvollisuuksien noudattamisen

arvioinnissa kaytettdvit tiedot ovat luotettavia.

Tédmin asetuksen mukaisten hiilidioksidipddstdjen saavuttamisen kannalta on olennaisen
tarkedd, ettd kdytdssi olevien raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipddstot ovat niiden
arvojen mukaisia, jotka on maaritetty asetuksen (EY) N:o0 595/2009 ja sen
tdytantoonpanotoimenpiteiden nojalla. Sen vuoksi komission olisi voitava ottaa huomioon
valmistajan keskimédriisten padstojen laskennassa mahdolliset jarjestelmailliset
vaatimustenvastaisuudet, jotka tyyppihyvéksyntdviranomainen on havainnut kdytdssa

olevien raskaiden ajoneuvojen hiilidioksidipddstoissa.

Jotta komissio pystyisi toteuttamaan téllaisia toimenpiteitd, silld olisi oltava valtuudet
laatia ja panna tdytdntoon menetelma, jolla voidaan todentaa markkinoilla olevien
raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdédstdjen kdytonaikainen vaatimustenmukaisuus.

Tata varten asetusta (EY) N:o 595/2009 olisi muutettava.

Téssi asetuksessa vahvistettujen hiilidioksidipdéstdjen vihentamistd koskevien
tavoitteiden vaikuttavuus riippuu paljolti hiilidioksidipddstdjen méarittimisessa
kéytettavien menetelmien edustavuudesta. Tieteellisen neuvonannon mekanismin (SAM)
antaman kevyitd hy6tyajoneuvoja koskevan lausunnon'® mukaisesti myos raskaiden
hy6tyajoneuvojen osalta on aiheellista ottaa kdyttdon jérjestelmé, jonka avulla arvioidaan
asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti méaritettyjen hiilidioksidipdésto- ja
energiankulutusarvojen todellinen ajonaikainen edustavuus. Komissiolla olisi oltava
valtuudet varmistaa téllaisten tietojen julkinen saatavuus ja tarvittaessa kehittad
menetelmat, joita tarvitaan téllaisten arviointien edellyttimien tietojen kartoittamiseen ja

keruuseen.

13

Tieteellisten neuvonantajien korkean tason ryhmad, tieteellinen lausunto 1/2016 "Closing the
gap between light-duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testing".
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(34)

(35)

(36)

Vuonna 2022 komissio arvioi tissd asetuksessa vahvistettujen hiilidioksidipddstonormien
vaikuttavuuden ja etenkin péédstotason, joka on mairéd saavuttaa vuoteen 2030 mennessa,
sekd menettelyt, joiden pitiisi olla saatavilla kyseisen tavoitteen ja sitd seuraavien
tavoitteiden saavuttamiseksi, ja hiilidioksidipaésttavoitteiden asettamisen muuntyyppisille
raskaille hy6tyajoneuvoille, kuten pienemmille kuorma-autoille, linja-autoille ja
perdvaunuille. Lisdksi arvioinnissa olisi kdsiteltdvd — ainoastaan timén asetuksen
soveltamista varten — nékokohtia, jotka koskevat raskaita hydtyajoneuvoja ja

ajoneuvoyhdistelmié ottaen huomioon kansallisessa liikenteessd sovellettavien painojen ja

mittojen [...] arvot, esimerkiksi modulaariset ja intermodaaliset ratkaisut, samalla kun

arvioidaan myos mahdollisia liikenneturvallisuuteen ja tehokkuuteen liittyvid ndkokohtia,

intermodaalisia vaikutuksia ja ympéristo-, infrastruktuuri- ja heijastusvaikutuksia seké

jdsenvaltioiden maantieteellistd sijaintia.

Jotta voidaan varmistaa, ettd raskaiden hyotyajoneuvojen ajoneuvokohtaiset
hiilidioksidipééstdarvot ovat edustavia ja tdysin ajan tasalla, asetukseen (EY)

N:0 595/2009 ja sen taytdntoonpanosdddoksiin tehtdvit, kyseisiin arvoihin vaikuttavat
muutokset on tarpeen ottaa huomioon tdssé asetuksessa. Tatd varten komissiolla olisi
oltava valtuudet péattdd menetelmistd, joilla médritetddn kullekin alaryhmaélle edustava

raskas hyGtyajoneuvo, jonka perusteella hiilidioksidipddstojen muutokset olisi arvioitava.

Jotta voidaan varmistaa tdmén asetuksen yhdenmukainen tiytintoonpano, komissiolle olisi

stirrettdvd 8 artiklan 3 kohdassa, 9 artiklan 3 kohdassa, 11 artiklan 3 kohdassa ja

12 artiklan 2 kohdassa sdddettyd tdytdntdonpanovaltaa. Téta valtaa olisi kéytettdva

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/201 1 mukaisesti.

14

Yleisistd sddnnoistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytdntdoonpanovallan kdyttod, 16 paivand helmikuuta 2011 annettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011 (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(37)

(3%)

Taman asetuksen muiden kuin keskeisten osien muuttamiseksi tai tiydentdmiseksi
komissiolle olisi siirrettdva valta hyvéksya sdddoksid Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 290 artiklan mukaisesti [...] CO2-vertailupdéstdarvojen mukauttamiseksi ja
tamén asetuksen liitteiden [...] muuttamiseksi tiettyjen teknisten parametrien osalta,
mukaan lukien kédyttoprofiilien, hyétykuormien ja vuotuisten ajokilometrien painotukset
sekd hyotykuorman mukautuskertoimet. On erityisen tirkedd, ettd komissio asiaa
valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos asiantuntijatasolla, ja ettd nima
kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdddannostd 13 péivanad huhtikuuta 2016 tehdysséa
toimielinten vilisessd sopimuksessa's vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta
voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdddosten
valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan
aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asiantuntijoilla on jirjestelméllisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien

kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdddoksia.

Jasenvaltiot eivit voi riittdvalld tavalla saavuttaa timén asetuksen tavoitetta eli

hiilidioksidipééstdja koskevien normien vahvistamista uusille raskaille hydtyajoneuvoille,
vaan se voidaan sen laajuuden ja vaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla,
joten unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa
vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen ndiden

tavoitteiden saavuttamiseksi,

15

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Kohde ja tavoite

Jotta edistetdéin unionin tavoitetta vihentdé kasvihuonekaasupééstdja 30 prosenttia alle vuoden 2005
tason asetuksen (EU) N:o 2018/842 2 artiklan kattamilla aloilla vuoteen 2030 mennessé, edistetddn
Pariisin sopimuksen tavoitteiden saavuttamista ja varmistetaan sisimarkkinoiden asianmukainen
toiminta, tdssd asetuksessa asetetaan uusille raskaille hyotyajoneuvoille hiilidioksidipddstonormit,
joiden avulla unionin uuden raskaan hyo6tyajoneuvokannan CO»-pééstdjd vahennetddn CO»-

vertailupdéstoihin ndhden seuraavasti:

a) vuodesta 2025 alkavilla raportointikausilla 15 prosenttia;

b) vuodesta 2030 alkavilla ja sen jélkeisilld raportointikausilla [...] 30 prosenttia, ellei

13 artiklassa sdddetyn uudelleentarkastelun perusteella toisin paiteti.

CO;-vertailupédstdjen on perustuttava asetuksen (EU) 2018/956 nojalla [...] 1 pdivani heindkuuta

2019 alkavalla ja 30 paivana kesidkuuta 2020 paittyvallda kaudella, jaljempénd 'viitekaudella',

raportoitaviin seurantatietoihin, tydajoneuvoja lukuun ottamatta, ja ne lasketaan liitteessd I olevan

3 kohdan mukaisesti.

2 artikla

Soveltamisala

1. Tété asetusta sovelletaan uusiin luokkien N2 ja N3 ajoneuvoihin, joilla on seuraavat

ominaisuudet:

a) jaykédt kuorma-autot, joiden akselikonfiguraatio on 4 x 2 ja suurin teknisesti sallittu

kokonaismassa yli 16 tonnia

b)  jaykit kuorma-autot, joiden akselikonfiguraatio on 6 x 2

15828/18 rit/MSU/hmu 14
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[

c) vetoajoneuvot, joiden akselikonfiguraatio on 4 x 2 ja suurin teknisesti sallittu

kokonaismassa yli 16 tonnia
d)  vetoajoneuvot, joiden akselikonfiguraatio on 6 x 2.

Sitd sovelletaan 5 artiklan ja liitteessé I olevan 2.3 kohdan soveltamiseksi myos [...]
luokan N ajoneuvoihin, jotka eivit kuulu asetuksen (EU) N:o 510/2011 soveltamisalaan ja

jotka eivit ominaisuuksiltaan ole a—d alakohdan mukaisia.

Edelld mainituilla ajoneuvoluokilla tarkoitetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston

direktiivin 2007/46/EY0 liitteessi 11 méiriteltyjd ajoneuvoluokkia.

Edelld 1 kohdassa tarkoitettuja ajoneuvoja on titd asetusta sovellettaessa pidettdva uusina

raskaina hy6tyajoneuvoina tietylld 12 kuukauden kaudella, joka alkaa 1 pdivénd

heindkuuta, jos ne rekisterdiddin unionissa ensimmaisté kertaa kyseiselld kaudella ja niita

ei ole aiemmin rekisterdity unionin ulkopuolella.

Aiempaa rekisterdintid, joka on tehty unionin ulkopuolella alle kolme kuukautta ennen

unionissa tehtyéd rekisterdintié, ei oteta huomioon.

Komissio hyviksyy tdytintdonpanosaddoksillid erityisen menettelyn sellaisten ajoneuvojen

tunnistamiseksi, jotka on sertifioitu tydajoneuvoiksi asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen

taytidntoonpanotoimenpiteiden mukaisesti, mutta joita ei ole rekisterdity tydajoneuvoina, ja

tekee korjauksia valmistajan vuotuisiin keskimééréisiin hiilidioksidipdastoihin kyseisten

ajoneuvojen huomioon ottamiseksi vuonna 2021 alkavalla raportointikaudella ja jokaisella

sitd seuraavalla raportointikaudella. Taytidntoonpanosdadokset hyviaksytdan 14 artiklan

2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

16

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pdivind syyskuuta
2007, puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seké tallaisiin
ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikéiden
hyviaksymiselle (Puitedirektiivi) (EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).
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3 artikla
Mddritelmdt

Téssé asetuksessa tarkoitetaan

a)

b)

'CO»-vertailupééstoilld' kaikkien uusien raskaiden hyotyajoneuvojen padstdjen keskiarvoa
1 artiklassa tarkoitetulla viitekaudella kussakin ajoneuvojen alaryhmissé, tydajoneuvoja

lukuun ottamatta, joka on mééritetty liitteessd I olevan 3 kohdan mukaisesti;

'padstoilld’ yksittdisen raskaan hyotyajoneuvon hiilidioksidipadstdjé, jotka méaritetdén

liitteessd I olevan 2.1 kohdan mukaisesti;

ba) 'vuoden Y raportointikaudella' 1 pdivénd heindkuuta vuonna Y alkavaa ja 30 péiviané kesdkuuta

vuonna Y+1 paattyvald kautta:

C) 'keskimairdisilla padstoilld' valmistajan uusien raskaiden hydtyajoneuvojen pédstdjen
keskiarvoa tietylld raportointikaudella liitteessa I olevan 2.7 kohdan mukaisesti
madritettyn;

d) 'pédstotavoitteella’ yksittdisen valmistajan tavoitetta ilmaistuna grammoina tonnikilometrii
kohden ja mairitettynd liitteesséd I olevan 4 kohdan mukaisesti vuosittain edeltdvin
raportointikauden osalta;

e) jaykélld kuorma-autolla' kuorma-autoa, jota ei ole suunniteltu tai valmistettu
puoliperdvaunun vetdmisti varten;

f) 'vetoajoneuvolla' vetoyksikkod, joka on suunniteltu ja rakennettu yksinomaan tai
padasiallisesti puoliperdvaunujen vetdmisté varten;

g) 'ajoneuvojen alaryhmalld' liitteessd I olevassa 1 kohdassa méériteltyd ajoneuvojoukkoa,
jolla on kyseisten ajoneuvojen hiilidioksidipadstdjen ja polttoaineenkulutuksen
médrittdmisen kannalta merkitykselliset yhteiset ja erityiset tekniset ominaispiirteet;

15828/18 rit/MSU/hmu 16

TREE 1.B FI



h)

)

k)

D

'tydajoneuvolla' raskasta hydtyajoneuvoa, [...] jonka hiilidioksidipdéstot ja
polttoaineenkulutus on mééritetty asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen
taytintoonpanosdddosten mukaisesti ainoastaan muiden kuin tdmén asetuksen liitteessa |

olevassa 2.1 kohdassa méadriteltyjen kéyttoprofiilien osalta;

'valmistajalla' henkil64 tai tahoa, joka vastaa uusia raskaita hyotyajoneuvoja koskevien
tietojen toimittamisesta asetuksen (EU) 2018/956 5 artiklan mukaisesti tai, jos kyse on
padstottomisti raskaista hyotyajoneuvoista, henkild4 tai tahoa, joka vastaa
hyviaksyntiviranomaiselle kaikista kokonaisen ajoneuvon EY -
tyyppihyviaksyntdmenettelyyn tai yksittdishyvaksyntdan liittyvistd seikoista direktiivin
2007/46/EY mukaisesti ja joka vastaa tuotannon vaatimustenmukaisuuden

varmistamisesta;

'péadstottomalld raskaalla hyotyajoneuvolla' raskasta hyotyajoneuvoa, jossa ei ole
polttomoottoria tai jossa on polttomoottori, jonka pdéstot ovat alle 1 g CO2/kWh
méidritettynd asetuksen (EY) N:0o 595/2009 ja sen tdytintodnpanotoimenpiteiden
mukaisesti tai jonka pédstdt ovat alle 1 g CO2 /km madritettynd asetuksen (EY) N:o

715/2007 ja sen taytdntoonpanotoimenpiteiden mukaisesti;

'vihdpéastoiselld raskaalla hyGtyajoneuvolla' raskasta hyotyajoneuvoa, joka ei ole
padstoton raskas hydtyajoneuvo ja jonka CO; -pédstot ovat alle 350 g CO2/km maédritettynd

liitteessd I olevan 2.1 kohdan mukaisesti;

'kayttoprofiililla' tavoitenopeussyklin, hy6tykuorma-arvon, rungon tai peravaunun
konfiguraation ja muiden parametrien yhdistelmas, jotka tapauksen mukaan vastaavat
ajoneuvon kéyttotarkoitusta ja joiden pohjalta raskaan hydtyajoneuvon hiilidioksidipaéstot

ja polttoaineenkulutus médritetdén;

'tavoitenopeussyklilld' kuvausta ajoneuvon nopeudesta, jonka kuljettaja haluaa saavuttaa tai

johon litkenneolosuhteet pakottavat, matkan aikana ajetun etdisyyden funktiona;

'hydtykuormalla' ajoneuvon kuljettamien tavaroiden tai henkildiden painoa eri

olosuhteissa.
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4 artikla
Valmistajan keskimddrdiset pddstot

Komissio vahvistaa 1 pdivastd heindkuuta 2020 alkaen ja kullakin seuraavalla raportointikaudella

10 artiklan 1 kohdassa tarkoitetuilla tdytdntoonpanosadadoksilla kunkin valmistajan keskimairaiset

CO»-pédstdt grammoina tonnikilometrid kohden edellisen raportointikauden osalta ottaen huomioon

seuraavat:

a)

b)

asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti raportoitavat tiedot valmistajan uusista raskaista

hydtyajoneuvoista, jotka on rekisterdity edelliselld raportointikaudella, lukuun ottamatta

tydajoneuvoja;

5 artiklan mukaisesti méaritettdva padstottomyys- ja vahdpaistoisyystekija.

Keskimééardiset padstot lasketaan liitteessd I olevan 2.7 kohdan mukaisesti.

5 artikla
Pddstottomdt ja vihdpddstoiset raskaat hydtyajoneuvot

Komissio vahvistaa 1 pdivistd heindkuuta 2020 alkaen ja kutakin seuraavaa

raportointikautta varten 10 artiklan 1 kohdassa tarkoitetuilla tiytantoonpanosaadoksilla

4 artiklan ensimmaisen kohdan b alakohdassa tarkoitetun kunkin valmistajan

padstottomyys- ja vihdpaastoisyystekijin edellisen raportointikauden osalta.

Padstottomyys- ja vahdpadstoisyystekijad méidritettdessd on otettava huomioon valmistajan
padstottomien ja vahdpaistoisten raskaiden hydtyajoneuvojen lukumaééra ja CO2-pddstot

raportointikauden aikana, mukaan lukien 2 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa

tarkoitettujen luokkien péaastottomait ajoneuvot sekd padstottomat ja vihapéastoiset

tydajoneuvot.

Paastottomyys- ja vihdpaistoisyystekijd lasketaan liitteessd I olevan 2.3 kohdan

mukaisesti.
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Edelld olevaa 1 kohtaa sovellettaessa pdédstottomaét ja vahdpééstoiset raskaat

hyd6tyajoneuvot lasketaan seuraavasti:
a)  padstoton raskas hyotyajoneuvo lasketaan kahdeksi ajoneuvoksi;

b)  vidhipaistoinen raskas hydtyajoneuvo lasketaan enintdén kahdeksi ajoneuvoksi sen

mukaan, mikd on sen CO»-pédstdjen ja kynnyspééstotason 350 g CO»/km suhde.

Péaastottomyys- ja vahdpadstoisyystekijd saa alentaa valmistajan keskimaardisid padstoja
enintddn 3 prosenttia. Edelld 2 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitettuihin
luokkiin kuuluvien péaéstottomien raskaiden hydtyajoneuvojen vaikutus kyseiseen tekijaan

saa alentaa valmistajan keskimaéréisid padstdjd enintdéin 1,5 prosenttia.

6 artikla
[...] Valmistajan pddstétavoite

Komissio vahvistaa 1 pdivistd heindkuuta 2026 alkaen ja kutakin seuraavaa raportointikautta varten

10 artiklan 1 kohdassa tarkoitetuilla taytdntoonpanosdddoksilld kunkin valmistajan paédstotavoitteen

edellisen raportointikauden osalta. Pdéstdtavoite on seuraavien arvojen tulo laskettuna yhteen

kunkin ajoneuvojen alaryhmén osalta:

a)

b)

d)

edelld 1 artiklan ensimmaéisen kohdan a tai b alakohdassa vahvistettu CO,-pdéstotavoite

tapauksen mukaan
COs-vertailupéastot
valmistajan ajoneuvojen osuus kussakin ajoneuvojen alaryhméssi

kuhunkin ajoneuvojen alaryhméén sovellettavat vuosittaisen ajokilometriméirén ja

hyotykuorman painotuskertoimet.

Paistotavoite lasketaan liitteessd I olevan 4 kohdan mukaisesti.
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7 artikla
Pddistohyvitykset ja pddstovelat

Madritettdessd, noudattaako valmistaja vuosien 2025-2029 raportointikausien

padstdtavoitteitaan, on otettava huomioon sen padstohyvitykset tai paastovelat, jotka

vastaavat kyseisen valmistajan uusien raskaiden hydtyajoneuvojen mééraa

raportointikauden aikana, tybajoneuvoja lukuun ottamatta, kerrottuna seuraavien arvojen

erotuksella:

a)  edelld 2 kohdassa tarkoitettu CO»-padstovahennyspolku ja valmistajan

keskimédriiset padstot, jos erotus on positiivinen ("pédéstohyvitykset")

b)  valmistajan keskiméérdiset padstot ja padstotavoite, jos erotus on positiivinen

("padstovelat").

Padstohyvityksid on kerrytettdvd vuosien 2019-2029 raportointikausilla. Vuosien 2019—

2024 raportointikausilla kertyvét paastohyvitykset otetaan kuitenkin huomioon ainoastaan

méidritettdessd, noudattaako valmistaja [...] vuoden 2025 raportointikauden

padstdtavoitettaan.

Paastovelkoja on kerrytettdvd vuosien 2025-2029 raportointikausilla, mutta kokonaisvelka

el saa olla suurempi kuin 5 prosenttia valmistajan vuoden 2025 raportointikauden

paistotavoitteesta kerrottuna asianomaisen valmistajan raskaiden hydtyajoneuvojen

médrilld kyseiselld kaudella ("péddstovelkaraja").

Vuosien 2025-2028 raportointikausina kertyneet padstohyvitykset ja -velat — jos niitd on —

siirretdén raportointikaudelta toiselle vuoden 2029 raportointikaudelle asti, jolloin

mahdolliset jaljelld olevat pdédstovelat on katettava.
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2. Kullekin valmistajalle on liitteessd I olevan 5.1 kohdan mukaisesti maaritettava |[...]
CO2-paastovahennyspolku, joka perustuu lineaariseen kehityspolkuun 1 artiklan toisessa

kohdassa tarkoitettujen CO2-vertailupdéstdjen ja mainitun artiklan ensimmadisen kohdan

a alakohdassa tismennetyn vuoden 2025 raportointikauden [...] tavoitteen vililld sekd

vuoden 2025 raportointikauden [...] tavoitteen ja vuoden 2030 raportointikaudesta alkaen

sovellettavan tavoitteen valilla.

8 artikla
Pddistotavoitteiden noudattaminen

1. Jos valmistajan todetaan tietylld raportointikaudella vuodesta 2025 alkaen ylittdneen

paistot 2 kohdan mukaisesti, komissio madarié seuraavalla kaavalla laskettavan

litkkapddstomaksun:

a) vuosiksi 2025-2029

(Liikapadstomaksu) = (paastovlitys x 4 000 €/¢ CO2/tkm)

b)  vuodesta 2030 alkaen

(Litkapaastomaksu) = (padstoylitys x 6 800 €/g CO2/tkm)

2. Valmistajan katsotaan ylittdneen pdastot, jos jokin seuraavista tapauksista toteutuu:

b)  jos jollain vuosien 2025-2028 raportointikaudella padstovelkojen summa, josta on
vihennetty padstohyvitysten summa, ylittdd 7 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun

padstovelkarajan;

b)  piidstovelkojen summa, josta on viahennetty padstohyvitysten summa, on vuoden

2029 raportointikaudella suurempi kuin nolla;

c)  valmistajan keskiméairdiset pddstot ovat vuoden 2030 raportointikaudesta alkaen

suuremmat kuin sen paéstotavoite.

Tietyn raportointikauden padstoylitys lasketaan liitteessd I olevan 6 kohdan mukaisesti.
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3. Komissio padttda tdytdntdonpanosidddoksilld keinoista 1 kohdan mukaisten

litkapddstomaksujen perimiseksi [...]. Taytdntdonpanosddddkset hyviksytddn 14 artiklan

2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

4. Liikapédédstomaksusta kertyvid madrid pidetdén unionin yleiseen talousarvioon otettavina

tuloina.

9 artikla
Seurantatietojen tarkastaminen

1. Tyyppihyvéksyntdviranomaisten on viipymattd ilmoitettava komissiolle poikkeamista,
joita havaitaan kdyt6ssé olevien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipdéstoissa
vaatimuksenmukaisuustodistuksissa tai asiakastiedoissa ilmoitettuihin arvoihin verrattuna
asetuksen (EY) N:o 595/2009 [5 artiklan 4 kohdan 1 alakohdassa] tarkoitettua menettelya

noudattaen suoritettujen tarkastusten seurauksena.

2. Komissio ottaa kyseiset poikkeamat huomioon laskiessaan valmistajan keskimaéraiset
paastot.
3. Komissio hyviksyy tdytdntdonpanosdddoksilld yksityiskohtaiset sddnnoét, jotka koskevat

menettelyji tillaisista poikkeamista ilmoittamiseksi ja niiden ottamiseksi huomioon
keskimiidrdisten padstojen laskennassa. Kyseiset [...] tdytdntoonpanosdddokset

hyviksytddn 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

9 a artikla

CO»s-vertailupddstojen arviointi

Komissio hyviksyy tdytintoonpanosidadoksilld menettelyn CO»-vertailupdistdjen arviointia ja

tapauksen mukaan korjaamista varten, jotta varmistetaan niiden edustavuus EU:n koko

ajoneuvokantaa koskevien péadstotavoitteiden laskemisen perustana. TaytantoOnpanosaddokset

hyviksytiin 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.
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10 artikla

Tietojen julkaiseminen ja valmistajien onnistuminen tavoitteiden tdyttimisessd

TREE 1.B

1. Komissio julkaisee kunkin vuoden huhtikuun 30 pédivdin mennessad hyvéaksyttavilla
taytdntoonpanosdadoksilla luettelon seuraavista:

a) 1 pdivastd heindkuuta 2020 alkaen 4 artiklassa tarkoitetut kunkin valmistajan
edellisen raportointikauden keskimaariiset hiilidioksidipddstot;

b) 1 péaivasti heindkuuta 2020 alkaen 5 artiklassa tarkoitettu kunkin valmistajan
edellisen raportointikauden pééstdttomyys- ja vihdpaistoisyystekijé;

c) 1 pdivistd heindkuuta 2026 alkaen 6 artiklassa tarkoitettu kunkin valmistajan
edellisen raportointikauden padstitavoite;

d) 1 péivéstd heindkuuta 2020 30 péividn kesdkuuta 2031 kunkin valmistajan CO»-
padstovahennyspolku ja padstohyvitykset ja 1 pdivéstd heindkuuta 2026 alkaen 7
artiklassa tarkoitetut valmistajan edellisen raportointikauden paistovelat;

e) 1 pdivistd heindkuuta 2026 alkaen 8 artiklassa tarkoitetut kunkin valmistajan
edellisen raportointikauden péastdylitykset;

f) 1 paivéstd heindkuuta 2020 alkaen kaikkien unionissa edelliselld raportointikaudella
rekisterdityjen uusien raskaiden hydtyajoneuvojen keskiméérdiset
hiilidioksidipadstot.

Huhtikuun 30 pédivddn 2021 mennessa julkaistava luettelo sisdltda 1 artiklassa tarkoitetut

COs-vertailupaastot.

2. Komissio hyviksyy delegoituja sddadoksid 15 artiklan mukaisesti mukauttaakseen timéan
artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja CO»-vertailupéddstdjd seuraavasti:
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a) jos kéyttoprofiilien painoarvot tai hydtykuorma-arvot on mukautettu 12 artiklan

1 kohdan b tai ¢ alakohdan mukaisesti, liitteessé Il olevan 1 kohdan menettelyn

mukaisesti;

b)  jos[...] mukautuskertoimet on mééritetty 12 artiklan 2 kohdan mukaisesti, kyseisid

mukautuskertoimia sovelletaan CO»-vertailupdastoihin.

Komissio julkaisee mukautetut CO»-vertailupddstdarvot ja kiayttdd nditd arvoja laskettaessa

valmistajan pdéstotavoitteita, joita sovelletaan arvojen mukauttamisesta annettujen

delegoitujen sdddosten soveltamispéivésti alkavilla raportointikausilla.

11 artikla

Todelliset ajonaikaiset hiilidioksidipdcdstot ja energiankulutus

Komissio valvoo ja arvioi asetuksen (EY) N:o 595/2009 mukaisesti médritettyjen

hiilidioksidipééstdjen ja polttoaineenkulutusarvojen todellista ajonaikaista edustavuutta.

Se varmistaa, ettd yleisolle tiedotetaan, miten edustavuus muuttuu ajan mittaan.

Tétd varten komissio varmistaa, ettd se saa 1 pédivastd tammikuuta 2021 alkaen sddnnollisin

viliajoin joko valmistajilta, kansallisilta viranomaisilta tai suoralla tiedonsiirrolla

ajoneuvoista kdyttdonsd vahintddn seuraavat parametrit raskaiden hyotyajoneuvojen

todellisista ajonaikaisista hiilidioksidipéadstdistd ja energiankulutuksesta:

a) ajoneuvon valmistenumero:

b)  polttoaineen ja/tai sihkoisen energian kulutus:

¢)  kuljetun matkan kokonaispituus;
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d)  hyodtykuorma

e) ulkoisesti ladattavista hybridiajoneuvoista polttoaineen ja sahkoisen energian kulutus

sekd kuljettu matka eri ajotavoilla jaoteltuna.

Komissio kisittelee saadut tiedot ja luo anonyymiksi muutetun ja koostetun tietojoukon

1 kohdan soveltamiseksi. Ajoneuvojen valmistenumeroita kiytetddn ainoastaan

tietojenkésittelyyn, ja niitd saa sdilyttdd vain sen ajan kuin niité tarvitaan sithen

tarkoitukseen.

Komissio hyviksyy tdytdntoonpanosidddoksilld yksityiskohtaiset sddnndt, jotka koskevat

menettelyd timén artiklan [...] 2 kohdassa tarkoitettujen tietojen kerdémista ja késittelya

varten. Taytdntoonpanosdddokset hyviaksytddn 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

12 artikla
Liitteiden I ja Il mukauttaminen

Sen varmistamiseksi, ettd teknisissd parametreissa, joita kdytetddn laskettaessa 4 artiklassa
tarkoitettuja valmistajan keskimaérdisid padst6jd ja 6 artiklassa tarkoitettuja
paistotavoitteita, otetaan huomioon tekninen kehitys ja tavaraliikenteen logistiikan
edistyminen, komissiolle siirretddn valta antaa delegoituja sdadoksid 15 artiklan mukaisesti

seuraavien liitteissd | ja II vahvistettujen sddnndsten muuttamiseksi:

a) liitteen I taulukossa 1 vahvistetut ohjaamotyyppid ja moottorin tehoa koskevat
kohdat seka kyseisessd taulukossa tarkoitettujen kisitteiden "makuuohjaamo" ja

"pdivdohjaamo" madritelmat
b) liitteen I taulukossa 2 vahvistetut kdyttoprofiilien painoarvot

c) liitteen I taulukossa 3 vahvistetut hydtykuorma-arvot ja liitteen II taulukossa 1

vahvistetut hyotykuorman mukautuskertoimet

d) litteen I taulukossa 4 vahvistetut vuosittaiset ajokilometriarvot.
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2. Jos asetuksessa (EY) N:o 595/2009 ja sen tdytdntoonpanosdddoksissd sdddettyihin
tyyppihyviaksyntdmenettelyihin tehdddn muita kuin 1 kohdan b ja ¢ alakohdassa

tarkoitettuja muutoksia niin, ettd timan kohdan mukaisesti méériteltyjen edustavien

ajoneuvojen hiilidioksidipaastot nousevat tai laskevat yli 5 g CO2/km, komissio soveltaa
10 artiklan 2 kohdan b alakohdan mukaisesti CO2-vertailupdistdarvoon 10 artiklan
1 kohdassa tarkoitettua mukautusta, joka lasketaan liitteessa II olevassa 2 kohdassa

esitetylld kaavalla.

3. Komissio vahvistaa tdytdntoonpanosdddoksilla [...] menetelmat, joilla miaritelldén
ajoneuvojen alaryhmalle yksi tai useampi edustava ajoneuvo seké niiden tilastolliset
painotukset, ja tdimén artiklan 2 kohdassa tarkoitettu mukautus médritetdén taman pohjalta
ottaen huomioon asetuksen (EU) 2018/956 nojalla raportoidut valvontatiedot ja asetuksen
(EU) 2017/2400 12 artiklan 1 kohdassa luetellut ajoneuvojen tekniset ominaisuudet. Nama
tdytintoonpanosdddokset hyviaksytién 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.
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13 artikla
Uudelleentarkastelu ja kertomus

Komissio esittdd 31 pdivain joulukuuta 2022 mennessd Euroopan parlamentille ja neuvostolle

kertomuksen timén asetuksen vaikuttavuudesta, [...] vuodesta 2030 sovellettavasta CO> -

padstovahennystavoitteesta, muuntyyppisid raskaita hydtyajoneuvoja — perdvaunut_ja linja-autot
mukaan lukien — koskevien CO, -padstévihennystavoitteiden asettamisesta_sekd raskaita

hyotyajoneuvoja koskevien sitovien paastovahennystavoitteiden kiyttoonotosta vuosista 2035 ja

2040 alkaen. Kertomukseen sisdllytetdédn myos arvio niiden menettelyjen vaikuttavuudesta, jotka

koskevat etenkin CO» -bonusjirjestelmaii ja sitd, onko asianmukaista jatkaa kyseisten menettelyjen

soveltamista vuonna 2030 ja sen jdlkeen. Kertomuksessa arvioidaan lisdksi menettelyji, jotka

koskevat pddstottomid ja vahipddstdisid ajoneuvoja [...] ottaen huomioon direktiivissd

2009/33/EY7 asetetut tavoitteet, seké kyseisten ajoneuvojen markKkinoille saattamiseen

vaikuttav parametrit ja edellytykset, [...] jotta 5 artiklassa tarkoitettu superbonusjérjestelma

korvattaisiin vuodesta 2025 alkaen kannustinjirjestelmélld, joka perustuu tarkoituksenmukaisten
vertailuarvojen asettamiseen padstdttomien ja vahdpadstdisten ajoneuvojen vuosimyynnille.

Samalla arvioidaan vahipéaastoisen raskaan ajoneuvon méiritelméi ja mahdollista

alarvhmiékohtaista eriyttimisti yvhdessi ajokilometriméirin ja hyotvkuorman

painotuskertoimien kanssa. Kertomuksessa arvioidaan myos uusiutuvan energian avulla

tuotettujen ja direktiivin (EU) 2018/xx [REDII] mukaiset kestivyytti ja kasvihuonekaasujen

vihentamisti koskevat kriteerit tiyttivien synteettisten ja edistyneiden, vaihtoehtoisten

nestemaiisten ja kaasumaisten uusiutuvien polttoaineiden, sihkoiset polttoaineet mukaan

lukien, kivton mahdollista osuutta paidstovihennyksiin. Lisiksi arvioidaan valmistajien

vilisen vhteenliittimisjirjestelyn toteuttamiskelpoisuutta. Tdhin arvioon liitetdén tarvittaessa

ehdotus tdmén asetuksen muuttamisesta.

17 Puhtaita ajoneuvoja koskeva direktiivi 2009/33/EY, sellaisena kuin se on muutettuna

direktiivilla .../.../EU.

15828/18 rit/MSU/hmu 27
TREE 1.B FI



14 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa asetuksella (EU) N:o .../2018 [hallinnointi] perustettu

ilmastonmuutoskomitea. Tamé komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu

komitea.
2. Kun viitataan tdhan kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.
3. Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta tdytintdonpanosdddokseksi

ja sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

15 artikla
Siirretyn sdddosvallan kéyttiminen
1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tissé artiklassa sdddetyt
edellytykset.
2. Siirretddn komissiolle timén asetuksen voimaantulopéivéstd viiden vuoden |[...] ajaksi [...]

10 artiklan 2 kohdassa ja 12 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja

sdadoksia. Komissio laatii siirrettya siddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistaian

vhdekséan kuukautta ennen tdmén viiden vuoden kauden pdattymisti. Sddddsvallan siirtoa

jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai

neuvosto vastusta tillaista jatkamista viimeistdin kolme kuukautta ennen kunkin kauden

padttymista.
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3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 10 artiklan 2 kohdassa ja
12 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun sddddsvallan siirron. Peruuttamispaitokselld lopetetaan
tuossa paatoksessd mainittu sdédosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd paivaa
seuraavana péivand, jona sitd koskeva paitos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa
lehdessd, tai jonakin myohempénd, kyseisessd paatoksessd mainittuna paivand. Paatos ei

vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sdddosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun sédddoksen, se kuulee kunkin jésenvaltion

nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdadénnosta 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssé

toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti [...].

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdaddksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

6. Edell4 olevan 10 artiklan 2 kohdan ja 12 artiklan 1 kohdan nojalla annettu delegoitu saados
tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden
kuluessa siitd, kun asianomainen sdddds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto
ovat ennen mainitun mairdajan paattymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta
sdaddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tdtd médrdaikaa jatketaan

kahdella kuukaudella.

16 artikla
Asetuksen (EY) N:o 595/2009 muuttaminen

[...] Muutetaan asetuksen (EY) N:o 595/2009 5 artiklan 4 kohta seuraavasti:

a) korvataan e alakohta seuraavasti:

'e)  CO»-paistot, polttoaineen kulutus, sdhkon kulutus ja séhkokéyttdiset toimintaséteet:'
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b)

lisidtidan 1 ja m alakohta seuraavasti:

)  menettely, jolla tarkistetaan tarkoitustenmukaisten ja edustavien otosten perusteella,
ovatko rekisterdidyt ja kdyttoonotetut ajoneuvot timan asetuksen ja sen

taytantoonpanotoimenpiteiden nojalla médritettyjen CO»-padstdjd, polttoaineen kulutusta,

sahkonkulutusta ja sdhkokayttdisid toimintaséteitd koskevien arvojen mukaisia;

m)  moottoriajoneuvojen polttoaineen ja sihkon kulutuksen, hyotykuorman seké

moottoriajoneuvojen ja perdvaunujen ajokilometrimiirin mittaaminen ja tallentaminen

ajoneuvoissa.'

16 a artikla

Asetuksen (EU) 2018/956 (raskaat hyotyajoneuvot, seuranta ja raportointi) muuttaminen

Muutetaan asetus (EU) 2018/956 seuraavasti:

a)

Korvataan 3 artikla seuraavasti:

'3 artikla

Mddritelmdt

Téssé asetuksessa sovelletaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2007/46/EY,

asetuksessa (EY) N:o 595/20009 ja [raskaiden hydtyajoneuvojen COr-vaatimuksista annettavassa

asetuksessa] vahvistettuja madritelmis.'

b)

korvataan 4 artiklan 1 kohta seuraavasti:

'l.  Jasenvaltioiden on 1 paivistd tammikuuta 2019 alkaen seurattava liitteessé I olevassa

A osassa madriteltyji tietoja unionissa ensimmaisen kerran rekisteroitdvistd uusista raskaista

hyotyajoneuvoista.

Viimeistiddn 30 paivand syyskuuta kunakin vuonna vuodesta 2020 alkaen jdsenvaltioiden

toimivaltaisten viranomaisten on raportoitava 1 paivand heindkuuta alkavan ja 30 paivani

kesdkuuta paattyvin edellisen raportointikauden tiedot komissiolle liitteessd 11 esitetyn

raportointimenettelyn mukaisesti.

Vuoden 2019 osalta 30 pdiviand syyskuuta 2020 raportoituihin tietoihin on siséllytettiava

tiedot, joita on seurattu 1 pdivéstd tammikuuta 2019 30 paivain kesikuuta 2020.

Unionin ulkopuolella aiemmin rekisterdityja uusia raskaita hydtyajoneuvoja koskevia tietoja

el seurata eikd raportoida, paitsi jos kyseinen rekisterdinti on tapahtunut alle kolme kuukautta

ennen ajoneuvon rekistergintid unionissa.'
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c)

korvataan 5 artiklan 1 kohta seuraavasti:

d)

1. Liitteessd I olevan B osan 1 kohdassa vahvistetuista aloittamisvuosista alkaen raskaiden

hyotyajoneuvojen valmistajien on seurattava liitteessi I olevan B osan 2 kohdassa mééritettyji

tietoja kunkin vuden raskaan hyodtyajoneuvon osalta.

Viimeistidan 30 paivani syyskuuta kunakin vuonna liitteessé I olevan B osan 1 kohdassa

vahvistetuista vuosista alkaen raskaiden hyGtyajoneuvojen valmistajien on raportoitava

komissiolle kyseiset tiedot kustakin uudesta raskaasta hyodtyajoneuvosta, jonka

simulointipdivi oli 1 pdivina heindkuuta alkaneella ja 30 pdivini kesikuuta piittyneelld

edelliselld raportointikaudella, liitteessa 11 esitetyn raportointimenettelyn mukaisesti.

Vuoden 2019 osalta valmistajien on raportoitava tiedot kustakin uudesta raskaasta

hyGtyajoneuvosta, jonka simulointipdiva on 1 pdivian tammikuuta 2019 ja 30 péivin

kesdkuuta 2020 vililla.

Simulointipdivi on péivé, joka on raportoitu liitteessi I olevan B osan 2 kohdan 71 kohdassa
esitettyjen tietojen mukaisesti.'

korvataan 10 artiklan 1 kohta seuraavasti:

e)

1. Komissio julkaisee joka vuosi viimeistddn 30 pdivana huhtikuuta vuosikertomuksen ja

analyysin tiedoista, jotka jdsenvaltiot ja valmistajat ovat toimittaneet edeltivalti

raportointikaudelta.'

Korvataan liitteessé I oleva 3.2 kohta seuraavasti:

'3.2. Edeltivilla raportointikaudella rekisterdityja raskaita hydtyajoneuvoja koskevat ja

rekisteriin tallennetut tiedot on julkistettava viimeistddn 30 paivana huhtikuuta kunakin

vuonna vuodesta 202/ alkaen lukuun ottamatta 6 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja tietoja.'

16 b artikla

Asetuksen (EY) N:o 661/2009 muuttaminen

Muutetaan asetus (EY) N:o 661/2009 seuraavasti:

a) Lisatddn 1 artiklaan 4 kohta seuraavasti:

'4.  uusien luokan O ajoneuvojen tyyppihyviksyntidd koskevia ympéaristbominaisuuksia.'
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b) Lisétddn 14 artiklan 3 kohtaan c ja d alakohta seuraavasti:

'c)  toimenpiteet. joilla arvioidaan luokan O ajoneuvojen suorituskykva siltd osin, miten ne

vaikuttavat moottoriajoneuvojen CO»-péidstoihin, polttoaineen kulutukseen, sdhkon

kulutukseen ja sdhkokéyttdisiin toimintasiteisiin.

d)  tekniset vaatimukset. jotka koskevat luokan O ajoneuvojen hyotykuorman mittaamista

ja tallentamista ajoneuvoissa.'

17 artikla
Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenenteni pdivdna sen jilkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja Puheenjohtaja
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LIITE 1
Keskiméiriisten paastojen, paidstotavoitteiden ja padstoylitysten laskeminen

LIITTEEN LIITTEET

AJONEUVOJEN ALARYHMAT

Jokainen uusi raskas hydtyajoneuvo on luokiteltava yhteen taulukossa 1 méériteltyyn
alaryhméén siind esitettyjen edellytysten mukaisesti.

Taulukko 1 — Ajoneuvojen alaryhmiit (sg)

Raskaat Ohjaamotyyppi | Moottorin Ajoneuvojen alaryhmi
hyotyajoneuvot teho
Jaykét kuorma-autot, | Kaikki <170 kW 4-UD
joiden
akselikonfiguraatio on
4 x 2 ja suurin . _
kokonaismassa yli ] ]
16 tonnia Makuuohjaamo > 170 kW ja
<265 kW

Makuuohjaamo >265 kW 4-LH
Jaykit kuorma-autot, | Pdivdohjaamo Kaikki 9-RD
joiden
akselikonfiguraatio on | Makuuohjaamo 9-LH
6x2
Vetoajoneuvot, joiden | Pdivdohjaamo Kaikki 5-RD
akselikonfiguraatio on
4 x 2 ja suurin Makuuohjaamo <265 kW
teknisesti sallittu
kokonaismassa yli 16 | Makuuohjaamo >265 kW 5-LH
tonnia
Vetoajoneuvot, joiden | Pdivdohjaamo Kaikki 10-RD
akselikonfiguraatio on
6x2 Makuuohjaamo 10-LH
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2.1.

'Makuuohjaamolla' tarkoitetaan ohjaamoa, jossa kuljettajan istuimen takana on
nukkumiseen tarkoitettu osasto ja joka on ilmoitettu asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti.

'Pdivdohjaamolla’ tarkoitetaan ohjaamoa, joka ei ole makuuohjaamo.

Jos uutta raskasta hyodtyajoneuvoa ei voida luokitella ajoneuvojen alaryhméén, koska kaytettévissi
ei ole tietoja ohjaamon tyypistd tai moottorin tehosta, ajoneuvo on luokiteltava kaukoreittien (LH)
alaryhmiin korityyppinsé (jaykka kuorma-auto tai vetoajoneuvo) ja akselikonfiguraationsa (4 x 2
tai 6 x 2) mukaan.

Jos uusi raskas hyotyajoneuvo luokitellaan alaryhmiin 4-UD mutta hiilidioksidipégstdtietoja
[g/km] ei ole saatavana 2.1 kohdan taulukossa 2 mééritellyn kéyttSprofiilin UDL tai UDR osalta,
kyseinen uusi raskas hydtyajoneuvo luokitellaan alaryhméén 4-RD.

VALMISTAJAN KESKIMAARAISTEN PAASTOJEN LASKEMINEN

Uuden raskaan hyotyajoneuvon hiilidioksidipaistojen laskeminen

Alaryhméén sg luokitellun uuden raskaan hyotyajoneuvon v paistot [g/km] (CO2,)
lasketaan seuraavan kaavan mukaisesti:

€02, = Z Wigmp X CO2pmyp

mp
Talloin
Y.mp on kaikkia taulukossa 2 lueteltuja kédyttoprofiileja mp edustava summa

Sg on alaryhmad, johon uusi raskas hyotyajoneuvo v on luokiteltu tdssa liitteessa
olevan 1 jakson mukaisesti

Wigmp, on taulukossa 2 esitetty kédyttoprofiilin painoarvo

CO2ymp on uuden raskaan hyotyajoneuvon v hiilidioksidipdéstot [g/km] mééritettyna
kéayttoprofiilille mp ja ilmoitettuna asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti

Paistottomén raskaan hydtyajoneuvon hiilidioksidipdéstdjen arvoksi asetetaan 0 g
COz/km.

Ty6ajoneuvon hiilidioksidipddstdjen arvoksi asetetaan asetuksen (EU) 2018/956
mukaisesti ilmoitettu hiilidioksidipddstdjen [g/km] keskiarvo.
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Taulukko 2 — Kiyttoprofiilien painoarvot (Wsg,mp)

Ajoneuvon | Kiyttoprofiilit! (mp)
alaryhma
(sg)
RDL |RDR |LHL |LHR UDL | UDR REL, RER,
LEL, LER
4-UD 0 0 0 0 0,5 10,5 0
4-RD 0,45 1045 0,05 0,05 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 |0,45 0,45 0 0 0
9-RD 0,27 10,63 0,03 0,07 0 0 0
9-LH 0,03 10,07 027 0,63 0 0 0
5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
5-LH 0,03 10,07 027 0,63 0 0 0
10-RD 0,27 10,63 0,03 0,07 0 0 0
10-LH 0,03 10,07 027 0,63 0 0 0
IKiyttoprofiilien méiiritelmit
RDL | Alueellinen reitti, pieni hydtykuorma
RDR | Alueellinen reitti, edustava hyotykuorma
LHL | Kaukoreitti, pieni hyotykuorma
LHR | Kaukoreitti, edustava hyotykuorma
UDL | Kaupunkireitti, pieni hyotykuorma
UDR | Kaupunkireitti, edustava hyétykuorma
REL | Alueellinen reitti (EMS), pieni hyStykuorma
RER | Alueellinen reitti (EMS), edustava hydtykuorma
LEL | Kaukoreitti (EMS), pieni hydtykuorma
LER | Kaukoreitti (EMS), edustava hydtykuorma
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2.2, Alaryhmién kaikkien uusien raskaiden hyotyajoneuvojen valmistajakohtaiset
keskimiiraiiset hiilidioksidipiastot

Lasketaan alaryhmin sg kaikkien uusien raskaiden hyotyajoneuvojen keskiméérdiset
hiilidioksidipaéstot (avgC02,,) [g/tkm] kullekin valmistajalle raportointikausittain

seuraavasti:
2, C02,
C025y = —F—
HI-E %50 =Y. X PLy,
jossa
>v on kaikkia alaryhméén sg kuuluvia valmistajan uusia raskaita

hyotyajoneuvoja edustava summa lukuun ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan
ensimmadisen kohdan a alakohdan mukaisesti

CO2, on uuden raskaan hydtyajoneuvon v hiilidioksidipdastot maaritettyna
2.1 kohdan mukaisesti;

Vg on alaryhméin sg kuuluvien valmistajan uusien raskaiden hydtyajoneuvojen
lukumééri lukuun ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan ensimmaéisen kohdan
a alakohdan mukaisesti;

PLg, on alaryhmén sg ajoneuvojen keskimédrdinen hydtykuorma mééritettyna
2.5 kohdan mukaisesti.

2.3. 5 artiklassa tarkoitetun péaastottomyys- ja vahdpaistoisyystekijan laskeminen

Lasketaan 5 artiklassa tarkoitettu padstottomyys- ja vahédpaéstoisyystekija (ZLEV) kullekin
valmistajalle raportointikausittain seuraavasti:

ZLEV =V /(Vconv + Vzlev) arvo vihintddn 0,97

jossa

\Y on valmistajan uusien raskaiden hy6tyajoneuvojen lukumééra lukuun
ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan ensimmaisen kohdan a alakohdan
mukaisesti.

Veonv on valmistajan uusien raskaiden hyotyajoneuvojen lukumaira lukuun

ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan ensimmaéisen kohdan a alakohdan
mukaisesti ja lukuun ottamatta padstottomié ja vihipadstoisid raskaita
hyétyajoneuvoja;

Vzlev  on tekijéiden Vin ja Vout arvojen summa
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jolloin

Fin

Yoo+ (1—C02,/350))

2y on kaikkia niitd uusia padstottomia ja vihdpadstdisid raskaita
hydtyajoneuvoja edustava summa, joilla on 2 artiklan 1 kohdan
a—d alakohdassa médritellyt ominaisuudet;

CO2, on padstottomaén tai vahdpaistdisen raskaan hydtyajoneuvon v hiilidioksidipadstot
madritettynd 2.1 kohdan mukaisesti

Vout on 2 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitettuihin luokkiin
kuuluvien paistottomien raskaiden hyotyajoneuvojen kokonaismaara
kerrottuna kahdella, enintdédn kuitenkin 1,5 prosenttia méérasta Vconv.

24, Valmistajan ajoneuvojen osuuden laskeminen ajoneuvojen alaryhmiéssa
Lasketaan raportointikausittain kunkin valmistajan osuus alaryhmin kaikista uusista
raskaista hyotyajoneuvoista shares, seuraavasti:

Vs

g

shares, = —
sg V

jossa

Vg on alaryhméin sg kuuluvien valmistajan uusien raskaiden hydtyajoneuvojen
lukumééra lukuun ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan ensimmaéisen kohdan
a alakohdan mukaisesti;

\% on valmistajan uusien raskaiden hyotyajoneuvojen lukumaira lukuun
ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan ensimmaéisen kohdan a alakohdan
mukaisesti.

2.5. Alaryhmiin kaikkien ajoneuvojen keskiméairaisten hyotykuorma-arvojen laskeminen
Alaryhméén sg kuuluvan ajoneuvon keskiméérdinen hyotykuorma-arvo PLy, lasketaan
seuraavasti:

PLsy = Z Wsgmp X PLsgmp
mp
jossa
Ymp on kaikkia kiyttoprofiileja mp edustava summa
Wigmp, on 2.1 kohdan taulukossa 2 esitetty kdyttoprofiilin painoarvo
PLgg mp on alaryhmén sg ajoneuvoille osoitettu hydtykuorma-arvo kayttoprofiilin mp
mukaan, kuten taulukossa 3 esitetdin.
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Taulukko 3 - Hyétykuorma-arvot PL sg, mp (tonnia)

Ajoneuvojen

alaryhmi sg Kiyttoprofiili’ mp

RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER
4-UD 0,9 4,4 1,9 14 0,9 4.4 3,5 17,5 | 3,5 26,5
4-RD
4-LH
5-RD 2,6 129 |26 193 | 2.6 129 |35 17,5 | 3,5 |26)5
5-LH
9-RD 1,4 7,1 2,6 193 |14 7,1 3,5 17,5 | 3.5 26,5
9-LH
10-RD 2,6 129 | 2,6 193 | 2,6 12,9 | 3,5 17,5 3,5 26,5
10-LH
' Kayttoprofiilien médritelmit annettu 2.1 kohdan taulukon 2 alla.

2.6. Kilometrimiéirin ja hyotykuorman painotuskertoimen laskeminen

Alaryhmin sg kilometrimééran ja hydtykuorman painotuskerroin (MPWsg) médritellddn
taulukossa 4 esitetyn vuotuisen kilometrimaérén ja 2.5 kohdan taulukossa 3 esitetyn

alaryhmékohtaisen, alaryhmin 5-LH vastaavan arvon suhteen normalisoidun hydtykuorma-
arvon tulona. Kerroin lasketaan seuraavasti:

jossa

S&

AMs.1u
PLy,

PLs.1n

on asianomaisen alaryhmén ajoneuvoille taulukossa 4 mééritetty vuotuinen
ajokilometrimééra

on alaryhmdlle 5-LH taulukossa 4 mééritetty vuotuinen ajokilometrimadra

madritetddn 2.5 kohdan mukaisesti

MPW,, =

(AMg, X PLg,)

(AMs_ g X PLs_1p)

on alaryhmdlle 5-LH 2.5 kohdassa mééritetty keskiméaérdinen hyotykuorma-

arvo.
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Taulukko 4 — Vuotuiset ajokilometrimair:t

Ajoneuvo Vuotuinen
Ajoneuvojen | ajokilometrimairi
alaryhmi sg | AMsg (km)
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
2.7. 4 artiklassa tarkoitettujen valmistajan keskimiiraisten hiilidioksidipaistojen [g/tkm]
laskeminen

Lasketaan keskimairdiset hiilidioksidipadstot (CO2) [g/tkm] kullekin valmistajalle
raportointikausittain seuraavasti:

CO2=ZLEV XY s share s X MPWss X avgCO2,4

jolloin

2 sg

on kaikkia alaryhmii edustava summa

ZLEV mééritetdén 2.3 kohdan mukaisesti

share g méidritetddn 2.4 kohdan mukaisesti
MPWsz méadritetddn 2.6 kohdan mukaisesti
avgCO2,, méidritetddn 2.2 kohdan mukaisesti

3. 1 ARTIKLASSA TARKOITETTUJEN CQ2-VERTAILUPAASTOJEN LASKEMINEN

Lasketaan kunkin alaryhmén sg CO; -vertailupaistot (rCO2;,) kdyttaméilla perusteena
viitekauden kaikkien valmistajien kaikkia uusia raskaita hydtyajoneuvoja seuraavasti:

jossa

2y

co02,/PL
TCOZSg _ Zv( er/ sg)
sg

on kaikkia alaryhméén sg kuuluvia viitekaudella rekisterdityja uusia raskaita
hyotyajoneuvoja edustava summa lukuun ottamatta tydajoneuvoja 1 artiklan
ensimmadisen kohdan a alakohdan mukaisesti
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CO2, on 2.1 kohdan mukaisesti mééritetyt ajoneuvon v hiilidioksidipaastdt mukautettuina

tapauksen mukaan liitteen IT mukaisesti

Vg on kaikkien alaryhmiin sg kuuluvien viitekaudella rekisterdityjen uusien
raskaiden hyodtyajoneuvojen lukumédrd lukuun ottamatta tydajoneuvoja
1 artiklan toisen alakohdan mukaisesti

PLgg on alaryhmén sg ajoneuvojen keskiméardinen hydtykuorma méaéritettyna
2.5 kohdan mukaisesti.

4. 6 ARTIKLASSA TARKOITETUN VALMISTAJAN PAASTOTAVOITTEEN LASKEMINEN

Lasketaan kunkin valmistajan pdéstotavoite T kullekin raportointikaudelle 1 paivasta
heindkuuta 2025 l4htien seuraavasti:

T =Y sg sharesg X MPWsg % (1 - 1f) X rCO2,,
jolloin

> s¢ on kaikkia alaryhmié edustava summa
share,, madritetddn 2 jakson 4 kohdan mukaisesti
MPW,, madritetddn 2 jakson 6 kohdan mukaisesti
rf on raportointikaudella sovellettava CO»-padstovahennystavoite (%)
rCO2,, mairitetddn 3 jakson mukaisesti.

5. 7 ARTIKLASSA TARKOITETUT PAASTOHYVITYKSET JA -VELAT

5.1. COz-paiastovihennyspolun laskeminen paidstohyvityksia varten

Madritelldadn kullekin valmistajalle vuosien Y kutakin raportointikautta vuodesta 2019 vuoteen 2030

koskeva COz-péddstovahennyspolku (E7y) seuraavasti:

ETYZZSg Sharesg X MPVng X R—ETY X I"COng
jolloin

Y se(...) on kaikkia alaryhmié edustava summa

shares, — médritetddn 2 jakson 4 kohdan mukaisesti
MPWse méiritetddn 2 jakson 6 kohdan mukaisesti
rC0O2,,  madritetddn 3 jakson mukaisesti
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jolloin

vuosien Y raportointikausien osalta vuodesta 2019 vuoteen 2025:

R-ETy, = (1-rf2025)+ rf2025 x (2025 - Y)/6

ja vuosien Y raportointikausien osalta vuodesta 2026 vuoteen 2030:

R-ETy= (I-rf2030) + (rf2030-1f2025) % (2030 - Y)/5

rf2025]ja rf2030 ovat [...] vuosien 2025 ja 2030 [...] raportointikausilla sovellettavat
CO2-paistovahennystavoitteet (%).

5.2. Pédstohyvitysten ja -velkojen laskeminen kullakin raportointikaudella

Lasketaan kullekin valmistajalle vuosien Y kutakin raportointikautta vuodesta 2019 vuoteen 2029
koskevat padstohyvitykset (cCOZ2y) ja padstovelat (dCO2y) seuraavasti:

Jos CO2y < ETy:
cCO2y=(ETy—CO2y) xV, ja

dCO2y =0

Jos CO2y> Tyvuosina 2025-2029:
dCO2y = (CO2y-Ty) xVy ja
cCO2y =10
Kaikissa muissa tapauksissa tekijoiden dCOZ2Y ja cCO2Y arvoksi asetetaan ().
Talloin

ETy on 5.1 kohdan mukaisesti mééritetty valmistajan paistovahennyspolku vuoden Y
raportointikaudella;

CO2yon 2.7 kohdan mukaisesti mééritetyt keskimaardiset padstdt vuoden Y raportointikaudella;

Ty on 4 jakson mukaisesti mééritetty valmistajan paéstdtavoite vuoden Y
raportointikaudella;

Vy on valmistajan uusien raskaiden hy6tyajoneuvojen lukumédird vuoden Y raportointikaudella
lukuun ottamatta ty6ajoneuvoja 4 artiklan a alakohdan mukaisesti.
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5.3. Paistovelkaraja

Mairitetddn kullekin valmistajalle padstovelkaraja (/imCO2) seuraavasti:
limCO2 = Tp25 * 0,05 x V2p2s

jossa

12025 on 4 jakson mukaisesti madritetty valmistajan padstotavoite vuoden 2025
raportointikaudella;

V2025 on valmistajan uusien raskaiden hydtyajoneuvojen lukuméérd vuoden 2025
raportointikaudella lukuun ottamatta ty6ajoneuvoja 4 artiklan ensimmaéisen kohdan
a alakohdan mukaisesti.

5.4. Ennen vuotta 2025 kertyneet paidstohyvitykset

Ennen vuoden 2025 raportointikautta kertyneistd padstoveloista vihennetdin vuoden 2025
raportointikaudella kertyneiden padstohyvitysten mééra (redCO2), joka méadritetddn kullekin
valmistajalle seuraavasti:

redCO2 = min(dCO22025 ; Yiyoanie . cCO2y)
Télloin
alaraja on suluissa esitetyistd kahdesta arvosta pienempi

2024 .o on vuosien Y raportointikausilla vuodesta 2019 vuoteen 2024 kertynyt summa

dCO2z025 on 5.2 kohdan mukaisesti madritetyt padastovelat vuoden 2025 raportointikaudella

cCO2y on 5.2 kohdan mukaisesti maaritetyt padstohyvitykset vuoden Y raportointikaudella.

6. 8 ARTIKLAN 2 KOHDASSA TARKOITETTUJEN VALMISTAJAN PAASTOYLITYSTEN
MAARITTAMINEN

Kullekin valmistajalle maéritetdan kutakin raportointikautta kohti vuodesta 2025 alkaen
paastoylitykset (exeCO2y) seuraavasti, jos arvo on positiivinen:

Vuoden 2025 raportointikaudelle

exeCO22025 = dCO22025 - Y.20%0 16 icCO2y - limCO2
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Vuosien Y raportointikausille vuodesta 2026 vuoteen 2028

Vuoden 2029 raportointikaudelle

exeCO2y = ¥,7253,5 LH(dCO2r - cCO2) - Y5238, 11 exeCO2; - redCO2

Vuosien Y raportointikausille vuodesta 2030 lihtien

exeCO2, = (CO2y-Ty) x Vy

jolloin

2028 o onvuosien Y raportointikausilla vuodesta 2019 vuoteen 2025 kertynyt summa

Y 5025  on vuosien I raportointikausilla vuodesta 2025 vuoteen Y kertynyt summa

Z}:zlozs on vuosien J raportointikausilla vuodesta 2025 vuoteen (Y-1) kertynyt summa

Y7525 on vuosien J raportointikausilla vuodesta 2025 vuoteen 2028 kertynyt summa

20225 on_vuosien I raportointikausilla vuodesta 2025 vuoteen 2029 kertynyt summa

dCO2y on 5.2 kohdan mukaisesti méaéritetyt padstovelat vuoden Y raportointikaudella

cCO2yon 5.2 kohdan mukaisesti madritetyt padstohyvitykset vuoden Y raportointikaudella

limCO2  on 5.3 kohdan mukaisesti médritetty padstovelkaraja

redCO?2 on 5.4 kohdan mukaisesti mééritetty vahennetty paistovelka vuoden 2025
raportointikaudella.

Kaikissa muissa tapauksissa padstoylityksen exeCO2y arvoksi asetetaan 0.
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LIITE 11

Mukautusmenettelyt

1. 12 ARTIKLAN 1 KOHDAN C ALAKOHDASSA TARKOITETUT HYOTYKUORMAN

MUKAUTUSKERTOIMET

Jollei 10 artiklan 2 kohdan a alakohdan sdanndksistd muuta johdu, 1 artiklassa tarkoitettuja
CO2-vertailupddstoja laskettaessa kéytetddn silld raportointikaudella sovellettavia kdyttdprofiilien
painoarvoja ja hydtykuorma-arvoja, jona 12 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdassa tarkoitetut muutokset

tulevat voimaan kaikkien uusien raskaiden hyOtyajoneuvojen osalta, ja liitteessi [ olevan

2.1 kohdan taulukossa 2 tarkoitetulle kayttoprofiilille mp mairitetyt raskaan hy6tyajoneuvon vCO2-
paistot [g/km] mukautetaan seuraavasti:

CO2,mp = CO2(RP)y,mpx (1+ PLasgmp X (PLsgmp — PL(RP)sgmp))

jossa

sg on alaryhm4, johon ajoneuvo v kuuluu

CO2(RP)v,mp

PL(RP)sg,my

PLsg, mp

on ajoneuvon v CO2-pédstdt [g/km], jotka on médritetty
kéayttoprofiilille mp kéyttden perustana [...] sen viitekauden
seurantatietoja, jotka on ilmoitettu asetuksen (EU) N:o
2018/956 mukaisesti

on alaryhmén sg ajoneuvolle v kdyttoprofiilin mp osalta
viitekaudella osoitettu hyotykuorma-arvo, joka on mééritetty
liitteessd I olevan 2.5 kohdan taulukon 3 mukaisesti ja jota
kaytetddn asetuksen (EU) N:o 2018/956 mukaisesti
ilmoitettavien [...] viitekautta koskevien seurantatietojen
madrittimiseen

on alaryhmén sg ajoneuvoille kayttoprofiilin mp osalta
osoitettu hyotykuorma-arvo silld raportointikaudella, jona

12 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdassa tarkoitetut muutokset
tulevat voimaan kaikkien uusien raskaiden hydtyajoneuvojen
osalta, méadritettyna liitteessd I olevan 2.5 kohdan taulukon 3
mukaisesti

PLagg, mp on taulukossa 5 médritelty hyotykuorman mukautuskerroin.
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Taulukko 5 — Hyotykuorman mukautuskertoimet PLa s, mp

PLasg,mp Kiyttoprofiilit mp’

(tonnia kohti) RDL,RDR |REL,RER |LHL,LHR |LEL, LER |UDL,UDR
4-UD 0,026 - 0,015 — 0,026
4-RD

Ajoneuvo 4-LH
5-RD 0,022 0,022 0,017 0,017 0,022

Ajoneuvojen | 5-1.H

alaryhma sg | 9_.RD 0,026 0,025 0,015 0,015 0,026
9-LH
10-RD 0,022 0,021 0,016 0,016 0,022
10-LH

I Kayttoprofiilien madritelmét annettu liitteessd I olevan 2 jakson taulukon 1 alla.

2. 10 ARTIKLAN 2 KOHDAN B ALAKOHDASSA TARKOITETUT MUKAUTUSKERTOIMET

Jollei 10 artiklan 2 kohdan b alakohdan sédénndksistd muuta johdu, 1 artiklassa tarkoitettuja
CO2-vertailupdistojd laskettaessa kédytetdén silld raportointikaudella sovellettavia kdyttoprofiilien
painoarvoja ja hyotykuorma-arvoja, jona 12 artiklan 1 kohdan c alakohdassa tarkoitetut muutokset

tulevat voimaan kaikkien uusien raskaiden hyodtyajoneuvojen osalta, ja liitteessa I olevan

2.1 kohdassa tarkoitetulle kayttoprofiilille mp maaritetyt raskaan hydtyajoneuvon v CO2-pédéstot
[g/km] mukautetaan seuraavasti:

jossa

CO2ymp= CO2(RP)vmp (3. 1S rsg X CO2Lee] rmp)/ (3 5 rsg X CO2(RP)mp)

> »on kaikkien alaryhmin sg edustavia ajoneuvoja » edustava summa

sg on alaryhmd, johon ajoneuvo v kuuluu

S r.sg on edustavan ajoneuvon r tilastollinen paino alaryhmaéssé sg

CO2(RP)v,mp on ajoneuvon v CO2-pééstot [g/km], jotka on mééritetty
kéayttoprofiilille mp kdyttden perustana [...] sen viitekauden
seurantatietoja, jotka on ilmoitettu asetuksen (EU) N:o
2018/956 mukaisesti
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CO2(RP)r,mp

Cozr,mp

on edustavan ajoneuvon r CO2-piistot [g/km], jotka on
madritetty kdyttoprofiilille mp asetuksen (EY) N:o 595/2009

1a sen taytintdonpanotoimenpiteiden mukaisesti sillé

viitekaudella, jona CO2(RP)v.mp mééritettiin

on edustavan ajoneuvon » CO2-pééstdt, jotka on madritetty
kayttoprofiilille mp asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen
taytdnt6Onpanotoimenpiteiden mukaisesti silld
raportointikaudella, jona 12 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut
muutokset tulevat voimaan kaikkien uusien raskaiden
hy6tyajoneuvojen osalta.

Edustava ajoneuvo maiiritelldan 12 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun menettelyn

mukaisesti.
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