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— vS§eobecné smerovanie

Delegaciam v prilohe zasielame znenie, ku ktorému Rada (doprava, telekomunikacie a energetika)

dosiahla na zasadnuti 5. decembra 2022 vSeobecné smerovanie.

Toto vSeobecné smerovanie zahfia aj prilohy uvedené v dodatkoch k dokumentu ST 15058/22,

ktoré zostavaju nezmenene.
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2021/0420 (COD)

Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

PRILOHA

o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete, ktorym sa meni nariadenie

(EU) 2021/1153 a nariadenie (EU) &. 913/2010 a zruuje nariadenie (EU) & 1315/2013

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej inie, a najmé na jej ¢lanok 172,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov?,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

1 U.v.EUCI...].
2 U.v.EUCI...].
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(1)

2)

3)

V oznadmeni Komisie Eurdpska zelena dohoda® z decembra 2019 sa stanovuje ciel’
klimatickej neutrality, ktory ma Unia dosiahnut’ do roku 2050, ako aj jasny ciel’ znizit’ &isté
emisie do roku 2030 aspoil 0 55 % v porovnani s uroviiami z roku 1990. Tieto ciele su

stanovené ako ciel’ v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/11194.

Emisie z dopravy predstavuju priblizne 25 % celkovych emisii sklenikovych plynov v Unii
a v poslednych rokoch sa tieto emisie zvysili. V Eurdpskej zelenej dohode sa preto pozaduje
zniZenie emisii sklenikovych plynov z dopravy o 90 %, aby sa Unia stala do roku 2050
klimaticky neutralnym hospodarstvom, pricom sa usiluje o dosiahnutie ciel'a nulového

znedistenia’.

V oznameni Komisie o stratégii pre udrzatelna a inteligentnti mobilitu® sa stanovuja
mil'niky, ktoré ukazuji cestu eurépskeho dopravného systému k dosiahnutiu cielov
udrzatel'nej, inteligentnej a odolnej mobility. Predpokladé sa v nej, Ze trhovy podiel
Zelezni¢nej nékladnej dopravy by sa mal do roku 2030 zvysit' o 50 % a do roku 2050
zdvojnasobit’; podiel vnitrozemskej vodnej dopravy a pribreznej ndmornej dopravy na trhu
by sa mal do roku 2030 zvysit’ 0 25 % a do roku 2050 o 50 %; podiel vysokorychlostnej
zelezni¢nej dopravy by sa mal do roku 2030 zdvojnasobit’ a do roku 2050 strojnasobit’;

do roku 2030 by malo byt na cestach Unie v prevadzke najmenej 30 miliénov osobnych
automobilov s nulovymi emisiami a 80 000 ndkladnych automobilov s nulovymi emisiami
a do roku 2050 by mali byt’ vozidlami s nulovymi emisiami takmer vSetky osobné
automobily, dodavky a autobusy a nové tazké UZitkové vozidla; do roku 2030 by mala byt’
pravidelna hromadna doprava na vzdialenost’ kratsiu ako 500 km v ramci Unie uhlikovo

neutralna; do roku 2030 by v Eurdpe malo byt’ klimaticky neutralnych aspoii 100 miest.

Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Europskej rade, Rade, Eurépskemu
hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regionov Eurdpska zelena dohoda,
COM(2019) 640 final.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa
stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009
a (EU) 2018/1999 (U. v. EU L 243, 9.7.2021, s. 1).

Oznamenie Komisie s nizvom Cesta k zdravej planéte pre vietkych. Akény plan EU:
,Dosahovanie nulového znecistovania ovzdusia, vody a pody* z 12. maja 2021,
COM(2021) 400 final.

Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Europskemu hospodarskemu

a socidlnemu vyboru a Vyboru regionov Stratégia pre udrzatel'nt a inteligentni
mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do buducnosti, COM(2020) 789 final.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=COM%3A2019%3A640%3AFIN

(4)  Realizaciou transeurdpskej dopravnej siete sa vytvoria priaznivé podmienky, pokial’ ide
o infraStruktarnu zékladiu, ktoré umoznia, aby sa vSetky druhy dopravy stali
udrzateI'nejSimi, cenovo dostupnejSimi a inkluzivnejSimi, aby boli v multimodalnom
dopravnom systéme Siroko dostupné udrzatel'né alternativy a aby sa zaviedli spravne stimuly
na podporu prechodu, najmé zabezpecenim spravodlivého prechodu v sulade s ciel'mi
uvedenymi v odportéani Rady (EU) [...] zo 16. jina 2022 o zabezpeéeni spravodlivého

prechodu ku klimatickej neutralite’.

(%) Planovanie, rozvoj a prevadzka transeurdpskej dopravnej siete by mali umoznit’ udrzatel'né
formy dopravy, zabezpecit’ lepSie multimodalne a interoperabilné dopravné rieSenia a lepSiu
intermodalnu integraciu celého logistického ret'azca, ¢im by sa prispelo k hladkému
fungovaniu vnutorného trhu vytvorenim tepien, ktor¢ st potrebné pre plynulé toky osobne;j
a nékladnej dopravy v celej Unii. Siet’ by sa navy$e mala zamerat’ na posilnenie
hospodarskej, socidlnej a izemnej sudrznosti zabezpecenim pristupnosti a prepojenosti
vietkych regiénov Unie vratane lepsej prepojenosti najvzdialenejsich regionov a ostatnych
odlahlych, vidieckych, ostrovnych, okrajovych a horskych regionov, ako aj riedko
osidlenych tizemi. Rozvoj transeurodpskej dopravnej siete by mal umoznit’ aj bezproblémov,
bezpec¢nu a udrzatel'nu mobilitu tovaru a 0s6b v celej ich rozmanitosti a mal by prispiet’

k d’alSiemu hospodarskemu rastu a konkurencieschopnosti v globalnej perspektive,
a to vytvorenim prepojeni a interoperability medzi vnutroStatnymi dopravnymi siet’ami

spdsobom, pri ktorom sa efektivne vyuZzivaju zdroje a ktory je udrzatel'ny.

(6)  Narast dopravy sposobuje zvySené pretazenie medzinarodnej dopravy. S cielom zabezpecit
medzinarodnu mobilitu 0sOb a tovaru by sa mala kapacita transeurdpskej dopravne;j siete
a vyuzivanie uvedenej kapacity optimalizovat’ a v pripade potreby rozsirit’ odstranenim
uzkych miest infrastruktiry a premostenim chybajicich infrastrukturnych prepojeni v rdmci
¢lenskych $tatov a medzi nimi, a v pripade potreby v ramci susednych krajin, a so zretel'om

na prebiehajice rokovania s kandidatskymi krajinami a potencidlnymi kandidatskymi

krajinami.
7 [ST 9107/22], (U. v. EU C 243, 27.6.2022, s. 35).
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(7)

(8)

©)

(10)

&y

Transeuropska dopravna siet’ pozostava do velkej miery z existujucej infrastruktury.
Na tplné dosiahnutie cielov novej politiky transeurdpskej dopravnej siete by sa mali

stanovit’ jednotné poziadavky tykajice sa infraStruktary.

Projekty spolocného zaujmu by mali prispievat’ k rozvoju transeurdpskej dopravnej siete
prostrednictvom vytvorenia novej dopravnej infrastruktiry, prostrednictvom udrzby

a modernizacie existujicej infrastruktury a prostrednictvom opatreni na podporu jej
efektivneho vyuzivania z hl'adiska zdrojov. Projekty spolocného zadujmu by mali prinaSat’
eurodpsku pridant hodnotu. Takéto projekty by tiez mali byt’ ekonomicky Zivotaschopné.
Projekty v riedko osidlenych oblastiach, v pripade ktorych by mohlo byt’ tazké preukézat
hospodarsku zivotaschopnost’, ked’ze prinos na tirovni socialnej a izemnej sudrznosti by
mohol mat’ vys$siu hodnotu, by mali mat’ asponl pozitivny prinos k rozvoju siete na zaklade
socialno-ekonomickej analyzy nédkladov a prinosov pri zohl'adneni osobitnych charakteristik

a obmedzeni prislusnej oblasti.

Pri vykonavani projektov spolo¢ného zdujmu by sa mala nalezita pozornost’ venovat’
osobitnym okolnostiam prislusnych jednotlivych projektov. V pripade, Ze je to mozné, by sa
mali vyuZit’ synergie s inymi politikami, napriklad s aspektmi cestovného ruchu,

a to prostrednictvom zaclefiovania cyklistickej infrastruktiry pre dial’kové cyklotrasy, ako
su trasy EuroVelo, do stavebnych inZinierskych Struktar, ako st mosty alebo tunely, alebo

s aspektmi bezpecnosti zaclenenim novych technolégii, ako su senzory, do mostov.

V zaujme dosiahnutia vysokokvalitnej a efektivnej dopravnej infrastruktiry v rdmci
vSetkych druhov dopravy by sa pri rozvoji transeurdpskej dopravnej siete mala zohl'adnit’
bezpecnostnad ochrana a bezpecnost’ pohybu cestujicich a nakladu, podiel na zmene klimy
a vplyv zmeny klimy a potencidlnych prirodnych nebezpecenstiev a katastrof sposobenych
I'udskou ¢innost'ou na infraStruktaru a pristupnost’ pre vsetkych pouzivatel'ov dopravy,

najma v regionoch, ktoré su obzvlast’ zasiahnuté negativnymi vplyvmi zmeny klimy.

vypusta sa
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(12)  Pocas planovania infrastruktury by ¢lenské Staty a ini realizatori projektov mali nalezite
zohl'adnit’ posudenia rizik a adaptacné opatrenia, ktorych ciel'om je zvysit odolnost,
napriklad vo¢i zmene klimy, prirodnym nebezpecenstvam a katastrofam spdsobenym
¢lovekom. Poskytnutim d’alSich stimulov na rozvoj udrzatel'nych foriem dopravy
a zavedenim noriem na vysokej irovni pre zeleni dopravnu infrastruktiru sa pri realizacii
transeuropskej dopravnej siete podpori zasada ,,nesposobovat’ vyznamnu Skodu® v zmysle

¢lanku 17 nariadenia o taxonomii®.

(13)  Vzhladom na vyvoj potrieb infratruktiry v Unii a dekarbonizaéné ciele, zdvery Eurdpskej
rady z jiila 2020, podl'a ktorych by vydavky Unie mali byt v stilade s ciel'mi Parizskej
dohody a zasadou ,,nespdsobovat’ vyznamnu skodu*, by sa projekty spolo¢ného zaujmu mali
posudzovat’, aby sa zabezpecil stlad politiky TEN-T s ciel'mi dopravnej, environmentalne;j
a klimatickej politiky Unie. Clenské §taty a ini realizatori projektov by mali vykonavat
environmentalne postdenia planov a projektov, ktoré by v pripade projektov, v stivislosti
s ktorymi sa do datumu nadobudnutia ti€innosti tohto nariadenia nezacal postup verejného
obstaravania tykajuci sa posudzovania vplyvov na zivotné prostredie, mali zahriat
posudenie tykajlce sa ,,nesposobovania vyznamnej Skody* na zaklade najnovsich

dostupnych usmerneni a najlepsich postupov.

8 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/852 z 18. Juna 2020 o vytvoreni
ramca na ul’ahCenie udrzatel'nych investicii a o zmene nariadenia (EU) 2019/2088 (Text
s vyznamom pre EHP) (U. v. EU L 198, 22.6.2020, s. 13).
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(14)

(15)

(16)

(17)

Projekty infrastruktury podla nariadenia o TEN-T by mali byt odolné voci potencidlnym
nepriaznivym vplyvom zmeny klimy prostrednictvom posudenia zranitel'nosti a rizik
stivisiacich s klimou vratane prislusnych adaptacnych opatreni. Projekty, pri ktorych sa musi
vykonat’ postidenie vplyvu na zZivotné prostredie, by mali podliehat’ overeniu zohl'adnenia
problematiky zmeny klimy a do analyzy nékladov a prinosov by mali byt’ zahrnuté naklady
na emisie sklenikovych plynov a pozitivne u¢inky opatreni na zmiernenie zmeny klimy.
Overenie zohl'adnenia problematiky zmeny klimy by sa malo vykonavat’ na zéklade
najnovsich dostupnych najlepsich postupov a usmerneni. Prispieva to k zacleneniu rizik
suvisiacich so zmenou klimy, ako aj postidenia zraniteI'nosti vo¢i zmene klimy a adaptacie
na fiu do investi¢nych a planovacich rozhodnuti v ramci rozpoétu Unie. Bez toho, aby boli
dotknuté ustanovenia stanovené v inych aktoch EU, najmi vo vykonavacich aktoch
tykajucich sa podmienok pridel'ovania finan¢nej podpory Unie na projekty spoloéného
zaujmu podl'a nariadenia (EU) 2021/1153, by sa poziadavka na overenie zohladnenia
problematiky zmeny klimy mala uplatiiovat’ len na projekty, v pripade ktorych sa k datumu
nadobudnutia uc¢innosti tohto nariadenia este nezacal proces verejného obstaravania tykajuci

sa posudzovania vplyvov na zivotné prostredie.

Clenské $taty a ini realizatori projektov by mali vykonavat’ environmentalne posudenia
pléanov a projektov podl'a prislu§nych pravnych predpisov s cielom vyhnut’ sa negativnym
vplyvom na Zivotné prostredie, ako je fragmentacia krajiny, strata priepustnosti pody

a znecistenie ovzdusia a vody, ako aj hluk, alebo ich zmierfiovat’ ¢i kompenzovat,, ak sa im

nemozno vyhnut, a u¢inne chranit’ biodiverzitu.

Vo faze planovania a budovania projektov by sa mali primerane zohl'adiiovat’ zaujmy
regiondlnych a miestnych organov, ako aj zauymy dotknutej verejnosti, na ktora bude mat’

projekt spoloéného zaujmu dosah.

Vymedzenie transeurdpskej dopravnej siete by malo byt’ zaloZené na spolo¢ne;j

a transparentnej metodike a malo by predstavovat’ najvyssSiu uroven planovania
infradtruktary v ramci Unie. Mala by byt multimodalna, to znamen4, e by mala zahfiiat’
vSetky druhy dopravy a ich prepojenia, ako aj prisluSné riadiace systémy dopravy

a cestovnych informacii.

15664/22 ar/MPO/if 7
PRILOHA TREE.2.A SK



(18)

(19)

(20)

Transeuropska dopravna siet’ by sa mala postupne rozvijat’ v troch krokoch s celkovym
cielom vytvorit multimodalnu a interoperabilnu celoeurdpsku siet’ s vysokymi Standardmi
kvality, pri¢om by sa mali dodrziavat celkové ciele Unie v oblasti klimatickej neutrality

a zivotného prostredia: dokoncenie zakladnej siete do roku 2030, rozSirenej zakladnej siete

do roku 2040 a suhrnnej siete do roku 2050, pokial’ sa v tomto nariadeni nestanovuje inak.

Popri terminoch 2030 a 2050, ktoré uz boli zavedené podl'a nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013, by sa mal pre rozsirena zakladnu siet’, ktora je
sucast’ou eurdpskych dopravnych koridorov, doplnit’ prechodny termin 2040 na dosiahnutie
suladu siete s tymto nariadenim. Rovnaky prechodny termin by sa mal vztahovat aj na nové
normy zakladnej siete, ktoré boli zavedené nad ramec poziadaviek nariadenia (EU)

¢. 1315/2013, aby sa umoznili potrebné investicie v primeranom ¢ase. Vykonavanie
poziadaviek, najmi tych, ktoré vyplyvaji z novozavedenych noriem pre Zeleznicnu

infraStruktiru, si moze vyzadovat’ zna¢né finan¢né investicie.

Transeurdpska dopravna siet’ by mala byt’ celoeurdpskou dopravnou sietou, ktora zabezpeci
pristupnost’ a prepojenost’ vietkych regionov Unie vratane najvzdialenejsich regiénov

a ostatnych odl'ahlych, vidieckych, ostrovnych, okrajovych a horskych regionov, ako aj
riedko osidlenych Gzemi, a posilni socidlnu, hospodarsku a izemnt sudrznost medzi nimi.
Mali by sa stanovit’ poziadavky na infrastruktiru transeurdpskej dopravnej siete s cielom

podporit’ rozvoj vysokokvalitnej siete v celej Unii.

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 z 11. decembra 2013
o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia
¢. 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1).
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1)

(22)

(23)

(24)

(25)

Transeurdpska dopravna siet’ by mala byt’ dostatocne vybavena infrastruktirou
pre alternativne paliva, aby sa zabezpecila u¢innd podpora prechodu na mobilitu s nulovymi
emisiami v sulade s lehotami stanovenymi v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)

[...] [0 zavadzani infrastruktary pre alternativne paliva]'’.

Okrem zakladnej siete by sa mala vymedzit’ aj rozsirena zakladna siet’ na zaklade

prioritnych usekov stihrnne;j siete, ktoré su sucast’ou eurdépskych dopravnych koridorov.

Zakladna siet’ sa urcila na zaklade objektivnej planovacej metodiky. Uvedenou metodikou sa
urcili najddlezitejSie mestské uzly, pristavy a letiska, ako aj hrani¢né priechody. Tieto uzly
sa podl'a moznosti prepoja zeleznicami a/alebo cestami s transeurdpskou dopravnou siet’ou,
pokial’ s ekonomicky Zivotaschopné a realizovatel'né. Uvedenou metodikou sa zabezpecilo

prepojenie vSetkych ¢lenskych Statov a integracia hlavnych ostrovov do zdkladnej siete.

Zakladna siet’ s terminom realizacie do roku 2030 a rozsirend zakladna siet’ s terminom
realizacie do roku 2040, ak sa v tomto nariadeni nestanovuje inak, by mali tvorit’ zaklad
udrzatel'nej multimodalnej dopravne;j siete a podl'a dopravnych potrieb predstavovat
strategicky najdolezitejSie uzly a prepojenia transeurdpskej dopravne;j siete. Mali by
stimulovat rozvoj celej sithrnnej siete a umoznit’, aby sa ¢innost’ Unie sustredila na tie
zlozky transeurdpskej dopravnej siete, ktoré maju najvyssiu eurdpsku pridanti hodnotu,
najméi na cezhrani¢né Useky, chybajuce prepojenia, multimodalne prepojenia a hlavné uzke

miesta.

Niektoré existujuce normy zékladnej siete by sa mali rozsirit’ na rozsirent zakladna
a sthrnnu siet’ s cielom vyuZit’ vSetky vyhody siete, zvysit interoperabilitu medzi
jednotlivymi typmi sieti a umoZnit’ vac¢siu aktivitu udrzatel'nejSich foriem dopravy,

a to aj prostrednictvom véacsej digitalizacie a inych technologickych rieseni.

10

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady z [...] o zavadzani infrastruktary pre alternativne
paliva a ktorym sa zrusuje smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU (U. v. EU

L[..]).
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(26)

(26a)

27

(28)

Vynimky z poziadaviek na infrastruktaru, ktoré sa vzt'ahuju na zékladnu, rozsirenu zékladna
a sthrnnu siet’, by mali byt mozné len v riadne odévodnenych pripadoch a za urcitych
podmienok. Malo by to zahfnat’ pripady, ked’ nie je mozné odovodnit’ investicie alebo ked’
existuju osobitné geografické alebo vyznamné fyzické obmedzenia, napriklad

v najvzdialenejSich regidnoch a ostatnych odl'ahlych, ostrovnych, okrajovych a horskych

regionoch, v riedko osidlenych tizemiach alebo v husto osidlenych uzemiach.

Izolovana siet’ by na ucely tohto nariadenia mala znamenat’ zelezni¢nu siet’ clenského Statu
alebo jej Cast’ s rozchodom kol’aje odlisSnym od europskeho Standardného menovitého
rozchodu kol'aje. Ulozenie urcitych noriem a poziadaviek tohto nariadenia na takéto siete
alebo ich casti by nebolo odovodnené z hl'adiska ekonomickych nakladov a prinosov

z dovodu osobitosti takychto sieti vyplyvajlcich z ich oddelenia od inych sieti s odlisSnym
rozchodom kol’aje. Na tieto siete by sa preto nemali vzt'ahovat’ urcité zeleznicné normy

a poziadavky.

Siet’ pevninskej infrastruktiury vytvorena prostrednictvom zakladnej siete, rozsirenej
zakladnej siete a suhrnnej siete by sa mala integrovat’ s nAmornym rozmerom transeuropskej
dopravnej siete. Na tento cel by sa mal vytvorit’ skuto¢ne udrzatelny, inteligentny, plynuly
a odolny eurdpsky ndmorny priestor, ktory by sa implementoval v uzkej spolupraci

s europskymi makroregiondlnymi stratégiami a stratégiami pre morské oblasti a do ktorého
by mali patrit’ aj byvalé ,,ndmorné dial'nice*. Mal by zahfnat’ vSetky zloZky namornej

infraStruktury transeurdpskej dopravne;j siete.

vypusta sa
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(29) Koridory Zelezni¢nej nakladnej dopravy zriadené na zaklade nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010"! a koridory zakladnej siete vymedzené v nariadeni
(EU) &. 1315/2013 st doplnkové politické néstroje, ktorymi sa sleduju Gizko savisiace ciele,
najma posilnenie udrzateI'nych, efektivnych a bezpe¢nych dopravnych sluzieb. Hoci
spolupraca bola v mnohych aspektoch plodna, v niektorych pripadoch sa zistilo prekryvanie
¢innosti a potreba lepSej vymeny informacii. Koridory Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
a koridory zakladnej siete navyse nie s uplne geograficky zosuladené, ¢o obmedzuje
moznost’ koordinacie, napriklad v otdzkach, ako je zavaddzanie poziadaviek na infrastruktaru
transeuropskej dopravnej siete alebo zlepSovanie kvality zelezni¢nych sluzieb. Existuje

preto vyznamny nevyuzity potencial na zefektivnenie, zvySenie u¢innosti a synergie.

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010 z 22. septembra 2010
o eurdpskej zeleznicnej sieti pre konkurencieschopnu nédkladnt dopravu (U. v. EU L 276,
20.10.2010, s. 22).
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(30)

(30a)

Ako sa uvadza v oznameni Komisie o stratégii pre udrzatel'nt a inteligentn mobilitu, je
potrebné integrovat’ koridory zékladnej siete a koridory Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
do ,,europskych dopravnych koridorov* s cielom zvysit’ synergie medzi planovanim
infrastruktiry a prevadzkou dopravy. V sulade s tymto ciel'om sa Komisia vyzyva,

aby v nélezitom pripade vcas prijala ndvrh na reviziu pravidiel pridel'ovania kapacity
zelezni¢nej nékladnej dopravy, ktoré su v sti€asnosti zakotvené v nariadeni ¢. 913/2010,
s cielom zabezpecit’ hladké fungovanie nakladnej dopravy v uvedenych koridoroch.
Eurdpske dopravné koridory by sa mali stat’ nastrojom rozvoja udrzate'nych

a multimodalnych tokov nakladnej a osobnej dopravy v Eurdpe a rozvoja interoperabilne;j
vysokokvalitnej infrastruktury a prevadzkovej vykonnosti. Ako také by mali byt aj
nastrojom na realizaciu vizie o vytvoreni vysoko konkurencieschopnej Zelezni¢nej siete

v celej Unii.

V zaujme zabezpecenia vysokej kvality sluzieb by sa na koridory zelezni¢nej nakladnej
dopravy mali uplatiiovat’ nové prevadzkové poziadavky. Clenské §taty by mali
predovsetkym vynalozit' maximalne Usilie na zabezpecenie toho, aby ¢as statia nakladnych
vlakov prekracujucich hranicu medzi dvoma ¢lenskymi $tdtmi neprekrocil v priemere

25 mintt a aby vécSina vlakov, ktoré prekracuju aspon jednu hranicu v rdmci koridoru
nakladnej dopravy, pri§la do svojho miesto uréenia alebo na vonkaj§iu hranicu Unie

v planovanom case alebo s meskanim menej ako 30 minut. Toto casové obmedzenie
zastavenia by sa nemalo uplatiiovat’ v pripade zmeny rozchodu kol'aje. Nemalo by sa
uplatiiovat’ ani na hraniciach medzi dvoma c¢lenskymi $tatmi, ak sa eSte nezrusili kontroly
podrl'a nariadenia (EU) 2016/399, ktorym sa uklada najmi vykonavanie kontrol cestujucich
vo vlaku a zelezni¢ného personalu osobnych a nakladnych vlakov prekracujicich vonkajsie
hranice, a ak kontroly vykonavané vo vlakoch podl’a uvedeného nariadenia neumoznuju
dodrZanie tohto ¢asového obmedzenia. Tieto zmeny rozchodu kol’aje a kontroly vlakov
moZzu viest’ k pretazeniu a dlh§iemu ¢akaniu na hraniciach. Nemali by sa zohl'adiiovat’ ani
meskania, ku ktorym doslo v tretich krajinach a ktorych pri¢inu moZno pripisat’ tretim

krajinam, cez ktoré nakladny vlaky prechadzaju.
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(30b) Podra nariadenia (EU) &. 913/2010 v jeho povodnom zneni ¢lenské $taty, ktoré maju

(30¢)

€2))

zelezni¢nu siet’ s inym rozchodom kol’aje, nez je rozchod kol'aje hlavnej zelezni¢nej siete

v Unii, neboli povinné zu¢astnit’ sa na zriad’ovani koridorov nakladnej dopravy ani

na predlZzovani existujucich koridorov podl'a uvedeného nariadenia. Tymto ¢lenskym Statom
by sa malo umoznit, aby na prechodné obdobie v trvani najviac 10 rokov rozhodli,

ze manaz¢€ri infraStruktary zodpovedni za Zelezni¢nu infraStruktiru na ich izemi sa nebudu

zucastilovat’ na ¢innosti spravnej rady koridorov ndkladnej dopravy na ich uzemi.

Nariadenie (EU) &. 913/2010 sa zameriava najmé na organizaciu a riadenie medzinarodnych
zelezni¢nych koridorov pre konkurencieschopnui Zelezniénl nakladna dopravu. Vzhl'adom
na svoj ostrovny charakter nie je irsko Zelezni¢ne prepojené s inymi ¢lenskymi tatmi.
Okrem toho, ¢lenské staty, ktoré maju zelezni¢nt siet’ s inym rozchodom kol’aje, nez je
rozchod kol'aje hlavnej Zzelezni¢nej siete v Unii, neboli podl'a uvedeného nariadenia v jeho
podvodnom zneni povinné zicastnit’ sa na zriad'ovani koridorov nakladnej dopravy ani

na predlzovani existujucich koridorov podl'a uvedeného nariadenia. frsko tiito moznost
vyuzilo. V dosledku toho nebol na uzemi irska zriadeny Ziadny koridor Zelezni¢nej
nakladnej dopravy podl'a nariadenia (EU) &. 913/2010 v jeho povodnom zneni. Za tychto
okolnosti a vzh'adom na skuto¢nost’, Ze ti€ast’ na vedeni koridorov nakladnej dopravy podla
nariadenia (EU) ¢. 913/2010 ma pre irske organy a manazérov infrastruktiry obmedzent
pridana hodnotu, by sa frsku malo umoznit’ rozhodnat, Ze zastupcovia jeho organov

a manaZzéri infraStruktiry zodpovedni za Zelezni¢nl infraStruktiru na jeho uzemi sa nebudu
zucastiiovat’ na ¢innosti vykonnej rady a/alebo spravnej rady koridorov nakladnej dopravy

na jeho uzemi.

Europske dopravné koridory by mali pokryvat’ najddlezitejSie dial’kové dopravné toky

a mali by pozostavat’ z kI'aCovych multimodalnych eurépskych dopravnych osi, ktoré st
zalozené na Castiach transeurdpskej dopravnej siete, mali by prekraovat’ hranice a mali by
byt multimodalne a otvorené pre vSetky druhy dopravy, na ktoré sa vzt'ahuje toto

nariadenie.
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(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

V zaujme toho, aby sa transeurdpska dopravna siet’ vytvorila koordinovane a vcas, ¢o by
umoznilo maximalizovat’ sietovy u¢inok, by dotknuté ¢lenské Staty mali zabezpecit, aby sa
prijali vhodné opatrenia na dokoncenie projektov spolocného zdujmu zakladnej siete,
rozSirenej zakladnej siete a sihrnnej siete do stanovenych terminov v rokoch 2030, 2040

a 2050, ak sa v tomto nariadeni nestanovuje inak. Na tento ucel by ¢lenské Staty mali
zabezpecit’ sulad vnutrostatnych dopravnych a investiénych planov s prioritami stanovenymi
v tomto nariadeni. Clenské $taty by mali okrem iného zohl'adnit’ priority stanovené

v pracovnych planoch eurdpskych koordindtorov. Rozsah, metodika alebo ¢asovy ramec

narodnych planov a programov vSak zostdva vylu¢ne v pradvomoci ¢lenskych Statov.

Je potrebné identifikovat’ projekty spolo¢ného zaujmu, ktoré prispeji k vytvoreniu
transeurdpskej dopravnej siete a k dosiahnutiu ciel'ov a ktoré zodpovedaju prioritam
stanovenym v tomto nariadeni. Ich realizacia by mala zavisiet’ od $tadia ich pripravenosti,
ich suladu s pravnymi postupmi Unie a vnutrostatnymi pravnymi postupmi a od dostupnosti
finan¢nych zdrojov, a to bez toho, aby bol ovplyvneny finan¢ny zavézok jednotlivych

&lenskych statov alebo Unie.

Projekty spolo¢ného zaujmu na rozvoj transeurdpskej dopravne;j siete v sulade

s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni maju eurdpsku pridant hodnotu, ked’ze
prispievaju k vysokokvalitnej, interoperabilnej a multimodalnej eurdpskej sieti, zvySuju
udrzatel'nost’, sidrznost’, efektivnost’ alebo prinosy pre pouzivatel'ov. Europska pridana
hodnota je vysSia, ak okrem potencidlnej hodnoty pre samotny prislusny ¢lensky Stat vedie
k vyznamnému zlepSeniu dopravnych spojeni alebo dopravnych tokov medzi ¢lenskymi
Statmi alebo medzi ¢lenskym Stdtom a tret'ou krajinou. Takéto cezhrani¢né projekty by mali

byt predmetom prioritného zasahu zo strany Unie, aby sa zabezpetilo, Ze sa vykonaju.

Clenské $taty a d’al3i realizatori projektov by mali zaistit’, aby sa postidenia projektov

spolo¢ného zaujmu vykonali efektivne a bez zbytocnych odkladov.
vypusta sa

vypusta sa
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(38)

(38a)

(38b)

Na zabezpelenie prepojenia a interoperability medzi sietami infrastruktiry Unie a tretich
krajin vratane susednych krajin je potrebna spolupraca s tymito krajinami. Unia by mala

v ndlezitych pripadoch podporovat’ projekty spolo¢ného zdujmu s tymito krajinami

a zabezpecCit’ dodrziavanie ciel'ov a poziadaviek na interoperabilitu transeurdpskej dopravne;j
siete. Takéto projekty by tiez mali byt’ v stilade s ciel'om dosiahnut’ klimatickt neutralitu

v EU do roku 2050 a zabezpe&it’ rovnaké podmienky v doprave, najmé predchadzanim

uniku uhlika.
Presunuté z odovodnenia 39a:

Odolnost’ eurdpskej dopravnej siete sa spochybnila a podrobila sktiske v dosledku ni¢ivého
vplyvu ito¢nej vojny Ruska proti Ukrajine. Tato agresia predefinovala geopolitické
prostredie a odhalila zranitePnost’ Unie vo¢i nepredvidanym rusivym udalostiam

za hranicami Unie. Jej hlavné vplyvy na svetové trhy, ako je napriklad globdlna potravinova
bezpe&nost’, zdoraznili skutoénost, ze vnutorny trh Unie a jej dopravnu siet’ nemozno
posudzovat’ izolovane, pokial’ ide o formovanie politiky Unie. Lepsie spojenia so susednymi

partnerskymi krajinami Unie s potrebné viac ako kedykol'vek predtym.
Presunuté z odovodnenia 39b:

Vzhl'adom na tento novy geopoliticky kontext sa v ozndmeni Komisie z 12. maja 2022

0 ,.koridoroch solidarity*!2

urcilo niekol'’ko hlavnych vyziev v oblasti dopravne;j
infrastruktary, ktoré EU a jej susedné krajiny musia vyriesit, aby podporili hospodarstvo

a obnovu Ukrajiny a umoznili polnohospodarskemu a inému tovaru dostat’ sa na trhy EU

a svetové trhy, a zabezpedit', aby sa vyrazne zlepsilo prepojenie s Uniou na uéely tak
vyvozu, ako aj dovozu. S cielom poskytnat’ lepsie prepojenie s Uniou sa v tomto ozndmeni
navrhlo posudit’ rozsirenie europskych dopravnych koridorov na Ukrajinu a do Moldavske;j

republiky.

12

COM(2022) 217 final.
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(38¢)

(38d)

Presunuté z odovodnenia 39c¢:

Vzhl'adom na uto¢nu vojnu Ruska proti Ukrajine a postavenie, ktoré Bielorusko zaujalo

v tomto konflikte, nie je spolupraca medzi Uniou a Ruskom a Bieloruskom v oblasti politiky
TEN-T ani vhodn4, ani nie je v zaujme Unie. Siet TEN-T by sa preto mala v tychto dvoch
tretich krajinach zrusit. V dosledku toho uz nema zlepsenie cezhrani¢nych spojeni

s Ruskom a Bieloruskom na uzemi ¢lenskych $tatov vysoku prioritu. Spojenia s uvedenymi
dvoma tretimi krajinami existuju v sucasnosti medzi Finskom, Estonskom, LotySskom,
Litvou a Pol'skom. Aby sa zohl'adnila menSia priorita pri budovani a modernizécii
uvedenych spojeni, posledné kilometre vSetkych cezhraniénych spojeni s Ruskom

a Bieloruskom, ktor¢ st v sucasnosti zaclenené do zakladnej siete, by sa mali na mapach
uvedenych v tomto nariadeni preradit’ do nizSej kategorie zo zékladnej siete na suhrnnu siet’,
pre ktorl je stanovena az neskorsia lehota realizécie do roku 2050. V pripade prechodu

k demokracii v Bielorusku by vSak bolo vysokou prioritou budovanie a modernizacia
cezhrani¢énych spojeni krajiny s EU v stilade s komplexnym hospodarskym planom

pre demokratické Bielorusko, a to aj prostrednictvom opédtovného zaclenenia krajiny

do nariadenia.
Presunuté z odovodnenia 39a:

Novy geopoliticky kontext, ktory vznikol v désledku tto¢nej vojny Ruska proti Ukrajine,
ukazuje, aké dolezité st plynulé dopravné spojenia na uzemi Unie a so susednymi tretimi
krajinami. Rozchod kol’aje, ktory je odliSny od eurdpskeho Standardného menovitého
rozchodu kol'aje 1 435 mm, vaZne narusa interoperabilitu Zelezniénych sieti v celej Unii

a dokonca ovplyviiuje konkurencieschopnost’ tychto izolovanych Zelezni¢nych sieti. Nové
zelezni¢né trate zakladnej alebo rozsirenej zakladnej siete by preto mali byt’ postavené

s eurdpskym Standardnym menovitym rozchodom kol’aje 1 435 mm. Okrem toho by ¢lenské
Staty s odliSnym rozchodom kol'aje mali posudit’ prechod existujucich trati eurdpskych
dopravnych koridorov. Téato povinnost’ by sa nemala vzt'ahovat’ na ostrovné

a najvzdialenejSie regiony, ked’Ze ich siet’ je vzhl'adom na ich geograficku polohu uplne

oddelend od vietkych pevninskych spojeni na tzemi Unie.
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(39)

(392)

(40)

Na transformaciu odvetvia dopravy na skuto¢ne multimodalny systém udrzatel'nych

a inteligentnych sluZzieb mobility by Unia mala vybudovat’ vysokokvalitna dopravni siet

s tratami konStruovanymi na rychlost’ najmenej 100 km/h. Konkurencieschopna osobna
zelezni¢na doprava ma vysoky potencial pre dekarbonizaciu dopravy. Je potrebné vytvorit’
ucelent a interoperabilna eurdpsku vysokorychlostnu Zeleznicnu siet’ spajajucu jej hlavné
a vel'ké mesta. Doplnenie existujucich vysokorychlostnych trati o trate konstruované

na rychlost’ najmenej 160 km/h by zasa malo viest’ k sietovym t¢inkom, ucelenejsej sieti
a zvyseniu poctu cestujucich zeleznicou. Tieto konstrukéné poziadavky tykajuce sa rychlosti
by sa vSak mali obmedzit’ na urcité percento dotknutych Zelezni¢nych usekov, aby sa
zohl'adnila potreba flexibility na zelezni¢nych usekoch s osobitnymi vlastnost’ami

v dosledku topografickych, reliéfnych alebo urbanistickych obmedzeni, ktorym sa musi
rychlost’ v kazdom pripade prisposobit’; medzi tieto Useky patria okrem in¢ho spojovacie
trate, trate cez stanice, €i pristupy k termindlom, servisnym zariadeniam alebo depam.
Komisia by mala na ziadost’ ¢lenského $tatu udelit’ vynimky s ciel'om umoznit’ d’alSiu
flexibilitu nad rdmec konkrétnych percentualnych hodndt stanovenych v tomto nariadeni,
ak je to potrebné a odovodnené. Clenské 3taty sa vyzyvaji, aby pri modernizacii
infrastruktury preskimali moZnosti projektovania pre vySsiu rychlost’ podla prilohy I

k smernici 2016/797.
Presunuté do odovodnenia 38d.

Mala by sa vytvorit’ udrzateI'nejSia, odolnejsia a spolahlivejSia siet’ Zelezni¢nej nakladne;j
dopravy v celej Eurdpe, ktora by prispela ku konkurencieschopnosti kombinovanej dopravy.
Infrastruktira kombinovanej Zelezni¢nej dopravy a terminalov by sa mala modernizovat,
aby sa zabezpecilo, Ze intermodélna doprava sa bude realizovat’ predovSetkym po Zeleznici,
vnutrozemskymi vodnymi cestami alebo pribreZnou namornou dopravou a ze vSetky

pociatocné a/alebo konecné seky realizované po ceste budi ¢o najkratsie.
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(40a) Intermodalna doprava predstavuje priblizne polovicu tonokilometrov zelezni¢nej nakladne;j
dopravy v Eurdpe, pricom jej podiel rastie. V zdujme dosiahnutia ciel'ov stanovenych
v oznameni Komisie o stratégii pre udrzatel'nu a inteligentnti mobilitu, ktorymi je
zdvojnasobit’ podiel nakladu prepravovaného po Zeleznici, by sa osobitna pozornost mala
venovat’ doprave, ktorda kombinuje zelezni¢nti dopravu na hlavnej Casti cesty a prepravu
nakladnymi vozidlami na prvom a poslednom useku. S cielom prispiet’ k zvySeniu
intermodalnej dopravy by infraStruktira mala umoziovat’ preméavku nakladnych vlakov
prepravujucich Standardné navesy vysoké az 4 metre na voznoch s vySkou najmene;j
27 centimetrov. Splnenie tejto poziadavky si vSak vyZzaduje pocetné a niekedy nakladné
upravy. Je preto dolezité najst’ vyvazeny pristup k vykonavaniu tejto poziadavky
a zabezpecit, aby sa jej vykondvanie uskuto¢iiovalo nakladovo efektivnym sposobom.
V tejto stvislosti by ¢lenské Staty mali zabezpecit, aby sa tato poziadavka vykonavala tak,
aby bola zabezpecend aspon jedna vnutroStatna priama trat, jedno priame spojenie
zelezni¢nej nakladnej dopravy so susednymi ¢lenskymi $tatmi a jedno spojenie s aspon
jednym terminalom kombinovanej zelezni¢nej a cestnej dopravy alebo multimodalnym
termindlom nakladnej dopravy nachddzajicim sa v ndmornom pristave, ktory je sticastou
europskeho dopravného koridoru na uzemi ¢lenského Statu, alebo v blizkosti tohto pristavu.
Okrem toho, ak sa jeden alebo viac koncovych bodov koridoru nachddza na uzemi
&lenského §tatu, tato poziadavku by mala spiiiat aspoti jedna priama trat’ k aspoti jednému
z tychto koncovych bodov. Pri vybere prislusnych trati by ¢lenské $taty mali zohl'adnit’
st¢asné a buduce toky zelezni¢nej ndkladnej dopravy. Komisia by pri posudzovani Ziadosti
o vynimky z poZziadavky tykajlcej sa prepravy navesov podl'a tohto nariadenia mala
zohl'adnit’ najma vysledok socidlno-ekonomickej analyzy nakladov a prinosov, ako aj mozné
narusenie sluzieb spdsobené pracou potrebnou na splnenie tejto normy. Okrem toho by
Komisia pri posudzovani Ziadosti o vynimky z poZiadaviek uplatnitelnych na Zelezni¢nu
infrastrukturu rozsirenej zékladnej siete mala osobitne zohl'adnit’ akékol'vek vyznamné
investicie uskuto¢nené dotknutym c¢lenskym Statom na paralelnej trati v tesnej blizkosti

novych trati, ktoré sa maju vybudovat’.

(41) vypustasa
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(42)

(43)

(44)

(45)

Clenské $taty by mali zabezpegit', aby sa Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy
(ERTMS) zaviedol v suhrnnej sieti do roku 2050, v rozsirenej zakladnej sieti do roku 2040

a v zakladnej sieti do roku 2030. Pri zavaddzani ERTMS v komplexne;j sieti by sa mali

z ¢asového hladiska uprednostnit’ trate, ktoré mozu prispiet’ k bezpecnej a efektivnej
cezhrani¢nej medzinarodnej zelezni¢nej doprave. Ked’ze zavedenie radiového ERTMS d’alej
prispieva k odstraneniu vnutrostatnych pravidiel ovplyviiujicich prevadzku, ¢lenské staty by
mali zabezpecit, aby sa od roku 2030 na novych tratiach zavadzali len rddiové ERTMS

a aby bola radiovym ERTMS do roku 2050 vybavena cela transeurdpska dopravna siet’.
Presunuté do odovodnenia 42 (posledna veta).

Vyradenie systémov triedy B z prevadzky prinasa manazérom infrastruktiury zna¢né uspory
na udrzbe vzhl'adom na néklady a zlozitost’ zavadzania ERTMS a udrziavanie dodatocnych
tratovych systémov pocas dlhsicho obdobia. Clenské §taty by sa v nalezitych pripadoch mali

usilovat’ o vyradenie trat'ovych systémov triedy B z prevadzky do roku 2050.

Vnutrozemské vodné cesty v Eurdpe sa vyznacuju heterogénnou hydromorfoldégiou, ktora
brani koherentnému vykonu na vSetkych usekoch vodnych ciest. Vnutrozemské vodné cesty,
najma vol'ne tecuce useky, mézu byt silne ovplyvnené klimatickymi a poveternostnymi
podmienkami. S cielom zabezpec€it’ spol'ahlivii medzindrodnt dopravu a zaroven
reSpektovat’ hydromorfologiu a platné pravne predpisy v oblasti zivotného prostredia by
poziadavky siete TEN-T mali zohl'adiiovat’ Specifickt hydromorfologiu kazdej vodnej cesty
(napriklad vol'ne tectice alebo regulované rieky), ako aj ciele politik v oblasti Zivotného
prostredia a biodiverzity. Na tento ucel by sa mali pre kazdy eur6psky dopravny koridor,
vodnu cestu alebo Usek vodnej cesty stanovit’ referencné hladiny vody. Komisia by pri
urcovani referencnych hladin vody mala tizko spolupracovat’ s dotknutymi ¢lenskymi §tatmi
a dotknutymi komisiami pre rieCnu plavbu zriadenymi medzinarodnymi dohodami s cielom
zabezpecit’ jednotny pristup, pokial ide o poziadavky na infrastruktiru vnutrozemskych

vodnych ciest, s cielom podporit’ tento druh dopravy.
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(46) Namorné pristavy, ktoré st vstupnymi a vystupnymi bodmi pozemnej infrastruktiry
transeuropskej dopravnej siete, zohravaji doélezita lohu ako cezhraniéné multimodalne
uzly, ktoré slizia nielen ako dopravné uzly, ale m6zu byt’ aj branami pre obchod,
priemyselné klastre a energetické uzly. Ako sa zdoéraznuje v plane RePowerEU prijatom
Komisiou, je potrebna diverzifikacia dodavok energie a urychlené zavadzanie energie
z obnovitel'nych zdrojov. Namorné pristavy mozu k tomuto ciel'u prispiet’ zavadzanim
veternych zariadeni na mori, vyrobou ¢istého vodika a prepravou a skladovanim
skvapalnené¢ho zemného plynu. S cielom posilnit’ synergie medzi odvetvim dopravy
a energetiky v Gsili o dekarbonizaciu hospodarstva Unie by nAmorné pristavy mohli

zohravat lohu aj pri preprave oxidu uhli¢itého potrubim alebo inymi druhmi dopravy.

(47) Pribrezna namorna doprava méze vyznamne prispiet’ k dekarbonizacii dopravy prepravou
vicsieho objemu nékladu a cestujucich po mori, okrem iného s cielom znizit’ pretaZzenie
ciest na uzemi Unie a zlepsit pristup k okrajovym a ostrovnym regiénom a statom. Je viak
potrebné lepsie integrovat’ linky pribreznej ndmornej dopravy, ktoré predstavuju ndmorny
rozmer transeuropskej dopravnej siete, s pevninskou siet'ou a klast’ vac¢si doraz na cely
dopravny a logisticky ret'azec na mori aj vo vnitrozemi. Novovytvorena zastreSujica
koncepcia eurdpskeho namorného priestoru by sa mala podporovat’ vytvaranim alebo
modernizéciou pribreZznych ndmornych tras a rozvojom namornych pristavov a ich spojeni
s vnutrozemim, aby sa zabezpecila u€inné a udrzatel'na integracia s inymi druhmi dopravy.
Okrem toho by tato nova koncepcia mala podporovat’ udrzatel'né spojenia pribreZne;j
namornej dopravy s cielom sustredit’ toky ndkladnej dopravy na namorné logistické trasy
tak, aby sa zlepsili existujlice nAmorné spojenia alebo vytvorili nové zivotaschopné,

pravidelné a Casté ndmorné spojenia.

(48)  Cestna doprava v Unii predstavuje tri §tvrtiny celkovej vnatrozemskej ndkladnej dopravy
(na zaklade uskutocnenych tonokilometrov) a priblizne 90 % celkovej vnutrozemske;j
osobnej dopravy (na zéklade celkového poctu osobokilometrov). Vzhl'adom na vyznam
cestnej dopravy a zadvizok zlepsit’ bezpecnost’ cestnej premavky v sulade s mil'nikom
uvedenym v oznameni Komisie o stratégii pre udrZatel'na a inteligentnit mobilitu je potrebné

zlepsit’ cestnu infraStruktiru z hl'adiska bezpecnosti.
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(48a)

(48b)

(49)

(49a)

Clenské $taty by mali zabezpegit’ spojenie letisk zékladnej siete s uréitym objemom dopravy
s mestskymi uzlami, a to Zeleznicou, metrom, 'ahkym zeleznicnym systémom alebo
elektrickami, s cielom zlepsit’ prepojenost’ a zabezpecit’ primeranti kapacitu a jednoduchost’
pouzivania s vynimkou pripadov, ked’ takymto spojeniam brania osobitné geografické alebo
vyznamné fyzické obmedzenia. Pokial’ ide o letiskd, ktoré su globalnymi uzlami, ¢lenské
Staty sa vyzyvaju, aby rozvijali alebo zlepSovali spojenia s dialkovymi zeleznicami alebo
vysokorychlostnymi Zeleznicami s cielom poskytnut’ alternativy k letom na kratke

vzdialenosti.

S cielom podporit’ inovacie v oblasti leteckej dopravy by sa do zoznamu zloZiek
infrastruktury leteckej dopravy mali zahrnit' kozmodrémy. Nemala by tym vSak byt’
dotknuta pravomoc Unie v oblasti kozmického priestoru podl'a &lanku 4 ods. 3 ZFEU

a ¢lanku 189 ZFEU, ktora vyluéuje aktikol'vek harmonizaciu zakonov a inych pravnych
predpisov Clenskych Statov. Zahrnutie kozmodrémov do zoznamu zloziek infrastruktary
leteckej dopravy podl'a tohto nariadenia by taktiez nemalo viest’ k uplatiovaniu existujucich
alebo budtcich pravnych predpisov EU tykajucich sa infrastruktary leteckej dopravy

na kozmodromy, pokial’ sa to v takychto pravnych predpisoch vyslovne nestanovuje.

Transeurdpska dopravnad siet’ by mala zabezpe€ovat’ efektivnu multimodalitu, aby sa
umoznil lep$i a udrzatel'nejsi vyber prisluSného sposobu osobnej a nakladnej dopravy
a s cielom umoznit’ konsolidaciu velkych objemov pri dial’kovej doprave. Pri plneni tohto

ciel’a by mali zohravat’ kI'aicovu tlohu multimodalne terminaly.

Clenské $taty by mali vykonat analyzu trhu a vyhl'adova analyzu, pokial’ ide

o multimodalne terminaly ndkladnej dopravy na ich uzemi, a vypracovat’ akény plan rozvoja
siete multimodalnych terminalov nakladnej dopravy. Na tento ucel mézu vychadzat’

z existujucich §tudii a planov. Ak¢ny plan vypracovany ¢lenskymi Statmi by mal
podporovat’ rozvoj multimodalnych terminalov nakladnej dopravy. Clenské 3taty by viak
nemali byt povinné akény plan vykonavat. Akény plan by navysSe nemal viest’ k uloZeniu
povinnosti sukromnému sektoru investovat’ do termindlov. Tento plan by nemal byt

predmetom strategického environmentalneho hodnotenia.
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(50)

(D

(52)

(52a)

(33)

Mestské uzly zohravaju dolezitu tlohu v transeurdpskej dopravne;j sieti ako vychodiskovy
bod alebo kone¢ny ciel’ (,,posledny tsek*) pre cestujucich a naklad pohybujtcich sa

v transeuropskej dopravnej sieti a st miestami prestupu v ramci r6znych druhov dopravy
alebo medzi nimi. Malo by sa zabezpecit’, aby uzke miesta na trovni kapacity

a nedostatoCna prepojenost’ siete v ramci mestskych uzlov prestali branit’ multimodalite

v transeuropskej dopravnej sieti. Politika transeurdpskej dopravne;j siete by sa mala zamerat’
na podporu plynulych dopravnych tokov z mestskych uzlov siete, do nich a v nich. Miestnu
prepojenost’ v mestskych uzloch by mali riesit’ prisluSné miestne, regiondlne alebo
celostatne organy, najmi prostrednictvom prislusnych opatreni planov udrzatel'nej mestske;j

mobility.

Ako ucinny jednotny ramec rieSenia vyziev v oblasti mestskej mobility by sa mal pre kazdy
mestsky uzol prijat’ plan udrzatel'nej mestskej mobility, ktory je dlhodobym a komplexnym
planom integrovanej mobility nakladnej a osobnej dopravy pre celt funkéni mestska oblast’.
Tento plan by mohol obsahovat ciele, cielové hodnoty a ukazovatele, ktoré su zékladom

sucasnej a buducej vykonnosti systému mestskej dopravy.

Clenské 3taty by mali podporovat’ zavadzanie planov udrzatelnej mestskej mobility s cielom
zlepsit’ koordinaciu medzi regionmi, velkomestami a mestami. Na tento ucel moézu €lenské
Staty podporovat’ miestne organy pri vypracuvani vysokokvalitnych planov udrzatel’nej
mestskej mobility a posilnit’ monitorovanie a hodnotenie vykonavania planov udrZatel'ne;j
mestskej mobility prostrednictvom akychkol'vek vhodnych opatreni, usmerneni, budovania

kapacit, pomoci a pripadne finan¢nej podpory.

Plany udrzatel'nej mestskej mobility mézu byt’ zahrnuté do existujtcich planov, ktoré sa
mozu d’alej rozvijat’ tak, aby spiitali usmernenia planov udrzatelnej mestskej mobility,
a/alebo do SirSich planov, ktoré zahfnaju aj plany vyuZivania pody, napriklad vzhl'adom
na prepojenia medzi vyuZzivanim pody a mobilitou. V pripade husto osidlenych mestskych

uzlov by sa malo povolit’ viacero planov udrzatel'nej mestskej mobility.

Ciel'om misie zameranej na klimaticky neutralne a inteligentné mesta, ktora vznikla v rdmci
ramcového programu Horizont Eurdpa, je vytvorit' v Unii do roku 2030 100 klimaticky
neutradlnych miest. Mestd zapojené do misie budu pdsobit’ ako experimentalne a inovacné

centra, ktoré budu do roku 2050 nasledovat’ ostatné.
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(54)

(55)

(56)

Digitalne sluzby multimodalnej mobility pomahaju zlepsit’ integraciu réznych druhov
dopravy tym, Ze spajaju niekol'’ko dopravnych pontk do jednej. Ich d’alsi rozvoj by mal
prispiet’ k tomu, aby sa spravanie presunulo k najudrzatelnej$im druhom dopravy, verejnej

doprave a aktivnym druhom dopravy, ako je chodza a bicyklovanie.

Systémy informacnych a komunikacnych technologii (IKT) pre dopravu su potrebné ako
zaklad pre optimalizaciu dopravnych a prepravnych ¢innosti, bezpecnost’ dopravy a pre
zlepSenie suvisiacich sluzieb. Mali by sa ul’'ah¢it’ informacéné toky v sieti dopravy a mobility,
a to aj prostrednictvom zavedenia datového priestoru Unie pre mobilitu. Mali by byt

k dispozicii informacie pre cestujucich vratane informacii o systémoch predaja cestovnych

listkov a rezervacii.

Inteligentné dopravné systémy a sluzby, ako aj nové vznikajuce technologie by mali slazit
ako katalyzator zavadzania inteligentnych dopravnych systémov a sluzieb na vsetkych

cestach transeuropskej dopravnej siete.
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(57) Vyzaduje sa adekvatne planovanie transeurdpskej dopravnej siete. To zahfiia aj vykonévanie
osobitnych poziadaviek v celej sieti, pokial’ ide o infrastruktiru, systémy, zariadenia
a sluzby IKT, vratane poziadaviek na zavedenie infrastruktiry pre alternativne paliva, ako sa
vymedzuje v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktary
pre alternativne paliva]'3. Je preto potrebné, aby sa pre vietky druhy dopravy a ich
prepojenie v transeurodpskej dopravnej sieti a mimo nej zabezpecilo primerané
a harmonizované zavadzanie takychto poziadaviek v celej Europe, aby sa dosiahli vyhody
sietového ucinku a aby sa umoznila efektivna transeuropska dial’kova doprava. S cielom
zabezpecCit’ zavedenie alternativnych paliv v celej cestnej sieti transeurdpskej dopravne;j siete
v stlade s cielmi stanovenymi v nariadeni (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktiry

¢

pre alternativne paliva] by sa odkazy na ,,zékladni siet* v nariadeni (EU) [...] [0 zavadzani
infraStruktury pre alternativne paliva] mali chapat’ ako odkazy na ,,zakladnu siet™, ako je
vymedzena v tomto nariadeni. Odkazy na ,,sthrnnd siet** v nariadeni (EU) [...] [0 zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva] by sa mali chépat’ ako odkazy na ,,rozsirent zakladnt

siet* a ,,sthrnnu siet™, ako si vymedzené v tomto nariadeni.

(58) Transeuropska dopravna siet’ by mala byt zakladom pre rozsiahle zavaddzanie novych
technolégii a inovacii, ktoré mézu pomoct’ zvysit’ celkovu efektivnost’ eurdpskeho
dopravného sektora a kapacitu, aby sa umoznil bezpecny tok cestujucich efektivnymi
prostriedkami, aby sa verejné alebo ekologickejSie dopravné prostriedky stali pre cestujicich
atraktivnejSimi a aby sa zniZila ich uhlikova stopa. Tym sa prispeje k dosiahnutiu cielov
Eurdpskej zelenej dohody a zaroved k ciel'u zvysit' energetickt bezpecnost’ Unie. V zaujme
dosiahnutia uvedenych cielov by sa v celej transeurdpskej dopravnej sieti mala zlepSit’

dostupnost’ alternativnych paliv a stivisiacej infrastruktiry.

13 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady z [...] o zavadzani infrastruktury pre alternativne

palivé a ktorym sa zrusuje smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU (U. v. EU
L[...]D.
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(39)

(60)

(61)

V celej transeurdpskej dopravnej sieti by sa mal rozmiestnit’ a verejnosti spristupnit’
dostato¢ny pocet stanic s moznostou rychleho nabijania pre 'ahké a t'azké Gzitkové vozidla.
Tymto cielom by sa mala zabezpecit’ Gplna cezhranic¢na prepojenost’ a umoznit’ pohyb
elektrickych vozidiel po celej Unii. Ciele transeurdpskej dopravnej siete zalozené

na vzdialenosti, ako st vymedzené v nariadeni (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktary

pre alternativne paliva], maju zabezpecit' minimalne dostato¢né pokrytie elektrickymi

nabijacimi stanicami pozdiz hlavnych cestnych sieti Unie.

Verejne pristupna nabijacia infrastruktira pozdiZ transeurdpskej dopravne;j siete, ako je
vymedzena v nariadeni (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktary pre alternativne paliva], by sa
mala doplnit’ o poziadavky na zavadzanie nabijacej infrastruktury v multimodalnych
termindloch a pre multimodalne uzly osobnej dopravy, aby sa zabezpecili moznosti
nabijania pre dial’kové nakladné vozidla pocas ich nakladania alebo vykladania, alebo pocas
odpocinku vodica, alebo pre autobusy v multimodalnych uzloch osobnej dopravy. S cielom
zabezpecit’ voI'ny pohyb v pripade, Ze terminaly alebo uzly osobnej dopravy dostavaju
podporu z verejnych alebo uniovych zdrojov, pristup na Gcely nabijania by sa mal
poskytovat’ na spravodlivom, transparentnom a nediskriminacnom zéklade, aby sa zabranilo

zablokovaniu trhu pre urcité podniky alebo moznému naruSeniu hospodarskej sut'aze.

Hlavnym problémom pre efektivnost’ a fungovanie transeurdpskej dopravnej siete je
nedostatocna bezpecnost, ochrana a spol'ahlivost’ infraStruktiry spdsobena prirodnymi
nebezpecenstvami vratane udalosti stivisiacich s klimou a inych vynimoc¢nych udalosti, ako
su pandémie, katastrofami spdsobenymi 'udskou ¢innost'ou, ako st nehody, alebo
naruSeniami sposobenymi imyselnymi ¢inmi, ako su terorizmus a kybernetické utoky.
Napriklad nehody spdsobené viacerymi prirodnymi katastrofami v dosledku extrémnych
poveternostnych udalosti vyrazne prerusili dopravné toky v poslednych rokoch. Odolnost’
dopravnej siete voci zmene klimy, prirodnym nebezpecenstvam, katastrofam spdsobenym
I'udskou ¢innost'ou a inym naruSeniam by sa preto mala zlepSit, pricom by sa malo
vychadzat’ z postidenia rizik a opatreni na zvySenie odolnosti prijatych pre odvetvie dopravy

kritickymi subjektmi podl'a smernice [...] o odolnosti kritickych subjektov!4.

14

Této smernica odkazuje na nadvrh smernice Eur6pskeho parlamentu a Rady o odolnosti

kritickych subjektov (COM(2020) 829 final), ktory predlozila Komisia.
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(62)

(63)

Vzhladom na skusenosti s krizovym riadenim pocas pandémie Covid-19'5 a s ciel'om
predchédzat’ naruseniam dopravy a nepredvidanym udalostiam v budtcnosti by ¢lenské staty
mali pri planovani infrastruktiury zohl'adnit’ bezpecnost’ a odolnost” dopravnej infrastruktary
voc¢i zmene klimy, prirodnym rizikdm, katastrofam sposobenym l'udskou ¢innostou a inym
naru$eniam fungovania dopravného systému Unie. Na tento uéel by eurépske dopravné
koridory mali zahfnat aj dolezité obchadzkové trasy, ktoré mozno vyuzit’ v pripade
pretazenia alebo inych problémov na hlavnych trasach. Okrem toho, vzh'adom na ich
multimodalny charakter moze jeden druh dopravy v pripade mimoriadnych udalosti nahradit’

druhy.

Realizaciu transeurdpskej dopravnej siete moze urychlit’ zapojenie podnikov vratane tych,
ktoré vlastni alebo kontroluje fyzickd osoba z tretej krajiny alebo podnik z tretej krajiny,
vratane podnikov, ktoré maju sidlo v tretej krajine. Za urcitych okolnosti by vSak zapojenie
podnikov, ktor¢ vlastni alebo kontroluje fyzicka osoba z tretej krajiny alebo podnik z tretej
krajiny, do projektov spolo¢ného zaujmu alebo prispevok tychto podnikov k projektom
spoloéného zaujmu mohli ohrozit’ bezpenost’ a verejny poriadok v EU. Bez toho, aby bol
dotknuty mechanizmus spoluprace podl'a nariadenia (EU) 2019/45216, a okrem tohto
mechanizmu spolupréce je potrebnd vécsia informovanost’ o takomto zapojeni alebo
prispevku, aby organy verejnej moci mohli zasiahnut’, ak sa zd4, Ze by uvedené zapojenie
alebo prispevok mohli ovplyvnit’ bezpe¢nost’ alebo verejny poriadok v Unii a zapojenie

alebo prispevok nespadaju do rozsahu pdsobnosti nariadenia (EU) 2019/45217.

15

16

17

Oznamenie o uplatiiovani ,,zelenych jazdnych pruhov* v rdmci usmerneni pre opatrenia

v oblasti riadenia hranic na ochranu zdravia a zabezpecenie dostupnosti tovaru a zakladnych
sluzieb (C(2020) 1897 final (U. v. EU C 96 1, 24.3.2020, s. 1)) a ozndmenie Komisie
Eurdpskemu parlamentu, Europskej rade a Rade z 28. oktobra 2020 o ,,posilneni zelenych
jazdnych pruhov s cielom udrzat’ chod ekonomiky pocas druhej viny pandémie COVID-
19%, COM(2020) 685 final.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/452 z 19. marca 2019, ktorym sa
ustanovuje rimec na preverovanie priamych zahraniénych investicii do Unie

(U.v.EUL 791 21.3.2019, s. 1).

Toto odévodnenie by sa mohlo d’alej upravit’ tak, aby odrazalo zmeny v ¢lanku 47.
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(64)  Hoci hlavn zodpovednost’ za drzbu maju a nad’alej budi mat’ ¢lenské §taty, je bez toho,
aby boli dotknuté pravomoci clenskych $tatov, najmé pokial’ ide o financovanie a riadenie
udrzby, dolezité, aby sa transeurdpska dopravna siet’ po jej vybudovani riadne udrziavala
s cielom zabezpecit’ vysoku kvalitu sluzieb, pricom by sa pri planovani a obstaravani
projektov infrastruktiry uplatiioval pristup zaloZeny na Zivotnom cykle. Clenské $taty by
mali predovsetkym vynalozit' maximalne usilie na zabezpecenie toho, aby sa zaviedlo

dlhodobé planovanie udrzby ciest a pripadne infrastruktiry vnutrozemskych vodnych ciest.

(65) Aby sa casti transeuropskej dopravnej siete najvyssieho strategického vyznamu realizovali
v ramci daného ¢asového ramca, mal by sa ako nastroj na koordinéciu roznych projektov
na nadnarodnej Urovni a synchronizaciu rozvoja koridoru pouzit’ koridorovy pristup, ¢im by

sa maximalizoval prinos siete.

(66) Eurdpske dopravné koridory by mali pomdct’ vybudovat’ infraStruktiru transeurdpske;j
dopravnej siete takym spdsobom, aby sa odstranili izke miesta, zvysili cezhrani¢né
prepojenia a zlepsila efektivnost’ a udrzatel'nost’. Mali by prispiet’ k sudrznosti
prostrednictvom zlepSenej izemnej spoluprace. Koridory by mali sledovat’ aj SirSie ciele
dopravnej politiky a mali by ul'ah¢ovat’ interoperabilitu, modalnu integraciu a multimodalnu
dopravu. Pristup spocivajuci v budovani koridorov by mal byt transparentny a jednoznaény
a riadenie takychto koridorov by nemalo vytvarat’ d’alSie administrativne zat'aZenie alebo

d’alSie administrativne naklady.

(67) Komisia by s ciel'om ul'ah¢it’ koordinované vykonavanie eurdpskych dopravnych koridorov
a dvoch horizontalnych priorit, ERTMS a eurdpskeho namorného priestoru, mala po dohode
s dotknutymi ¢lenskymi Statmi urcit’ eurdpskych koordinatorov. Eurdpski koordinatori by
ul’ah¢it’ opatrenia na navrhnutie spravnej Struktary vedenia a zabezpecit’ ucelené
stanovovanie priorit infrastruktiry a planovania investicii pozdiz eurépskych dopravnych

koridorov a stanovenie dvoch horizontalnych priorit.
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(68)

(69)

(70)

(71)

Eurdpske a vnutroStatne ramce pre planovanie a realizaciu dopravnej infrastruktury, ako aj
pracovné plany vypracované eurépskymi koordinatormi by mali prispiet’ k véasnému

harmonogramu a planovaniu investicii potrebnych na dosiahnutie ciel'ov tohto nariadenia.

Pracovné plany eurdpskych koordindtorov by sa mali vyuzivat na podporu spoluprace
medzi vSetkymi prislu$nymi zainteresovanymi stranami, na posilnenie komplementarity
s opatreniami ¢lenskych Statov a manazérov infrastruktury, a najmé na stanovenie
orienta¢nych milnikov pre realizaciu hlavnych chybajicich prepojeni a cezhrani¢nych

usekov a odstranenie tizkych miest.

Technicky zaklad map Specifikujicich transeurdpsku dopravnu siet’ poskytuje interaktivny

geograficky a technicky informa¢ny systém pre transeurépsku dopravnu siet’ (TENtec).

S prihliadnutim na ozniamenie Komisie o akénom pléane Unie v oblasti vojenskej mobility

z marca 20188 Komisia posudila potrebu prisposobit’ transeurdpsku dopravnu siet’ tak, aby
zohl'adiiovala vojenské vyuzitie infrastruktiry. Na zéklade diferen¢nej analyzy medzi
transeurépskou dopravnou sietou a vojenskymi poziadavkami'® sa do transeurdpske;j siete
zahrnuli d’alSie cesty a Zeleznice s ciel'om posilnit’ synergie medzi civilnymi a vojenskymi

dopravnymi siet’ami.

18

19

Spolo¢né oznamenie Eurdpskemu parlamentu a Rade o akénom plane vojenskej mobility
(JOIN(2018) 5 final).

Joint Staff Working Document on the updated Gap Analysis between the military
requirements and the trans-European transport network requirements (Spolocny pracovny
dokument utvarov o aktualizovanej diferenc¢nej analyze medzi vojenskymi poziadavkami

a poziadavkami transeurdpskej dopravnej siete), 17. jul 2020 (SWD(2020) 144 final).
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(72)

(73)

Poskytovanie finan¢nych prostriedkov pre transeurdépsku dopravnu siet’ by v zdujme
dosiahnutia ¢o najvicsieho suladu medzi usmerneniami a planovanim v rameci prisluSnych
finanénych nastrojov dostupnych na trovni Unie malo byt’ v stilade s tymto nariadenim

a vychadzat’ z nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/11532°. Okrem toho by
na financovanie siete mali pouzit’ aj financné prostriedky a néstroje poskytované na zaklade
inych pravnych predpisov Unie vratane Programu InvestEU, Mechanizmu na podporu
obnovy a odolnosti, politiky sidrznosti, programu Horizont Eurdpa a inych finanénych
nastrojov zriadenych Europskou investicnou bankou. S cielom umoznit’ financovanie
projektov spolo¢ného zaujmu by sa odkazy na ,,multimodalne logistické platformy*,
,namorné dialnice* a , telematické aplikacie* v nariadeni (EU) 2021/1153 mali v uvedenom
poradi chépat’ ako odkazy na ,,multimodalne terminaly nakladnej dopravy®, ,,eurdpsky
namorny priestor* a ,,systémy IKT pre dopravu®, ako sit vymedzené v tomto nariadeni.

Na ten isty G¢el by sa odkazy na ,,zdkladnu siet* v nariadeni (EU) 2021/1153 mali vykladat

ako odkazy na ,,rozsirent zakladnu siet™, ako je vymedzena v tomto nariadeni.

Dosiahnutie ciel'ov transeurdpskej dopravnej siete, najma pokial’ ide o dekarbonizaciu

a digitalizaciu dopravného systému v Unii, si vyZzaduje pevny regula¢ny ramec. Clenské
Staty by mali zrealizovat’ ambicidzne reformy s cielom rieSit’ vyzvy v oblasti udrZzatel'nej
dopravy, ako sa uvadza v europskom semestri. Mechanizmus na podporu obnovy

a odolnosti podporuje reformy aj investicie s cielom zvysit udrzatel'nost’ dopravy, znizit’
emisie, zlepSit’ bezpecnost a efektivnost’. Prislu$né opatrenia na dany ucel st zahrnuté

v schvalenych planoch obnovy a odolnosti.

20

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 zo 7. jila 2021, ktorym sa
zriad'uje Nastroj na prepajanie Europy a zrusuji nariadenia (EU) €. 1316/2013 a (EU)
¢.283/2014 (U. v. EU L 249, 14.7.2021, s. 38).
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(74)

(75)

(76)

S ciel'om aktualizovat’ mapy a zoznam pristavov, letisk, termindlov a mestskych uzlov
uvedenych v prilohach I a I, aby sa zohl'adnili mozné zmeny vyplyvajice predovSetkym
zo skuto¢ného vyuzivania urcitych prvkov dopravnej infraStruktiry analyzovanych

na zaklade vopred stanovenych kvantitativnych prahov, a zmenit’ usporiadanie eurépskych
dopravnych koridorov v prilohe III by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’
delegované akty v stilade s clankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, pokial ide

o zmeny priloh I a II. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila
prislusné konzultacie, a to aj na Grovni expertov, a aby tieto konzultacie vykonavala v sulade
so zasadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe
prava®!. Predovsetkym, v zaujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov,
sa v§etky dokumenty dorucuju Eurdépskemu parlamentu a Rade v rovnakom ¢ase ako
expertom z ¢lenskych Statov, a experti Europskeho parlamentu a Rady maju systematicky
pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych

aktov.

Niektoré &asti siete spravuju ini aktéri nez lenské §taty. Clenské $taty su viak zodpovedné

za zabezpecenie spravneho uplatiovania pravidiel riadenia siete na svojom tzemi.

S cielom zabezpecit’ hladké a G€inné vykonavanie povinnosti stanovenych v tomto nariadeni
Komisia podporuje ¢lenské Staty prostrednictvom Nastroja technickej podpory??, ktory
poskytuje na mieru $ité€ technické odborné znalosti na navrhovanie a vykonéavanie reforiem

vratane tych, ktoré podporuji rozvoj transeurdpskej dopravnej siete.

21

22

Medziinstitucionalna dohoda medzi Europskym parlamentom, Radou Europskej tnie

a Europskou komisiou o lepSej tvorbe prava z 13. aprila 2016 (U. v. EU L 123, 12.5.2016,
s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/240 z 10. februara 2021, ktorym sa
zriad’'uje Nastroj technickej podpory.
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(77)

(77a)

(78)

S ciel'om zabezpecit’ jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali

na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci, pokial’ ide o udel'ovanie vynimiek z uréitych
poziadaviek tohto nariadenia, ako aj pokial’ ide o prijimanie vykonavacich aktov, v ktorych
sa urcia referencné hladiny vody a ktorymi sa stanovi metodika zberu idajov o mestske;j
mobilite lenskymi S$tatmi, a prijimanie vykonavacich aktov pre realizaciu cezhrani¢nych
usekov eurdpskych dopravnych koridorov a pre dve horizontalne priority. Vykondvacie akty
mozno prijimat’, aj pokial’ ide o konkrétne useky eurdpskych dopravnych koridorov,

a to na ziadost’ dotknutych ¢lenskych statov. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat

v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/201123,

Ustanovenia tykajuce sa Zeleznic, a najma akakol'vek poziadavka prepojit’ letiska a pristavy
so zeleznicami, ako aj ustanovenia tykajice sa multimodalnych terminalov nakladnej
dopravy by sa nemali vzt'ahovat’ na Cyprus, Maltu a najvzdialenejsie regiony, kym na ich
uzemi nie je zriadeny ziadny Zelezni¢ny systém. Na tieto ¢lenské Staty a regiony by sa
nemali vzt'ahovat’ ani ustanovenia tykajice sa bezpecného a chraneného parkovania,
pretoze takéto parkovacie miesta nie si nevyhnutné v pripade neexistencie tranzitnej cestnej

nakladnej dopravy na ich Gzemi.

KedZe ciele tohto nariadenia, najmé koordinované zavedenie a rozvoj transeurdpske;j
dopravnej siete, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na urovni samotnych ¢lenskych Statov,
ale z dovodu nutnosti koordinovat’ uvedené ciele ich moZno lepSie dosiahnut’ na tirovni
Unie, méze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy
o Eurdpskej tnii. V sulade so zadsadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto

nariadenie neprekracuje rdamec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

23

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého Clenské Staty

kontroluju vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 13).

15664/22 ar/MPO/if 31
PRILOHA TREE.2.A SK



(79)  Je potrebné zmenit’ nariadenie (EU) 2021/1153 s cielom prispdsobit’ jeho ustanovenia
integracii koridorov zakladnej siete do eurdépskych dopravnych koridorov. Vymedzenie
a usporiadanie eurdpskych dopravnych koridorov sa vymedzi v tomto nariadeni a nahradi

koridory zakladnej siete vymedzené v uvedenom nariadeni.

(80) Je potrebné zmenit’ nariadenie (EU) &. 913/2010 s ciel'om prispdsobit’ jeho ustanovenia

integracii koridorov Zelezni¢nej nakladnej dopravy do eurdpskych dopravnych koridorov.

(81) Nariadenie (EU) ¢&. 1315/2013 by sa malo zrusit’.
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KAPITOLA I

VSEOBECNE ZASADY

Clanok 1

Predmet Gpravy

V tomto nariadeni sa stanovuju usmernenia pre rozvoj transeuropskej dopravne;j siete,
ktora pozostava zo sthrnnej siete a zdkladnej a rozsirenej zakladnej siete, priCom zékladna

siet’ a rozsirend zakladna siet’ su vytvorené na zaklade suhrnnej siete.
V tomto nariadeni sa urcuju:

a)  europske dopravné koridory najvyssieho strategického vyznamu na zaklade

prioritnych usekov transeurdpskej dopravne;j siete;

b)  projekty spolo¢ného zaujmu a Specifikuju poziadavky, ktoré sa maju dodrziavat’

v ramci rozvoja a realizacie infrastruktiry transeurdpskej dopravnej siete dodrziavat.

V tomto nariadeni sa stanovujl priority rozvoja transeurdpskej dopravnej siete a opatrenia

na realizaciu transeuropskej dopravnej siete.

15664/22 ar/MPO/if 33
PRILOHA TREE.2.A SK



Clanok 2

Rozsah p6ésobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na transeurépsku dopravnu siet, ako sa uvadza v mapach
v prilohe I a na zoznamoch v prilohe II. Transeur6épska dopravna siet’ zahfiia dopravnu
infrastruktiru vratane infrastruktiry na zavadzanie alternativnych paliv, systémov IKT
pre dopravu, ako aj opatreni na podporu efektivnej spravy a pouzivania takejto
infraStruktury a na umoznenie zriadenia a prevadzky udrzatelnych a efektivnych

dopravnych sluzieb.

Infrastruktira transeurdpskej dopravnej siete pozostava z infraStruktury pre Zelezni¢na
dopravu, vnutrozemsku vodnu dopravu, ndmornt dopravu, cestni dopravu, leteckt
dopravu a multimodélnu, a to aj v mestskych uzloch, ako sa stanovuje v prislusnych

oddieloch kapitol II, IIT a IV.

Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na tucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

a) ,projekt spolo¢ného zaujmu* je akykol'vek projekt realizovany podl'a tohto nariadenia;

b) »susedna krajina® je tretia krajina, ktord patri do rozsahu pdsobnosti europskej susedske;j
politiky, politiky rozsirovania a Eurdpskeho hospodarskeho priestoru, Eurdpskeho
zdruzenia volného obchodu alebo Dohody o obchode a spolupraci medzi EU a Spojenym
kralovstvom;

C) ,region NUTS* je region podla klasifikécie v nariadeni (ES) €. 1059/2003 o zostaveni
spolo¢nej nomenklatiry izemnych jednotiek pre Statistické ucely;
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d)

g)

h)

)

»cezhrani¢ny usek* je Gsek, ktorym sa zabezpecuje kontinuita projektu spolo¢ného zaujmu
na oboch stranach hranice, medzi najbliz§imi mestskymi uzlami k hranici dvoch ¢lenskych

Statov alebo medzi ¢lenskym Statom a susednou krajinou;

,»uzke miesto* je fyzicka, technicka, funkéna, prevadzkova alebo administrativna prekazka,
ktora vedie k preruSeniu systému s dosledkami pre plynulost’ premavky v pripade

dial’kovych alebo cezhrani¢nych tokov;

,mestsky uzol* je mestska oblast’, kde si prvky dopravnej infrastruktiry transeurdpske;j
dopravnej siete, ako su pristavy vratane terminalov osobnej dopravy, letisk, zeleznicnych
stanic, autobusovych stanic, logistickych platforiem a zariadeni a termindlov nakladnej
dopravy umiestnenych v mestskej oblasti a v jej okoli, spojené s ostatnymi prvkami tejto
infraStruktury a s infrastruktirou pre regiondlnu a miestnu dopravu vratane infrastruktiry

tykajucej sa aktivnych druhov dopravy;

¢

»izolovand siet* je Zeleznicna siet’ Clenského Statu alebo jej Cast’ s rozchodom kol'aje, ktory

sa odliSuje od eurdpskeho Standardného nominalneho rozchodu kol’aje (1 435 mm);
vypusta sa;

»,multimodalna doprava® je preprava cestujucich alebo nakladu, alebo oboch, pouzitim

dvoch alebo viacerych druhov dopravy;

»digitalne sluzby multimodalnej mobility* st sluzby vymedzené v ¢lanku [...] smernice

(EU) 2010/40 o ramci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov24;

24

Smernica XXX (EU)/..., ktorou sa reviduje smernica Eurépskeho parlamentu a Rady
2010/40/EU zo 7. jila 2010 o rdmci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov
v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy (U. v. EU L [...]).
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k)

D

p)

»interoperabilita® je schopnost’ infrastruktiry, a to aj digitalnej infrastruktiry v ramci
druhu dopravy alebo segmentu — vratane vsetkych regulacnych, technickych a operacnych
podmienok — umoznit’ bezpecné a neprerusované dopravné a informacné toky, ktoré

dosahuju pozadované urovne vykonnosti pre dany druh infrastruktary alebo segment;

,multimodalny uzol osobnej dopravy* je miesto prepojenia najmenej dvoch druhov
osobnej dopravy, kde su zabezpecené cestovné informacie, pristup k verejnej doprave
a prestupy medzi roznymi druhmi dopravy vratane aktivnych druhov dopravy a ktoré sluzi

ako rozhranie medzi mestskymi uzlami a sietami dial’kovej dopravy;

,multimodalny terminal nédkladnej dopravy* je Struktira vybavena na ucely prekladky
nakladu medzi minimalne dvoma druhmi dopravy alebo medzi dvoma réznymi
zelezni¢nymi systémami a na ucely doCasného uskladnenia nékladu, ako st terminaly
vo vnutrozemskych alebo namornych pristavoch, pozdiZ vniitrozemskych vodnych ciest,

na letiskéach, ako aj termindly kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy;

,logistickd platforma‘ je oblast’, ktord je priamo spojend s dopravnou infrastruktiurou
transeuropskej dopravnej siete, ktora zahfila minimalne jeden terminal nédkladnej dopravy

a ktord umoznuje vykonavat’ logistické ¢innosti,

,»plan udrzateI'nej mestskej mobility* (SUMP) je dokument na strategické planovanie
mobility, ktorého ciel'om je udrzateI'nym sposobom zlepsit’ pristup I'udi, podnikov a tovaru
do funk¢nej mestskej oblasti a ich mobilitu v nej, najmé so zretel'om na lepSiu kvalitu

zivota;

»aktivne druhy dopravy* je preprava osob alebo tovaru nemotorovymi prostriedkami
zalozena na l'udskej fyzickej aktivite vratane prostriedkov s pomocnym elektrickym

pohonom, ako sa uvadza v &lanku 2 ods. 2 pism. h) nariadenia (EU) &. 168/2013;
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q)

t)

»systémy IKT pre dopravu‘ s systémy a aplikacie informacnych a komunikacnych
technologii vyuzivajuce informacné, komunikacné, navigacné technolédgie alebo
technologie na urcovanie polohy/lokaliza¢né technologie, ktoré umoziuju spractvat,
uchovavat’ a vymienat’ si udaje a informacie potrebné na u¢inné riadenie infrastruktary,
mobility a dopravy v transeuropskej dopravnej sieti, oznamovat’ prislusné informacie
organom a poskytovat’ sluzby s pridanou hodnotou obanom, odosielatelom

a prevadzkovatel'om vratane systémov na odolné, bezpecné, ekologické a kapacitne
efektivne vyuZzivanie siete. Zahfaju systémy, technolédgie a sluzby uvedené v pismenach r)
az x) a mozu zahfnat’ aj palubné zariadenia s prisluSnymi komponentmi infraStruktiry

alebo digitalnymi komponentmi;

ninteligentny dopravny systém® (IDS) je systém vymedzeny v ¢lanku 4 ods. 1 smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2010/40/EU zo 7. jiila 2010 o ramci na zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi

druhmi dopravy?s;

,monitorovacie a informacné systémy pre lodnt dopravu* (VTMIS) su systémy zriadené

smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES?S;

,rieéne informacné sluzby* (RIS) st informacéné a komunikacné technologie
na vnutrozemskych vodnych cestach vymedzené v ¢lanku 3 pismene a) smernice

Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES?7,

25

26

27

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jila 2010 o ramci na zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi
druhmi dopravy (U. v. EU L 207, 6.8.2010, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES z 27. jina 2002, ktorou sa zriad’uje
monitorovaci a informac¢ny systém Spolocenstva pre lodni dopravu a ktorou sa zruSuje
smernica Rady 93/75/EHS (U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005

o harmonizovanych rie¢nych informa¢nych sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnych
cestach v Spolo¢enstve (U. v. EU L 255, 30.9.2005, s. 152).
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y)

aa)

»europske prostredie jednotnej namornej platformy* (EMSWe) je pravny a technicky

ramec vymedzeny v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1239%8;

,,Systém manazmentu letovej prevadzky/leteckych navigaénych sluzieb® (systém

ATM/ANS) je systém ATM/ANS v zmysle ¢lanku 3 bodu 7 nariadenia (EU) 2018/1139;

,Europsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy* (ERTMS) je systém uvedeny v smernici

(EU) 2016/797 a v bode 2.2 prilohy k nariadeniu Komisie (EU) 2016/919%;

,radiovy systém ERTMS* je ERTMS urovne 2 alebo trovne 3, ktory vyuziva radiové
vysielanie, aby vlaku odovzdal povolenia na jazdu podl'a nariadenia Komisie (EU)

2016/919%;

,,systémy triedy B* st povodné vlakové zabezpecovace a systémy hlasove;j
radiokomunikacie, ako st vymedzené v bode 2.2 prilohy k nariadeniu Komisie (EU)

2016/919;

,namorny pristav** je nAmorny pristav v zmysle ¢lanku 2 bodu 16 nariadenia (EU)

2017/352;

,pribrezna namorna doprava“ je premiestiiovanie nakladu a cestujicich po mori medzi
pristavmi nachadzajucimi sa v geografickych vodach jedného alebo viacerych ¢lenskych
Statov alebo medzi pristavom nachadzajiicim sa vo vodach ¢lenskych Statov a pristavom
nachadzajucim sa vo vodéach pril'ahlej tretej krajiny, ktorej pobreZie sa nachadza v moriach

hraniciacich s vodami jedného alebo viacerych ¢lenskych Statov;

28

29

30

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 z 20. juna 2019, ktorym sa
zriad’'uje eurdpske prostredie jednotnej namornej platformy a ktorym sa zruSuje smernica
2010/65/EU (U. v. EU L 198, 25.7.2019, s. 64).

Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. maja 2016 o technickej $pecifikécii
interoperability tykajucej sa subsystémov ,,riadenie-zabezpecenie a navestenie®
zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii (U. v. EU L 158, 15.6.2016, s. 1).
Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. maja 2016 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystémov ,,riadenie-zabezpecenie a navestenie
zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii (U. v. EU L 158, 15.6.2016, s. 1).

3
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ab)

ac)

ad)

ae)

,elektronické udaje o nakladnej doprave® (eFTI) je elektronické oznamovanie regulaénych
informécii medzi hospodarskymi subjektmi a prisluSnymi organmi v stlade s nariadenim

Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056%;

,jednotné europske nebo* st systémy zavedené podl'a nariadeni Eurépskeho parlamentu

a Rady (ES) &. 549/200432, (ES) &. 550/200433, (ES) &. 551/2004%* a (EU) 2018/11393

s ciel'om posilnit’ bezpecnostné normy letovej prevadzky, prispiet’ k udrzatelnému rozvoju
systému leteckej dopravy a zlepsit’ celkovu vykonnost’ manazmentu letovej prevadzky

a leteckych naviga¢nych sluzieb pre vSeobecnu letovll prevadzku v Eurdpe;

»vertiport™ je plocha pouZivana na vzlet a pristavanie lietadiel s vertikdlnym vzletom

a pristatim (VTOL);

,kontaktné stojisko lietadla“ je stojisko vo vymedzenej oblasti na odbavovacej ploche

letiska, ktoré je vybavené nastupnym mostom pre cestujucich;

31

32

33

34

35

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 z 15. jula 2020 o elektronickych
tidajoch o nakladnej doprave (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 33).

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 z 10. marca 2004, ktorym sa
stanovuje ramec na vytvorenie jednotného eurépskeho neba (U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 1).
Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 z 10. marca 2004

o poskytovani letovych navigaénych sluZieb v jednotnom eurdépskom nebi (U. v. EU L 96,
31.3.2004, s. 10).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 551/2004 z 10. marca 2004 o organizécii
a vyuzivani vzdu$ného priestoru v jednotnom eurépskom nebi (U. v. EU L 96, 31.3.2004,

s. 20).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jula 2018 o spolo&nych
pravidlach v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriad’uje Agentura Europskej tinie

pre bezpeénost letectva (U. v. EU L 212, 22.8.2018, s. 1).
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af2)

ag)

ah)

ai)

a))

ak)

al)

»projekt SESAR® je projekt modernizacie manazmentu letovej prevadzky v Eurdpe,
ktorého ciel'om je zabezpe¢it' v Unii vysokovykonnu, §tandardizovant a interoperabilni
infrastruktiru manazmentu letovej prevadzky a ktory pozostava z inovac¢ného cyklu, ktory
zahtna fazu definovania projektu SESAR, fazu vyvoja projektu SESAR a fazu zavadzania
projektu SESAR;

,»kozmodrém* je zariadenie na testovanie a vypustanie kozmickych lodi;

»europsky zelezni¢ny projekt” je projekt Spolocného podniku pre eurdpske zeleznice alebo

jeho predchodcu Shift2Rail;

,.europsky riadiaci plan ATM* je plan schvéleny rozhodnutim Rady 2009/320/ES3¢

a v zneni naslednych zmien’’;

,»vedenie nakladnej zelezni¢nej dopravy* su riadiace orgdny uvedené v ¢lanku 8 nariadenia

(EU) 913/2010;

,»udrzba“ su prace urcené na zachovanie stavu a spdsobilosti existujicej infrastruktary

pocas jej zivotnosti;

»analyza socialno-ekonomickych nékladov a prinosov* je kvantifikované ex ante
hodnotenie hodnoty projektu zaloZené na uznanej metodike, v ramci ktorého sa zohl'adiiuju
vSetky relevantné socialne, ekonomicke, zdravotné, klimatické a environmentéalne prinosy
a néklady. Analyza klimatickych a environmentalnych nakladov a prinosov vychadza

z posudenia vplyvu na zivotné prostredie vypracovaného podl'a smernice Europskeho

parlamentu a Rady 2011/92/EU38,

,.alternativne paliva“ su alternativne paliva vymedzené v ¢lanku 2 ods. 3 nariadenia (EU)

[...] [0 zavadzani infraStruktary pre alternativne paliva];

36
37

38

U.v. EU L 95,9.4.2009, s. 41.

Rozhodnutie Rady 2009/320/ES z 30. marca 2009, ktorym sa schval'uje europsky akény
plan riadenia letovej prevadzky vyskumného projektu RLP jednotného europskeho neba,
plan (SESAR) (U. v. EU L 95, 9.4.2009, s. 41).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani
vplyvov uréitych verejnych a sukromnych projektov na Zivotné prostredie (U. v. EU L 26,
28.1.2012, s. 1).
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am) ,»bezpetna a chranend parkovacia plocha* je parkovacia plocha pristupna vodicom
vykonavajucim prepravu tovaru alebo cestujiicich, ktora spina poziadavky ¢lanku 8a ods. 1
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006% a ktora bola certifikovana

v sulade s normami a postupmi Unie podl'a ¢lanku 8a ods. 2 uvedeného nariadenia;

an) ,»Systém vazenia za jazdy* je automaticky systém zriadeny na cestnej infraStrukture
s cielom identifikovat’ vozidl4 alebo jazdné stpravy v premavke, ktoré pravdepodobne

prekrocili prislusné hmotnostné limity, v stilade so smernicou Eurdpskeho parlamentu

a Rady 96/53/ES*;

ao) »rozhodnutie o schvaleni projektu® je rozhodnutie alebo subor rozhodnuti, ktoré mézu mat’
administrativnu povahu, ktoré bez toho, aby tym bolo dotknuté akékol'vek rozhodnutie
prijaté v suvislosti so spravnym alebo sudnym odvolacim konanim, prijal siibezne alebo
postupne organ alebo organy clenského Stitu — okrem spravnych a stidnych odvolacich
organov — podla vnutrostatneho pravneho systému a spravneho prava av ktorych sa
stanovuje, Ci je realizator projektu opravneny dany projekt realizovat v dotknutej

geografickej oblasti v ramci zdkladnej, rozsirenej zakladnej alebo suhrnnej siete.

Clanok 4

Ciele transeuropskej dopravnej siete

1. Celkovym ciel'om rozvoja transeurdpskej dopravnej siete je vytvorit’ jednu multimodalnu,

vysokokvalitni celotunijnt siet’.

39 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006

o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej
dopravy (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).

Smernica Rady 96/53/ES z 25. jula 1996, ktorou sa v Spolocenstve stanovuju najvacsie
pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnutro$tatnej a medzinarodnej cestnej doprave

a maximalna povolena hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235,
17.9.1996, s. 59).

40
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2. Transeurdpska dopravna siet’ posiliiuje socidlnu, hospodarsku a izemnu sudrznost’ Unie

a prispieva k vytvoreniu jednotného eurdpskeho dopravného priestoru, ktory je udrzatelny,

bezpecny, efektivny a odolny a ktory zvysuje prinosy pre svojich pouzivatel'ov a podporuje

inkluzivny rast. Preukazuje eurépsku pridant hodnotu tym, ze prispieva k cielom

stanovenym v tychto Styroch kategdriach:

a)  udrzatel'nost prostrednictvom:

1)  podpory mobility s nulovymi a nizkymi emisiami v stilade s prislusnymi ciel'mi
Unie v oblasti znizovania emisii CO2;

il)  umoznenia vac¢Siecho vyuzivania udrzatel'nejSich sposobov dopravy, najméa
prostrednictvom d’alSieho rozvoja siete dial’kovej osobnej zelezni¢nej dopravy,
a to aj vysokorychlostnej, a interoperabilnej siete ndkladnej Zelezni¢ne;j
dopravy, spolahlivej siete vnutrozemskej vodnej dopravy a pribreznej
namornej dopravy v celej Unii, ako aj podporovanim aktivnych druhov
dopravy;

ii1)  lepSej ochrany Zivotného prostredia;

1v)  zniZenia negativnych externalit vratane tych, ktoré stivisia so Zivotnym
prostredim, zdravim, pretazenim a nehodami;

v)  vySSej energetickej bezpecnosti,

b)  sudrznost prostrednictvom:

i)  pristupnosti a prepojenosti vietkych regionov Unie vratane najvzdialenejsich
regionov a ostatnych odl'ahlych, ostrovnych, okrajovych a horskych regionov,
ako aj riedko osidlenych Gzemi;

i1)  zmenSovania rozdielov v kvalite infrastruktary medzi regionmi a ¢lenskymi
Statmi;
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iii)

1v)

efektivnej koordindcie a prepojenia medzi dopravnou infrastruktirou dial’kove;j
dopravy na jednej strane a regionalnou dopravou, miestnou dopravou
a dopravnymi sluzbami v mestskych uzloch na druhej strane v pripade osobne;j,

ako aj nakladnej dopravy;

dopravnej infraStruktary, ktord zohl'adituje Specifické situacie v roznych

Zastiach Unie a zabezpeduje vyvazené pokrytie vietkych eurépskych regionov;

¢)  ucinnost’ prostrednictvom:

1)  odstranenia uzkych miest infraStruktiry a premostenia chybajtcich prepojeni
v ramci dopravnych infraStruktar, ako aj v miestach ich prepojenia na izemi
¢lenskych Statov a medzi nimi;

i1)  odstranenia Uzkych miest na irovni interoperability vratane nedostatkov
v digitalizacii;

iii)  interoperability vnutrostatnych, regionalnych a miestnych dopravnych sieti;

iv)  optimalnej integracie a prepojenia vSetkych druhov dopravy, a to aj
v mestskych uzloch;

v)  podpory ekonomicky efektivnej a vysokokvalitnej dopravy, ktora prispieva
k d’alSiemu hospodarskemu rastu a ku konkurencieschopnosti;

vi) efektivnejSieho vyuZivania novej a existujucej prevadzkovanej infrastruktary;

vil) nakladovo efektivneho uplatiovania inovacnych technologickych a opera¢nych
koncepcii;

d)  zvySovanie prinosov pre vSetkych pouzivatel'ov prostrednictvom:

1) zabezpecenia pristupnosti pre pouzivatel'ov a uspokojovania ich potrieb
tykajuicich sa mobility a dopravy, pricom sa zohl'adiuju najmé potreby l'udi
v zranite'nych situaciach vratane osob so zdravotnym postihnutim alebo
so zniZenou pohyblivost'ou a I'udi Zijucich v odl'ahlych regionoch vratane
najvzdialenejSich regionov a ostrovov;
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vi)

vii)

zaistenia noriem bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany vysokej kvality vratane
kvality sluzieb pre pouzivatel'ov tak v pripade osobnej, ako aj nakladnej

dopravy;

podpory kvality, efektivnosti a udrzatel'nosti dopravnych sluzieb, ktoré su

pristupné a cenovo dostupné;

podpory mobility, ktora je prispdsobend meniacej sa klime a odolna voci
prirodnym nebezpecenstvam a katastrofam spdsobenym ¢lovekom a ktora
ul’ahcuje efektivne a rychle nasadenie zachrannych a pohotovostnych sluzieb,

a to aj pre osoby so zdravotnym postihnutim alebo so znizenou pohyblivostou;
zabezpecenia odolnosti infrastruktury, najma na cezhrani¢nych tsekoch;

v pripade naruSeni siete pontikanim alternativnych dopravnych rieSeni vratane

inych druhov dopravy;

podpory aktivnych druhov mobility zlepSenim pristupnosti a kvality suvisiacej
infrastruktury, ¢im sa zlepsi bezpecnost’ a ochrana zdravia aktivnych
pouzivatel'ov infrastruktiry a podpori environmentalny prinos tychto druhov

dopravy.

Clanok 5

Siet’ efektivne vyuZivajuca zdroje a ochrana Zivotného prostredia

1. Transeurodpska dopravna siet’ sa planuje, rozvija a prevadzkuje sposobom, pri ktorom sa

efektivne vyuzivaju zdroje, a v stilade s platnymi environmentalnymi poziadavkami Unie

a jednotlivych §tatov, a to prostrednictvom:

a)

rozvoja novej infrastruktiry, zlepSenia a Gdrzby existujliicej dopravnej infraStruktury,

najmi zahrnutim udrzby pocas zivotnosti infrastruktiry do fazy pldnovania vystavby

alebo zlepSenia infraStruktiry a udrziavanim infraStruktiry v prevadzke;
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b)

d)

g)

h)

i)

optimalizécie integracie a vzdjomného prepojenia infrastruktiry;
zavadzania infraStruktury na nabijanie a ¢erpanie alternativnych paliv;

zavadzania novych technolégii a systémov IKT pre dopravu s cielom zachovat’ alebo
zlepsit’ vykonnost’ infrastruktiry, ak je takéto zavadzanie ekonomicky odévodnené

alebo je potrebné na zvysenie bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany;

optimalizécie vyuzivania infrastruktury, najma prostrednictvom efektivneho riadenia
kapacity a dopravy a prechodu na udrzatel'nejSie modely mobility vratane rozvoja

udrzateI'nych, atraktivnych a efektivnych multimodalnych dopravnych sluzieb;

zohl'adnenia moznych synergii s inymi sietami, najmai s transeuropskymi
energetickymi alebo telekomunika¢nymi siet'ami alebo sietou s dvojakym pouzitim
uvedenou vo vojenskych poziadavkach na vojensku mobilitu v ramci EU aj mimo
nej;

rozvoja zelenej, udrzatel'nej a klimaticky odolnej infrastruktiury navrhnutej tak, aby
sa ¢o najviac znizil negativny vplyv na zdravie obcanov zijucich v okoli siete,

na zivotné prostredie a degradaciu ekosystémov;

primerané¢ho zohl'adnenia odolnosti dopravnej siete a jej infrastruktury, najma

na cezhrani¢nych tsekoch, s ohl'adom na zmenu klimy a prirodné nebezpecenstva

alebo katastrofy spdsobené¢ I'udskou ¢innost'ou, ako aj na imyselné ¢i neimyselné

narusenia, ktor¢ sa tykaju aj premavky, s cielom riesit’ uvedené vyzvy;

vypusta sa.

2. Pri planovani a rozvoji transeurdpskej dopravnej siete mozu clenské Staty prisposobit’

podrobné usporiadanie tras usekov, pricom zohl'adnia osobitné okolnosti v r6znych

castiach Unie, ako su topografické vlastnosti prislusnych regionov a environmentalne

aspekty, a zaroven zabezpecia sulad s tymto nariadenim. Takéto prisposobenie nesmie ist’

nad rdmec toho, o je povolené v prislusnom rozhodnuti o schvaleni projektu.
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Environmentalne postdenie planov a projektov sa vykondva v sulade so smernicou Rady
92/43/EHS*, smernicami Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES9242, 2001/42/ES*,
2002/49/ES*, 2009/147/ES*5 a 2011/92/EU*. V pripade projektov spolo¢ného zaujmu,
v suvislosti s ktorymi sa do datumu nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenia eSte nezacal
proces verejného obstaravania pre environmentalne posudenie, by sa malo posudit’ aj

dodrziavanie zasady ,,nespdsobovat’ vyznamnu Skodu®.

Clanok 6

Postupny rozvoj transeuropskej dopravne;j siete

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 8 ods. 4a, sa transeurdpska dopravna siet’ postupne
rozvija v troch krokoch: dokoncenie zdkladnej siete do 31. decembra 2030, rozsirenej
zékladnej siete do 31. decembra 2040 a suhrnnej siete do 31. decembra 2050, pokial’ sa
v tomto nariadeni nestanovuje inak. To sa dosiahne najmé zavedenim Struktiry uvedene;j
siete na zaklade uceleného a transparentného metodického pristupu, ktora bude zahfiat’
stuhrnnt siet’ a zakladnu a rozsirent zékladnt siet’ s dopravnymi a mestskymi uzlami ako
multimodalnymi prepojovacimi bodmi medzi dial’kovou dopravou a regionalnymi

a miestnymi dopravnymi siet’ami.

41

42

43

44

Smernica Rady 92/43/EHS z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a vol'ne
Zijucich zivogichov a rastlin (U. v. ES L 206, 22.7.1992, s. 7).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES z 23. oktobra 2000, ktorou sa
stanovuje ramec pdsobnosti pre opatrenia Spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva
(U.v. ES L 327,22.12.2000, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/42/ES z 27. jina 2001 o posudzovani

Gginkov uritych planov a programov na Zivotné prostredie (U. v. ES L 197, 21.7.2001,

s. 30).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. juna 2002, ktora sa tyka

posudzovama a riadenia environmentalneho hluku (U. v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12).

46

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2009/147/ES z 30. novembra 2009 o ochrane
volne Zijaceho vtactva (U. v. EU L 20, 26.1.2010, s. 7).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 201 1/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani
vplyvov uréitych verejnych a sukromnych projektov na Zivotné prostredie (U. v. EU L 26,
28.1.2012, s. 1).
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2. Stuhrnna siet’ sa sklada zo vsetkych existujucich a planovanych dopravnych infrastruktar
transeuropskej dopravnej siete, ako aj z opatreni podporujucich efektivne a socidlne

a environmentalne udrzateI'né vyuzivanie takychto infrastruktur.
3. Zakladnu a rozsirent zakladnu siet’ tvoria tie Casti transeurdpskej dopravnej siete, ktoré sa

rozvijaju prioritne na dosiahnutie ciel'ov rozvoja transeurdpskej dopravnej siete.

Clanok 7

Europske dopravné koridory

Europske dopravné koridory pozostavaju z Casti zakladnej alebo rozsirenej zakladnej siete,
ktoré maji najvicsi strategicky vyznam pre rozvoj udrzate'nej a multimodalnej nékladnej
a osobnej dopravy v Eurdpe apre rozvoj interoperabilnej vysokokvalitnej infraStruktiry

a prevadzkovej vykonnosti.

Clanok 8

Projekty spolo¢ného zaujmu

1. Projekty spolocného zauymu prispievaju k rozvoju transeuropskej dopravnej siete
vytvaranim novej dopravnej infrastruktiry, modernizaciou existujicej dopravnej
infrastruktury alebo prostrednictvom opatreni na podporu zdrojovo efektivneho vyuZzivania

siete.
2. Projekt spolo¢ného zdujmu:

a)  preukazuje eurdpsku pridant hodnotu tym, Ze prispieva k ciel'om, ktoré patria asponl

do dvoch zo Styroch kategodrii uvedenych v ¢lanku 4, a
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4a.

b)  je ekonomicky uskuto¢nite'ny na zédklade analyzy socidlno-ekonomickych nakladov
a prinosov alebo v pripade riedko osidlenych oblasti pozitivne prispieva k rozvoju

siete na zaklade socialno-ekonomickej analyzy nakladov a prinosov.

c)  vypusta sa.

Projekt spolo¢ného zdujmu zahina cely cyklus vratane stadii realizovatel'nosti

a povol'ovacich postupov, vystavby, prevadzky a hodnotenia.

Clenské $taty prijmu vietky opatrenia potrebné na zabezpeéenie toho, aby sa projekty
vykonavali v sulade s pravom Unie a vnutro§tatnym pravom, najmi v stlade s pravnymi
aktmi Unie tykajucimi sa Zivotného prostredia, ochrany klimy, bezpe&nosti, bezpe¢nostnej
ochrany, hospodarskej sttaze, Stitnej pomoci, verejného obstaravania, verejného zdravia

a pristupnosti, ako aj s pravnymi predpismi o nediskriminécii.

Realizécia projektov spolo¢ného zaujmu zavisi od Stadia ich pripravenosti, suladu
s pravnymi postupmi Unie a vnutro§tatnymi pravnymi postupmi a od dostupnosti
finan¢nych zdrojov, a to bez toho, aby bol ovplyvneny finan¢ny zavézok jednotlivych

&lenskych statov alebo Unie.

Komisia moZze ¢lenskym Statom odporucit, aby zriadili samostatné subjekty pre
koordinéciu, vystavbu a/alebo riadenie projektov spolo¢ného zaujmu v oblasti cezhrani¢ne;j
infrastruktiry, naymé v pripade rozsiahlych a zlozitych projektov. Prislusny europsky
koordinator ma Statit pozorovatel’'a v dozornej rade alebo podobnom riadiacom orgéne

tychto samostatnych subjektov.
Clanok 9

Spolupraca s tretimi krajinami

Unia mézZe spolupracovat’ s tretimi krajinami s cielom prepojit’ transeurépsku dopravnt
siet’ s ich infrastruktirnymi sietami prostrednictvom projektov spolocného zaujmu,
ak je to relevantné z hl'adiska posilnenia udrzate'ného hospodarskeho rastu

a konkurencieschopnosti, a najma:
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a)  podporit’ rozsirenie politiky transeurdpskej dopravnej siete do tretich krajin spolu
s ostatnymi suvisiacimi politikami Unie, najmi v oblasti Zivotného prostredia

a ochrany klimy;

b)  zabezpecit’ prepojenie medzi transeurdpskou dopravnou sietou a dopravnymi
siet’ami tretich krajin na hrani¢nych priechodoch, a to aj na uzemi tretich krajin,
s cielom zarucit’ plynulé dopravné toky, hrani¢né kontroly, hrani¢ny dozor a iné

postupy hrani¢nej kontroly;

ba) zabezpecit’ na izemi tretich krajin spojenie medzi transeurépskou dopravnou siet'ou

a dopravnymi sietami tretich krajin;

c)  dokoncit’ dopravnu infrastruktaru v tretich krajinach, ktora sluzi ako prepojenie

medzi ¢astami transeurodpskej dopravnej siete v Unii;

d) podporovat interoperabilitu medzi transeuropskou dopravnou siet'ou a sietami

tretich krajin;

e)  ulah¢it namornu dopravu a podporovat’ trasy pribreznej ndmornej dopravy s tretimi

krajinami za predpokladu, Ze neprispievaju k tiniku uhlika;
f)  ulahcit’ dopravu s tretimi krajinami po vnutrozemskych vodnych cestach;

g)  ulahcit’ letecku dopravu s tretimi krajinami s cielom podporovat efektivny
a udrzatel'ny hospodarsky rast a konkurencieschopnost’ vratane rozsirenia jednotného

europskeho neba a zlepSenej spoluprace pri riadeni letovej prevadzky;
h)  prepojit’ a zaviest’ systémy IKT pre dopravu v danych krajinach.

1)  podporovat’ dekarbonizaciu dopravy, najmi zavadzanim infraStruktary pre
alternativne paliva v tretich krajinéch s cielom vytvorit’ stivislu siet’ prepojenu

s transeuropskou dopravnou siet’ou.

15664/22 ar/MPO/if 49
PRILOHA TREE.2.A SK



2. V prilohe IV sa uvadzaju orientaéné mapy transeurdpskej dopravnej siete rozsirenej
do konkrétnych susednych krajin, pricom sa v pripade potreby Specifikuje zakladna

a suhrnna siet’ podla kritérii tohto nariadenia.

3. Tymto &lankom nie je dotknuty Ziadny druh finanéného prispevku Unie na projekty

v tretich krajinach podla inych pravnych aktov EU.
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KAPITOLAII

VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 10

Vseobecné ustanovenia pre zakladnu siet’, rozSirenu zakladnu siet’ a suhrnnu siet’
1. Zakladna siet’, rozSirena zakladna siet’ a sahrnna siet’:
a)  zodpovedaju mapam uvedenym v prilohe I a zoznamom v prilohe II;
b) st podrobnejsie Specifikované prostrednictvom opisu zlozZiek infrastruktury;

¢)  spliaju poziadavky na dopravné infrastruktiry stanovené v tejto kapitole

a kapitolach Il a I'V;

d) predstavuju zaklad pre urcenie projektov spolo¢ného zaujmu.

2. Zakladna siet’ a rozSirena zakladna siet’ pozostavaju z tych Casti sihrnnej siete, ktoré sa
rozvijaju prioritne s cielom dosiahnut’ ciele politiky transeurdpskej dopravnej siete.

Odkazy na ,,zakladnu siet* v nariadeni (EU) 2021/1153 sa povazuji za odkazy zahriiujuce

b4

,roz8irent zakladnt siet* podl'a vymedzenia v tomto nariadeni. Odkazy na ,,zakladnt siet

v nariadeni (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktary pre alternativne paliva] sa povazuji

k(19

za odkazy na ,,zdkladnu siet™ podl'a vymedzenia v tomto nariadeni. Odkazy na ,,suhrnnt

siet* v nariadeni (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva] sa povazuju

¢

za odkazy na ,,rozSirenu zakladnu siet

b19

a ,,stuhrnnt siet™, ako st vymedzené v tomto

nariadeni.
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3. Uzly siete st uvedené v prilohe II a zahffiaji mestské uzly a dopravné uzly (letiska,
namorné pristavy, vnutrozemské pristavy, terminaly kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej

dopravy a terminaly pozdiZ vniitrozemskych vodnych ciest).

4. Clenské $taty prijimaju vhodné opatrenia na rozvoj zakladnej siete, rozsirenej zakladnej
siete a suhrnnej siete s ciel'om dosiahnut’ stilad s prisluSnymi ustanoveniami tohto
nariadenia do ddtumov uvedenych v ¢lanku 6 ods. 1, pokial’ nie je v tomto nariadeni

uvedené inak.

Clanok 11

VSeobecné ustanovenia pre europske dopravné koridory
1. Devit europskych dopravnych koridorov, konkrétne:
i. Atlanticky koridor;
ii. Baltské more — Cierne more — Egejské more;
1. Baltské more — Jadranské more;
iv. Stredomorsky koridor;
v. Koridor Severné more — Ryn — Stredomorie;
vi. Koridor Severné more — Baltské more;
vil. Koridor Ryn — Dunaj;
viii. Skandinavsko-stredomorsky koridor;
ix. Koridor zdpadny Balkan — vychodné Stredomorie,

je Specifikovanych na mapéach v prilohe III.
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Clenské $taty prijma vhodné opatrenia na rozvoj eurépskych dopravnych koridorov

s ciel'om dosiahnut’ stilad s ustanoveniami tohto nariadenia, a to do 31. decembra 2030
pre svoju infraStruktaru, ktord je sucastou zdkladnej siete, a do 31. decembra 2040

pre svoju infrastruktiru, ktord je sucast'ou rozsirenej zakladnej siete, pokial’ sa v tomto

nariadeni uvadza inak.

S vyhradou &lanku 172 ods. 2 ZFEU je Komisia splnomocnena prijimat’ delegované akty
v sulade s ¢lankom 60 tohto nariadenia s ciel'om zmenit’ v rdmci limitov stanovenych

v ¢lanku 7 usporiadanie eurépskych dopravnych koridorov v prilohe III k tomuto
nariadeniu, aby sa zohl'adnil vyvoj hlavnych obchodnych tokov a dopravy alebo podstatné
zmeny siete. Pokial’ ide o zmeny tykajuce sa usporiadania koridorov, ktoré maja vplyv

na tie Casti, ktoré sa nachadzaju na izemi susednych krajin, takéto delegované akty sa
zakladajti na dohodéach na vysokej tirovni o sietach dopravnej infrastruktiry medzi Uniou

a dotknutymi susednymi krajinami.

Clanok 12

VSeobecné priority pre zakladni, rozSirenu zakladnu a sihrnnu siet’

Pri rozvoji zékladnej, rozSirenej zakladnej a sihrnnej siete sa vSeobecna priorita priklada

opatreniam, ktoré st potrebné na:

a)  zvySenie podielu udrzatel'nejSich druhov ndkladnej a osobnej dopravy, najma pokial
ide o zniZenie emisii sklenikovych plynov a znecistenia a zvysenie socidlnych

a hospodarskych prinosov dopravy;

b)  zabezpelenie lepiej pristupnosti a prepojenosti vetkych regionov v Unii, pri¢om sa
zohl'adni zemna a socialna sudrznost’, ako aj osobitny pripad najvzdialenejSich
regionov a inych vzdialenych, ostrovnych, okrajovych a horskych regionov, ako aj

riedko osidlenych oblasti;

c) zabezpeCenie optimdlnej integracie druhov dopravy a interoperability medzi
jednotlivymi druhmi dopravy vratane aktivnych druhov mobility v mestskych

oblastiach;
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d)

g)

h)

premostenie chybajucich prepojeni a odstranenie uzkych miest, predovsetkym

na urovni interoperability a na cezhrani¢nych usekoch;

zavéadzanie potrebnej infraStruktary, ktord zabezpeci plynulu premavku vozidiel,

plavidiel a lietadiel s nulovymi a nizkymi emisiami;

podporu efektivneho a udrzate'ného vyuzivania infrastruktury a v pripade potreby

zvysenie kapacity;

udrzanie prevadzkyschopnosti existujucej infrastruktiry a zlepSenie alebo
zachovanie jej kvality z hl'adiska bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany, efektivnosti
dopravného systému a dopravnych operacii, odolnosti vo¢i zmene klimy

a katastrofam, environmentalneho spravania a plynulosti dopravnych tokov;

zvySenie kvality sluzieb a socidlnych podmienok pre pracovnikov v doprave,
pristupnost’ pre vietkych pouzivatel'ov vratane 0osob so zdravotnym postihnutim

alebo znizenou pohyblivostou a inych l'udi v situaciach zranitel'nosti;

zlepSenie digitalizacie a rozvoj automatizacie, najma implementéaciou a zavadzanim

systémov IKT v doprave.

2. Na doplnenie opatreni stanovenych v odseku 1 treba venovat’ osobitnli pozornost’

opatreniam, ktoré st potrebné na:

a)

b)

prispenie k zmierneniu vystavenia mestskych oblasti negativnym ¢inkom tranzitnej

zelezniCnej a cestnej dopravy a
presunuté do pismena a)

vypusta sa;4’

47

Tento odsek, ktory sa tyka odstranenia izkych miest, najmé pokial’ ide o interoperabilitu,

sa zlucil s odsekom 1 pism. d).
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d)

optimalizaciu vyuzivania infrastruktiry, najméa prostrednictvom efektivneho riadenia

kapacit, riadenia dopravy a zvysenia prevadzkovej vykonnosti.

prispievanie k pozitivnym t¢inkom na zdravie a zivotné prostredie podporou
vyuzivania aktivnych druhov mobility prostrednictvom rozvoja zodpovedajuce;j

infrastruktury pre cyklistiku a chodzu.

Clanok 13

VSeobecné priority pre eurépske dopravné koridory

Pri rozvoji eurdpskych dopravnych koridorov sa vS§eobecnad priorita priklada opatreniam, ktoré su

potrebné na:

a)  rozvoj vysokovykonnej a plne interoperabilnej siete Zeleznicnej nakladnej dopravy
v celej Unii;
b)  rozvoj interoperabilnej vysokovykonnej siete zZelezni¢nej osobnej dopravy, a to aj
vysokorychlostnej, spajajucej mestské uzly v celej Unii;
c) rozvoj efektivnej leteckej a vnutrozemskej vodnej dopravnej infrastruktiry
a infraStruktiry ndmornej dopravy, ktora je dobre integrovana do eurdpskeho
namorné¢ho priestoru;
d) rozvoj bezpecnej a chranenej cestnej siete s dostato¢nou infrastruktirou
pre alternativne paliva;
e) rozvoj zlepSenych multimodalnych a interoperabilnych dopravnych rieSeni;
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presadzovanie intermodalnej integracie celého logistického retazca s efektivnym

prepojenim v dopravnych a mestskych uzloch;

g)  zavadzanie potrebnej infraStruktury, ktora zabezpeci plynult premavku vozidiel,
plavidiel a lietadiel s nulovymi a nizkymi emisiami.
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KAPITOLA III

OSOBITNE USTANOVENIA
ODDIEL 1

INFRASTRUKTURA ZELEZNICNEJ DOPRAVY

Clanok 14

Zlozky infraStruktiry

1. Infrastruktira Zelezni¢nej dopravy zahfiia najma:

a)

b)

zelezni¢né trate vratane:

1) kolaji;

i1) vyhybiek;

ii1) priecesti;

iv) vleciek;

V) tunelov;

vi) mostov;

vii) infrastruktiry zmieriiujicej vplyv na Zivotné prostredie;

stanice na tratiach uvedenych v prilohe I na prestupovanie cestujucich v ramci

zelezni¢nej dopravy a medzi Zelezni¢nou dopravou a inymi druhmi dopravy;

zelezni¢né servisné zariadenia na tratiach uvedenych v prilohe I iné ako osobné
stanice, ako s vymedzené v €lanku 3 ods. 11 smernice Eurdpskeho parlamentu

a Rady 2012/34/EU*8, najmi zriad'ovacie stanice, zariadenia na zorad'ovanie vlakov,
zariadenia na posunovanie, odstavné kol'aje, udrzbarske zariadenia, iné technické
zariadenia, ako napriklad zariadenia na Cistenie a umyvanie, pomocné zariadenia

a zariadenia na doplnenie paliva; zahfiia aj automatické zariadenia na zmenu

rozchodu kol’aji;

48 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa
zriad’uje jednotny eurdpsky Zeleznicny priestor (U. v. EU L 343 14.12.2012, s. 32).
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d)  spojenia Zelezni¢nych pristupovych trati az po multimodalne terminaly nékladnej
dopravy prepojené Zeleznicou vratane zelezni¢nych pristupovych trati az
po multimodalne terminaly ndkladnej dopravy vo vnatrozemskych a namornych
pristavoch a na letiskach, a zelezni¢né pristupové trate az po zriad’ovacie stanice
v zmysle bodu 2 pism. ¢) prilohy II k smernici 2012/34/EU;

e) tratové zariadenia riadenia-zabezpecenia a navestenia;

f)  tratova energeticka infrastruktara;

g)  suvisiace vybavenie;

h)  systémy IKT pre dopravu.

2. Technické vybavenie suvisiace so zeleznicnymi tratami moze zahtiat’ elektrifikacné
systémy, zariadenia pre nastupovanie a vystupovanie cestujicich a nakladanie a vykladanie
nakladu v staniciach a terminéloch, ako aj inovativne technolégie vo faze ich zavadzania.

Clanok 15
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre sihrnnu siet’

1. Clenské $taty zabezpetia, aby Zelezni¢na infrastruktira sihrnnej siete:

a)  bola v sulade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797% a jej
vykonavacimi opatreniami v zdujme dosiahnutia interoperability suhrnnej siete;

b)  bola v stlade s poziadavkami technickych Specifikacii interoperability (d’alej len
,-TSI*) prijatymi podl'a ¢lankov 4 a 5 smernice (EU) 2016/797 bez toho, aby boli
dotknuté vynimky ustanovené v ¢lanku 7 ods. 1 uvedenej smernice;

c)  vypusta sa.

49 Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. maja 2016 o interoperabilite
zelezni¢ného systému v Eurdpskej tnii (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 44).
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2. Clenské staty do 31. decembra 2050 zabezpegia, aby Zelezniéna infrastruktira sithrnne;

siete, okrem spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d):

a)

b)

d)

e)

bola plne elektrifikovana, pokial ide o trate a, v miere potrebnej na prevadzku
elektrickych vlakov, aj pokial’ ide o vlecky;

vypusta sa.

umoznovala bez osobitného povolenia zat'azenie napravy najmenej 22,5 tony;
umoziovala bez osobitného povolenia prevadzku nakladnych vlakov s dizkou
najmenej 740 m (vratane rusia (rusnov)). Tato poziadavka je splnena, ak sa
na ziadost Zelezniéného podniku mézZe nakladnym vlakom s diZkou najmene;

740 metrov denne pridelit’ na dvojkol'ajovych tratiach v priemere aspon jedna

vlakova trasa za hodinu v kazdom smere.

vypusta sa.

Poziadavky stanovené v pismenach c¢) a d) sa uplatiiuju len na tie trate stthrnne;j siete:

ktoré spajaju multimodalny terminal nédkladnej dopravy alebo ndmorny ¢i vnitrozemsky
pristav s najbliz§im miestom, v ktorom krizuja zakladnu alebo rozsirenu zakladnu
nakladnu siet’, alebo

ktoré predstavuju presmerovanie trate, ktora je suCast'ou zakladnej alebo rozSirene;j
zékladnej siete pre nakladntl dopravu, alebo

na ktorych podl'a idajov za predchadzajuci rok pred oznamenim premdva v priemere

viac ako desat’ ndkladnych vlakov denne v oboch smeroch.

Clenskeé Staty oznamia Komisii prislu$né trate najneskor do troch rokov od nadobudnutia u¢innosti

tohto nariadenia. V pripade cezhrani¢nych Gsekov sa takéto oznadmenie vykona po dohode

s ostatnymi dotknutymi ¢lenskymi $tatmi.
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2a.

Clenské 3taty do 31. decembra 2050 zabezpegia, aby Zelezniénd infrastruktara suhrnnej

siete na spojeniach uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d), ktoré je napojend na Zelezni¢né

trate pouzivané na nakladnt dopravu v zmysle ¢lanku 15 ods. 2, spinala poziadavky
stanovené v odseku 2 pism. ¢) a d), pokial’ Komisia s oh'adom na poziadavky stanovené
v odseku 2 pism. d) neudelila podla ¢lanku 37 ods. 5 vynimku z uplatiiovania ¢lanku 37

ods. 3.
Poziadavky stanovené v odseku 2 a odseku 2a sa neuplatiiuju na izolované siete.
b)  vypusta sa.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 3, Komisia v riadne odovodnenych pripadoch udeli
na ziadost’ ¢lenského Statu vynimky prostrednictvom vykonavacich aktov v stuvislosti
s poziadavkami uvedenymi v tomto ¢lanku, a to na zaklade osobitnych geografickych
alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni, negativneho vysledku socidlno-ekonomickej
analyzy nakladov a prinosov alebo potencialnych negativnych vplyvov na zivotné
prostredie alebo biodiverzitu. Kazd4 takéato ziadost musi byt dostato¢ne odovodnena.
V pripade cezhraniénych Usekov sa ziadost’ o vynimky koordinuje s prislusnymi
susednymi ¢lenskymi Statmi. Tieto susedné ¢lenské Staty mozu Clenskému Statu, ktory

ziada o vynimku, poskytnut stanovisko. Clensky $tat pripoji stanoviska susednych

&lenskych §tatov k svojej ziadosti. Clensky $tat moze v jednej Ziadosti poziadat’ o udelenie

viacerych vynimiek.

Komisia Ziadost’ posudi z hl'adiska poskytnutého odovodnenia, ako aj z hl'adiska vyznamu

jej vplyvu na interoperabilitu a kontinuitu Zeleznicnej siete, ak je to relevantné. Komisia

stanoviska dotknutych susednych ¢lenskych Statov nalezite zohl'adni.

Komisia moze poziadat’ Clensky Stat o dodatocné informécie najneskor do tridsiatich
kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podl'a prvého pododseku. Ak sa Komisia
domnieva, ze poskytnuté informacie nie s dostato¢né, moze do tridsiatich kalendarnych

dni od ich dorucenia poziadat’ ¢lensky §tat o doplnenie tychto informaécii.
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Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov

od dorucenia ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty
poskytli d’alsie informécie podla treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov

od posledného dorucenia takychto informacii podl’a toho, ktory datum je

neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotach neprijme vyslovné rozhodnutie, vynimka sa

povazuje za udelenu.

Komisia o vynimkéch udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Clanok 16

Poziadavky na dopravnu infrastruktiru pre zakladnu siet’ a roz§irent zakladnu siet’

1. Clenskeé Staty zabezpecia, aby Zelezni¢na infrastruktira zdkladnej siete a rozSirenej

zakladnej siete bola v sulade s ¢lankom 15 ods. 1.

2. Clenské §taty do 31. decembra 2040 zabezpedia, aby Zelezni¢na infrastruktira rozirene;
zakladnej siete s vynimkou spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) pre trate, ktoré st

stCast'ou siete nakladnej dopravy:

a) spinala poziadavky stanovené v &lanku 15 ods. 2 pism. a) a ¢);

b) umoziiovala bez osobitného povolenia prevadzku nakladnych vlakov s dizkou
najmenej 740 m (vratane rusia (rusiov)). Tato poZiadavka je splnend, ak s splnené
aspon tieto podmienky:

1) na ziadost’ Zelezniéného podniku sa nakladnym vlakom s dizkou najmene;j

740 metrov mdze pridelit’ na dvojkolajovych tratiach aspon jedna vlakova

trasa za dve hodiny v kazdom smere a denne minimalne 24 vlakovych tras;
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2a.

2b.

i1) na ziadost Zelezniéného podniku sa nakladnym vlakom s diZkou najmene;
740 metrov moze pridelit’ na jednokol’ajovych tratiach aspon jedna vlakova

trasa za tri hodiny v kazdom smere a denne minimalne 12 vlakovych tras;

C) na zeleznicnych usekoch, ktoré spajaji multimodalne nakladné terminéaly dvoch
mestskych uzlov alebo multimodalny nékladny terminél mestského uzla
a hrani¢ného priechodu, viac ako 75 % dizky kazdého Zelezni¢ného tseku je
projektovanych pre rychlost’ aspont 100 km/h pre nakladné vlaky na tratiach

nakladnej dopravy rozsirenej zédkladne;j siete.

Clenské §taty do 31. decembra 2040 zabezpedia, aby Zelezni¢na infrastruktira rozirene;
zakladnej siete s vynimkou spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) pre trate, ktoré su

sucast’'ou siete osobnej dopravy:

a) spinala poziadavky stanovené v ¢lanku 15 ods. 2 pism. a) na tratiach osobnej

dopravy rozsirenej zakladnej siete;

b) na zelezni¢nych tsekoch, ktoré spajaju multimodalne uzly osobnej dopravy dvoch
mestskych uzlov alebo multimodélny uzol osobnej dopravy mestského uzla
a hrani¢ného priechodu, viac ako 75 % dizky kazdého Zelezni¢ného tiseku bolo
projektovanych pre rychlost’ aspont 160 km/h pre osobné vlaky na tratiach osobne;j

dopravy rozsirenej zékladne;j siete.

Clenské 3taty do 31. decembra 2040 zabezpeéia, aby Zelezni¢na infrastruktira rozsirenej
zékladnej siete na spojeniach uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) spiiala poziadavky
stanovené v ¢lanku 15 ods. 2 pism. ¢) a ¢lanku 16 ods. 2 pism. b), pokial’ Komisia

s ohl'adom na poZziadavky stanovené v ¢lanku 16 ods. 2 pism. b) neudelila podla clanku 37

ods. 5 vynimku z uplatiiovania ¢lanku 37 ods. 3.

Clenské 3taty do 31. decembra 2030 zabezpeéia, aby Zelezniénd infrastruktira zdkladnej

siete okrem spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d):

a) pokial’ ide o trate, ktoré st sucastou siete nakladnej dopravy: spiiala poziadavky
stanovené v ¢lanku 16 ods. 2 pism. a), b) a ¢);

b) pokial’ ide o trate, ktoré su stidast'ou siete osobnej dopravy: spiiala poziadavky

stanovené v ¢lanku 15 ods. 2 pism. a).
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3a.  Clenské $taty do 31. decembra 2040 zabezpedia, aby Zelezni¢na infrastruktira, ktord je
sucast’ou zakladnej siete pre osobnu dopravu, okrem spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1

pism. d), spifiala poziadavku stanovenu v ¢lanku 16 ods. 2a pism. b).

3ab. Clenské §taty zabezpedia, aby trate nakladnej dopravy, ktoré st su¢astou Zelezniénej
infrastruktiry zékladnej alebo rozsirenej siete vratane spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1
pism. d), umozinovali najneskor od 31. decembra 2040 premavku ndkladnych vlakov
prepravujucich Standardné navesy vysoké az 4 metre na voznoch s vyskou najmenej 27

centimetrov v eurépskych dopravnych koridoroch na ich uzemi.

Tato poziadavka sa povazuje za splnent, ak si v kazdom eurdpskom dopravnom koridore na uzemi

¢lenského Statu splnené aspon tieto podmienky:

— existuje aspoii jedna priama trat’ splilajiica tuto poziadavku, ktord umoziuje
neprerusenu prevadzku vlakov na uzemi ¢lenského $tatu, ako aj na cezhranicnych

tratiach s kazdym susediacim ¢lenskym Statom,

— existuje aspofi jedna priama trat’ spifajiica tato poziadavku k aspoii jednému
termindlu kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy alebo jednému
multimodalnemu terminalu nédkladnej dopravy nachddzajiicemu sa v nAmornom
pristave alebo v blizkosti takéhoto pristavu, ktora je suCastou eurdpskeho

dopravného koridoru na uzemi ¢lenského Statu,

— ak sa jeden alebo viac koncovych bodov koridoru nachadza na izemi ¢lenského
$tatu, tato poziadavku spiita aspon jedna priama trat’ k aspoii jednému z tychto

koncovych bodov.

V pripade cezhrani¢nych usekov sa trate urcia po dohode s dotknutymi susednymi ¢lenskymi

Statmi.

Clenské staty ozndmia Komisii prislusné trate najneskor do troch rokov od nadobudnutia G¢innosti

tohto nariadenia.
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3b.

Clenské staty do 31. decembra 2030 zabezpegia, aby Zelezniéné infrastruktira zékladnej
siete na spojeniach uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) spiiiala poZiadavky stanovené
v ¢lanku 15 ods. 2 pism. ¢) a ¢lanku 16 ods. 2 pism. b), pokial’ Komisia s ohl'adom

na poziadavky stanovené v ¢lanku 16 ods. 2 pism. b) neudelila podla ¢lanku 37 ods. 5

vynimku z uplatiiovania ¢lanku 37 ods. 3.
Poziadavky stanovené v odsekoch 2 az 3b sa neuplatiiuji na izolované siete.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 4, Komisia v riadne odévodnenych pripadoch udeli
na ziadost’ ¢lenského Statu vynimky prostrednictvom vykonavacich aktov v suvislosti
s poziadavkami uvedenymi v tomto ¢lanku, a to na zaklade osobitnych geografickych
alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni, negativneho vysledku socidlno-ekonomickej
analyzy nakladov a prinosov alebo potencialnych negativnych vplyvov na Zivotné
prostredie alebo biodiverzitu. Kazda takéato Ziadost musi byt’ dostatocne odovodnena.
V pripade cezhrani¢nych usekov sa ziadost’ o vynimky koordinuje s prislusnymi
susednymi ¢lenskymi Statmi. Tieto susedné ¢lenské staty moézu ¢lenskému Statu, ktory

ziada o vynimku, poskytniit’ stanovisko. Clensky $tat pripoji stanoviské susednych

¢lenskych statov k svojej ziadosti. Clensky $tat moze v jednej Ziadosti poziadat’ o udelenie

viacerych vynimiek.

Komisia ziadost’ posudi z hl'adiska poskytnutého odévodnenia, ako aj z hl'adiska vyznamu

jej vplyvu na interoperabilitu a kontinuitu zelezni¢nej siete, ak je to relevantné. Komisia

stanoviska dotknutych susednych ¢lenskych Statov nalezite zohl'adni.

Komisia pri posudzovani Ziadosti o vynimky z poZiadavky, ktora sa tdka prepravy navesov

a ktora je stanovena v odseku 3ab tohto ¢lanku, zohl'adiiuje najmé vysledky socidlno-
ekonomickej analyzy nakladov a prinosov, ako aj mozné naruSenie sluZieb spdosobené

pracami potrebnymi na splnenie danej poZiadavky
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Komisia pri posudzovani Ziadosti o vynimky z poziadaviek na rozSirenti zakladnu siet,
ktoré sa stanovuju v tomto ¢lanku, osobitne zohl'adiiuje akékol'vek vyznamné investicie
uskutoc¢nené dotknutym c¢lenskym Stdtom na paralelne;j trati v tesnej blizkosti novych trati,

ktoré sa maju vybudovat'.

Komisia moze poziadat’ ¢lensky Stat o dodatocné informécie najneskor do tridsiatich
kalendarnych dni od dorucenia ziadosti podla prvého pododseku. Ak sa Komisia
domnieva, ze poskytnuté informacie nie su dostatocné, moze do tridsiatich kalendarnych

dni od ich dorucenia poziadat’ ¢lensky §tat o doplnenie tychto informaécii.

Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov

od dorucenia ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty
poskytli d’alSie informécie podla treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov

od posledného dorucenia takychto informdcii podl'a toho, ktory datum je neskorsi.

Ak Komisia v tychto lehotach neprijme vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje

za udelen.

Komisia o vynimkach udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.
Clanok 16a

Euroépsky Standardny menovity rozchod kol’aje pre Zeleznicu

1. Clenské $taty zabezpetia, aby kazda nova Zelezni¢na trat’ rozsirenej zékladnej siete
a zakladnej siete vratane spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) mala europsky
Standardny menovity rozchod kol'aje 1 435 mm. Tato poziadavka sa povaZuje za splnend,
ked’ vlaky s rozchodom kol'aje 1 435 mm budii mdct’ zafat’ premavat’ po infrastruktire
najneskor do roku 2030 v pripade zakladnej siete a do roku 2040 v pripade rozsirenej
zakladnej siete. Na ticely tohto ¢lanku je novou Zelezni¢nou trat'ou kazda trat’, na ktorej sa

do datumu nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenia eSte nezacali stavebné prace.
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Odchylne od odseku 1, ¢lenské Staty, na ktorych tizemi sa v deti nadobudnutia u¢innosti
tohto nariadenia nepladnuje prepojenie ziadnej novej zeleznicnej trate s pozemnou hranicou
iné¢ho Clenského Statu podl'a prilohy I k tomuto nariadeniu, vypracuju plan urcujuci nova
zelezni¢nt trat, ktora sa vybuduje podl'a eurépskeho Standardného menovitého rozchodu
kol'aje 1 435 mm. V tomto plane sa zohl'adni vplyv na interoperabilitu so susednymi
¢lenskymi Statmi, pricom sa zohl'adni najmé mozny prechod existujucich zelezni¢nych trati
podl'a odseku 3. Plan obsahuje analyzu socidlno-ekonomickych nékladov a prinosov, ktora
v relevantnych pripadoch odévodnuje rozhodnutie ¢lenského statu nevybudovat’ nova
zelezni¢nt infrastruktiru s eurdpskym Standardnym menovitym rozchodom kolaje

1 435 mm, a posudenie vplyvu na interoperabilitu. Tento plan sa predlozi Komisii

najneskor do dvoch rokov od datumu nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia.

Clenské §taty, ktorych existujuca Zelezniéna siet’ alebo jej Gast’ ma rozchod kolaje odlisny
od eurdpskeho Standardného menovitého rozchodu kol'aje 1 435 mm, vykonaju najneskor
do dvoch rokov od datumu nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia posudenie, v ktorom
urcia existujuce zelezni¢né trate nachadzajtce sa v europskych dopravnych koridoroch

na ucely ich mozného prechodu na eurdpsky Standardny menovity rozchod kol'aje

1 435 mm. Posudenie sa v pripade cezhrani¢nych usekov koordinuje so susednymi
¢lenskymi Statmi. Toto postidenie zahfnia analyzu socidlno-ekonomickych nakladov

a prinosov, pokial’ ide o Zivotaschopnost’ tohto mozného prechodu, a postidenie vplyvu

na interoperabilitu.

Na zaklade postdenia podl'a prvého pododseku ¢lenské Staty v relevantnych pripadoch
vypracuju, najneskor do jedného roka po ukonceni posudenia, plan prechodu, v ktorom
urcia existujice Zelezni¢né trate nachadzajuce sa v europskych dopravnych koridoroch,
ktoré budu prechadzat’ na europsky Standardny menovity rozchod kol'aje 1 435 mm,

a uvedd harmonogram tohto prechodu.

Pododseky 1 a 2 sa uplatituju mutatis mutandis na zelezni¢né trate, na ktorych sa stavebné

prace zacali uz pred daitumom nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia.
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4. Priority pre planovanie infraStruktiry a investicii vyplyvajlice z planov uvedenych
v odsekoch 2 a3 sa zaclenia do prvého pracovného planu eurdpskeho koordinatora
pre europsky dopravny koridor, ktorého sucast'ou st v sulade s clankom 53 Zelezni¢né trate
pre nakladnu dopravu s inym rozchodom kol'aje, ako je eurdpsky Standardny menovity

rozchod kol’aje.

5. Komisia na ziadost’ ¢lenského §tatu v riadne odévodnenych pripadoch udeli
prostrednictvom vykonavacich aktov doCasnu vynimku z poziadaviek uvedenych v odseku
1, ktora sa tyka novych Zelezni¢nych trati zakladnej a rozsirenej zakladnej siete alebo Casti
z nich, a to na zéklade negativnych vysledkov analyzy socidlno-ekonomickych nakladov
a prinosov. Kazda ziadost’ o vynimku musi byt’ dostato¢ne odovodnena. V pripade
cezhrani¢nych tsekov sa ziadosti o vynimku koordinuju so susednymi ¢lenskymi $tatmi.
Susedné ¢lenské Staty mozu Elenskému Statu, ktory ziada o vynimku, poskytnat’
stanovisko. Clensky §tat pripoji stanoviska susednych &lenskych $tatov k svojej Ziadosti.

Clensky $tat moze v jednej Ziadosti poziadat’ o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia Ziadost’ postdi z hl'adiska poskytnutého odovodnenia, ako aj z hl'adiska vyznamu
jej vplyvu na interoperabilitu a kontinuitu Zeleznicnej siete, ak je to relevantné. Komisia

stanoviska dotknutych susednych ¢lenskych Statov nalezite zohl'adni.

Komisia moZze poziadat’ ¢lensky Stat o dodatocné informécie najneskor do tridsiatich
kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podl'a prvého pododseku. Ak sa Komisia
domnieva, ze poskytnuté informacie nie st dostato¢né, moze do tridsiatich kalendarnych

dni od ich dorucenia poZiadat’ ¢lensky $tat o doplnenie tychto informacii.
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Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov

od dorucenia ziadosti podl'a druhého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty
poskytli d’alsie informécie podla treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov

od posledného dorucenia takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi.

V rozhodnuti sa uvedie obdobie, na ktoré sa vynimka udel'uje.

Komisia o vynimkach udelenych podla sStvrtého pododseku informuje ostatné clenské

Staty.

Clanok 17

Europsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy

1. Clenské staty zabezpetia:

— aby sa syst¢émom ERTMS vybavila zelezni¢nd infrastruktura rozsirenej zakladnej siete
do 31. decembra 2040 a suhrnnej siete do 31. decembra 2050 s vynimkou spojeni
uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d), pricom sa zabezpeci synchronizované

a harmonizované zavedenie ERTMS na trati a vo vlakoch,

— aby sa ERTMS zaviedol na spojeniach uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) rozSirenej
zékladnej siete do 31. decembra 2040 a stihrnnej siete do 31. decembra 2050,
ak dotknuty ¢lensky Stat v koordindcii s prisluSnymi zainteresovanymi stranami,

najmd manazérom infraStruktary, povazuje takéto vybavenie za potrebné.

a)  vypusta sa.
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b)

2.

2a.

3.

5a.

5b.

vypusta sa.

Clenské $taty do 31. decembra 2030 zabezpecdia, aby:

zelezni¢na infrastruktira zékladnej siete okrem spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1

pism. d) spifiala poziadavky odseku 1,

sa ERTMS zaviedol na spojeniach uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) zakladnej
siete, ak dotknuty Clensky stat v koordinacii s prisluSnymi zainteresovanymi stranami,

najmé manazérom infrastruktiry, povazuje takéto vybavenie za potrebné.

Clenské §taty sa v nalezitych pripadoch usiluju o vyradenie systémov triedy B z prevadzky

do 31. decembra 2050.
vypusta sa.

Clenské §taty do 31. decembra 2050 zabezpedia, aby bola Zelezni¢éna infrastruktura
zékladnej siete, rozsirenej zakladnej siete a suhrnnej siete vybavena radiovym systémom

ERTMS.

Clenské $taty zabezpetia, aby na Zelezni¢nej infrastrukture zakladnej siete, rozsirene;
zékladnej siete a sthrnnej siete bol k 31. decembru 2030 v pripade vystavby novej trate

zavedeny radiovy system ERTMS.

Clenské 3taty do 31. decembra 2050 zabezpeéia, aby sa radiovy systém ERTMS zaviedol
na spojeniach uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) zékladnej siete, roz$irenej zakladne;j
siete a suhrnnej siete, ak dotknuty ¢lensky $tat v koordinécii s prisluSnymi
zainteresovanymi stranami, najma manazérom infraStruktary, povazuje takéto vybavenie
za potrebné. V pripade vystavby novej trate sa zavedenie tohto systému zabezpeci

k 31. decembru 2030.

Poziadavky stanovené v odsekoch 1 az 5a sa neuplatiiuju na izolované siete.
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Bez toho, aby bol dotknuty odsek 5b, Komisia na ziadost’ ¢lenského §tatu a v riadne
odovodnenych pripadoch udeli prostrednictvom vykonavacich aktov vynimky v stvislosti
s poziadavkami uvedenymi v odsekoch 1 az 5a. Kazda ziadost’ o vynimku sa musi
zakladat’ na negativnom vysledku analyzy socidlno-ekonomickych nakladov a prinosov

a posudeni vplyvu na interoperabilitu. Kazda takato ziadost’ musi byt’ dostatocne
odovodnend. V pripade cezhrani¢nych usekov sa ziadost’ o vynimky koordinuje

so susednymi ¢lenskymi Statmi. Susedné ¢lenské Staty mozu clenskému Statu, ktory ziada
o vynimku, poskytnut stanovisko. Clensky §tat pripoji stanoviska susednych &lenskych
Statov k svojej ziadosti. Clensky §tat moZe v jednej Ziadosti poziadat’ o udelenie viacerych
vynimiek. Pozadované vynimky musia spiiiat’ poziadavky podl'a smernice Europskeho

parlamentu a Rady (EU) 2016/797.

Komisia postdi ziadost’ z hl'adiska odévodnenia poskytnutého podla prvého pododseku,
ako aj z hl'adiska vyznamu jej vplyvu na interoperabilitu. Komisia stanoviskd dotknutych

susednych ¢lenskych Statov nalezite zohl'adni.

Komisia moze poziadat’ ¢lensky Stat o dodatocné informécie najneskor do tridsiatich
kalendarnych dni od dorucenia ziadosti podla prvého pododseku. Ak sa Komisia
domnieva, Ze poskytnuté informacie nie s dostato¢né, moze do tridsiatich kalendarnych

dni od ich dorucenia poziadat’ ¢lensky §tat o doplnenie tychto informaécii.

50

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. maja 2016 o interoperabilite
zelezni¢ného systému v Eurdpskej tnii (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 44).
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Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov

od dorucenia ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty

poskytli d’alsie informécie podla treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov

od posledného dorucenia takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi.

Ak Komisia v tychto lehotach neprijme vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje

za udelen.

Komisia o vynimkéch udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Clanok 18

[Presunuté do clanku 65]

Clanok 19

DalSie priority rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiary

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia so zelezni¢nou infrastrukturou, sa okrem

vSeobecnych priorit stanovenych v ¢lankoch 12 a 13 venuje pozornost’ aj tymto aspektom:

a)  prechod na eurdpsky Standardny menovity rozchod kol'aje (1 435 mm), ak je
relevantny;

b)  zmiernovanie vplyvu hluku a vibracii sposobenych Zeleznicnou dopravou,
najmi prostrednictvom opatreni tykajucich sa Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel
a infraStruktary vratane protihlukovych bariér;

c) zvySovanie bezpecnosti priecesti;

d) podla potreby prepojenie infrastruktiry zelezni¢nej dopravy s infrastruktarou
pristavov vnutrozemskych vodnych ciest;

e) nazdaklade analyzy socialno-ekonomickych nakladov a prinosov rozvoj
infrastruktury pre vlaky s dizkou nad 740 m a do 1 500 m a zat'azenim naprav 25,0 t
pri vystavbe a modernizacii Zeleznicnych trati relevantnych pre nakladnt dopravu;
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vyvoj a zavadzanie inovativnych technologii pre Zeleznice najmé na zaklade prace
spolo¢ného podniku Shift2Rail a spoloéného podniku pre eurdpske Zeleznice,
konkrétne automatickej prevadzky vlakov, pokrocilého riadenia dopravy a digitalnej
pripojitel'nosti pre cestujicich na zaklade ERTMS a digitalnych automatickych

prepojeni, ako aj pripojenia 5G;

g)  pri vystavbe alebo modernizacii zelezni¢nej infrastruktury zabezpecit’ kontinuitu
a pristupnost’ chodnikov a cyklistickych trés a tiez vytvorit’ parkovacie miesta
pre bicykle v blizkosti stanic s ciel'om podporit’ aktivne druhy dopravy;
h)  vyvoj inovativnych technologii alternativnych paliv pre zeleznice, ako je vodik
pre useky, ktoré su vynaté z poziadavky na elektrifikaciu, a pre Zelezni¢né pristupové
trate;
1)  poskytovanie, na ucely rozvoja transeurdpskej dopravnej siete, Standardu
na zabezpecenie premavky nakladnych vlakov prepravujicich Standardné navesy
vysoké az 4 metre na Standardnych vozioch s vyskou 33 centimetrov bez akejkol'vek
dodato¢nej poziadavky na osobitné povolenie na prevadzkovanie sluzieb.
ODDIEL 2
INFRASTRUKTURA VNUTROZEMSKEJ VODNEJ DOPRAVY
Clanok 20
ZloZKky infrastruktiry
1. Infrastruktira vnutrozemskej vodnej dopravy zahfiia najma:
a) rieky;
b)  kanaly;
c) jazera alaguny;
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d) suvisiacu infrastruktiru, ako st plavebné komory, zdvihadla, mosty, vodné nadrze,
a stuvisiace opatrenia na predchadzanie povodniam a suchu a na ich zmierfiovanie,
ktoré mo6zu mat pozitivny vplyv na splavnost’ vntutrozemskych vodnych ciest;

e) pristupové vodné cesty a spojenia posledného useku s multimodalnymi terminalmi
nakladnej dopravy prepojenymi vnutrozemskymi vodnymi cestami, najméa
vo vnutrozemskych a namornych pristavoch;

f)  miesta na kotvenie a odpocinok;

g)  vnutrozemské pristavy vratane zakladnej pristavnej infrastruktury vo forme
pristavnych bazénov, pristavnych hradzi, kotvisk, mol, dokov, hradzi, zasypov,
plosin, rekultivacie pddy a infrastruktury potrebnej na dopravné ¢innosti v rdmci
pristavu a mimo neho;

h)  savisiace vybavenie uvedené v odseku 2;

1)  systémy IKT pre dopravu vratane RIS;

j)  prepojenia vnutrozemskych pristavov s ostatnymi druhmi dopravy v transeurdpskej
dopravnej sieti;

k)  infrastruktiru stvisiacu so zariadeniami na alternativne paliva;

1) infrastruktiru potrebnu na operacie s nulovym odpadom a opatrenia obehového
hospodarstva.

2. Vybavenie suvisiace s vnutrozemskou vodnou dopravou mdze zahtiiat’ zariadenie

na nakladanie a vykladanie ndkladu a skladovanie tovaru vo vnutrozemskych pristavoch.

Suvisiace vybavenie moZe zahffiat’ najmé pohonné a prevadzkové systémy, ktoré znizuji

znecistenie, napr. vody a vzduchu, spotrebu energie a uhlikovi naro¢nost’. M6ze zahfiat’

aj zberné zariadenia na odpad, pobrezné zasobovanie elektrickou energiou a infrastrukturu

pre iné alternativne paliva na ucely zadsobovania a vyroby, ako aj zariadenia na ldmanie

adu, hydrologické sluzby a zariadenia na bagrovanie plavebnej drahy, pristavu a vstupu

do pristavu na zaistenie celorocnej splavnosti.

3. Aby bol vnutrozemsky pristav su¢astou stthrnnej siete, musi spiiiat’ tieto podmienky:
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a)  jeho ro¢ny objem prekladky nékladu presahuje 500 000 ton. Celkovy ro¢ny objem
prekladky nakladu sa opiera o najnovsi dostupny trojrocny priemer podl'a

Statistickych tidajov uverejnenych Eurostatom,;

b) nachadza sa na sieti vnutrozemskych vodnych ciest transeurdpskej dopravne; siete.

Clanok 21

Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre sihrnnu siet’

1. Clenské §taty do 31. decembra 2050 zabezpedia, aby vnttrozemské pristavy v suhrnnej

sieti:
a)  boli prepojené s cestnou alebo so zelezni¢nou infrastrukturou;

b)  poskytovali aspoil jeden multimodalny terminal ndkladnej dopravy otvoreny
pre vsetkych prevadzkovatel'ov a pouzivatel'ov nediskrimina¢nym spdsobom,

ktory bude uplatiiovat’ transparentné a nediskriminacné poplatky;

c)  boli vybavené zariadeniami na zlepSenie environmentalneho spravania plavidiel
v pristavoch, medzi ktoré moZu patrit’ zberné zariadenia, odplynovacie zariadenia,

opatrenia na znizenie hluku, opatrenia na zniZenie znecistenia ovzdusia a vody.

2. Clenské $taty zabezpedia, aby sa infrastruktara pre alternativne paliva zaviedla
vo vnutrozemskych pristavoch v stilade s poziadavkami nariadenia (EU) [...] [0 zavadzani

infrastruktury pre alternativne paliva].
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Clanok 22

Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre zakladnu siet’

1. Clenské $taty zabezpetia, aby vniitrozemské pristavy zakladnej siete spifiali poziadavky
stanovené v ¢lanku 21 ods. 1 pism. a) a b) najneskor od 31. decembra 2030 a poziadavky

stanovené¢ v ¢lanku 21 ods. 1 pism. ¢) najneskor od 31. decembra 2040.

2. Clenské $taty zabezpedia, aby sa siet’ vntitrozemskych vodnych ciest vratane spojeni
uvedenych v ¢lanku 20 ods. 1 pism. e) udrziavala s cielom umoznit’ pouzivatel'om
efektivnu, spol'ahlivll a bezpecnu plavbu zabezpecenim minimalnych poziadaviek
na vodné cesty stanovenych v odseku 3 pism. a) a minimalnych Grovni poziadaviek

na sluzby stanovenych v odseku 3 pism. b), ¢) a d) (dobry plavebny stav).

Clenské §taty zabrania zhorSovaniu tychto minimélnych poziadaviek alebo ktoréhokol'vek
z ich vymedzenych zakladnych kritérii. V pripade, ze siet’ vnutrozemskych vodnych ciest
prekroci tieto minimalne poziadavky k datumu nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia,

Clenské Staty vynaloZia maximalne Usilie, aby zabranili zhorSeniu jej stavu.
3. Clenské $taty do 31. decembra 2030 najmai zabezpedia, aby:

a)  rieky, kandly, jazerd, laguny, vnutrozemskeé pristavy a ich pristupové cesty
poskytovali hibku splavného kanala najmenej 2,5 m a minimalnu vysku
pod neotvéarateI'nymi mostami najmenej 5,25 m pri vymedzenych referenénych
hladinach vody, ktoré su v Statistickom priemere prekrocené vo vymedzenom pocte

dni v roku.
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Referenc¢né hladiny vody sa stanovia na zéklade poctu dni v roku, pocas ktorych skutocna
hladina vody prekrocila stanovenu referen¢nu hladinu vody. S vyhradou schvélenia
dotknutymi &lenskymi §tatmi v stilade s &lankom 172 ZFEU Komisia prijme vykonavacie
akty, ktoré sa vypracuju v uzkej spolupraci s takymito clenskymi Statmi a v pripade
potreby po porade s komisiami pre rie¢nu plavbu zriadenymi medzinarodnymi dohodami
a v ktorych sa blizsie ur€ia referencné hladiny vody uvedené v predchadzajucom
pododseku pre kazdy koridor, vodnt cestu alebo tsek vodnej cesty. Uvedené vykonavacie
akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 59 ods. 3. Musia byt’
v stilade s poziadavkami stanovenymi v medzinarodnych dohovoroch a dohodach
uzavretych medzi ¢lenskymi Statmi vratane predpisov, ktoré prijali komisie pre riecnu

plavbu zriadené takymito dohovormi a dohodami;

b)  clenské Staty uverejnovali na webovom sidle pristupnom verejnosti pocet dni v roku,
ako sa uvadza v pismene a), pocas ktorych skuto¢na hladina vody prekracuje alebo
nedosahuje stanovent referenént hladinu vody pre hibku plavebného kanala, ako aj

priemerny ¢as ¢akania pri kazdej plavebnej komore;

c) prevadzkovatelia plavebnych komor zabezpecovali prevadzku a drzbu plavebnych

komor tak, aby sa minimalizoval ¢as Cakania;

d) rieky, kandly, jazera a laguny boli vybavené RIS pre vSetky sluzby podl'a smernice
2005/44/ES™! s cielom zarucit’ informécie pre cezhraniénych pouzivatel'ov v redlnom

Case.

51 Smernica  Eurdpskeho parlamentu aRady 2005/44/ES zo 7.septembra 2005
o harmonizovanych rie¢nych informa¢nych sluzbach (RIS) na vnutrozemskych vodnych
cestach v Spolocenstve (U. v. EU L 255, 30.9.2005, s. 152).
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Na Ziadost’ ¢lenského §tatu Komisia v riadne odovodnenych pripadoch udeli vynimky

z minimalnych poziadaviek uvedenych v odseku 3 pism. a) pre jednotlivé vodné cesty

a v nalezitom pripade pre jednotlivé Giseky vodnej cesty prostrednictvom vykondvacich
aktov, a to na zaklade osobitnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni,
negativneho vysledku socidlno-ekonomickej analyzy ndkladov a prinosov alebo
potencidlnych negativnych vplyvov na zivotné prostredie alebo biodiverzitu alebo

na kultarne dediéstvo. Kazda takato ziadost’ musi byt’ dostatoéne odévodnena. Ziadost’

o vynimku sa v pripade potreby koordinuje so susednymi ¢lenskymi Statmi. Susedné
Clenské Staty mozu Clenskému statu, ktory ziada o vynimku, poskytnit’ stanovisko.
Clensky $tat pripoji stanoviska susednych ¢lenskych §tatov k svojej ziadosti. Clensky $tat

moze v jednej ziadosti poziadat’ o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia postdi Ziadost’ z hl'adiska odévodnenia poskytnutého podla prvého pododseku.

Komisia stanoviska dotknutych susednych ¢lenskych statov nalezite zohl'adni.

Komisia moze poziadat’ ¢lensky Stat o dodatocné informécie najneskor do tridsiatich
kalendarnych dni od dorucenia ziadosti podla prvého pododseku. Ak sa Komisia
domnieva, Ze poskytnuté informacie nie s dostato¢né, moze do tridsiatich kalenddrnych

dni od ich dorucenia poziadat’ ¢lensky §tat o doplnenie tychto informécii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov

od dorucenia ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, Ze dotknuté clenské Staty
poskytli d’alSie informécie podl'a tretieho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov

od posledného dorucenia takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi.

Ak Komisia v tychto lehotach neprijme vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje

za udelent.

Komisia o vynimkach udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

15664/22 ar/MPO/if 77
PRILOHA TREE.2.A SK



Zhorsenie minimalnych poziadaviek spdsobené priamym l'udskym zasahom alebo

nedostatocnou starostlivost'ou pri udrzbe siete vnutrozemskych vodnych ciest sa

nepovazuje za pripad opraviiujici na udelenie vynimky.

4a. V pripade vyssej moci ¢lenské Staty obnovia podmienky splavnosti do predchadzajiceho

stavu hned’, ako to situdcia umozni.

5. Komisia moze prijat’ usmernenia, ktorymi sa zabezpeci jednotny pristup k uplatiiovaniu

dobrého plavebného stavu v Unii. Tieto usmernenia sa mézu vztahovat' najma na:

a)  doplnkové parametre pre vodné cesty Specifické pre vol'ne tecuce rieky;
aa) doplnkové parametre pre splavnu Sirku kanala;
b)  vypusta sa.
c)  vypusta sa.
d) vypusta sa.
e) zavadzanie infrastruktury pre alternativnu energiu na zabezpecenie pristupu
k alternativnym palivam v celom koridore;
f)  pouzivanie digitalnych aplikacii siete a procesov automatizacie;
g)  odolnost infrastruktiry vo¢i zmene klimy, prirodnym rizikdm a katastrofam
sposobenym l'udskou ¢innostou alebo imyselnym naruSeniam,;
h)  zavadzanie a podporu novych technoldgii a inovéacii pre paliva a pohonné systémy
s nulovymi emisiami uhlika.
6. vypusta sa.
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Clanok 23

DalSie priority rozvoja vniitrozemskej vodnej infradtruktiry

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia s vnutrozemskymi vodnymi

infrastruktirami, sa okrem vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 venuje pozornost’

aj tymto aspektom:

a)  podla potreby dosiahnutie vyssich noriem modernizacie existujucich vodnych ciest
a vytvarania novych vodnych ciest s cielom vyhoviet poziadavkam trhu;

b)  opatrenia na predchadzanie a zmiernenie zaplav a sucha;

c) zlepSenie procesov digitalizacie a automatizacie, najmé z hl'adiska vyssej
bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany a udrzatel'nosti vo vnitrozemskej vodnej
doprave vratane v ramci mestskych uzlov;

d) modernizicia a rozSirovanie kapacity infrastruktiry vratane miest na kotvenie
a odpoc€inok a ich sluzZieb potrebnych pre operacie multimodalnej dopravy v oblasti
pristavu aj mimo nej a pozdiZ vodnej cesty;

e) podpora a rozvoj opatreni na zlepSenie environmentalnych vlastnosti vnutrozemske;j
vodnej dopravy a dopravnej infrastruktiry vratane plavidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami a opatreni na zmiernenie vplyvov na vodné ttvary a biodiverzitu zavisla
od vody, v stilade s platnymi poziadavkami podla prava Unie alebo prislusnych
medzinarodnych dohod;

f)  vyvoj a pouzivanie plavidiel vnitrozemskej vodnej dopravy s plytkym ponorom
vhodnych pre nizku hladinu vody;

g)  privystavbe alebo modernizécii vnutrozemskej vodnej infrastruktiary zabezpecit’
kontinuitu a pristupnost’ chodnikov a cyklistickych tras s cielom podporovat’ aktivne
druhy dopravy;
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h)  podpora opatreni na zabranenie zhorSovaniu poziadaviek na vodné cesty.

ODDIEL 3

INFRASTRUKTURA NAMORNEJ DOPRAVY A EUROPSKY NAMORNY PRIESTOR

Clanok 24

Zlozky infraStruktary

1. Eurdpsky ndmorny priestor spéja a integruje namorné zlozky opisané v odseku 2
s pevninskou sietou prostrednictvom vytvarania alebo modernizacie tras pribreznej
namornej dopravy a prostrednictvom rozvoja ndmornych pristavov na uzemi ¢lenskych
Statov a ich spojeni s okolitym vnltrozemim s cielom zabezpecit’ efektivnu, Zivotaschopnii

a udrzateI'nu integraciu s inymi druhmi dopravy.
2. Eurépsky ndmorny priestor tvori:

a)  infraStruktira namornej dopravy v ramci oblasti pristavu zdkladnej a sthrnnej siete

vratane prepojenia s vnutrozemim,;

b)  cCinnosti so SirSim prinosom, ktoré nie st spojené s konkrétnymi pristavmi a ktoré
maju vel’ky prinos pre eurdpsky namorny priestor a namorny priemysel, ako
napriklad podpora ¢innosti zabezpecujucich celoro¢nu splavnost’ (Idmanie I'adu),
ul’ahcenie prechodu na udrzatelnt ndmorna dopravu, zlepSenie synergii medzi
dopravou a energetikou okrem iného posilnenim ulohy pristavov ako energetickych
uzlov a pomoc pri energetickej transformadcii, a systémy IKT pre dopravu

a hydrografické prieskumy;
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podpora udrzate'nych a odolnych prepojeni pribreznej namornej dopravy, najma
tych, ktoré sustred’uju toky nakladnej dopravy s cielom znizit’' negativne externé
naklady, ako st emisie a pretaZenie z cestnej dopravy v ramci Unie, a prepojent,
ktoré zlepSuju pristup k najvzdialenejsSim a inym vzdialenym, ostrovnym

a okrajovym regionom prostrednictvom zriadenia alebo modernizécie udrzatel'nych,

pravidelnych a ¢astych namornych sluzieb.

d) vypusta sa.
3. Infrastruktira ndmornej dopravy uvedend v odseku 2 pism. a) zahfiia najma:
a)  namorné pristavy vratane infraStruktiry potrebnej pre dopravné operacie v oblasti
pristavu;
b)  zakladnu pristavnu infrastruktiru, ako su pristavné bazény, pristavné hradze,
kotviska, plosiny, mola, doky, hradze, zasypy a rekultivéacia pody;
c)  morskeé prieplavy;
d) navigacné zariadenia;
e)  vstupy do pristavov, pristavné plavebné drahy a plavebné komory;
f)  vlnolamy;
g)  prepojenia pristavov s transeurépskou dopravnou sietou;
h)  systémy IKT pre dopravu vraitane EMSWe a VTMIS;
1) infrastruktiru suvisiacu s alternativnymi palivami;
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)

k)

D

suvisiace vybavenie, ku ktorému mozu patrit’ najma zariadenia na riadenie dopravy
a nakladu, na zniZzovanie negativnych ucinkov na zivotné prostredie, a to aj

pre operacie s nulovym odpadom a opatrenia obehového hospodarstva,

na zvySovanie energetickej efektivnosti, na znizovanie hluku a pouzivanie
alternativnych paliv, ako aj zariadenia na zabezpecenie celoro¢nej splavnosti vratane
lamania l'adu a hydrologickych prieskumov a zariadenia na primarne bagrovanie

a ochranu pristavu a vstupu do pristavu,
vypusta sa.

infraStruktiru, ktord ul'ahcuje pristavné ¢innosti siivisiace s veternymi parkmi

na mori a energiou z obnovitelnych zdrojov.

Aby bol ndmorny pristav su¢astou stthrnnej siete, musi spifiat’ aspon jednu z tychto

podmienok:

a)

b)

ba)

celkovy ro¢ny objem osobnej dopravy presahuje 0,1 % celkového ro€ného objemu
osobnej dopravy vo vetkych namornych pristavoch Unie. Referenénou hodnotou
pre tento celkovy objem je najnovsi dostupny trojro¢ny priemer podla Statistickych

udajov uverejnenych Eurostatom;

celkovy ro¢ny objem nékladu — pri nakladani s hromadnym alebo kusovym
nakladom — presahuje 0,1 % zodpovedajiceho celkového roéného objemu nakladu,

s ktorym sa naklad4 vo vietkych namornych pristavoch Unie. Referenénou hodnotou
pre tento celkovy objem je najnovsi dostupny trojrocny priemer podla Statistickych

udajov uverejnenych Eurostatom;

celkovy ro¢ny objem nakladu — pri nakladani s hromadnym alebo kusovym
nakladom — presahuje rocne 500 000 ton a jeho prispevok k diverzifikacii dodavok
energie do EU a k urychleniu zavadzania energie z obnovitelnych zdrojov je jednou
z hlavnych ¢innosti pristavu. Referenénou hodnotou pre tento celkovy objem je
najnovsi dostupny trojro¢ny priemer podla Statistickych udajov uverejnenych

Eurostatom;
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c¢) nachadza sa na ostrove a poskytuje jediny pristupovy bod do regionu NUTS 3

v stthrnnej sieti v zmysle ¢lanku 3 nariadenia &. 1059/2003%2;

d) nachadza sa v najvzdialenejSom regione alebo v okrajovej oblasti, mimo okruhu

200 km od d’alSieho najblizSieho pristavu v suhrnnej sieti.
Clanok 25

Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre sihrnnu siet’
1. Clenské §taty zabezpedia, aby:

a)  infraStruktura pre alternativne paliva bola zavedena v namornych pristavoch stthrnne;j
siete v stilade s nariadenim (EU) [....] [0 zavadzani infrastruktary pre alternativne

paliva],

b)  ndmorné pristavy stihrnnej siete boli vybavené potrebnou infrastruktiarou
na zlepSenie environmentalnych vlastnosti lodi v pristavoch, najmé zbernymi
zariadeniami na vykladanie odpadu z lodi v stilade so smernicou Europskeho

parlamentu a Rady (EU) 2019/883%3;
c) VTMIS a SafeSeaNet boli zavedené v stlade so smernicou 2002/59/ES;

d)  vnutroStatne ndmorné jednotné kontaktné miesta boli zavedené v stilade s nariadenim

(EU) 2019/1239.

2 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1059/2003 z 26. m4ja 2003 o zostaveni
spolo¢nej nomenklatiry uzemnych jednotiek pre Statistické ucely (NUTS).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/883 zo 17. aprila 2019 o pristavnych
zbernych zariadeniach na vykladanie odpadu z lodi, ktorou sa meni smernica 2010/65/EU
a zruuje smernica 2000/59/ES (U. v. EU L 151, 7.6.2019, s. 116).

53
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2. Clenské staty do 31. decembra 2050 zabezpedia, aby:

a)

b)

d)

namorné pristavy suhrnnej siete s celkovym ro¢nym objemom tovaru viac nez 2
milidny ton boli prepojené so zelezni¢nou a s cestnou infrastruktirou, a pokial’ je to
mozné, s vnutrozemskymi vodnymi cestami; Referen¢nou hodnotou pre tento
celkovy objem je najnovsi dostupny trojro¢ny priemer podla statistickych udajov

uverejnenych Eurostatom,;

kazdy namorny pristav stihrnnej siete, ktory slizi pre nakladna dopravu, poskytoval
aspon jeden multimodalny terminal nakladnej dopravy, ktory je otvoreny
pre vSetkych prevadzkovatel'ov a pouzivatel'ov nediskriminaénym sposobom a ktory

uplatiiuje transparentné a nediskriminacné poplatky;

morské prieplavy, pristavné plavebné drahy a ustia riek, ktoré prepajaju dve moria
alebo poskytuju pristup z mora do namornych pristavov, zodpovedali minimalne

vnutrozemskym vodnym cestam, ktoré spiiiajii poziadavky ¢lanku 22;

namorné pristavy sthrnnej siete prepojené s vnutrozemskymi vodnymi cestami boli
vybavené vyhradenou manipulacnou kapacitou pre lode vnutrozemskej vodne;j

dopravy.

Povinnost’ zabezpecit’ prepojenie uvedené v pismene a) prvom pododseku sa neuplatiiuje,

ak takémuto prepojeniu brania osobitné geografické alebo vyznamné fyzické obmedzenia.

3. Na Ziadost’ ¢lenského Statu Komisia v riadne odovodnenych pripadoch udeli vynimky

z minimalnych poZiadaviek uvedenych v odseku 2 prvom pododseku prostrednictvom

vykonavacich aktov, a to na zaklade osobitnych geografickych alebo vyznamnych

fyzickych obmedzeni, negativneho vysledku socidlno-ekonomickej analyzy nakladov

a prinosov alebo potencidlnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie alebo

biodiverzitu. Kazda takato Zziadost musi byt’ dostatoéne odovodnena. Clensky §tat moze

v jednej ziadosti poziadat’ o udelenie viacerych vynimiek.
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Komisia posudi ziadost’ z hl'adiska odovodnenia poskytnutého podla prvého pododseku.

Komisia moze poziadat’ ¢lensky Stat o dodatocné informécie najneskor do tridsiatich
kalendarnych dni od dorucenia ziadosti podla prvého pododseku. Ak sa Komisia
domnieva, ze poskytnuté informacie nie su dostatocné, moze do tridsiatich kalendarnych

dni od ich dorucenia poziadat’ ¢lensky §tat o doplnenie tychto informaécii.

Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov

od dorucenia ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty
poskytli d’alSie informécie podla treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov

od posledného dorucenia takychto informacii podl'a toho, ktory datum je

neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotach neprijme vyslovné rozhodnutie, vynimka sa

povazuje za udelenu.

Komisia o vynimkach udelenych podl’a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Clanok 26

Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre zakladnu siet’

1. Clenské $taty zabezpetia, aby infrastruktira ndmornej dopravy zakladnej siete bola

v sulade s ¢lankom 25 ods. 1.

2. Clenské $taty do 31. decembra 2030 zabezpeéia, aby infrastruktira namornej dopravy

zékladnej siete spiiala poziadavky stanovené v &lanku 25 ods. 2.
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Na ziadost’ ¢lenského statu Komisia v riadne odovodnenych pripadoch udeli vynimky

z minimalnych poziadaviek uvedenych v odseku 2 prostrednictvom vykonavacich aktov,
a to na zéklade osobitnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni,
negativneho vysledku socidlno-ekonomickej analyzy nakladov a prinosov alebo
potencialnych negativnych vplyvov na zivotné prostredie alebo biodiverzitu. Kazda takato
ziadost’ musi byt’ dostatoéne odovodnena. Clensky $tat moze v jednej Ziadosti poziadat

o udelenie viacerych vynimiek.
Komisia postdi Ziadost’ z hl'adiska odévodnenia poskytnutého podla prvého pododseku.

Komisia m6ze poziadat’ ¢lensky $tat o dodatocné informécie najneskor do tridsiatich
kalendarnych dni od dorucenia ziadosti podla prvého pododseku. Ak sa Komisia
domnieva, ze poskytnuté informacie nie st dostato¢né, moze do tridsiatich kalendarnych

dni od ich dorucenia poZziadat’ ¢lensky §tat o doplnenie tychto informécii.

Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov

od dorucenia ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty
poskytli d’al$ie informacie podl'a treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov

od posledného dorucenia takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi.

Ak Komisia v tychto lehotach neprijme vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje

za udelent.

Komisia o vynimkach udelenych podrla tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.
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Clanok 27

DalSie priority rozvoja namornej infrastruktiry a eurépskeho nimorného priestoru

Pri podpore projektov spolocného zaujmu, ktoré suvisia s ndmornou infrastruktirou a europskym

namornym priestorom, sa okrem priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 venuje pozornost’ aj

tymto aspektom:

a)  modernizicia ndmorného pristupu, ako st vinolamy, morské prieplavy, plavebné
drahy, plavebné komory, primarne bagrovanie a navigacné zariadenia;

b)  vystavba a modernizécia zdkladnej pristavnej infrastruktury, ako st pristavné bazény,
pristavné hradze, kotviska, plosiny, moéla, doky, hradze, zasypy a rekultivacia pody;

ba) zlepSenie infrastruktiry prepojenia, vybavenia a systémov vymedzenych v ¢lanku
36;

c)  zlepSenie procesov digitalizacie a automatizacie, najmé z hl'adiska vyssej
bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany, efektivnosti a udrzatel'nosti;

d) zavadzanie a podpora novych technologii a inovacii, ako aj obnovitel'nych
a nizkouhlikovych paliv;

e)  zlepSenie odolnosti logistickych retazcov a medzinarodného ndimorného obchodu,

a to aj v suvislosti s adaptaciou na zmenu klimy;

f)  opatrenia na zniZenie hluku a energeticku efektivnost’;

g)  podpora plavidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, ktoré obsluhuju a prevadzkuju
spojenia pribreznej ndimornej dopravy, a vyvoj opatreni na zlepSenie
environmentalnych vlastnosti ndAmornej dopravy na tcely optimalizacie zastaveni
v pristave alebo dodavatel'ského retazca v stilade s platnymi poziadavkami podl'a
prava Unie alebo prisluinych medzinarodnych dohdd vratane vyuzivania programov
ekologickych stimulov;
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h)  cinnosti uvedené v ¢lanku 24 ods. 2 pism. b) a c).

ODDIEL 4

INFRASTRUKTURA CESTNEJ DOPRAVY

Clanok 28

Zlozky infraStruktary
1. Infrastruktara cestnej dopravy zahfiia najma:
a)  cesty vratane:
1) mostov;
i1) tunelov;
ii1) krizovatiek;
1v) priechodov;
v) mimouroviovych krizovatiek;
vi) spevnenych krajnic;
vii) vypusta sa;
viii) vypusta sa;
1X) vypusta sa;

x) infraStruktary zmierfiujicej vplyv na zivotné prostredie;
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g)

h)

stvisiace vybavenie vratane systémov vazenia v pohybe;
digitalnu infrastrukturu a systémy IKT pre dopravu;
pristupové trasy k multimodalnym terminalom nékladnej dopravy;

prepojenia terminalov nakladnej dopravy a logistickych platforiem s ostatnymi

druhmi dopravy v transeuropskej dopravnej sieti;
autobusové terminaly;
infrastruktiru suvisiacu so zariadeniami na alternativne paliva;

parkovacie plochy a odpocivadla vratane bezpe¢nych a chranenych parkovacich

ploch pre uzitkové vozidla;

2. Cesty uvedené v odseku 1 pism. a) a v prilohe I su cesty, ktoré zohravaji vyznamnut ulohu
v dial’kovej nakladnej a osobnej doprave, integruji hlavné mestské a hospodarske centré
a vzdjomne sa prepajaju s ostatnymi druhmi dopravy.
3. Vybavenie suvisiace s cestami moze zahfnat’ najmi vybavenie na riadenie dopravy,
dopravné informacie a navigaciu, ako aj na vyberanie myta alebo poplatkov
od pouZzivatel'ov, pre bezpecnost’, na zniZovanie negativnych vplyvov na Zivotné
prostredie, doplianie paliva alebo nabijanie vozidiel s alternativnym pohonom a zaistenie
bezpecnych a chranenych parkovacich ploch pre uzitkové vozidla.
Clanok 29
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre sahrnnu siet’
I. Clenské §taty zabezpedia, aby:
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a)  bezpecnost infraStruktury cestnej dopravy bola zabezpecena, monitorovana
a v pripade potreby zlepSovana v stlade so smernicou Eurdpskeho parlamentu

a Rady 2008/96/ES%4;

b)  cesty boli navrhované, budované¢ alebo modernizované a udrziavané s oh'adom

na vysoku uroven bezpecnosti premavky;

c)  cesty boli navrhované, budované alebo modernizované a udrziavané s ohl'adom
na vysoku uroven ochrany zivotného prostredia, v nalezitych pripadoch aj
prostrednictvom opatreni na zniZzenie hluku a zberu, Gpravy a vypustania odtokove;j

vody;

d)  cestné tunely s dizkou viac ako 500 m spinali poziadavky smernice Eurépskeho

parlamentu a Rady 2004/54/ES53;

e) ak je to uplatnitel'né, interoperabilita systémov vyberu myta bola zabezpecena
v sulade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/52056
a s vykonavacim nariadenim Komisie C/2019/908057 a delegovanym nariadenim

Komisie C/2019/8369%8;

54

55

56

57

58

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni
bezpeénosti cestnej infrastruktary (U. v. EU L 319, 29.11.2008, s. 59).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES z 29. aprila 2004 o minimalnych
bezpe&nostnych poziadavkach na tunely v transeurdpske;j cestnej sieti (U. v. EU L 167,
30.4.2004, s. 39).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 z 19. marca 2019 o interoperabilite
elektronickych cestnych mytnych systémov a ul'ahceni cezhrani¢nej vymeny informacii

o neuhradenom cestnom myte v Unii (U v. EUL 91, 29.3.2019, s. 45).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/204 z 28. novembra 2019 o podrobnych
povinnostiach poskytovatel'ov Eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta, minimalnom
obsahu prehl’adu o oblasti Eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta, elektronickych
rozhraniach, poziadavkach na zlozky interoperability a o zruseni rozhodnutia 2009/750/ES
(U.v. EU L 43, 17.2.2020, s. 49).

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2020/203 z 28. novembra 2019 o klasifikéacii vozidiel,
povinnostiach pouzivatel'ov Eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta, poziadavkach
na zlozky interoperability a minimalnych kritéridch opravnenosti pre notifikované organy
(U.v. EU L 43, 17.2.2020, s. 41).

15664/22 ar/MPO/if 90
PRILOHA TREE.2.A SK



g)

h)

ak je to uplatnite'né, myto alebo pouZzivatel'ské poplatky sa vyberali v sulade

so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES%°;

akykol'vek inteligentny dopravny systém infrastruktury cestnej dopravy bol v stulade
so smernicou (EU) [...] o rAmci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov
a zavadzal sa spdsobom, ktory je v sulade s delegovanymi aktmi prijatymi podla

uvedenej smernice®?;

infrastruktira pre alternativne paliva bola zavedena v cestnej sieti v stilade

s nariadenim (EU) [...] [0 zavadzani infra§truktury pre alternativne paliva].

Clenské §taty do 31. decembra 2050 zabezpedia, aby v suvislosti s cestami suhrnnej siete

uvedenymi v ¢lanku 28 ods. 1 pism. a) boli splnené tieto poziadavky:

a)
b)

d)

vypustia sa.
odpocivadla su od seba vzdialené najviac 100 km a poskytuju dostatocny priestor

na parkovanie a vhodné zariadenia vratane hygienickych zariadeni, ktoré spliaju

potreby rdéznorodej pracovne;j sily;
vypusta sa.

systémy vazenia za jazdy st nainStalované v priemere kazdych 300 km na sieti
Clenského Statu. Pri zavadzani tychto systémov sa ¢lenské Staty mozu zamerat’

na cestné useky s vysokou intenzitou nédkladnej dopravy. Systémy vazenia za jazdy
umoznia identifikaciu vozidiel a kombinécii vozidiel, ktoré pravdepodobne prekrocili

maximalnu povoleni hmotnost’ stanoventl v smernici 96/53/ES.

59 Smernica Europskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. jina 1999 o poplatkoch za
pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktiry tazkymi ndkladnymi vozidlami (U. V. ES L 187,
20.7.1999, s. 42).

60 Smernica 2021/..., ktorou sa reviduje smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU
zo 7. jula 2010 o ramci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestne;
dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy (U. v. EU L [...]).
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Clenské $taty zabezpeia zavedenie alebo pouZivanie prostriedkov na zistovanie udalosti
alebo podmienok suvisiacich s bezpe¢nost'ou a zber prislusnych prevadzkovych udajov

o cestnej premavke na ucely poskytovania minimalnych univerzalnych dopravnych
informacii tykajucich sa bezpecnosti cestnej premavky, ako sit vymedzené v delegovanom

nariadeni Komisie 886/201361:
— v pripade existujucej infrastruktiry sthrnnej siete do 31. decembra 2030,

— v pripade novej infrastruktury suhrnnej siete do 31. decembra 2050 alebo v pripade,

ze sa cestny usek dokonci skor, k dditumu jeho dokoncenia.

Na ziadost’ ¢lenského Statu Komisia v riadne odovodnenych pripadoch udeli vynimky

z poziadaviek uvedenych v odseku 2 prostrednictvom vykonévacich aktov, ak hustota
premavky nepresahuje 10 000 vozidiel za den v oboch smeroch a/alebo na zéklade
osobitnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni, negativneho vysledku
socialno-ekonomickej analyzy nédkladov a prinosov alebo potencidlnych negativnych
vplyvov na zivotné prostredie alebo biodiverzitu. Kazda takato ziadost musi byt
dostatoéne odoévodnena. Ziadost' o vynimku sa v pripade potreby koordinuje so susednymi
¢lenskymi Statmi. Susedné ¢lenské Staty mozu Elenskému Statu, ktory Ziada o vynimku,
poskytnut’ stanovisko. Clensky $tat pripoji stanoviska susednych ¢lenskych $tatov k svojej

ziadosti. Clensky §tat moZe v jednej ziadosti poziadat’ o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia posudi ziadost’ z hl'adiska odovodnenia poskytnutého podla prvého pododseku.

Komisia stanoviska dotknutych susednych ¢lenskych Statov naleZite zohl'adni.

61

Delegované nariadenie Komisie (EU) &. 886/2013 z 15. maja 2013, ktorym sa doplia
smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial’ ide o udaje a postupy, ak je
to mozné, na poskytovanie bezplatnych miniméalnych univerzalnych dopravnych informacii
tykajucich sa bezpe¢nosti cestnej premavky uzivatelom (U. v. EU L 247, 18.9.2013, s. 6).
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Komisia moze poziadat’ ¢lensky Stat o dodatocné informécie najneskor do tridsiatich
kalendarnych dni od dorucenia ziadosti podla prvého pododseku. Ak sa Komisia
domnieva, ze poskytnuté informacie nie st dostato¢né, méze do tridsiatich kalendarnych

dni od ich dorucenia poziadat’ ¢lensky $tat o doplnenie tychto informaécii.

Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov

od dorucenia ziadosti podla prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty
poskytli d’alSie informécie podla treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov

od posledného dorucenia takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi.

Ak Komisia v tychto lehotach neprijme vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje

za udelenu.
Komisia o vynimkéch udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Clanok 30

Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre zakladnu siet’ a rozSirentu zakladnu siet’

1. Clenské 3taty zabezpetia, aby cestna infrastruktura zakladnej siete a rozsirenej zékladnej

siete bola v sulade s ¢lankom 29 ods. 1.

la. Clenské §taty zabezpedia, aby cesty uvedené v &lanku 28 ods. 1 pism. a) spinali nasledujuce
poziadavky, a to najneskor od 31. decembra 2030 v pripade cestnej infraStruktiry zakladnej
siete a najneskor od 31. decembra 2040 v pripade cestnej infraStruktiry rozsirenej zékladnej

siete:

1)  majl, s vynimkou osobitnych miest alebo doasného rieSenia, samostatné jazdné
pasy pre premavku v obidvoch smeroch vzédjomne oddelené bud’ deliacim pasom,
ktory nie je ur€eny na premavku, alebo inym spésobom zabezpecujicim rovnocenny

stupent bezpecnosti, a
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i1)  uroviovo nekrizuji ziadnu cestu, Zelezni¢nu trat’ ani trat’ elektricky, cestu

pre cyklistov alebo chodcov.
1i1) vypusta sa;

2. Clenské $taty do 31. decembra 2040 zabezpedia, aby cestnd infrastruktira zakladnej siete

a rozsirenej zakladnej siete spiiala nasledujice poziadavky:

a) odpo¢ivadla su k dispozicii pozdiz ciest zakladnej a rozsirenej zakladnej siete
vo vzajomnej vzdialenosti najviac 60 km a poskytuja dostatocny priestor
na parkovanie a vhodné zariadenia vratane hygienickych zariadeni, ktoré spitaju

potreby réznorodej pracovne;j sily;
b) vypusta sa;
c) spiia poziadavky stanovené v &lanku 29 ods. 2 pism. d).

3. Clenské §taty vynalozia maximalne usilie, aby do 31. decembra 2040 zabezpedili
vytvorenie bezpecnych a chranenych parkovacich ploch, ktoré poskytuju dostatocny
priestor na parkovanie pre GZitkové vozidla a spiiiaji poziadavky stanovené v &lanku 8a
ods. 1 nariadenia (ES) €. 561/2006%2, pri cestach zakladnej a rozsirenej zakladnej siete
alebo vo vzdialenosti do 3 km jazdy od najblizSieho vyjazdu z cesty patriacej
do transeurdpskej dopravnej siete, pricom priemerna vzdialenost’ medzi dvomi takymito
plochami je 150 km. Clenské §taty sa mozu zamerat’ na cestné useky s vysokou intenzitou

nakladnej dopravy.

62 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006
o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykajl cestne;j
dopravy, ktorym sa menia a dopliiaju nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a zruuje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (Text s vyznamom pre EHP) (U. v. EU L 102,
11.4.20006, s. 1 — 14).
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4. Clenské 3taty zabezpetia, aby cestna infrastruktura spiiala poziadavky stanovené

v ¢lanku 29 ods. 3:

— v pripade existujucej infrastruktary zakladnej siete najneskor od 31. decembra 2025
a v pripade existujucej infrastruktiry rozsirenej zakladnej siete najneskor

od 31. decembra 2030,

— v pripade novej infrastruktury zakladnej siete najneskor od 31. decembra 2030
a v pripade novej infrastruktury suhrnnej siete najneskor od 31. decembra 2040 alebo

v pripade, ze sa cestny usek dokon¢i skor, k datumu jeho dokoncenia.

5. Na ziadost’ ¢lenského §tatu Komisia v riadne odovodnenych pripadoch udeli vynimky
z poziadaviek uvedenych v odsekoch 1a a 2 prostrednictvom vykonavacich aktov,
ak hustota premavky nepresahuje 10 000 vozidiel za deii v oboch smeroch a/alebo
na zéklade osobitnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni,
negativneho vysledku socidlno-ekonomickej analyzy nakladov a prinosov alebo
potencidlnych negativnych vplyvov na zivotné prostredie alebo biodiverzitu. Kazda takato
ziadost’ musi byt’ dostatoéne oddvodnena. Ziadost’ o vynimku sa v pripade potreby
koordinuje so susednymi ¢lenskymi Statmi. Susedné ¢lenské Staty mozu ¢lenskému Statu,
ktory ziada o vynimku, poskytnut stanovisko. Clensky §tat pripoji stanoviska susednych
&lenskych §tatov k svojej ziadosti. Clensky $tat moze v jednej Ziadosti poziadat’ o udelenie

viacerych vynimiek.

Komisia postdi Ziadost’ z hl'adiska odévodnenia poskytnutého podl'a prvého pododseku.

Komisia stanoviska dotknutych susednych ¢lenskych Statov naleZite zohl'adni.

Komisia moze poziadat’ Clensky Stat o dodatocné informécie najneskor do tridsiatich
kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podl'a prvého pododseku. Ak sa Komisia
domnieva, ze poskytnuté informacie nie s dostato¢né, moze do tridsiatich kalendarnych

dni od ich dorucenia poZiadat’ ¢lensky $tat o doplnenie tychto informacii.
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Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov

od dorucenia ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty
poskytli d’alsie informécie podla treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov

od posledného dorucenia takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi.

Ak Komisia v tychto lehotach neprijme vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje

za udelenu.
Komisia o vynimkéch udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné Clenské Staty.

Clanok 31

DalSie priority rozvoja cestnej infrastruktiry

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia s cestnou infrastrukturou, sa okrem

vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 venuje pozornost’ tymto aspektom:

a)  zvySovanie a podpora bezpecnosti cestnej premavky, pricom sa zohl'adiiuji potreby
zranite'nych pouZivatel'ov a Gi€astnikov cestnej premavky v celej ich rozmanitosti,

najmé osdb so znizenou pohyblivostou;

b)  zmiernenie dopravného zat'aZenia na existujucich cestach, najmai inteligentnym
riadenim dopravy vratane dynamickych poplatkov za dopravné pretazenie alebo

myta, ktoré sa liSia v zdvislosti od denného Casu, tyzdia alebo sezony;

c) zlepSenie procesov digitalizacie a automatizacie, zavedenie inovativnych technologii
na zlepSenie kontroly dodrziavania pravneho ramca Unie v oblasti cestnej dopravy
vratane inteligentnych a automatizovanych nastrojov na presadzovanie

a komunikacnej infrastruktury;
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d)  pri vystavbe alebo modernizacii cestnej infrastruktary zabezpecit’ kontinuitu
a pristupnost’ chodnikov a cyklistickych tras s cielom podporovat’ aktivne druhy

dopravy;

e) vytvorenie bezpecnych a chranenych parkovacich ploch v sihrnnej sieti, ktoré
poskytuju dostatoény priestor na parkovanie pre uZitkové vozidla a spinaju

poziadavky stanovené v ¢lanku 8a ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 561/2006%3.

ODDIEL 5

INFRASTRUKTURA LETECKEJ DOPRAVY

Clanok 32

ZloZKky infrastruktiry

1. Infrastruktira leteckej dopravy zahfiia najma:
a)  vzdudny priestor, letové trasy a letové cesty;

b) letiska vratane infraStruktiry a vybavenia, ktoré su potrebné na pozemnu a dopravn

prevadzku v ramci letiskovej plochy, a vertiporty;
c)  prepojenia letisk s inymi druhmi dopravy v transeurdpskej dopravne;j sieti;

d) systémy ATM/ANS a suvisiace vybavenie vratane vesmirneho vybavenia;

63 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006
o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaju cestne;j
dopravy, ktorym sa menia a dopiiajui nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a zruuje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (Text s vyznamom pre EHP) (U. v. EU L 102,
11.4.20006, s. 1 — 14).
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e) infrastruktiru suvisiacu s alternativnymi palivami a elektrickym napajanim lietadiel
na stojisku;
f)  infraStruktaru na vyrobu alternativnych paliv na mieste a zvySovanie energetickej
efektivnosti a znizovanie emisii stvisiacich s klimou, so zivotnym prostredim
a s hlukom z letisk alebo s pridruzenou prevadzkou letiska, ako st sluzby pozemne;j
obsluhy, prevadzka lietadiel a pozemna doprava cestujucich;
g)  infrastruktiru vyuzivanu na triedeny zber odpadu, predchadzanie vzniku odpadu
a ¢innosti v oblasti obehového hospodarstva;
h)  kozmodrémy.
2. Aby bolo letisko suc¢astou stithrnnej siete, musi spifiat’ aspon jednu z tychto podmienok:
a)  pokial ide o letiska pre ndkladnt dopravu, celkovy ro¢ny objem nakladu predstavuje
minimalne 0,2 % celkového roéného objemu nakladu na vietkych letiskach Unie;
b)  pokial ide o letiské pre osobnu dopravu, celkovy ro¢ny objem osobnej dopravy je
minimalne 0,1 % celkového rocného objemu osobnej dopravy na vsetkych letiskach
Unie, okrem pripadu, ked’ sa prisluné letisko nachiadza mimo okruhu 100 km
od najblizsieho letiska v sthrnnej sieti alebo mimo okruhu 200 km, ak je region,
v ktorom sa nachadza, vybaveny vysokorychlostnou zelezni¢nou tratou.
Celkovy ro¢ny objem osobnej dopravy a celkovy rocny objem prepraveného nakladu
sa opieraju o najnovsi dostupny trojrocny priemer podla Statistickych tidajov
uverejnenych Eurostatom.
Clanok 33
Poziadavky na dopravnu infrastruktiru pre zakladnu a sahrnnu siet’
I. Clenské §taty zabezpedia, aby:
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a) letiskd zakladnej siete s celkovym roénym objemom osobnej dopravy viac ako Styri
miliony cestujucich boli od 31. decembra 2040 prepojené s transeurdopskou
zelezni¢nou siet'ou a prislusnymi mestskymi uzlami, ako sa uvadza v prilohe II,

a to zeleznicou, metrom, lahkym zelezni¢nym systémom alebo elektrickami,
s vynimkou pripadov, ked’ takymto spojeniam brania osobitné geografické alebo

vyznamné fyzické obmedzenia;
b)  vypusta sa.

c) kazdé letisko na ich izemi poskytovalo aspoii jeden terminal otvoreny pre vSetkych
prevadzkovatel'ov a pouzivatel'ov nediskrimina¢nym spoésobom, ktory bude
uplatiiovat’ transparentné a nediskrimina¢né poplatky v sulade so smernicou (ES)

¢. 2009/1264;

d)  sana infrastruktaru leteckej dopravy uplatiovali spolo¢né zakladné normy ochrany
civilného letectva pred protipravnym zasahovanim prijaté Uniou v stlade

s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/200865;

e) infraStruktura riadenia letovej prevadzky umoznovala implementéaciu jednotného
europskeho neba v sulade s nariadenim (ES) €. 549/2004, (ES) €. 550/2004, (ES)
&.551/2004 a (EU) 2018/1139 a prevadzku leteckej dopravy s cielom zlepsit
vykonnost” a udrzatel'nost’ europskeho systému leteckej dopravy, ako aj

vykonavacich predpisov a Specifikacii Unie;

f)  infrastruktira pre alternativne paliva bola zavedena na letiskach v stlade

s nariadenim (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva];

o4 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/12/ES z 11. marca 2009 o letiskovych
poplatkoch (U. v. EU L 70, 14.3.2009, s. 11).

65 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 z 11. marca 2008 o spolocnych
pravidlach v oblasti bezpec¢nostnej ochrany civilného letectva a o zruSeni nariadenia (ES)
¢.2320/2002 (U. v. EU L 97, 9.4.2008, s. 72).
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g) letiskd zakladnej a suhrnnej siete s celkovym rocnym objemom osobnej dopravy viac
ako Styri miliony cestujucich poskytovali infrastruktiru na zdsobovanie lietadiel
na kontaktnom stojisku, ktoré sa pouzivaji na obchodnt letecku dopravu, vopred
upravenym vzduchom, a to do 31. decembra 2030 v pripade letisk zakladnej siete

a do 31. decembra 2040 v pripade letisk stihrnnej siete.

2. Na ziadost’ ¢lenského §tatu Komisia v riadne odovodnenych pripadoch udeli
prostrednictvom vykonavacich aktov vynimky v suvislosti s poziadavkami stanovenymi
v odseku 1 pism. a) a g), a to z dovodu osobitnych geografickych alebo vyznamnych
fyzickych obmedzeni vratane neexistencie zelezni¢ného systému na tizemi alebo
negativneho vysledku socidlno-ekonomickej analyzy nakladov a prinosov alebo
potencialnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie alebo biodiverzitu. Kazda takato
ziadost’ musi byt’ dostato¢ne odovodnena. Clensky §tat moze v jednej ziadosti poziadat’

o udelenie viacerych vynimiek.
Komisia posudi ziadost’ z hl'adiska odovodnenia poskytnutého podl'a prvého pododseku.

Komisia m6ze poziadat’ ¢lensky $tat o dodatocné informécie najneskor do tridsiatich
kalendarnych dni od dorucenia ziadosti podla prvého pododseku. Ak sa Komisia domnieva,
ze poskytnuté informécie nie su dostatoéné, mdze do tridsiatich kalendarnych dni od ich

dorucenia poziadat’ ¢lensky §tat o doplnenie tychto informaécii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov

od dorucenia ziadosti podla prvého pododseku alebo v pripade, Ze dotknuté ¢lenské Staty
poskytli d’alSie informécie podl'a tretieho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov

od posledného dorucenia takychto informacii podl’a toho, ktory datum je neskorsi.

Ak Komisia v tychto lehotach neprijme vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje

za udelent.

Komisia o vynimkéch udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.
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Clanok 34

DalSie priority rozvoja infradtruktiry leteckej dopravy

Pri podpore projektov spolocného zaujmu, ktoré stvisia s infrastruktiarou leteckej dopravy,

sa okrem priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 venuje pozornost’ tymto aspektom:

(a)

b)

d)

g)

zvySenie energetickej a prevadzkovej efektivnosti letisk;

podpora implementacie jednotného eurdpskeho neba a interoperabilnych systémov,
najmi tych, ktoré boli vyvinuté v ramci projektu SESAR v sulade s eurdpskym
riadiacim planom ATM, vratane tych, ktoré su zamerané na zaistenie bezpecnej

a uplnej integracie novych leteckych dopravnych prostriedkov s posadkou

a bez posadky;

zlepSenie procesov digitalizacie a automatizacie najmi z hl'adiska vysSej bezpecnosti

a bezpecnostnej ochrany;

zlepSenie multimodalnych prepojeni medzi letiskami a infraStruktirou inych druhov

dopravy a pripadne medzi letiskami a mestskymi uzlami;

zlepSenie udrZatel'nosti a zmiernenie vplyvov na klimu, zivotné prostredie a hluk,
najmi zavadzanim novych technologii a inovacii, alternativnych paliv, lietadiel
s nulovymi a nizkymi emisiami a infrastruktary s nulovymi a nizkymi emisiami

uhlika.

prepojenie letisk sthrnnej siete a zakladnej siete, ktorych celkovy ro€ny objem
osobnej dopravy je mensi ako Styri milidny cestujucich, so siet'ou a prislusSnymi
mestskymi uzlami, ako sa uvadza v prilohe II, a to Zeleznicou, metrom, 'ahkym

zelezniCnym systémom alebo elektrickami;

infrastruktura na zasobovanie lietadiel na vzdialenych stojiskach vopred upravenym
vzduchom, ako aj na kontaktnych stojiskach v pripade letisk transeuropske;j
dopravnej siete s celkovym rocnym objemom osobnej dopravy mensim ako Styri

miliony cestujucich.
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ODDIEL 6

INFRASTRUKTURA MULTIMODALNYCH TERMINALOV NAKLADNEJ DOPRAVY

Cldanok 35

Identifikacia multimodalnych terminalov nakladnej dopravy

1. Multimodalne terminaly ndkladnej dopravy transeurodpskej dopravnej siete st termindly,
ktoré st otvorené pre vSetkych prevadzkovatel'ov a pouZzivatel'ov nediskriminacnym

spdsobom a:

a)  nachadzaju sa v namornych pristavoch transeurdépskej dopravnej siete uvedenych

v prilohe II alebo v ich blizkosti;

b)  nachadzaji sa vo vnutrozemskych pristavoch transeurdpskej dopravnej siete

uvedenych v prilohe II alebo v ich blizkosti;

ba) nachadzaju sa na letiskach transeurodpskej dopravnej siete uvedenych v prilohe II;

alebo
c)  vypusta sa.

d) st klasifikované ako termindly kombinovanej zelezni¢nej a cestnej dopravy alebo
terminaly pozdiZ vnttrozemskych vodnych ciest transeurdpskej dopravnej siete, ako

je uvedené v prilohe II.

2. Clenské $taty vynalozia maximalne Gsilie s cielom zabezpegit, aby bola k dispozicii
dostato¢nd kapacita multimodalnych terminalov nakladnej dopravy na obsluhu
transeurdpskej dopravnej siete, pricom zohl'adnia stiCasné a buduce dopravné toky,

najmi toky obsluhujlice mestské uzly, priemyselné centra, pristavy a logistické uzly.
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3. Clenské $taty do troch rokov od nadobudnutia i¢innosti tohto nariadenia vykonaju analyzu
trhu a vyhl'adovl analyzu, pokial’ ide o multimodélne terminaly nékladnej dopravy na ich

uzemi. V tejto analyze prinajmenSom:

a)  preskumaju sucasné a buduce dopravné toky nékladu vratane dopravnych tokov

nakladu prepravovaného po ceste;

b) identifikuju existujice multimodalne terminaly ndkladnej dopravy transeurdpske;j
dopravnej siete na svojom uzemi a posudia potrebu novych multimodélnych
terminalov nakladnej dopravy alebo dodatocnej prekladkovej kapacity v existujucich

terminaloch;

c) zanalyzuju, ako zabezpecit’ primerané rozlozenie multimodalnych terminalov
nakladnej dopravy s primeranou preklddkovou kapacitou s cielom uspokojit’ potreby
uvedené v pismene b). Zohl'adnia sa pritom terminaly, ktoré sa nachadzaja

v pohrani¢nych oblastiach susednych ¢lenskych Statov.

Clenské $taty budi konzultovat s prepravcami, prevadzkovatel'mi dopravy a logistiky, ktori posobia

na ich Gizemi. Vo svojej analyze zohl'adnia vysledky konzultécii.
Clenské $taty bezodkladne oznamia vysledky analyzy Komisii.

4. Ak sa analyzou podl'a odseku 3 zisti, ze su potrebné nové multimodélne terminaly
nakladnej dopravy alebo dodato¢na prekladkova kapacita v existujicich terminaloch,
Clenské Staty vypracuju akény plan pre rozvoj siete multimodalnych terminélov nékladnej

dopravy, v ktorom sa uvedu aj miesta, kde sa takéto potreby identifikovali.

4a. Akeny plan sa oznami Komisii najneskor dvandst’ mesiacov od  dokoncenia analyzy
podrla odseku 3.
4b. Na zaklade tohto akéného planu ¢lenské Staty oznamia Komisii zoznam terminalov

kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy a terminalov pozdiz vnutrozemskych vodnych

ciest, ktoré navrhuji doplnit’ do priloh I a II.
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5. Aby mohol byt termindl kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy alebo terminal

pozdiz vnutrozemskych vodnych ciest zaradeny do transeurépskej dopravne;j siete

a uvedeny v prilohe II, musi spiiat’ aspoii jednu z tychto podmienok:

a)

b)

jeho rocny objem prekladky nakladu presahuje v pripade kusového nakladu 800 000
ton alebo v pripade hromadného nékladu 0,1 % zodpovedajiuceho celkového ro¢ného

objemu nakladu, s ktorym sa manipuluje vo vietkych namornych pristavoch Unie;

ide o hlavny termindl kombinovanej Zeleznicnej a cestnej dopravy urceny ¢lenskym
Statom pre region NUTS 2, ak v tomto regione NUTS 2 neexistuje ziadny terminal

kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy, ktory by spiial poziadavky pismena a);
je navrhnuty na doplnenie do priloh I a II ¢lenskym Statom v stilade s odsekom 4.

Cléanok 36

Zlozky infraStruktary

Multimodalne terminaly nakladnej dopravy zahtiiajii najma:

a) infrastruktiuru prepajajacu rozne druhy dopravy v oblasti termindlu a jeho blizkosti;

b)  vybavenie, ako st zeriavy, dopravniky alebo iné prekladkové zariadenia
na premiestiiovanie nédkladu medzi r6znymi druhmi dopravy a na umiestnenie
a skladovanie nakladu;

c)  vyhradené oblasti, ako je oblast’ brany, medzil'ahla naraznikova a Cakacia oblast’,
prekladkové oblast’ a jazdné alebo nakladacie pruhy;

d)  systémy IKT dolezité pre efektivnu prevadzku terminélov, ako su tie, ktoré ul'ahcuju
planovanie kapacity infrastruktiry, dopravné operacie, spojenia medzi druhmi
dopravy a prekladku;

e) infraStruktaru pre alternativne paliva.
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Clanok 37

Poziadavky na dopravni infrastruktiru

1. Clenské $taty vynalozia maximalne usilie na to, aby spravodlivym a nediskriminaénym
spdsobom zabezpecili, aby vSetky multimodalne terminaly nakladnej dopravy, ktoré su
otvorené pre vSetkych prevadzkovatel'ov a pouzivatel'ov nediskrimina¢nym spdsobom
a uplatiiuju transparentné a nediskrimina¢né poplatky v ndmornych pristavoch
a vnutrozemskych pristavoch uvedenych v prilohe II a vo vSetkych terminaloch
kombinovanej Zelezniénej a cestnej dopravy a terminaloch pozdiz vnttrozemskych

vodnych ciest uvedenych v prilohe I a II, spiiali tieto poZiadavky:
a)  sunapojené aspon na dva druhy dopravy, ktoré su v danej oblasti k dispozicii;

b)  bududo 31. decembra 2030 vybavené v ramci terminalu alebo v maximalne;j
vzdialenosti 3 km aspoii jednou nabijacou stanicou podl'a vymedzenia v ¢lanku 2
bode 43 nariadenia (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktiry pre alternativne palivé]

uréenou na obsluhu tazkych uzitkovych vozidiel;
c) budi do 31. decembra 2030 vybavené digitdlnymi nastrojmi na ul’ahcenie:

1) efektivnych termindlovych operacii, ako su v relevantnych pripadoch
fotobrany, termindlovy operacny systém, digitalne prihlasenie/odhlasenie
vodic¢a, kamery alebo iné snimace na prekladkovych zariadeniach, ako aj

kamerové systémy pozdiz zelezni¢nych trati;

i1)  poskytovania informacnych tokov v rdmci terminalu a medzi druhmi dopravy
v logistickom ret’azci a termindlom, ktoré si dokaZu vymienat informéacie

s otvorenymi a interoperabilnymi systémami.

2. Clenské §taty vynalozia maximalne usilie na to, aby spravodlivym a nediskriminaénym
sposobom zabezpecili, aby tie multimodalne terminaly nadkladnej dopravy uvedené
v €lanku 37 ods. 1, ktoré st spojené so zelezni¢nou sietou a vykonavaju vertikalnu
prekladku, boli najneskor od 31. decembra 2030 schopné pomocou Zeriavov manipulovat’
s nasledujicimi druhmi intermodalnych nakladnych jednotiek: kontajnermi, vymennymi

nadstavbami alebo ndvesmi vhodnymi pre intermodalnu dopravu.
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3. Clenské 3taty vynalozia maximalne Gsilie na to, aby spravodlivym a nediskriminaénym
spdsobom zabezpecili, aby multimodalne terminély ndkladnej dopravy uvedené
v ¢lanku 37 ods. 1, ktoré s spojené so Zelezni¢nou siet'ou, boli najneskor

od 31. decembra 2040 schopné prijimat’ vlaky dlhé¢ 740 m.

Tento odsek sa nevztahuje na multimodalne termindly nédkladnej dopravy, ktoré st

napojené len na izolované Zelezni¢né siete.
4. vypusta sa.

5. Na ziadost’ ¢lenského §tatu Komisia v riadne odovodnenych pripadoch udeli vynimky
z ustanoveni odsekov 1 az 3 prostrednictvom vykondvacich aktov, a to na zaklade
osobitnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni, najmé ak sa terminal
nachadza v priestorovo obmedzenom priestore, alebo na zaklade negativneho vysledku
socialno-ekonomickej analyzy nakladov a prinosov alebo potencidlnych negativnych
vplyvov na zivotné prostredie alebo biodiverzitu. Kazda takato Ziadost’ musi byt’
dostatoéne odovodnena. Clensky §tat moze v jednej ziadosti poziadat’ o udelenie viacerych
vynimiek.
Komisia posudi ziadost’ z hl'adiska odovodnenia poskytnutého podl'a prvého pododseku.

Komisia moze poziadat’ ¢lensky $tat o dodatocné informacie najneskor do tridsiatich
kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podl'a prvého pododseku. Ak sa Komisia
domnieva, ze poskytnuté informacie nie su dostatocné, moze do tridsiatich kalendarnych

dni od ich dorucenia poziadat’ ¢lensky §tat o doplnenie tychto informaécii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov

od dorucenia ziadosti podla prvého pododseku alebo v pripade, Ze dotknuté ¢lenské Staty
poskytli d’alSie informécie podla treticho pododseku, najneskdr do Styroch mesiacov

od posledného dorucenia takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi.

Ak Komisia v tychto lehotach neprijme vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje

za udelen.
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Komisia o vynimkéch udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Clanok 38

DalSie priority rozvoja infra$truktiry multimodalnej dopravy

Pri podpore projektov spolocného zaujmu, ktoré stvisia s infrastruktirou multimodalnej dopravy,

sa okrem vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 venuje pozornost’ tymto aspektom:

a)  zjednodusenie prepojeni medzi roznymi druhmi dopravy;
b)  odstranenie hlavnych technickych a administrativnych prekazok multimodalne;j
dopravy vratanie zavedenia eFTI;
c) rozvoj bezproblémového toku informécii umoznujticich dopravné sluzby v rdmei
transeurdpskeho dopravného systému;
d)  zjednoduSenie interoperability na zdiel'anie udajov, pristup k udajom a opatovné
pouzitie iidajov v rdmci jednotlivych druhov dopravy a medzi nimi;
e) v ndlezitych pripadoch presadzovanie toho, aby vlecky a multimodalne terminély
nakladnej dopravy na transeurdpskej dopravne;j sieti umoznovali nakladanie s vlakmi
s dizkou 740 m bez manipulacie;
f)  rozSirenie a elektrifikacia odchodovych a prijazdovych vleciek, upravy systémov
navestenia a vylepSenia konfigurécie kol'aji;
g)  vndlezitych pripadoch podpora prechodu vleciek na eurdpsky menovity Standardny
rozchod kol’aje.
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ODDIEL 7

MESTSKE UZLY

Clanok 39

Zlozky mestskych uzlov
1. Mestsky uzol zahfiia najma:

a)  dopravnu infrastrukturu v mestskom uzle, ktora je sucast'ou transeurodpskej dopravne;j

siete vratane obchvatov;

b)  pristupové miesta k transeurodpskej dopravnej sieti, najmé zelezni¢né a autobusové

termindly, multimodalne terminaly nakladnej dopravy, pristavy alebo letiska;
c)  vypusta sa.

2. Mesté, ktoré sa nachadzaji v centre kazdého mestského uzla transeurdpskej dopravne;j
siete, st uvedené v prilohe II. Na to, aby bol mestsky uzol sucast'ou transeuropske;j
dopravnej siete a bol uvedeny v prilohe II, musi mat’ naymenej 100 000 obyvatel'ov alebo,
ak v regione NUTS 2 Ziadny takyto mestsky uzol neexistuje, musi byt hlavnym uzlom

tohto regionu NUTS 2.

Clanok 40

Poziadavky na mestské uzly

1. Pri rozvoji transeurdpskej dopravnej siete v mestskych uzloch s cielom zabezpecit’ efektivne

fungovanie celej siete bez tzkych miest clenské Staty zabezpecia:
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a)  dostupnost’ infrastruktury nabijacich a ¢erpacich stanic pre alternativne paliva

v stlade s nariadenim (EU) [...] [0 zavadzani infrastruktary pre alternativne paliva];
b) do 31. decembra 2027:

1) prijatie a monitorovanie planu udrzatel'nej mestskej mobility pre kazdy
mestsky uzol, ktory okrem iného zahfiia opatrenia na integraciu r6znych
druhov dopravy a prechod na udrzatel'ni mobilitu, na podporu efektivnej
mobility s nulovymi a nizkymi emisiami vratane mestskej logistiky,

na znizenie znecistenia ovzdusia a hluku;

i1)  zber ukazovatel'ov mestskej mobility a ich predkladanie Komisii, ako sa

vymedzuje v odseku 2 tohto ¢lanku, za kazdy mestsky uzol;

c) do3l1. decembra 2030, rozvoj multimodélnych uzlov osobnej dopravy na ul'ahcenie
spojeni prvého a posledného useku, ktoré si vybavené asponi jednou nabijacou
stanicou podl'a vymedzenia v &lanku 2 bode 43 nariadenia (EU) [...] [0 zavadzani

infrastruktiry pre alternativne paliva] urCenou pre autobusy a autokary;

d) do31. decembra 2040, rozvoj asponi jedného multimodalneho termindlu nékladne;j
dopravy, ak taky termindl eSte neexistuje a bol by Zivotaschopny, ktory poskytuje

dostatocnu prekladkovi kapacitu v ramci mestského uzla alebo v jeho blizkosti.

Jeden multimodalny terminal nédkladnej dopravy mo6Ze obsluhovat’ viacero mestskych
uzlov a moZe sa nachadzat’ v mestskom uzle samotnom alebo v jeho blizkosti.

Clenské 3taty o tom informujii Komisiu.
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la. Miestne organy, v nalezitych pripadoch aj v spolupraci s celoStatnymi organmi, vynalozia
pri prijimani a monitorovani planov udrzateI'nej mestskej mobility maximalne Usilie
na zabezpecenie toho, aby plany udrzateI'nej mestskej mobility boli v sulade s usmerneniami

uvedenymi v prilohe V a zaroven zohl'adnovali dial’kové transeurdépske dopravné toky.

2. Komisia najneskor do jedného roka po nadobudnuti u¢innosti tohto nariadenia prijme
vykonévaci akt, v ktorom vymedzi obmedzeny pocet ukazovatel'ov suvisiacich
s udrzateI'nost'ou a bezpecnostou dopravy uvedenych v odseku 1 pism. b). V tomto
vykonavacom akte sa stanovia aj individudlne lehoty na predloZenie kazdé¢ho ukazovatel’a.
Tieto lehoty sa stanovia na 3 az 5 rokov. Pri stanovovani podrobného stiboru ukazovatel'ov sa
zohl'adnuje dostupnost’ a pristupnost’ udajov na regionalnej a miestnej urovni. Uvedeny

vykonavaci akt sa prijme v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 59 ods. 3.

3.  Komisia najneskdr do jedného roka od nadobudnutia Gi€innosti tohto nariadenia takisto zriadi
internetové rozhranie, ktoré prislusnym organom umozni predkladat’ plany udrzatel'nej
mestskej mobility a ukazovatele uvedené v odseku 1 pism. b) a ktoré umozni ¢lenskym Statom

zaistit’ predlozenie planov udrzateI'nej mestskej mobility a ukazovatelov.

Clanok 41

DalSie priority mestskych uzlov

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia mestskymi uzlami, sa okrem vSeobecnych

priorit stanovenych v ¢lankoch 12 a 13 venuje pozornost’ tymto aspektom:

(a) spojenia prveého a posledného tiseku medzi pristupovymi bodmi transeuropske;j
dopravnej siete uvedenymi v ¢lanku 39 ods. 1 pism. b) a k tymto bodom, ako st

metro alebo elektricky, s cielom zvysit’ vykonnost’ transeurdpskej dopravne;j siete;
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(b) plynulé prepojenie medzi infrastruktirou transeurdpskej dopravne;j siete
a infraStruktirou pre regiondlnu a miestnu udrzatel'na dopravu. Mdze to
pre cestujucich zahfiat’ moznost’ pristupu k informaciam, rezervacie, platenia ciest
a ziskania cestovnych listkov prostrednictvom digitalnych sluzieb multimodalne;j
mobility, a v pripade ndkladnej dopravy mestské logistické zariadenia na zlepSenie
konsolidacie dodédvok v mestskych oblastiach, ako st mikrouzly a cyklistické
logistické uzly, najma tie, ktoré su spojené so Zeleznicnou a vodnou dopravnou

infrastruktirou;

ba) udrzateI'né, plynulé a bezpecné prepojenie infrastruktiry osobnej dopravy medzi
zelezni¢nou a cestnou dopravou a aktivnymi druhmi dopravy a v nélezitych

pripadoch vnutrozemskou vodnou, leteckou a ndamornou dopravou;

bb) udrzatelné, plynulé a bezpecné prepojenie infrastruktiry nakladnej dopravy medzi
zelezni¢nou, cestnou a v nalezitych pripadoch vnutrozemskou vodnou, leteckou
a ndmornou dopravou, ako aj vhodné prepojenia s logistickymi platformami

a zariadeniami;

c) zmiernenie vystavenia mestskych oblasti negativnym G¢inkom tranzitnej Zeleznicnej
a cestnej dopravy;

d)  podpora efektivnej dopravy a mobility s nizkou hlué¢nost'ou a s nulovymi emisiami

vratane ekologizacie mestskych vozidlovych parkov osobnej a ndkladnej dopravy;

e) zvySenie podielu verejnej dopravy a aktivnych druhov dopravy a opatrenia

na smerovanie mobility cestujucich predovSetkym na tieto druhy dopravy;
f)  vypustasa;

g)  podporu efektivnej mestskej ndkladnej dopravy s nizkou hlu¢nost’ou a nizkymi

emisiami uhlika.
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KAPITOLA IV
USTANOVENIA O INTELIGENTNEJ A ODOLNEJ DOPRAVE
Clanok 42
Systémy IKT pre dopravu

1. Systémy IKT pre dopravu musia umoznovat riadenie kapacit a dopravy a vymenu
informacii v rdmci jednotlivych druhov dopravy a medzi nimi v pripade multimodalnych
dopravnych operacii a sluzieb s pridanou hodnotou tykajtcich sa dopravy, zlepSenie
odolnosti, bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany, dopravného pretazenia, prevadzkove;j
vykonnosti a ochrany zivotného prostredia a zjednodusenie administrativnych postupov.
Systémy IKT pre dopravu takisto ul'ah¢ia plynulé prepojenie medzi infrastruktirou

a mobilnymi prostriedkami.

2. V celej Unii sa v stlade s osobitnymi ustanoveniami stanovenymi v prave Unie a v ramci
ich obmedzeni zavedu nasledujuce systémy IKT pre dopravu s ciel'om zabezpecit
pritomnost’ suboru interoperabilnych zakladnych spdsobilosti vo vSetkych ¢lenskych

Statoch:

a) v pripade Zeleznic: ERTMS, telematické aplikacie pre nakladnti a osobnu dopravu,
ako sa uvadza v technickej Specifikacii pre interoperabilitu, najmé vystupy

zo spolo¢ného podniku Shift2Rail a spolocného podniku pre eurdpske Zeleznice;
b) v pripade vnatrozemskych vodnych ciest: RIS;
c) v pripade cestnej dopravy a jej rozhrani s inymi druhmi dopravy: IDS;

d) v pripade namornej dopravy: na riadenie lodnej dopravy sluzby VITMIS a na vymenu

informadcii eurdpske prostredie jednotnej namornej platformy (EMSWe);

e) v pripade leteckej dopravy: systétmy ATM/ANS, a to najma tie, ktoré sa opieraju
o projekt SESAR;

f) v pripade multimodalnej dopravy: eFTI
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3. vypusta sa.

Clanok 43

UdrZzatel’'né sluzby nikladnej dopravy

1. Clenské §taty podporuju projekty spoloéného zaujmu, ktorymi sa zabezpecuju efektivne

sluzby nakladnej dopravy vyuzivajace infrastrukturu transeurdpskej dopravnej siete, ktoré

prispievaju k znizovaniu emisii sklenikovych plynov a inych negativnych vplyvov

na zivotné prostredie a socialno-ekonomickych dosledkov a ktoré sa zameriavaju na:

a)

b)

d)

zlepsSenie udrzateI'ného vyuzivania dopravnej infrastruktary vratane jej efektivneho

riadenia;

podporu zavadzania inovativnych dopravnych sluzieb, okrem iného aj spojeni
pribreznej namornej dopravy v rdmci eurépskeho ndmorného priestoru, systémov
IKT pre dopravu a vyvoj doplnkovej infrastruktary potrebnej na dosiahnutie

hlavnych environmentalnych a bezpecnostnych ciel'ov tychto sluZieb;

ulah¢enie prevadzky multimodalnych dopravnych sluZieb vratane potrebnych
sprievodnych informacnych tokov a zlepSenie spoluprace ucastnikov logistického
ret'azca vratane prepravcov, prevadzkovatelov, poskytovatel'ov sluzieb a ich

zakaznikov;

stimulovanie efektivneho vyuzivania zdrojov a prevadzky s nulovymi a nizkymi
emisiami, najméd v oblasti technolodgii, operacii, pohonu vozidiel, riadenia vozidiel

a plavidiel, planovania systémov a ¢innosti; alebo

zlepSenie prepojenia s najzranitel'nejSimi a najizolovanej$imi ¢astami Unie, najma
s najvzdialenejSimi regionmi a inymi odl’'ahlymi, ostrovnymi, okrajovymi a horskymi
regionmi, ako aj s riedko osidlenymi oblastami, a to podporou pravidelnych

a Castych sluzieb.

2. vypusta sa.
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Clanok 44

Nové technolégie a inovacia

V zéujme toho, aby transeurodpska dopravna siet’ drzala krok s inovacnym technologickym

rozvojom a zavadzanim, sa treba zamerat’ najmai na:

a)

b)

d)

podporu a presadzovanie dekarbonizacie dopravy prostrednictvom prechodu
na vozidla, plavidla a lietadld s nulovymi a nizkymi emisiami a na iné inovativne
a udrzatel'né dopravné a sietové technologie harmonizovanym a koordinovanym

sposobom;

zintenzivnenie dekarbonizacie vSetkych druhov dopravy stimuldciou energetickej
efektivnosti, na zavadzanie rieSeni s nulovymi a nizkymi emisiami vratane systémov
na dodavku vodika a elektrickej energie, ako aj inych novych rieSeni, ako st
udrzatel'né palivd, a na poskytovanie zodpovedajicej infraStruktiry, ak je to mozné
prostrednictvom synergii s TEN-E. Takato infrastruktira méze zahfiat’ pristup

do siete a iné zariadenia potrebné na dodavky energie, moze sa v nej zohl'adiiovat’
rozhranie infraStruktira — vozidlo a mo6ze zahfiiat’ systémy IKT pre dopravu.
Dopravnd infrastruktira moZze sluzit’ ako energeticky uzol pre rozne druhy dopravy
s cielom prepojit’ miestnu vyrobu Cistej energie s aplikdciami mobility s nulovymi
emisiami. Dopravna infraStruktiira moze prispiet’ aj k zavaddzaniu inych technologii,

ktoré urychl'uji dekarbonizaciu hospodarstva.

podporu vyuZzivania a zavadzania novych digitdlnych technologii, najmé na podporu
infrastruktiry vymeny udajov a pripojitel'nosti s nepreruSovanym pokrytim celej
siete s ciel'om zabezpecit najvyssiu uroven a vykonnost’ digitdlnej infrastruktary

a dosiahnut’ vyssie Urovne automatizacie;

zlepsSenie bezpecnosti a udrzatel'nosti pohybu osdb a prepravy tovaru;
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g)

h)

)

k)

vypusta sa.

zlepSenie prevadzky, riadenia, pristupnosti, interoperability, multimodalnosti
a efektivnosti siete, a to aj prostrednictvom rozvoja digitalnych sluzieb

multimodalnej mobility;

podporu efektivnych sposobov poskytovania pristupnych a zrozumitel'nych
informadcii vSetkym pouzivatel'om a poskytovatel'om dopravnych sluzieb, pokial’ ide
0 prepojenia, interoperabilitu a multimodalnost, ako aj o vplyv ich vyberu dopravy

na zivotné prostredie;
vypusta sa.

podporu opatreni na znizenie negativnych externalit, akymi st dopravné zat'azenie,

poskodenie zdravia a akékol'vek znecistenie vratane hluku a emisii;
zavadzanie bezpec¢nostnej technoldgie;

zvySenie odolnosti dopravnej infraStruktury proti naruSeniam a zmene klimy
prostrednictvom modernizacie a konstrukéného ndvrhu infrastruktury, ako aj
digitalnych, kyberneticky bezpecnych rieSeni zameranych na ochranu siete

v kontexte prirodnych katastrof a katastrof sposobenych I'udskou ¢innost'ou;

napredovanie v rozvoji a zavadzani systémov IKT a novych technoldgii pre dopravu

v rdmci jednotlivych druhov dopravy a medzi nimi.

Clanok 45

Bezpecna a zabezpecena infrastruktira
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Cldanok 46

Odolnost’ infrastruktary

1. Clenské $taty vynalozia maximalne usilie na zabezpedenie toho, aby sa pri planovani
a realizacii projektov spolo¢ného zaujmu zohl'adnila bezpecnost’ a odolnost’ infrastruktury
voci zmene klimy, prirodnym nebezpecenstvam, katastrofam spdsobenym I'udskou
¢innost'ou, nehodam a prevadzkovym preruseniam, ako aj umyselnym naruseniam
ovplyviiujicim fungovanie dopravného systému Unie. NaleZite sa musia zohladiiovat’

najma:

a)  vzajomné zavislosti, spojenia a kaskadové uc¢inky s inymi sietami, ako su

telekomunikacné a elektrické siete;
b)  bezpecnost’, zabezpecenie a vykonnost’ za pritomnosti viacerych nebezpecenstiev;

c) kuvalita Strukturalnej infrastruktury pocas celého jej Zivotného cyklu, s osobitnou

pozornostou venovanou budicim predpokladanym klimatickym podmienkam;
d)  skutocnost, Ze civilna ochrana musi reagovat’ na narusenie;

e)  kybernetickd bezpecnost’ a odolnost’ infraStruktiry s osobitnym doérazom

na cezhrani¢ént infraStruktaru.

2. Projekty spolocného zauymu, v pripade ktorych sa musi vykonat’ postidenie vplyvu
na zivotné prostredie v stilade so smernicou 2011/92/EU, podliehaju overeniu zohl'adnenia
problematiky zmeny klimy. Pri overeni zohl'adnenia problematiky zmeny klimy sa
zohl'adiiuju najnovsie dostupné najlepSie postupy a usmernenia, aby sa zabezpecilo,
ze dopravné infraStruktiry st odolné voci nepriaznivym vplyvom zmeny klimy,
a to prostrednictvom posudenia klimatickej zranitel'nosti a rizika, ako aj prostrednictvom
prislusnych adaptacnych opatreni a zaclenenia nakladov na emisie sklenikovych plynov
do analyzy nakladov a prinosov. Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia inych aktov EU,
sa tato poziadavka nevzt'ahuje na projekty, v pripade ktorych sa postup verejného
obstaravania tykajuci sa posudzovania vplyvov na zivotné prostredie zacal pred

nadobudnutim u¢innosti tohto nariadenia.
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Clanok 47

Rizika pre bezpecnost’ alebo verejny poriadok

1. Clenské §taty vynaloZia maximélne Gsilie s cielom zabezpeéit', aby transeurépska dopravna
siet’ bola chranena pred potencidlnym rizikami pre bezpecnost’ alebo verejny poriadok
z doévodu tcasti niektorého z podnikov tretej krajiny na projekte vSseobecného zaujmu alebo

jeho prispevku k takémuto projektu.

2. Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (EU) 2019/452, skutoénost, Ze kazdy &lensky stat
ma vyluéni zodpovednost’ za svoju narodnt bezpecnost’, ako sa ustanovuje v ¢lanku 4 ods.
2 ZEU, a pravo kazdého &lenského $tatu chranit’ svoje zakladné bezpegnostné zaujmy
v sulade s ¢lankom 346 ZFEU, vzdy, ked’ sa ¢lensky §tat domnieva, ze Gcast’ alebo
akykol'vek prispevok fyzickej osoby z tretej krajiny alebo podniku z tretej krajiny by
pravdepodobne mohla mat’ dosah na infrastrukturu v transeurdpskej dopravnej sieti
z hl'adiska bezpecnosti alebo verejného poriadku, informuje Komisiu o vSetkych

primeranych opatreniach prijatych na zmiernenie takéhoto rizika.

Clanok 48

Udriba a Zivotny cyklus projektu

1.  Bez toho, aby bola dotknutd zodpovednost’ ¢lenskych Statov tykajica sa planovania udrzby
infrastruktury a ich prdvomoc tykajuca sa riadenia a financovania udrzby infrastruktiry
a v relevantnych pripadoch zasada rocnej platnosti rozpoctu, ¢lenské Staty vynaloZzia

maximalne usilie na zabezpecenie:
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b)

d)

takej udrzby infrastruktury transeurdpskej dopravne;j siete, aby pocas svojej
zivotnosti poskytovala vysoku urovei sluzieb a bezpecnosti prispdsobenti
dopravnému toku a aby sa zlepSovala jej odolnost, a na zabezpecenie toho, aby sa
vo faze planovania vystavby alebo modernizacie zohl'adnovali potreby preventivnej
udrzby a odhadované naklady pocas celej zivotnosti transeurdpskej dopravne;j

infrastruktury;

dlhodobého planovania udrzby ciest a v relevantnych pripadoch infrastruktary

vnutrozemskych vodnych ciest;
vypusta sa.

sulad medzi potrebami udrzby a obnovy v pripade Zelezni¢nej infrastruktary
v stvislosti s rozvojom transeurdpskej dopravnej siete a orienta¢nou stratégiou
rozvoja Zelezniénej infrastruktiry uvedenou v ¢lanku 8 ods. 1 smernice 2012/34/EU

a zmluvnou dohodou uvedenou v ¢lanku 30 smernice 2012/34/EU.

Clanok 49

Pristup pre vSetkych pouZivatel’ov

Transeuropska dopravna infraStruktira umoznuje plynult mobilitu a pristupnost’ pre vSetkych

pouzivatel'ov, najma:

— osoby v zranitel'nych situdciach vratane osob so zdravotnym postihnutim alebo zniZenou

pohyblivostou, a

— osoby Zijuce v najvzdialenejSich regionoch a inych odl'ahlych, vidieckych, ostrovnych,

okrajovych a horskych regionoch, ako aj na riedko osidlenych tizemiach.
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KAPITOLA YV

REALIZACIA NASTROJOV EUROPSKYCH DOPRAVNYCH KORIDOROV

A HORIZONTALNYCH PRIORIT

Clanok 50

Nastroj europskych dopravnych koridorov a horizontalnych priorit

1. Europske dopravné koridory su néstrojom na ul’ahenie koordinovanej realizacie Casti

zékladnej a rozsirenej zakladnej transeurdpskej dopravnej siete a ich cielom je najma

zlepsit’ cezhrani¢né prepojenia, doplnit’ chybajuce prepojenia a odstranit’ uzke miesta

v ramci Unie.

2. Na to, aby europske dopravné koridory viedli k multimodalnej doprave efektivne

vyuzivajucej zdroje a prispievali k sudrznosti prostrednictvom lepSej izemnej spolupréce,

musia byt’ zamerané na:

a)  modalnu integraciu s osobitnym zretelom na posilnenie spdsobov dopravy, ktoré su
najviac Setrné k Zivotnému prostrediu, najmé Zelezni¢nej dopravy, vnitrozemskej
vodnej dopravy a pribreznej ndmornej dopravy;

b) interoperabilitu;

¢)  koordinovany rozvoj infrastruktiry, najmé v cezhrani¢nych tisekoch,

a to predovSetkym s ohl'adom na rozvoj interoperabilného systému Zelezni¢nej
nakladnej dopravy, ako aj vykonnej siete pre dial’kovu osobnt Zelezni¢ni dopravu,
vratane vysokorychlostnej, v celej Unii;

d)  podporu koordinovaného a integrovaného rozvoja a zavadzania inovativnych rieSeni
pre digitalizaciu a interoperabilitu dopravy;

e) presadzovanie zavadzania infraStruktary pre alternativne paliva
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3. Eurdpske dopravné koridory umoziuju ¢lenskym Statom dosiahnut’ koordinovany

a synchronizovany pristup, pokial’ ide o investicie do infrastruktury.

4. ERTMS a eurdpsky namorny priestor st dve horizontélne priority realizacie transeuropske;j
dopravnej siete. Nastroje zriadené v stlade s touto kapitolou ul'ah¢uji véasné zavedenie
ERTMS a integraciu infraStruktary a sluzieb ndmornej dopravy do transeurdpske;j

dopravnej siete.

Clanok 51

Koordinacia eurépskych dopravnych koridorov a horizontalnych priorit

1. Komisia v zaujme ul'ah¢enia koordinovanej realizacie eurépskych dopravnych koridorov,
systému ERTMS a eurdpskeho ndmorného priestoru na zaklade dohody s dotknutymi
¢lenskymi $tatmi a po porade s Europskym parlamentom a Radou vymenuje jedného

eurdpskeho koordinatora pre kazdy koridor a pre kazda horizontalnu prioritu.

2. Vyber do funkcie eurépskeho koordinatora sa uskutociiuje najma na zaklade znalosti
zalezitosti tykajicich sa dopravy a/alebo financovania a/alebo socidlno-ekonomického
a environmentalneho posudzovania vel’kych projektov, ako aj na zaklade sktisenosti
s tvorbou politik Unie. Eurépsky koordinator sa vyberie na funkéné obdobie maximalne
styroch rokov s moznostou prediZenia. Pravomoci eurdpskeho koordinatora sa tykajt

realizécie jedného koridoru alebo jednej horizontalnej priority.

3. Komisia v rozhodnuti o vymenovani eurépskeho koordinatora konkretizuje spdsoby

plnenia tloh uvedenych v odsekoch 5, 6 a 7.

4. Eurdpsky koordinator kona v mene a z poverenia Komisie, ktord mu poskytuje potrebna

administrativnu vypomoc.
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5. Eurdpski koordinatori:

a)

b)

d)

podporuju koordinovant realizaciu dotknutého eurdpskeho dopravného koridoru

alebo dotknutej horizontalnej priority;

spolu s dotknutymi ¢lenskymi §tdtmi vypractivaju pracovny plan a monitoruja jeho

vykonavanie v sulade s ¢lankom 53;

radia sa s forom pre koridor alebo konzultaénym férom pre horizontélne priority
v suvislosti s uvedenym pracovnym planom a jeho vykonavanim a pravidelne forum

informuju o plneni pracovného planu;

oznamuju ¢lenskym Stdtom, Komisii a podl'a potreby vSetkym ostatnym subjektom
priamo zapojenym do rozvoja eurdpskeho dopravného koridoru alebo horizontalnej
priority vSetky t'azkosti, s ktorymi sa stretnt, najma ked’ sa rozvoj koridoru alebo

horizontalnej priority brzdi, s cielom pomoct’ najst’ vhodné rieSenia;

predkladaju Eurépskemu parlamentu, Rade, Komisii a dotknutym ¢lenskym Statom
vyro¢nu spravu o stave pokroku pri realizcii eurdpskych dopravnych koridorov

a horizontalnych priorit. Tato vyrocna sprava o stave je zamerana na pokrok
dosiahnuty v kI'i€ovych prioritach a investiciach, obsahuje opis povahy problémov,

ktoré sa vyskytli pri ich realizacii, a moze obsahovat’ navrhy rieSeni.
b

6. Bez toho, aby boli dotknuté pradvomoci vedenia Zelezni¢nej ndkladnej dopravy podla

nariadenia (EU) ¢. 913/2010 a pravomoci ¢lenskych $tatov, pokial ide o riadenie

a financovanie infrastruktiry, eurdpski koordinatori eurdpskych dopravnych koridorov:
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a)  uzko spolupracuju s vedenim nékladnej Zelezni¢nej dopravy a s dotknutymi
Clenskymi $tatmi s cielom pomdct’ identifikovat’ priority a investi¢né potreby
pre nékladnu Zelezni¢ni dopravu na zelezni¢nych nékladnych tratiach eurépskych

dopravnych koridorov;

b)  monitoruju vykonnost’ sluzieb ndkladnej Zelezni¢nej dopravy v uzkej spolupraci
s vedenim nékladnej Zelezni¢nej dopravy a v nalezitom pripade identifikuja
potencialne prekazky, ako su technické a prevadzkové prekazky, a v tejto suvislosti

vydavaji odportcania.
7. Europski koordinatori eurépskych dopravnych koridorov:

a)  uzko spolupracuju s dotknutymi ¢lenskymi $tatmi s cielom pomoct’ ur€it’ priority
a investi¢né potreby pre trate osobnej Zelezni¢nej dopravy eurdpskych dopravnych

koridorov;

b) v uzkej spolupraci s manazérmi infrastruktury monitoruji vykonnost’ sluzieb osobne;j

zelezni¢nej dopravy.

8. Podr'a &lanku 14 ods. 4 nariadenia (EU) 2021/1153 si Komisia vyziada poradné stanovisko
europskeho koordinatora pri skimani Ziadosti o financovanie Unie v ramci Nastroja
na prepajanie Europy (NPE) pre europske dopravné koridory alebo horizontalne priority
v ramci mandatu eurdpskeho koordinatora, aby sa zabezpecil sulad a pokrok kazdého
koridoru alebo horizontalnej priority. Eurépsky koordinator overi, ¢i su projekty
navrhované ¢lenskymi $tatmi na spolufinancovanie z NPE v stlade s prioritami

pracovného planu.

0. Ak europsky koordinétor nie je schopny vykondvat’ svoj mandat uspokojivo a v sulade
s poziadavkami uvedenymi v tomto ¢lanku, Komisia moze po porade s dotknutym
¢lenskym $tatom kedykol'vek ukoncit’ uvedeny mandat a vymenovat’ nového eurépskeho

koordinatora v sulade s postupom stanovenym v odseku 1.
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Clanok 52

Vedenie europskych dopravnych koridorov a horizontalnych priorit

1. Pri kazdom eurépskom dopravnom koridore a kazdej horizontélnej priorite pomaha
prislusnému eurdpskemu koordinatorovi pri plneni jeho tloh, ktoré sa tykajua pracovného
planu a jeho plnenia, sekretariat a konzulta¢né férum, respektive ,,forum pre koridor*

a ,,konzultacné forum pre horizontalnu prioritu®.

2. ,Forum pre koridor* formalne zriadi eurdpsky koordinator, ktory mu predseda. Dotknuté
Clenské Staty sa dohodnt na ¢lenstve vo fore pre koridor, pokial’ ide o ich Cast’ eurdpskeho

dopravného koridoru, a zabezpecia zastupenie vedenia nakladnej zelezni¢nej dopravy.

3. Europsky koordinator mdze so stthlasom dotknutych €lenskych Statov zriadit’ pracovné
skupiny pre dany koridor a predsedat’ im, pri¢om tieto skupiny sa zameriavaji na:
a)  interoperabilitu a zavadzanie novych technoldgii a infrastruktary;
b)  koordinovany rozvoj a realizaciu projektov infrastruktury v cezhrani¢nych usekoch;
c)  cezhrani¢né sluzby osobnej Zelezni¢nej dopravy;
d) prevadzkové uzke miesta;
e)  mestské uzly;
f)  spoluprécu s tretimi krajinami;
g)  dalSie témy, ktoré sa povazuju za potrebné.

Eurdpsky koordinator v pripade potreby spolupracuje s vedenim nakladnej zelezni¢ne;j

dopravy a koordinuje s fiou ¢innosti pracovnych skupin, aby sa predislo duplicite prace.
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4. Konzulta¢né forum pre horizontalnu prioritu zriad’'uje eurdpsky koordinator, ktory mu aj
predseda. Mozu sa na nom zucastiovat’ dotknuté ¢lenské Staty a v nalezitom pripade
a so stihlasom ¢lenskych §tatov zastupcovia prislugnych sektorov. Clenské $taty vymenuju
zéastupcu, ktory sa zucastiiuje na konzultacnom fore pre systém ERTMS. Europsky

koordinator moze zriad’ovat’ aj pracovné skupiny ad hoc.

5. Dotknuté ¢lenské Staty spolupracuju s eurdpskym koordinatorom, zicastiuju sa na fore
pre koridor a konzultacnom fore pre horizontalnu prioritu a poskytuja eurépskemu
koordinatorovi informacie potrebné na plnenie uloh stanovenych v tomto ¢lanku vratane
informadcii o rozvoji koridorov v prislusnych vnutrostatnych planoch a programoch

prispievajucich k rozvoju transeurdpskej dopravne;j siete.

6. Eurdpsky koordinator sa mdze v stvislosti s pracovnym planom a jeho vykonavanim radit’
s regiondlnymi a miestnymi organmi, manazérmi infraStruktiry, prevadzkovatel'mi
dopravy, najmi s tymi, ktori st ¢lenmi vedenia ndkladnej Zelezni¢nej dopravy,
dodévatel'skym priemyslom, pouzivateI'mi dopravy a prisluSnymi zainteresovanymi
stranami. Eurdpsky koordinator zodpovedny za systém ERTMS okrem toho uzko
spolupracuje so Zelezni¢nou agentarou Eurépskej tinie a so spoloénym podnikom
pre europske zeleznice a eurdpsky koordinator pre eurdpsky namorny priestor uzko

spolupracuje s Eurépskou ndmornou bezpecnostnou agenttirou.
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Clanok 53

Pracovny plan eurdpskeho koordinatora

1. Kazdy europsky koordinator eurdpskych dopravnych koridorov a dvoch horizontalnych
priorit najneskor dva roky po nadobudnuti u¢innosti tohto nariadenia a potom kazdé Styri
roky vypracuje pracovny plan, v ktorom bude uvedena podrobna analyza stavu realizacie
koridoru alebo horizontalnej priority v ramci jeho pravomoci a ich suladu s poziadavkami

tohto nariadenia, ako aj priorit ich budticeho rozvoja.

2. Pracovny plan sa vypracuje v tizkej spolupraci s dotknutymi ¢lenskymi $tatmi a po porade
s forom pre koridor a vedenim nékladnej Zelezni¢nej dopravy alebo konzultatnym férom
pre horizontalnu prioritu. Pracovny plan eurdépskych dopravnych koridorov schvalia
dotknuté ¢lenské Staty. Komisia pre informéciu predlozi pracovny plan Eurépskemu

parlamentu a Rade.

Europsky koordinator pri vypracuvani pracovného planu zohl'adni realizacny plan uvedeny

v &lanku 9 nariadenia (EU) ¢. 913/2010.

3. Pracovny plan pre eurdpsky dopravny koridor obsahuje podrobnti analyzu stavu realizéacie
prisluSného koridoru, ktord zahffia najma:
a)  opis charakteristik koridoru, najmé cezhrani¢nych tsekov;

b)  analyzu stavu suladu koridoru s poZiadavkami tohto nariadenia na dopravnu
infrastruktiru a analyzu suvisiaceho dosiahnutého pokroku;
c) identifikdciu chybajicich prepojeni a tizkych miest vratane prevadzkovych, ktoré

brania rozvoju a realizécii koridoru, najmé na cezhrani¢nych tsekoch;
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d)

analyzu pozadovanych investicii vratane roznych zdrojov financovania a finanénych
prostriedkov viazanych a/alebo planovanych na realizaciu projektov potrebnych

na rozvoj a dokoncenie koridoru, predovsetkym cezhrani¢nych tsekov;

opis moznych rieSeni na vyrieSenie investicnych potrieb a uzkych miest,

najmi v pripade trati pre osobnt a ndkladnu dopravu a prepojeni koridoru;

plan, ktory mdze obsahovat’ priebezné nezdvizné mil'niky, na odstranenie fyzickych,
technickych, digitalnych, prevadzkovych a administrativnych prekazok medzi
jednotlivymi druhmi dopravy a v rameci nich, ako aj na zlepSenie efektivnej
multimodalnej dopravy s osobitnou pozornost'ou venovanou cezhrani¢nym usekom

a vnutroStatnym chybajucim prepojeniam.

Na ucely analyzy investicii a pripravy planu eurdpsky koordinator:

— spolupracuje s vykonnou radou a spravnou radou koridoru podla ¢lanku 11
nariadenia (EU) ¢&. 913/2010, pokial’ ide o aspekty tykajtce sa Zelezniénej
nakladnej dopravy,

— zohladiiuje prvky analyzy relevantné pre koridor, akéné plany vypracované
¢lenskymi $tatmi podl'a €lanku 35 ods. 4 a zoznam uvedeny v ¢lanku 18
pism. b) nariadenia (EU) ¢. 913/2010, pokial’ ide o aspekty tykajiice sa

multimodalnych terminalov nakladnej dopravy,

— zohladnuje vysledky monitorovania vykonaného v sulade s ¢lankom 51 ods.

7 pism. b), pokial’ ide o aspekt tykajlici sa osobnej dopravy;
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g)  vysledky monitorovania vykonnosti zelezni¢nej nakladnej dopravy vykonaného
vedenim nakladnej zelezni¢nej dopravy v stlade s ¢lankom 19 ods. 2 nariadenia
(EU) & 913/2010 a zoznam ciel'ov, zamerov a opatreni koridoru vymedzenych
v stilade s ¢lankom 9 ods. 1 nariadenia (EU) &. 913/2010 ako prostriedkov

na dosiahnutie prevadzkovych poziadaviek podla ¢lanku 18 tohto nariadenia;

h) v spolupraci s dotknutymi ¢lenskymi Statmi a prisluSnymi miestnymi orgédnmi,
uréenie opatreni v mestskych uzloch, ktoré mézu prispiet’ k t¢innému fungovaniu
nakladnej a osobnej dopravy na koridore a k dosiahnutiu ciel'ov transeurdpske;j
dopravnej siete, priCom musia byt’ v stllade s prislusnymi planmi udrzatel'nej

mestskej mobility;
1)  urcenie priorit rozvoja koridoru v spolupraci s dotknutymi ¢lenskymi Statmi;

j)  analyzu moZnych vplyvov zmeny klimy na infraStrukturu a v pripade potreby aj

navrhovanych opatreni na podporu odolnosti proti zmene klimy;

k)  opatrenia, ktoré sa maju prijat’ na zmiernenie emisii sklenikovych plynov, hluku

a podl'a potreby d’al$ich negativnych externalit.

4. Eurépsky koordinétor poskytuje ¢lenskym Statom podporu pri vykonavani pracovného

planu, najmi pokial ide o:

a)  na ziadost’ dotknutych ¢lenskych §tatov, stanovenie priorit v narodnom planovani
tym, ze im pomoze urcit’ tazkosti vo vykondvani a tizke miesta vratane
prevadzkovych problémov v spojeni s kazdym koridorom alebo kazdou

horizontalnou prioritou;

b)  naziadost dotknutych Clenskych Statov, planovanie projektu a investicii, suvisiace
naklady a harmonogram realizacie odhadovany na realizaciu europskych dopravnych

koridorov alebo horizontalnej priority;
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c)  pracu v ramci dozorného organu alebo podobného riadiaceho organu jedného
subjektu, ak je to relevantné, na ucely koordindcie, vystavby a/alebo riadenia

cezhrani¢nych projektov infrastruktary v sulade s ustanoveniami ¢lanku 8 ods. 5.

Clanok 54

Vykonavacie akty
1. vypusta sa.

2. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 8 ods. 4a, a po schvéleni dotknutymi ¢lenskymi Statmi
v sulade s ¢lankom 172 ZFEU méze Komisia prijat’ vykonavacie akty na realizaciu
cezhrani¢nych tsekov eurdpskych dopravnych koridorov alebo na vykonavanie
horizontdlnych priorit. Na ziadost’ dotknutych ¢lenskych Statov moze Komisia prijat’
vykonavacie akty aj na realizaciu inych osobitnych tsekov europskych dopravnych
koridorov v dotknutych ¢lenskych $tatoch s cielom zabezpecit’ jednotné stanovovanie
priorit uvedenej infraStruktiry a investi¢né planovanie stanovenim orienta¢nych mil'nikov
na realizaciu prisluSnych hlavnych chybajucich prepojeni a na odstranenie tizkych miest.
Vykonavacie akty sa vypracuju v tizkej spolupraci s dotknutymi ¢lenskymi Statmi a budu

sa aktualizovat’ kazdé Styri roky alebo na ziadost’ ¢lenskych Statov.

3. Vykonavacie akty uvedené v odseku 2 sa prijmu v stilade s postupom preskiimania
uvedenym v ¢lanku 59 ods. 3. Komisia zmeni vykonavacie akty v sulade s rovnakym
postupom s cielom zohl'adnit’ dosiahnuty pokrok, zaznamenané oneskorenia alebo

aktualizované narodné programy.

4. AZ do uplnej realizacie opatreni stanovenych vo vykonavacom akte, a pokial sa
vo vykonavacom akte nestanovi inak, dotknuté ¢lenské Staty predkladaji Komisii kazdé
dva roky spravu o dosiahnutom pokroku, v ktorej uveda najmi financné zavazky prijaté
v plane Statneho rozpoctu. Sprava moéze odkazovat’ na informacie zhromazdené v sulade

s ¢lankom 55.
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la.

1b.

lc.

1d.

KAPITOLA VI

SPOLOCNE USTANOVENIA

Clanok 55

Podavanie sprav a monitorovanie

Clenské §taty pravidelne, suhrnne a transparentne informuju Komisiu o pokroku, ktory sa
dosiahol pri budovani transeurdpskej dopravne;j siete prostrednictvom realizacie projektov

spolo¢ného zdujmu a investicii vynaloZenych na uvedeny ucel.

Tieto informacie zahfiaji ro¢né technické tdaje tykajice sa poziadaviek na dopravnu
infraStrukturu stanovenych v kapitole III tohto nariadenia, pokial’ takéto informacie
uz neboli zhromazdené na urovni transeurdpskej dopravnej siete na ucely inych aplikacii

alebo databaz Unie.

Zasielanie tychto informacii sa zabezpec€uje automatizovanym spdsobom prostrednictvom
interaktivneho geografického a technického informa¢ného systému pre transeurdpsku
dopravnu siet’ (TENtec). Kym nebude funkcia automatizovanej vymeny tdajov v systéme

TENtec plne funk¢na, toto zasielanie sa zabezpeci kazdé dva roky.

Pokial’ ide o investicie suvisiace s projektmi spoloného zaujmu, ¢lenské Staty zasielaju
finan¢né udaje kazdé dva roky vo forme ro¢nych stthrnnych udajov za kazdy druh dopravy

a za kazdu siet’ (zdkladnq, rozsirenu zakladnu a stthrnnt).

Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov prijatych v stilade s postupom preskiimania
uvedenym v ¢lanku 59 ods. 3 ur¢i zoznam technickych udajov, ktoré sa maju zasielat’

podla odseku 1a.
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2. Komisia zabezpeci, aby bol systém TENtec verejny a I'ahko dostupny a aby umozinoval
automatizovanu vymenu udajov s vnatro$tatnymi systémami a inymi prisluSnymi
aplikaciami a zdrojmi udajov Unie. Systém TENtec obsahuje informacie o jednotlivych
projektoch a aktualizované informécie o formach spolufinancovania Unie a prisluinych

sumach, ako aj o pokroku v jednotlivych projektoch.

Komisia takisto zabezpeci, aby systém TENtec nezverejiioval ziadne informacie, ktoré su
doverné alebo ktoré by sa mohli dotknut’ akéhokol'vek postupu verejného obstaravania

v Clenskom State alebo ho nendlezite ovplyvnit.

3. Komisia a ¢lenské $taty vynalozia maximalne Usilie o zabezpecenie kvality, Gplnosti
a konzistentnosti udajov v informac¢nom systéme TENtec. Spolupracuju s cielom umoZznit
automatizovanu vymenu udajov medzi vnutrostatnymi systémami a zdrojmi udajov

a syst¢tmom TENtec.

Cldanok 56
Aktualizacia siete

1. S vyhradou schvalenia dotknutym ¢lenskym $tatom v sulade s ¢lankom 172 druhym
odsekom ZFEU je Komisia splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 60

na Ucely zmeny priloh I a II s cielom:

a)  zohladnit’ zmeny vyplyvajlce z kvantitativnych prahovych hodnot stanovenych
v ¢lanku 20 ods. 3 pism. a), ¢lanku 24 ods. 4 pism. a) a b) a ¢lanku 32 ods. 2
a z kvantitativnych hrani¢nych hodndt a kvalitativnych poziadaviek stanovenych

v ¢lanku 24 ods. 4 pism. ba). V tejto stvislosti Komisia:

1)  zahrnie do suhrnnej siete vnitrozemské pristavy, ndmorné pristavy a letiska, ak
sa preukaze, ze ich priemerny objem dopravy za posledné tri roky presahuje

prislusna hrani¢nt hodnotu;

i1)  vyluci zo stihrnnej siete ndmorné pristavy a letiska, ak sa preukaze, Ze ich
priemerny objem dopravy za poslednych Sest’ rokov nedosahuje 85 %

prisluSnej hrani¢nej hodnoty, alebo na Ziadost’ dotknutého ¢lenského Statu;
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b)  zahrnat mestské uzly do transeurdpskej dopravne;j siete, ak sa preukaze, ze spifiajt
poziadavky stanovené v ¢lanku 39 ods. 2, alebo vylucit mestské uzly

z transeurdpskej dopravnej siete na ziadost’ dotknutého clenského Statu;

¢)  zahrnut do transeurdpskej dopravnej siete terminaly kombinovanej Zeleznicnej
a cestnej dopravy a terminaly pozdiZ vnitrozemskych vodnych ciest uréené
¢lenskym $tatom podrla ¢lanku 35 ods. 5, vylucit’ terminaly kombinovanej
Zeleznicnej a cestnej dopravy z transeurdpskej dopravnej siete na ziadost’ dotknutého
¢lenského $tatu alebo vylucit’ multimodélny termindl ndkladnej dopravy uvedeny

v ¢lanku 35 ods. 1 pism. a), b) a ba) na ziadost’” dotknutych ¢lenskych Statov;

d) nazéklade informécii, ktoré poskytol dotknuty ¢lensky stat v sulade s ¢lankom 55
ods. 1, prisposobit’ mapy cestnej a zelezni¢nej infrastruktiry a infrastruktury
vnutrozemskych vodnych ciest tak, aby odrazali vylu¢ne pokrok v realizécii siete.
Pri Giprave tychto map Komisia nepovoli Ziadne Upravy smerovania tras nad rdmec

tych, ktoré st povolené v prislusnom schvalovacom rozhodnuti.

Upravy uvedené v prvom pododseku pism. a) a b) sa opieraju o najnovsie dostupné $tatistické tidaje
uverejnené Eurostatom alebo, ak uvedené Statistické udaje nie st dostupné, narodnymi $tatistickymi

uradmi clenskych Statov.

la. Delegovanym aktom, ktorym sa do prilohy II zarad’uje mestsky uzol podl'a odseku 1 pism. b):

a)  sa prediZia lehoty stanovené v ¢lanku 40 ods. 1 pism. b) a c) o tri roky, a to do 31.
decembra 2030 a do 31. decembra 2033; v pripade mestskych uzlov zaradenych
do prilohy II po uplynuti lehot stanovenych v ¢lanku 40 ods. 1 pism. b) alebo c) sa tieto

lehoty prediZia o tri roky po nadobudnuti Gi¢innosti uvedeného delegovaného aktu;

b)  saprediZi uplatnitePna lehota na splnenie poZiadaviek podl'a ¢lanku 40 ods. 1 pism. d)
o 5 rokov, a to do 31. decembra 2045; v pripade mestskych uzlov zaradenych do prilohy
IT po uplynuti lehoty stanovenej v &lanku 40 ods. 1 pism. d) sa uvedend lehota predizi

o 5 rokov po nadobudnuti u¢innosti uvedené¢ho delegovaného aktu.
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Ib. Delegovanym aktom, ktorym sa do priloh I a II zarad’uje terminal kombinovanej Zelezni¢nej

a cestnej dopravy podl'a odseku 1 pism. ¢):

a) sa prediZia lehoty stanovené v ¢lanku 37 ods. 1 pism. c¢) a &lanku 37 ods. 2 o tri roky,
ato do 31. decembra 2033; v pripade terminalov kombinovanej Zelezni¢nej a cestne;j
dopravy zaradenych do priloh I a II po uplynuti leh6t stanovenych v ¢lanku 37 ods. 1
pism. ¢) a ¢lanku 37 ods. 2 sa tieto lehoty prediZia o tri roky po nadobudnuti uéinnosti

uvedeného delegovaného aktu;

b)  saprediZi lehota stanovena v &lanku 37 ods. 3 o 5 rokov, a to do 31. decembra 2045;
v pripade terminalov kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy zaradenych do priloh
I a IT po uplynuti lehoty stanovenej v ¢lanku 37 ods. 3 sa uvedena lehota predizi

o 5 rokov po nadobudnuti u¢innosti uvedené¢ho delegovaného aktu.

2. Projekt spolo¢ného zdujmu tykajici sa infrastruktary, ktory je prostrednictvom
delegovaného aktu prijatého podla odseku 1 novo zacleneny do transeurdpskej dopravnej
siete, je opravneny na finanéni pomoc Unie v rAmci nastrojov dostupnych pre
transeuropsku dopravnu siet’ odo dina nadobudnutia ucinnosti uvedené¢ho delegovaného

aktu.

Projekty spolo¢ného zaujmu tykajice sa infrastruktiry, ktoré boli vylucené

z transeurdpskej dopravnej siete, prestavajil byt opravnené na pomoc od datumu
nadobudnutia u¢innosti delegovanych aktov prijatych podl'a odseku 1 tohto ¢lanku.
Ukoncenie opravnenosti na pomoc nema vplyv na financovanie alebo na rozhodnutia

o grante prijaté Komisiou pred uvedenym datumom.

3. S vyhradou &lanku 172 druhého odseku ZFEU je Komisia splnomocnena prijimat’
delegované akty v stlade s clankom 60 na t¢ely zmeny prilohy IV s ciel'om zaclenit’ alebo
upravit’ predbezné mapy sieti dopravnej infrastruktiry susednych krajin. Takéto
delegované akty vychadzaji z dohod na vysokej urovni o sietach dopravnej infrastruktury

medzi Uniou a dotknutymi susednymi krajinami.
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Clanok 57

Zapojenie verejnych a sukromnych zainteresovanych stran

Vo faze planovania a budovania projektu sa podl'a potreby musia dodrziavat’ vnutrostatne postupy
tykajlce sa zapojenia regionalnych a miestnych orgénov, ako aj obcianskej spolo¢nosti, ktorych sa
tyka projekt spolocného zaujmu, a konzultacie s nimi. Komisia v tejto suvislosti podpori vymenu

osvedCenych postupov, najma pokial’ ide o konzultaciu a zaclenenie oséb v zraniteI'nych situaciach.

Clanok 58

Zostiladenie vnitro$tatnych planov s dopravnou politikou Unie

1. Clenské §taty zabezpedia, aby vnatro§tatne plany a programy, ktoré prispievaju k rozvoju
transeurdpskej dopravnej siete, boli v sulade s dopravnou politikou Unie, ako aj prioritami
a lehotami stanovenymi v tomto nariadeni. Zohl'adiiujt sa v nich okrem iného aj priority
stanovené v pracovnych planoch pre prislusné koridory a horizontalne priority

pre dotknuté Clenské Staty.
2. vypusta sa.

3. Clenské $taty poskytnii Komisii prislu§né navrhy vnutrostatnych planov alebo programov,
ktoré prispievaju k rozvoju transeurdpskej dopravne;j siete, alebo ich zhrnutie, a akékol'vek
vyznamné zmeny tychto planov alebo programov ¢o najskor po zacati verejnych
konzultacii tykajucich sa tychto planov alebo programov. Clenské $taty poskytni Komisii

aj kone¢né narodné plany alebo programy po ich prijati.
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Cldanok 59

Postup vyboru
Komisii poméha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) &. 182/2011.

Komisii na ucely ¢lanku 22 ods. 3 poméha vybor zriadeny podl'a ¢lanku 7 smernice Rady

91/672/EHS®S.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011. Ak
vybor nevyda ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu a uplatituje

sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) &. 182/2011.

Clanok 60

Vykonavanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel'uje pradvomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych

v tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 11 ods. 3 a ¢lanku 56 ods. 1 a 3 sa
Komisii udel'uje na obdobie piatich rokov [odo diia nadobudnutia u€innosti tohto
nariadenia]. Komisia vypracuje spravu tykajiucu sa delegovania pravomoci najneskor devit
mesiacov pred uplynutim tohto patrocného obdobia. Delegovanie pravomoci sa
automaticky predlZuje o rovnako dlhé obdobia, pokial’ Eurdpsky parlament alebo Rada
nevznest voéi takémuto prediZeniu namietku najneskér tri mesiace pred koncom kazdého

obdobia.

66

Smernica Rady 91/672/EHS zo 16. decembra 1991 o vzdjomnom uzndvani kapitanskych
osvedceni pre prepravu tovaru a cestujucich vnutrozemskou vodnou dopravou, vydavanych
jednotlivymi statmi (U. v. ES L 373, 31.12.1991, s. 29).
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3a.

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 11 ods. 3 a v ¢lanku 56 ods. 1 a 3 moze
Eurépsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa
ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom uvadza. Rozhodnutie nadobuda ucinnost’
diiom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej tinie alebo
k neskorSiemu datumu, ktory je v iom urceny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych

aktov, ktoré uz nadobudli u¢innost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi uréenymi jednotlivymi
¢lenskymi $tatmi v stilade so zdsadami stanovenymi v MedziinStitucionalnej dohode

z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sucasne Europskemu parlamentu

a Rade.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 11 ods. 3 a ¢lanku 56 ods. 1 a 3 nadobudne G¢innost’,
len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch
mesiacov odo dita ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak
pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu

o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady

sa tato lehota predizi o dva mesiace.

Clanok 61

Preskumanie

Komisia do 31. decembra 2033 s pomocou eurdpskych koordinatorov a po pripadnych
konzultaciach s ¢lenskymi §tdtmi vykond posudenie realizacie zakladnej siete, pri¢om

vyhodnoti najmai sulad s poziadavkami tohto nariadenia.
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V postdeni sa zohl'adni vyro€na sprava o stave vypracovana europskymi koordinatormi
podl'a ¢lanku 51 ods. 5 pism. e) a pracovné plany vypracované eurdpskymi koordinatormi

podrla ¢lanku 53 ods. 1.

2. Komisia do 31. decembra 2033 s pomocou eurdpskych koordindtorov a po pripadnych
konzultaciach s lenskymi $tatmi vykond preskiimanie realizacie rozsirenej zékladnej siete

a sthrnnej siete, pricom vyhodnoti:

a)  sulad s tymto nariadenim;

b)  pokrok vo vykonéavani tohto nariadenia;

c) zmeny tokov cestujucich a nakladnej dopravy;

d)  vyvoj v oblasti investicii do vnutrostatnej dopravnej infrastruktury;
e)  potrebu zmeny tohto nariadenia.

V hodnoteni sa zvazi aj vplyv vyvijajucich sa dopravnych vzorcov a relevantny vyvoj

v oblasti planov investicii do infrastruktury.

3. Komisia pri vykonavani uvedeného preskiimania posudzuje, ¢i je pravdepodobné, Ze sa
vzhl'adom na hospodarsku a rozpo¢tovu situaciu Unie a jednotlivych ¢lenskych tatov
v pripade rozsirenej zékladnej siete a sthrnnej siete, ako sa stanovuje v tomto nariadent,
dosiahne sulad s ustanoveniami kapitoly II, III a IV v lehotach do 31. decembra 2040,
pripadne do 31. decembra 2050. Komisia po konzultacii s ¢lenskymi Statmi takisto
vyhodnoti, ¢i by sa roz§irena zékladna siet” a sihrnna siet’ mala upravit’ vzhl'adom na vyvoj

dopravnych tokov a na vnutrostatne planovanie investicii.
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4.

Cldanok 62

Oneskorenie dokoncenia zakladnej siete, rozSirenej zakladnej siete a siithrnnej siete

V pripade vyrazného oneskorenia pri zacati alebo dokonceni prac na zékladnej sieti,
roz$irenej zakladnej sieti a na suhrnnej sieti méze Komisia poziadat’ dotknuty ¢lensky $tat
alebo dotknuté ¢lenské §taty, aby poskytli dovody oneskorenia. Clensky $tat alebo ¢lenské
Staty o tychto dovodoch informuju do troch mesiacov od ziadosti. Komisia na zaklade
poskytnutej odpovede uskuto¢ni konzultacie s dotknutym ¢lenskym Statom alebo

dotknutymi ¢lenskymi $tatmi s cielom vyriesit’ problém, ktory sposobil omeskanie.

Ak sa oneskoreny usek tyka eurdpskeho dopravného koridoru, do vyrieSenia problému sa

zapoji eurodpsky koordinator s cielom pomdct’ ¢lenskym Statom.

Bez toho, aby bol dotknuty postup stanoveny v &lanku 258 ZFEU a &lanku 8 ods. 4a,
Komisia moze po zvazeni dovodov, ktoré poskytol dotknuty ¢lensky stat alebo dotknuté
Clenské Staty podla prvého odseku, v pripade, ze vyznamné oneskorenie pri zacati alebo
dokonceni prac na zékladnej sieti, rozSirenej zakladnej sieti alebo sthrnnej sieti mozno
pripisat’ ¢lenskému Statu alebo ¢lenskym Statom bez primeraného odévodnenia, poskytnat’
dotknutému clenskému $tatu alebo ¢lenskym $tatom nezavézné odporucania s cielom

odstranit’ toto oneskorenie a/alebo zabranit’ d’alSim oneskoreniam alebo ich znizit’.

vypusta sa.
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Clanok 63
Vynimky

Ustanovenia tykajice sa zeleznic, a najma akakol'vek poziadavka prepojit letiska a pristavy

so zeleznicami, ako aj ustanovenia tykajice sa multimodélnych terminalov ndkladnej dopravy sa
nevzt'ahuju na Cyprus, Maltu a najvzdialenejsie regiony, kym na ich uzemi nie je zriadeny ziadny
zelezni¢ny systém. Na tieto ¢lenské Staty a regiony sa nevztahuju ustanovenia tykajiuce sa

bezpecného a chraneného parkovania.

Na ostrovy a najvzdialenej$ie regiony sa neuplatiiuji ustanovenia tykajuce sa eurdpskeho

Standardného menovitého rozchodu kol'aje pre Zeleznice v ¢lanku 16a.

Clanok 64

Zmeny nariadenia (EU) 2021/1153

Priloha k nariadeniu (EU) 2021/1153 sa meni v sulade s prilohou VI k tomuto nariadeniu.

Clanok 65

Zmeny nariadenia (EU) & 913/2010
Nariadenie (EU) &. 913/2010 sa meni takto:

1. Clanok 1 sa nahradza takto:
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., Clanok 1
Ukel a rozsah pdsobnosti

1. Tymto nariadenim sa stanovuju pravidla organizacie, vedenia a riadenia medzinarodnych
zelezni¢nych koridorov pre konkurencieschopnu nakladnt zelezni¢nu dopravu v zaujme rozvoja
europskej zeleznicnej siete pre konkurencieschopntl ndkladnu dopravu. Stanovuju sa nim pravidla

organizacie, riadenia a orientacného investicného planovania koridorov nakladnej dopravy.

2. Toto nariadenie sa vzt'ahuje na vedenie, riadenie a vyuzivanie Zelezni¢nej infrastruktary
zahrnutej do koridorov nékladnej dopravy bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych statov

tykajuce sa planovania a financovania takejto infrastruktury.*

la. ,,V Clanku 2 ods. 1 sa odkaz ,,¢lanku 2 smernice 2001/14/ES* nahradza odkazom ,,clanku 3

smernice 2012/34/EU“;

2. V ¢lanku 2 sa odsek 2 nahradza takto:

,»2. Okrem vymedzenia pojmov uvedené¢ho v odseku 1:

a) ,koridor nakladnej dopravy* si Zelezni¢né trate nakladnej dopravy europskeho
dopravného koridoru, ako su vymedzené v ¢lanku 11 ods. 1 nariadenia [... nové nariadenie
o TEN-T]* a v prilohe III k uvedenému nariadeniu, vratane zZelezni¢nej infrastruktary a jej
vybavenia a prislusnych Zelezni¢nych sluzieb v sulade so smernicou 2012/34/EU;

b) ,realizany plan‘ je dokument, ktory prezentuje prostriedky, stratégiu a opatrenia, ktoré
dotknuté strany zamysl'aja vykonavat’ a ktoré s potrebné a dostato¢né na organizaciu
a riadenie koridoru nakladnej dopravy;

C) ,terminl“ je zariadenie, ktoré sa nachadza pozdiz koridoru nakladnej dopravy a ktoré je
Specialne upravené tak, aby umoznovalo nakladku tovaru na nakladné vlaky a/alebo
vykladku tovaru z nakladnych vlakov a integraciu sluzieb zelezni¢nej nakladnej dopravy
s cestnou, namornou, riecnou a leteckou dopravou a zostavovanie alebo upravu zostavy
nakladnych vlakov; a v pripade potreby vykonavanie hrani¢nych konani na hraniciach

s europskymi tretimi krajinami,
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d) ,europsky koordinator* je koordindtor uvedeny v ¢lanku 51 nariadenia [... nové nariadenie
o TEN-T].

* Nariadenie [...].“

3. Nazov kapitoly II sa nahradza takto:
LORGANIZACIA A VEDENIE KORIDOROV NAKLADNEJ DOPRAVY*.

4. Clanok 3 sa nahradza takto:
,, Clanok 3
Organizacia a vedenie koridorov nakladnej dopravy

1. vypusta sa.

2. Odo diia nadobudnutia Gi¢innosti nariadenia [... nové nariadenie o TEN-T] alebo v pripade
zmeny smerovania eurdpskeho dopravného koridoru podl'a ¢lanku 11 ods. 3 uvedeného
nariadenia ¢lenské Staty a manazéri infrastruktiry zodpovedni za ¢ast’ koridoru nakladnej
dopravy daného eurdpskeho dopravného koridoru upravia vedenie koridoru nékladne;j
dopravy do 18 mesiacov od datumu zmeny. V riadne odévodnenych pripadoch a so
stihlasom Komisie sa lehota moze prediZit' na 24 mesiacov. Vykonna rada a spravna rada
koridoru nakladnej dopravy prijimaju opatrenia potrebné na prispdsobenie organizacie
a riadenia koridoru v stilade s ¢lankami 9 az 19 novému geografickému usporiadaniu.

3. Vykonna rada koridoru nékladnej dopravy sa mdze rozhodnut’ riesit’ administrativne
a prevadzkové aspekty, ako aj aspekty interoperability sluZieb medzinarodnej osobne;j

Zelezni¢nej dopravy v koridore. Ustanovenia ¢lankov 11 a 14 sa na tieto sluzby

nevzt'ahuju.*
5. Clanky 4 az 7 sa vypustaju.
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6. Clanok 8 sa meni takto:
a)  V odseku 1 sa doplia tato veta:
., Vykonna rada pravidelne posudzuje sulad medzi vS§eobecnymi ciel'mi a ciel'mi stanovenymi

spravnou radou v sulade s ¢lankom 9 ods. 1 pism. ¢).;

ab) V ¢lanku 2 ods. 1 sa odkaz ,,¢lanku 14 ods. 2 smernice 2001/14/ES* nahradza
odkazom ,,¢élanku 7 ods. 2 smernice 2012/34/EU*;

ac) Doplna sa tento odsek 2a:

Clensky $tat, ktory vyuzil &lanok 5 ods. 4 tohto nariadenia v jeho pdvodnom zneni, moze
rozhodnut, Ze manazéri infrastruktiry zodpovedni za Zelezni¢nt infrastruktiru na jeho
uzemi sa poc¢as obdobia nepresahujiiceho 10 rokov od [ddtum nadobudnutia uc¢innosti
revidovaného nariadenia o TEN-T] nezt¢astiiuji na ¢innosti spravnej rady zriadenej podl'a
odseku 2 tohto ¢lanku. Dotknuty ¢lensky §tat bezodkladne oznami svoje rozhodnutie
Komisii a ostatnym ¢lenskym $tatom, ktoré sa zi€astiiuji na dotknutom koridore nékladnej

dopravy.

Dotknuty Clensky $tat a manazér infrastruktiry v takom pripade spolupracuju so spravnou

radou, ak je to potrebné na vykonavanie funkcii tejto rady.

Clensky §tat, ktory vyuziva prvy pododsek tohto odseku, moze potom kedykol'vek pogas
desatro¢ného obdobia uvedeného v danom pododseku rozhodnuat’, Ze manazéri
infrastruktury zodpovedni za Zelezni¢nu infraStruktiru na jeho Gzemi sa maju zacastiiovat’
na ¢innosti spravnej rady zriadenej podla odseku 2 tohto ¢lanku. Svoje rozhodnutie
bezodkladne oznami Komisii a ostatnym ¢lenskym Statom, ktoré sa zi€astiiuji

na dotknutom koridore nakladnej dopravy.
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ad) Dopliia sa tento odsek 2a:

frsko moZe rozhodnut, Ze zastupcovia jeho organov a manaZéri infrastruktiry zodpovedni
za zelezni¢nl infraStruktiru na jeho Uzemi sa nezicCastiiuji na ¢innosti vykonnej rady
a/alebo spravnej rady zriadenej podla odsekov 1 a2 tohto &lanku. irsko svoje rozhodnutie
bezodkladne ozndmi Komisii aostatnym clenskym Statom, ktoré sa zucastiuji

na dotknutom koridore nékladnej dopravy.

Dotknuté organy a manazéri infrastruktiury v takom pripade spolupracuju s vykonnou radou

a so spravnou radou, ak je to potrebné na vykonavanie funkcii tychto rad.

frsko moze nasledne kedykol'vek rozhodnut’, Ze zastupcovia jeho organov a manazéri
infraStruktury zodpovedni za Zelezni¢nu infrastruktiru na jeho Gizemi sa maju zacastiiovat’
na ¢innosti vykonnej rady a/alebo spravnej rady zriadenej podl'a odsekov 1 a 2 tohto ¢lanku.
Svoje rozhodnutie bezodkladne oznami Komisii a ostatnym ¢lenskym $tatom, ktoré sa

zucastiuji na dotknutom koridore nékladnej dopravy.

ac) Odsek 4 sa nahradza takto:
Vykonna rada prijima rozhodnutia na zaklade vzajomného sthlasu zastupcov orgénov

dotknutych ¢lenskych Statov, ktori sa zi€astiiuja na jej Cinnosti.

af) Odsek 5 sa nahradza takto:

2D Spravna rada prijima rozhodnutia vratane rozhodnuti o svojom pravnom postaveni,
vytvoreni svojej organizacnej Struktury, zdrojoch a persondli na zdklade vzajomného
stihlasu dotknutych manazZérov infrastruktiry, ktori sa zi€astiiuju na jej ¢innosti. Spravna
rada mdze byt samostatnym pravnym subjektom. Mdéze byt’ zriadena vo forme eurdpskeho
zoskupenia hospodarskych zaujmov podla nariadenia Rady (EHS) ¢&.2137/85
z 25. jula 1985 o Eurdpskom zoskupeni hospodarskych zaujmov (EZHZ).*
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ag)  V odseku 6 sa odkaz ,,clanku 4 ods. 2 smernice 91/440/EHS* nahradza  odkazom
,, ¢lanku 4 ods. 2 smernice 2012/34/EU;

b)  Odsek 7 sa nahradza takto:

Spravna rada zriad’uje poradnt skupinu, ktoru tvoria manazéri a vlastnici terminalov
koridorov nékladnej dopravy, v pripade potreby vratane namornych a rie¢nych pristavov.
Tato poradna skupina mdze vydavat’ stanoviska ku kazdému navrhu spravnej rady, ktory
ma priame dosledky na investicie a riadenie termindlov. Poradna skupina méze tiez
vydavat’ stanoviska z vlastného podnetu. Spravna rada zohl'adiiuje vSetky tieto stanoviska.
V pripade odlisnych nazorov medzi spravnou radou a poradnou skupinou sa poradna
skupina méze obratit’ na vykonnt radu. Vykonna rada informuje dotknutého eurépskeho
koordinatora a kona ako sprostredkovatel’ a v¢éas vydava k tejto zalezitosti stanovisko.
Dotknuty eur6psky koordinator mdze k tejto zalezitosti tiez v¢as vydat’ stanovisko.

Kone¢né rozhodnutie vSak prijima spravna rada.*;

¢) V odseku 8 sa dopliia tato veta:

,»V pripade odlisnych ndzorov medzi spravnou radou a poradnou skupinou sa poradna skupina moze

obratit’ na vykonnu radu. Vykonnd rada informuje europskeho koordinatora a regulacné organy

uvedené v ¢lanku 55 smernice 2012/34, ktorych sa tyka koridor nakladnej dopravy. Vykonna rada

kond ako sprostredkovatel’ a v€as vydava k tejto zalezitosti stanovisko. Dotknuty eurdpsky

koordinator moZe k tejto zaleZitosti tiez v€as vydat’ stanovisko. Kone¢né rozhodnutie prijima

r .
spravna rada.*;

d)  Dopliia sa tento odsek 10:

»»10. Vykonna rada a spravna rada spolupracuju s eurdpskym koordinatorom, ktoré¢ho sa koridor
nakladnej dopravy tyka, s ciefom podporit’ rozvoj Zelezniénej nakladnej dopravy pozdiz
daného koridoru.*
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7. Clanok 9 sa nahradza takto:

., Clanok 9

Opatrenia na rozvoj koridoru nakladnej dopravy

1. Spravna rada vypracuva a uverejnuje realizacny plan najneskor Sest’ mesiacov pred

sprevadzkovanim koridoru nakladnej dopravy. Spravna rada konzultuje navrh realizaéného

planu s poradnymi skupinami uvedenymi v ¢lanku 8 ods. 7 a 8. Spravna rada predklada

realizacny plan vykonnej rade na schvalenie.

Tento plan zahtna:

a)  opis vlastnosti koridoru nakladnej dopravy vratane tzkych miest, ako aj program
opatreni potrebnych na zlepsenie jeho organizécie a riadenia;

b)  zakladné prvky prieskumu uvedeného v odseku 3;

c) ciele pre koridory nédkladnej dopravy, najmi z hl'adiska vykonnosti koridoru
nakladnej dopravy vyjadrenej ako kvalita sluzby a kapacita koridoru ndkladnej
dopravy v stlade s ustanoveniami ¢lanku 19 tohto nariadenia, a pripadne
kvantitativne a kvalitativne cielové hodnoty stvisiace s tymito cielmi. V ciel'och
a cielovych hodnotach sa zohl'adiiuju poZiadavky stanovené v ¢lanku 12a tohto
nariadenia;

d) opatrenia na vykonavanie ustanoveni ¢lankov 12 az 19 a opatrenia na zlepSenie
vykonnosti koridoru nakladnej dopravy na zaklade vysledkov postidenia uvedeného
v ¢lanku 19 ods. 3 s cielom dosiahnut’ ciele a ciel'ové hodnoty uvedené v pismene c);

e) nazory a posudenie poradnych skupin uvedenych v ¢lanku 8 ods. 7 a 8, pokial ide
o rozvoj koridoru;

f)  zhrnutie spoluprace a vysledkov konzultacii uvedenych v ¢lanku 11 vratane
stanovisk poradnych skupin uvedenych v ¢lanku 8 ods. 7 a 8 a zhrnutie odpovedi
ostatnych zainteresovanych stran.
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Pri vypractivani realiza¢ného planu spravna rada zohl'adiiuje ciele a opatrenia uvedené v pracovnom
plane europskeho koordinatora, ako sa uvadza v ¢lanku 53 nariadenia [... nové nariadenie o TEN-
T]. Realiza¢ny plan obsahuje odkaz na prvky pracovného planu, ktoré su relevantné pre zelezni¢nti

nékladnu dopravu pozdiz koridoru.

Sprévna rada po konzultacii s poradnymi skupinami podl'a ¢lanku 8 ods. 7 a 8 a s eurépskym
koordinatorom pravidelne prehodnocuje a upravuje ciel'ové hodnoty uvedené v pismene c)

a opatrenia uvedené v pismene d) na zaklade posudenia uvedeného v ¢lanku 19 ods. 3.

2. Sprévna rada pravidelne, najmenej kazdé Styri roky, prehodnocuje realiza¢ny plan, pricom
zohladiiuje pokrok dosiahnuty pri jeho plneni, trh Zelezni¢nej nakladnej dopravy
na koridore nékladnej dopravy a vykonnost’ meranu v sulade s ciel'mi uvedenymi
v odseku 1 pism. ¢).

3. Sprévna rada uskutoc¢nuje a pravidelne aktualizuje prieskum dopravného trhu, ktory sa tyka
pozorovanych a o¢akavanych zmien dopravy na koridore nakladnej dopravy a ktory sa
vzt'ahuje na jednotlivé typy dopravy, ¢i uz v stvislosti s ndkladnou dopravou alebo
osobnou dopravou. Tato Studia v pripade potreby hodnoti aj socidlno-ekonomické naklady
a prinosy vyplyvajuce z rozvoja koridoru nédkladnej dopravy.

4. V realizatnom plane sa zohl'adiiuje rozvoj termindlov vratane analyzy trhu a perspektivne;j
analyzy multimodalnych termindlov ndkladnej dopravy, ako aj akéné plany ¢lenskych
Statov tykajlice sa koridoru nakladnej dopravy podl'a ¢lanku 35 ods. 3 a 4 nariadenia [...
nov¢ nariadenie o TEN-T].

5. Spravna rada podl’a potreby prijme opatrenia na spolupracu s regiondlnymi a/alebo

miestnymi spravami, pokial ide o realiza¢ny plan.*
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8.

Clanok 11 sa nahradza takto:

., Clanok 11

Planovanie investicii

1.

Vykonna rada a spravna rada koridoru nékladnej dopravy spolupracuju s eurépskym

koordinatorom, ktorého sa koridor nédkladnej dopravy tyka, pokial’ ide o infrastruktaru

a investi¢né potreby vyplyvajice zo zelezni¢nej nakladnej dopravy s cielom podporit

vypracovanie pracovného planu uvedeného v ¢lanku 53 nariadenia (EU) [ ... nové

nariadenie o TEN-T].

Spravna rada konzultuje o rozvoji infraStruktary a investicnych potrebach s poradnymi

skupinami uvedenymi v ¢lanku 8 ods. 7 a 8. Konzultacie vychadzaju z primerane;j

a aktualnej dokumentécie planovania infrastruktiry na Grovni koridoru a na vnutrostatne;j

urovni. Stanoviska poradnych skupin, ktoré sa tykajl investicii, musia byt podloZené

dostato¢nym odovodnenim. Vykonna rada zabezpeci primerant koordinaciu medzi tymito

konzulta¢nymi ¢innostami a koordinaénymi mechanizmami na vnuatrostatnej urovni, ako je

vymedzené v &lanku 7e smernice 2012/34/EU.

Spolupréca a konzultacie sa zamerajii najma na:

a)  kapacitné potreby zelezni¢nej nakladnej dopravy relevantné pre planovanie
infrastruktury a investicii, najmé pokial’ ide o ndkladné vlaky s dizkou najmenej
740 m, s prihliadnutim na potrebu kapacit podla ¢lanku 14 ods. 2 a akukol'vek
infrastrukturu vyhlasent za pretazena podla ¢lanku 47 smernice 2012/34/EU;

b)  poziadavky na infraStruktiru TEN-T relevantné pre Zelezni¢nli ndkladnt dopravu,
ktoré su vymedzené v kapitolach II a III nariadenia (EU) [... nové nariadenie o TEN-
T];

c) potrebu cielenych investicii na odstranenie miestnych uzkych miest, zlepSenia uzlov
a Zelezni¢nych pristupovych trati alebo technické vybavenie zvySujice prevadzkova

vykonnost’.*
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8a. Doplia sa novy ¢lanok 12a:

., Clanok 12a

Prevadzkové poziadavky na koridory Zelezni¢nej nakladnej dopravy

1. Vykonna rada v uzkej spolupraci so spravnou radou vynalozi maximalne usilie s cielom
zabezpecit' do 31. decembra 2030, aby kvalita sluzieb, ktoré sa poskytuju Zeleznicnému
podniku, a technické a prevadzkové poziadavky na pouzivanie infrastruktiry nebranili
tomu, aby prevadzkova vykonnost’ sluzieb Zelezni¢nej ndkladnej dopravy v koridoroch

nakladnej dopravy spiala tieto cielové hodnoty:

a) na kazdom internom cezhranicnom useku neprekroci €as statia vSetkych nédkladnych
vlakov prekracujucich hranicu medzi dvoma ¢lenskymi $tatmi v priemere 25 minat okrem
usekov, na ktorych sa meni rozchod kol’aje, alebo ak dodrzanie tohto ¢asového limitu
neumoziuju kontroly vykondvané na hraniciach — v pripade, Ze eSte neboli zrusené
kontroly vlakov vykonavané podl'a bodu 1.2 prilohy VI k nariadeniu (EU) 2016/399¢".
Cas statia vlaku na cezhraniénom useku znamena celkovy dodato&ny &as tranzitu, ktory
mozno pripisat’ existencii hranicného priechodu, bez ohl'adu na postupy alebo tivahy
infrastruktirnej, prevadzkovej, technickej a administrativnej povahy. Cas statia nezahfia
¢as, ktory nemozno pripisat’ prekro€eniu hranice, ako st prevadzkové postupy vykonavané
v zariadeniach, ktoré sa nachadzaju v blizkosti hrani¢ného priechodu, ale vnatorne s nim

nesuvisia;

67 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/399 z 9. marca 2016, ktorym sa
ustanovuje kodex Unie o pravidlach upravujucich pohyb 0s6b cez hranice (Kodex
schengenskych hranic), U. v. EU L 77, 23.3.2016, s. 1 — 52.

15664/22 ar/MPO/if 147
PRILOHA TREE.2.A SK



b) aspon 75 % nakladnych vlakov, ktoré prekracujti aspoii jednu hranicu nékladného
koridoru, pride do svojho miesta uréenia alebo na vonkajsiu hranicu Unie, ak je ich miesto
uréenia mimo Unie, v planovanom &ase alebo s meskanim menej ako 30 minut z priéin,
ktoré mozno pripisat’ manaZérom infrastruktury Unie. Nezohladiiuju sa meskania,
ku ktorym doslo v tretich krajinach a ktorych pri¢inu mozno pripisat’ tretim krajinam,

cez ktoré nakladny vlaky prechadzaju.
2. vypusta sa.

8b. Clanok 13 sa meni takto:

a) V odseku 3 sa odkaz ,,smernici 2001/14/ES* nahradza odkazom ,,smernici 2012/34/EU*;

b) V odseku 4:

— odkaz ,,¢lanku 14 ods. 2 smernice 2001/14/ES* sa nahradza odkazom ,,¢lanku 7 ods. 2 smernice
2012/34/EU*;

— odkaz ,.clankom 13 a kapitolou III uvedenej smernice* sa nahradza odkazom ,,clankom 38

a kapitolou IV oddielom 3 uvedenej smernice*.

8c. Clanok 14 sa meni takto:

a) V odseku 1 sa odkaz ,,Clankom 14 ods. 1 smernice 2001/14/ES* nahradza odkazom ,,clankom 39
smernice 2012/34/EU*;

b) V odseku 3:

— odkaz ,,¢lanku 15 smernice 2001/14/ES* sa nahradza odkazom ,,¢lanku 40 smernice
2012/34/EU*;

— odkaz ,,prilohe III k smernici 2001/14/ES* sa nahradza odkazom ,,prilohe VII k smernici
2012/34/EU%;

c¢) V odseku 5 sa odkaz ,,Clanku 23 smernice 2001/14/ES* nahradza odkazom ,,Clanku 48 smernice

2012/34/EU;
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d) V odseku 8 sa odkaz ,,clanku 19 ods. 1 smernice 2001/14/ES* nahradza odkazom ,,clanku 44 ods.
1 smernice 2012/34/EU*;

e) V odseku 10 sa odkaz ,,clanku 14 ods. 2 smernice 2001/14/ES* nahradza odkazom ,,clanku 7 ods.
2 smernice 2012/34/EU*.

8c. V ¢lanku 15:

—odkaz ,,¢lanok 16 ods. 1 smernice 2001/14/ES* sa nahradza odkazom ,,¢lanok 41 ods. 1 smernice

2012/34/EU;

— odkaz ,,¢lankom 10 ods. 5 smernice 91/440/EHS* sa nahradza odkazom ,,¢lankom 28 smernice

2012/34/EU*;

8d. V ¢lanku 17 ods. 2 sa odkaz ,,¢lanku 3 smernice 2001/14/ES* nahradza odkazom ,,Clanku 27
smernice 2012/34/EU*.

8e. V ¢lanku 18 pism. a) sa odkaz ,,¢lanku 3 smernice 2001/14/ES* nahradza odkazom ,,¢lanku 27
smernice 2012/34/EU*.

9. Clanok 19 sa nahradza takto:
., Clanok 19
Kvalita sluZieb na koridore nakladnej dopravy

1. Spravna rada koridoru nékladnej dopravy podporuje kompatibilitu systémov spoplatnenia
zavislych od vykonnosti pozdiz koridoru nakladnej dopravy uvedenych v élanku 35

smernice 2012/34/EU.

15664/22 ar/MPO/if 149
PRILOHA TREE.2.A SK



Spravna rada monitoruje vykonnost’ sluzieb poskytovanych manazérmi infrastruktury
ziadatel'om pri plneni ich zakladnych funkcii v rozsahu ¢lankov 12 az 18 a sluzieb
zelezni¢nej nakladnej dopravy na koridore nakladnej dopravy. Monitorovanie vykonnosti
sa vykonava z kvalitativneho a kvantitativneho hl'adiska, v pripade potreby na zéklade
ukazovatel'ov vykonnosti tykajucich sa cielov a cielovych hodnot koridoru nékladnej
dopravy vymedzenych v sulade s ¢lankom 9 ods. 1 pism. ¢). Spravna rada konzultuje

o prislusnych ukazovatel'och vykonnosti s poradnymi skupinami uvedenymi v ¢lanku 8
ods. 7 a 8 a s eurdpskym koordinatorom.

Spravna rada posudzuje vysledky monitorovania vykonnosti vzh'adom na ciele a ciel'ové
hodnoty vymedzen¢ v sulade s ¢lankom 9 ods. 1 pism. ¢) a prevadzkové poziadavky
uvedené v ¢lanku 12a.

Spravna rada pripravi a uverejni vyrocnu spravu s vysledkami ¢innosti vykonanych podl'a
tohto ¢lanku. Vo vyhradenom oddiele spravy predstavi nazory a postidenie vykonnosti
poradnych skupin uvedenych v ¢lanku 8 ods. 7 a 8. Spravna rada predklada vyro¢nu spravu

vykonnej rade na schvalenie.*

9a. Clanok 20 sa meni takto:

a) V odseku 1:

— odkaz ,,¢lanku 30 smernice 2001/14/ES* sa nahradza odkazom ,,¢lanku 55 smernice

2012/34/EU*;

— druhd veta sa nahradza takto: ,,Predovsetkym zabezpecuji nediskriminacny pristup ku koridoru

a su zodpovedné za odvolanie ustanovené v ¢lanku 56 ods. 1 uvedenej smernice.*

b) V odseku 6 sa odkaz ,,Clanku 15 ods. 1 smernice 2001/14/ES* nahradza odkazom ,,¢lanku 40 ods.

1 a 2 smernice 2012/34/EU;

Clanok 21 sa vyptsta.
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10. Clanky 22 a 23 sa nahradzaju takto:

,, Clanok 22
Monitorovanie realizacie

Po zriadeni koridoru nakladnej dopravy vykonna rada uvedend v ¢lanku 8 ods. 1 kazdé Styri roky
predklad4 Komisii vysledky plnenia realizacného planu uvedeného koridoru. Komisia tieto
vysledky analyzuje a so svojou analyzou oboznamuje vybor uvedeny v ¢lanku 62 smernice

2012/34.

Clanok 23
Sprava

Komisia pravidelne skima uplatiiovanie tohto nariadenia. Eurépskemu parlamentu a Rade predlozi
spravu najneskor dva roky odo dna nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia a nésledne ju predklada
kazdé Styri roky.*

11. Priloha k tomuto nariadeniu sa vypusta.
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Clanok 66

ZruSenie

Nariadenie (EU) &. 1315/2013 sa zrusuje s t&innostou od [dita nadobudnutia G&innosti tohto

nariadenia].

Odkazy na zrusené nariadenie (EU) ¢. 1315/2013 sa povazuju za odkazy na toto nariadenie a zneju

v sulade s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe VII.

Clanok 67

Nadobudnutie aéinnosti

Toto nariadenie nadobtida u¢innost’ dvadsiatym dilom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Toto nariadenie je zadvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

V Strasburgu

Za Europsky parlament Za Radu
predsednicka predseda/predsednicka
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