Consiliul
Uniunii Europene

Bruxelles, 6 decembrie 2022

(OR. en)
15664/22
Dosar interinstitutional:
2021/0420(COD)

TRANS 772
CODEC 1934

RAPORT

Sursa: Secretariatul General al Consiliului

Destinatar: Delegatiile

Nr. doc. ant.: ST 15058/22 + Addendumuri

Nr. doc. Csie: ST 15109/21 + ADD 1 - 55

Subiect: Propunere de REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL

CONSILIULUI privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport, de modificare a

Regulamentului (UE) 2021/1153 si a Regulamentului (UE) nr. 913/2010 si
de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1315/2013

— Abordare generala

In anexa, se pune la dispozitia delegatiilor textul pe baza caruia Consiliul (Transporturi,

Telecomunicatii si Energie) a convenit asupra unei abordari generale cu privire la propunerea

sus-mentionata in cadrul reuniunii sale din 5 decembrie 2022.

Abordarea generala cuprinde si anexele, astfel cum figureaza in addendumurile la ST 15058/22,

care nu sufera modificari.

15664/22

IK/cm 1
TREE.2.A RO



ANEXA

2021/0420 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport, de
modificare a Regulamentului (UE) 2021/1153 si a Regulamentului (UE) nr. 913/2010 si de
abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1315/2013

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 172,
avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

1 JOCI...].

2 JOCI...].
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(1)

2)

G)

Comunicarea Comisiei intitulata ,,Pactul verde european™ din decembrie 2019 stabileste un
obiectiv al neutralitatii climatice care trebuie atins de Uniune pana in 2050, precum si un
obiectiv clar de reducere a emisiilor nete de gaze cu efect de serd cu cel putin 55 % péana in
2030, in comparatie cu nivelurile din 1990. Acestea sunt stabilite ca obiectiv in
Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului®.

Emisiile din sectorul transporturilor reprezintd aproximativ 25 % din totalul emisiilor de
gaze cu efect de sera ale Uniunii, inregistrandu-se o crestere a lor 1n ultimii ani. Prin urmare,
Pactul verde european prevede o reducere cu 90 % a emisiilor de gaze cu efect de sera
generate de transporturi, astfel incat Uniunea sa devina o economie neutra din punct de
vedere climatic pana n 2050, actionand totodata in directia obiectivului ambitios de
reducere la zero a poludrii®.

Comunicarea Comisiei intitulata ,,Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligenta”$

stabileste etape principale care au scopul de a ghida sistemul european de transport catre
realizarea obiectivelor privind o mobilitate durabild, inteligenta si rezilienta. Aceasta
prevede ca traficul feroviar de marfa ar trebui sa 1si creasca cota de piatd cu 50 % pana in
2030 si sa se dubleze pana in 2050; transportul pe caile navigabile interioare si transportul
maritim pe distante scurte ar trebui sa 1si creasca cota de piata cu 25 % pana in 2030 si cu
50 % pana in 2050; traficul pe calea ferata de mare viteza ar trebui sa se dubleze pana in
2030 si sa se tripleze pana in 2050; cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero si
80 000 de camioane cu emisii zero ar trebui sa fie in functiune pe caile rutiere ale Uniunii
pana in 2030 si aproape toate autoturismele, camionetele, autobuzele si vehiculele grele noi
ar trebui sd aibd emisii zero pand in 2050; calatoriile colective programate cu o lungime de
sub 500 de km ar trebui sa fie neutre din punctul de vedere al carbonului pand in 2030 in
interiorul Uniunii; pana in 2030, in Europa ar trebui sa existe cel putin 100 de orase neutre
din punct de vedere climatic.

Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor — Pactul verde european,
COM(2019) 640 final/3.

Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 iunie 2021
de instituire a cadrului pentru realizarea neutralitatii climatice si de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (JO L 243, 9.7.2021, p. 1).
Comunicarea Comisiei intitulatd ,,Calea catre o planeta sandtoasa pentru toti — Plan de
actiune al UE: «Citre reducerea la zero a poluarii aerului, apei si solului»” din 12 mai 2021,
COM(2021) 400 final.

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social
European si Comitetul Regiunilor — ,,Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligentd —
inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului”, COM(2020) 789 final/2.
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(4)

©)

(6)

Realizarea retelei transeuropene de transport creeaza conditiile favorizante in ceea ce priveste
baza infrastructurii care permite ca toate modurile de transport sa devina mai durabile, mai
accesibile ca pret si mai favorabile incluziunii, ca alternativele durabile sa fie puse la
dispozitie pe scard larga in cadrul unui sistem de transport multimodal si ca stimulentele
adecvate pentru a impulsiona tranzitia sa fie create, in special prin asigurarea unei tranzitii
echitabile, in conformitate cu obiectivele prezentate in Recomandarea (UE) [...] a Consiliului

din 16 iunie 2022 privind asigurarea unei tranzitii echitabile catre neutralitatea climatica’.

Planificarea, dezvoltarea si exploatarea retelei transeuropene de transport ar trebui sa
permitd forme de transport durabile, sa ofere solutii de transport multimodale si
interoperabile imbunatatite si o integrare intermodala sporita a Intregului lant logistic,
contribuind astfel la buna functionare a pietei interne prin crearea arterelor necesare
fluidizarii fluxurilor de transport de pasageri si de marfuri in intreaga Uniune. In plus,
reteaua ar trebui sd vizeze consolidarea coeziunii economice, sociale si teritoriale prin
asigurarea accesibilitatii si conectivitatii tuturor regiunilor Uniunii, inclusiv o mai buna
conectivitate a regiunilor ultraperiferice si a altor regiuni indepartate, rurale, insulare,
periferice si a celor muntoase, precum si a zonelor slab populate. Dezvoltarea retelei
transeuropene de transport ar trebui, de asemenea, sa permita o mobilitate neintrerupta,
sigurd si durabila a marfurilor si a persoanelor, in Intreaga lor diversitate, si ar trebui sa
contribuie In continuare la cresterea economica si a competitivitdtii intr-o perspectiva
globala, prin instituirea interconexiunilor si a interoperabilitatii Intre retelele de transport

nationale Intr-un mod durabil si eficient din punctul de vedere al utilizarii resurselor.

Cresterea traficului a dus la cresterea gradului de congestionare in transportul international.
Pentru a asigura mobilitatea internationald a marfurilor si pasagerilor, capacitatea retelei
transeuropene de transport si utilizarea acestei capacitati ar trebui optimizate si, daca este
cazul, extinse prin eliminarea blocajelor de infrastructura si prin remedierea legaturilor lipsa
din infrastructurd in interiorul statelor membre si Intre acestea si, dupa caz, in térile

invecinate si tindnd seama de negocierile in curs cu tarile candidate si potential candidate.

7

[ST 9107/22], (JO C 243, 27.6.2022, p. 35).
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(7)

(®)

©)

(10)

(11)

Reteaua transeuropeana de transport se compune in mare masura din infrastructura deja
existenta. Pentru a indeplini in totalitate obiectivele noii politici privind o retea
transeuropeana de transport, ar trebui instituite o serie de cerinte uniforme in materie de

infrastructura.

Proiectele de interes comun ar trebui sa contribuie la dezvoltarea retelei transeuropene de
transport, prin crearea de noi infrastructuri de transport, prin Intretinerea si modernizarea
infrastructurilor existente si prin masuri de promovare a utilizarii eficiente a acestora din punctul
de vedere al resurselor. Proiectele de interes comun ar trebui sa aiba o valoare adaugata
demonstrata pe plan european. Aceste proiecte ar trebui, de asemenea, sa fie viabile din punct de
vedere economic. Proiectele din zonele slab populate, a caror viabilitate economica ar putea fi
greu de demonstrat deoarece beneficiile in materie de coeziune sociala si teritoriala ar putea fi
considerate ca fiind mai importante, ar trebui, cel putin, sd aduca o contributie pozitiva la
dezvoltarea retelei, pe baza unei analize cost-beneficiu inh domeniul socioeconomic, tinand

seama de caracteristicile si constrangerile specifice ale zonei respective.

La implementarea proiectelor de interes comun, ar trebui sa se acorde atentia cuvenita
circumstantelor specifice ale fiecirui proiect in cauza. In masura posibilului, ar trebui si fie
exploatate sinergiile cu alte politici, de exemplu, cu aspecte din turism, prin includerea in
cadrul structurilor de inginerie civila, cum ar fi podurile sau tunelurile, a unor infrastructuri
pentru biciclete pentru trasee de ciclism, precum rutele EuroVelo, sau cu aspecte legate de

securitate, prin includerea de noi tehnologii, cum ar fi senzorii in poduri.

Pentru a crea o infrastructurd de transport eficienta si de Tnalta calitate la nivelul tuturor
modurilor de transport, dezvoltarea retelei transeuropene de transport ar trebui sa tind seama
de securitatea si siguranta circulatiei pasagerilor si a marfurilor, de contributia la schimbarile
climatice si de impactul schimbarilor climatice si al eventualelor pericole naturale sau
dezastre provocate de om asupra infrastructurii si accesibilitatii pentru toti utilizatorii
transporturilor, in special in regiunile care sunt deosebit de afectate de efectele negative ale

schimbarilor climatice.

eliminat.
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(12)

(13)

La planificarea infrastructurii, statele membre si alti initiatori de proiecte ar trebui sd acorde
atentia cuvenita evaluarilor riscurilor si masurilor de adaptare care vizeaza imbunatatirea
rezilientei, de exemplu, la schimbarile climatice, la pericolele naturale sau la dezastrele
provocate de om. Prin oferirea de stimulente suplimentare pentru dezvoltarea unor forme
durabile de transport si prin punerea in aplicare a unor standarde inalte pentru o
infrastructura de transport verde, realizarea retelei transeuropene de transport va veni in
sprijinul principiului de ,,a nu aduce prejudicii semnificative”, in sensul articolului 17 din

Regulamentul privind taxonomia®.

Avand in vedere evolutia necesitatilor in materie de infrastructura si obiectivele de
decarbonizare ale Uniunii, precum si concluziile Consiliului European din iulie 2020,
potrivit carora cheltuielile Uniunii ar trebui s fie in concordanta cu obiectivele Acordului de
la Paris si cu principiul de ,,a nu aduce prejudicii semnificative”, proiectele de interes comun
ar trebui sa fie evaluate pentru a se asigura ca politica TEN-T este coerentd cu obiectivele
politicii Uniunii in domeniul transporturilor, al mediului si al climei. Statele membre si alti
initiatori de proiecte ar trebui sa efectueze evaluari de mediu ale planurilor si proiectelor,
care ar trebui sa includa, 1n cazul proiectelor pentru care procesul de achizitie a evaludrii de
mediu nu a fost inca initiat la data intrarii in vigoare a prezentului regulament, evaluarea
potrivit principiului de ,,a nu aduce prejudicii semnificative”, pe baza celor mai recente

orientari si bune practici disponibile.

Regulamentul (UE) 2020/852 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2020
privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile si de modificare a
Regulamentului (UE) 2019/2088 (Text cu relevanta pentru SEE) (JO L 198, 22.6.2020,

p. 13).
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(14)  Proiectele de infrastructura in temeiul Regulamentului TEN-T ar trebui sa fie reziliente la
potentialul impact negativ al schimbarilor climatice prin intermediul unei evaluari a
vulnerabilitatii si a riscurilor din perspectiva climaticd, inclusiv prin masuri de adaptare
relevante. Proiectele pentru care se impune a fi efectuatd o evaluare a impactului asupra
mediului ar trebui sa faca obiectul imunizarii la schimbarile climatice si ar trebui sa
integreze costurile emisiilor de gaze cu efect de sera si efectele pozitive ale masurilor de
atenuare a schimbadrilor climatice Tn analiza cost-beneficiu. Imunizarea la schimbarile
climatice ar trebui realizata pe baza celor mai recente bune practici si orientari disponibile.
Acest lucru contribuie la integrarea in deciziile de investitii si de planificare din cadrul
bugetului Uniunii a riscurilor legate de schimbarile climatice si a evaluarilor vulnerabilitatii
la schimbarile climatice si a adaptarii la acestea. Fara a aduce atingere dispozitiilor
prevazute in alte acte ale UE, in special in actele de punere in aplicare privind conditiile de
alocare a unui sprijin financiar din partea Uniunii pentru proiectele de interes comun in
temeiul Regulamentul (UE) 2021/1153, obligatia de a efectua imunizarea la schimbarile
climatice ar trebui sa se aplice numai in cazul proiectelor pentru care procesul de achizitie a
evaluarii impactului asupra mediului nu a fost Incd initiat la data intrarii in vigoare a

prezentului regulament.

(15) Statele membre si alti initiatori de proiecte ar trebui sd desfdsoare evaluarea de mediu a
planurilor si proiectelor in conformitate cu legislatia relevanta, cu scopul de a evita sau, daca
evitarea nu este posibild, de a atenua sau de a compensa efectele negative asupra mediului,
cum ar fi fragmentarea peisajelor, etanseizarea solurilor, poluarea aerului si a apet,

zgomotul, precum si de a proteja biodiversitatea in mod eficace.

(16) Interesele autoritdtilor regionale si locale, precum si cele ale publicului vizat de un proiect
de interes comun ar trebui luate in considerare in mod adecvat in etapele de planificare si de

constructie a proiectelor.

(17)  Definirea retelei transeuropene de transport ar trebui sa se bazeze pe o metodologie comuna
si transparenta si ar trebui sd reprezinte cel mai inalt nivel de planificare a infrastructurii din
cadrul Uniunii. Reteaua ar trebui sa fie multimodala, cu alte cuvinte sa includa toate
modurile de transport si conexiunile aferente, precum si sistemele relevante de gestionare a

traficului si a informatiilor de célatorie.
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(18)

(19)

(20)

Reteaua transeuropeana de transport ar trebui dezvoltata progresiv, in trei etape, cu scopul
general de a realiza o retea multimodala si interoperabila la nivel european, la standarde
inalte de calitate, respectand in acelasi timp obiectivele globale ale Uniunii In materie de
neutralitate climatica si de mediu: finalizarea unei retele centrale pana in 2030, a unei retele
centrale extinse pand in 2040 si a retelei globale pana in 2050, cu exceptia cazului in care se

prevede altfel in prezentul regulament.

Pe langa termenele prevazute pentru 2030 si 2050 care au fost deja introduse prin
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului’, ar trebui
adaugat un termen intermediar, si anume 2040, pentru punerea in conformitate cu prezentul
regulament a retelei centrale extinse, care face parte din coridoarele europene de transport.
Acelasi termen intermediar ar trebui sa se aplice si noilor standarde privind reteaua centrala,
care au fost introduse 1n plus fatd de cerintele din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013, pentru
a permite efectuarea investitiilor necesare in timp util. Punerea in aplicare a cerintelor, in
special a celor care decurg din standardele nou introduse pentru infrastructura feroviara,

poate necesita investitii financiare substantiale.

Reteaua transeuropeana de transport ar trebui sa fie o retea de transport cu caracter
paneuropean, care sd asigure accesibilitatea si conectivitatea tuturor regiunilor Uniunii,
inclusiv a regiunilor ultraperiferice si a altor regiuni indepartate, rurale, insulare, periferice si
a celor muntoase, precum si a zonelor slab populate, si sa consolideze coeziunea sociala,
economica si teritoriald dintre acestea. Cerintele privind infrastructura retelei transeuropene
de transport ar trebui stabilite pentru a promova dezvoltarea unei retele de inalta calitate in

intreaga Uniune.

9

Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din
11 decembrie 2013 privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de
transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348, 20.12.2013, p. 1).
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(21)  Reteaua transeuropeana de transport ar trebui sé fie suficient de bine echipata cu
infrastructura pentru combustibili alternativi pentru a se asigura ca sprijina in mod eficace
tranzitia catre o mobilitate cu emisii zero, In conformitate cu termenele stabilite in
Regulamentul (UE) [...] al Parlamentului European si al Consiliului [privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi]'°.

(22)  Pe langa reteaua centrald, ar trebui definita o retea centrald extinsa pe baza tronsoanelor

prioritare ale retelei globale, care fac parte din coridoarele europene de transport.

(23) Reteaua centrald a fost identificata pe baza unei metodologii obiective de planificare. Prin
intermediul acestei metodologii s-au identificat cele mai importante noduri urbane, porturi si
aeroporturi, precum si puncte de trecere a frontierei. Ori de cate ori este posibil, aceste
noduri trebuie conectate pe calea ferata si/sau pe cdi rutiere cu reteaua transeuropeand de
transport, cu conditia ca acest lucru sa fie viabil din punct de vedere economic si fezabil.
Metodologia a asigurat interconectarea tuturor statelor membre si integrarea principalelor

insule in reteaua centrala.

(24) Reteaua centrald, avand ca termen anul 2030, si reteaua centrald extinsd, avand ca termen
anul 2040, cu exceptia cazului 1n care se prevede altfel in prezentul regulament, ar trebui sa
constituie baza retelei de transport multimodale durabile, reprezentand cele mai importante
noduri si legaturi din punct de vedere strategic ale retelei transeuropene de transport, in
conformitate cu nevoile de trafic. Acestea ar trebui sa stimuleze dezvoltarea intregii retele
globale si sa permitd ca masurile luate de Uniune sd se concentreze asupra acelor
componente ale retelei transeuropene de transport cu cea mai mare valoare adaugata
europeana, in special tronsoanele transfrontaliere, legaturile lipsa, interconexiunile

multimodale si blocajele majore.

(25) Anumite standarde existente ale retelei centrale ar trebui extinse la reteaua centrala extinsa si
la reteaua globala, pentru a beneficia pe deplin de avantajele retelei, pentru a spori
interoperabilitatea Intre tipurile de retea si pentru a permite un numar crescut de activitati
prin forme de transport mai durabile, inclusiv printr-o digitalizare imbunatatita si prin alte

solutii tehnologice.

10 Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului din [...] privind instalarea

infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a Directivei 2014/94/UE a
Parlamentului European si a Consiliului JO L [...]).
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(26)

(26a)

27)

(28)

Derogarile de la cerintele in materie de infrastructura aplicabile retelei centrale, retelei
centrale extinse si retelei globale ar trebui sa fie posibile numai in cazuri justificate in mod
corespunzator si sub rezerva anumitor conditii. Acestea ar trebui sd includa cazurile 1n care
investitiile nu pot fi justificate sau in care exista constrangeri specifice de natura geografica
ori constrangeri semnificative de natura fizica, de exemplu in regiunile ultraperiferice si in
alte regiuni indepartate, insulare, periferice si muntoase sau in zonele slab populate, ori in

zonele dens populate.

O retea izolata in sensul prezentului regulament ar trebui sa insemne o retea feroviara a unui
stat membru, sau o parte a acesteia, cu un ecartament diferit de ecartamentul nominal
standard european. Impunerea anumitor standarde si cerinte ale prezentului regulament unor
astfel de retele, sau unor parti ale acestora, nu ar fi justificatd din punctul de vedere al
raportului cost-beneficiu economic, dat fiind ca caracteristicile acestor retele decurg tocmai
din separarea lor de alte retele cu un ecartament diferit. Prin urmare, anumite standarde si

cerinte feroviare nu ar trebui sa se aplice acestor retele.

Reteaua de infrastructura terestra, instituitd prin reteaua centrala, reteaua centrald extinsa si
reteaua globala, ar trebui sa se integreze Tn dimensiunea maritima a retelei transeuropene de
transport. in acest scop, ar trebui creat un spatiu maritim european cu adevirat durabil,
inteligent, fara sincope si rezilient, care ar trebui sa fie pus in aplicare In stransa cooperare
cu strategiile europene macroregionale si pentru bazinele maritime si sa inglobeze fostele
»autostrdzi maritime”. Acesta ar trebui sd cuprinda toate componentele infrastructurii

maritime ale retelei transeuropene de transport.

eliminat.
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(29)

Coridoarele de transport feroviar de marfa instituite in temeiul Regulamentului (UE)

nr. 913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului'! si coridoarele retelei centrale
definite in Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 sunt instrumente de politica complementare, ce
urmaresc obiective strans legate intre ele, in special pentru incurajarea unor servicii de
transport durabile, eficiente si sigure. Desi cooperarea a fost fructuoasa in multe privinte, in
unele cazuri s-au identificat suprapuneri ale activitatilor si nevoia de imbunatatire a
schimbului de informatii. In plus, coridoarele de transport feroviar de marfa si coridoarele
retelei centrale nu sunt pe deplin aliniate din punct de vedere geografic, limitand
posibilitatea coordonarii, de exemplu cu privire la aspecte precum implementarea cerintelor
in materie de infrastructura ale retelei transeuropene de transport sau imbunatatirea calitatii
serviciilor feroviare. Prin urmare, existd un important potential neexploatat in materie de

rationalizare, eficacitate sporita si sinergii.

11

Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din
22 septembrie 2010 privind reteaua feroviard europeana pentru un transport de marfa
competitiv (JO L 276, 20.10.2010, p. 22).
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(30)  Astfel cum se mentioneaza in Comunicarea Comisiei intitulata ,,Strategia pentru o
mobilitate sustenabild si inteligentd”, integrarea coridoarelor retelei centrale si a coridoarelor
de transport feroviar de marfa in ,,coridoarele europene de transport” se impune 1n scopul de
a spori sinergiile dintre planificarea infrastructurii si exploatarea transporturilor. In
concordantd cu acest obiectiv, Comisia este incurajatd sa adopte, dupa caz, o propunere de
revizuire in timp util a normelor privind alocarea capacitatii de transport feroviar de marfa,
incluse in prezent in Regulamentul nr. 913/2010, pentru a asigura buna functionare a
transportului de marfa pe coridoare. Coridoarele europene de transport ar trebui sa devina
instrumentul pentru dezvoltarea unor fluxuri durabile si multimodale de transport de marfuri
si de persoane in Europa, precum si pentru dezvoltarea unei infrastructuri interoperabile de
inalta calitate si a performantei operationale. Ca atare, acestea ar trebui sa constituie si
instrumentul de concretizare a viziunii de creare a unei retele feroviare extrem de

competitive la nivelul Uniunii.

(30a) Pentru a garanta o inalta calitate a serviciilor, ar trebui s se aplice noi cerinte operationale
pentru coridoarele de transport feroviar de marfa. In special, statele membre ar trebui sa
depuna toate eforturile pentru a se asigura ca timpul de stationare al trenurilor de marfa care
traverseaza o frontierd intre doua state membre nu depaseste, in medie, 25 de minute si ca
majoritatea trenurilor care traverseaza cel putin o frontierd a unui coridor de transport de
marfa ajung la destinatie sau la frontiera externd a Uniunii la ora programata sau cu o
intarziere mai micd de 30 de minute. Limita pentru timpul de stationare nu ar trebui sa se
aplice in cazul in care are loc o schimbare de ecartament. Nu ar trebui sd se aplice nici la
frontierele dintre doud state membre in cazul in care controalele in temeiul
Regulamentului (UE) 2016/399, care impune in special efectuarea de verificari asupra
calatorilor din trenuri si asupra personalului feroviar de la bordul trenurilor de calatori si de
madrfuri care trec frontierele externe, nu au fost inca eliminate si in cazul in care verificarile
efectuate In trenuri In conformitate cu regulamentul mentionat nu permit respectarea limitei
de timp respective. Respectivele schimbari de ecartament si verificari efectuate in trenuri pot
duce la congestionarea traficului si la prelungirea timpului de asteptare la frontiera. Nci
intarzierile survenite in tarile terte care sunt traversate de trenuri de marfa si imputabile

acestora nu ar trebui luate in considerare.
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(30b) In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 913/2010, in versiunea sa initial, statele membre

(30¢)

€19

cu o retea feroviard al carei ecartament este diferit de cel al principalei retele feroviare din
cadrul Uniunii nu erau obligate sa participe la instituirea de coridoare de transport de marfa
sau la prelungirea coridoarelor existente in temeiul regulamentului respectiv. Unor astfel de
state membre ar trebui sa li se permita, pentru o perioada temporara de maximum 10 ani, sa
decida ca administratorul (administratorii) de infrastructura responsabil (responsabili) de
infrastructura feroviara de pe teritoriul lor sa nu participe la consiliul de administratie al

coridoarelor de transport de marfa de pe teritoriul lor.

Regulamentul (UE) nr. 913/2010 are drept obiectiv principal organizarea si administrarea
coridoarelor feroviare internationale pentru un transport feroviar de marfa competitiv.
Avand in vedere caracterul sau insular, Irlanda nu este conectata cu alte state membre pe
calea feratd. In plus, in conformitate cu regulamentul mentionat, in versiunea sa initiala,
statele membre cu o retea feroviara al carei ecartament este diferit de cel al principalei retele
feroviare din cadrul Uniunii nu erau obligate sa participe la instituirea de coridoare de
transport de marfa sau la prelungirea coridoarelor existente in temeiul regulamentului
respectiv. Irlanda a ficut uz de aceasta posibilitate. In consecinta, niciun coridor de transport
feroviar de marfa nu a fost stabilit pe teritoriul Irlandei in temeiul Regulamentului (UE)

nr. 913/2010, in versiunea sa initiala. In aceste circumstante, avand in vedere valoarea
adaugata limitata pentru autoritatile irlandeze si pentru administratorul (administratorii) de
infrastructura respectiv (respectivi) a participdrii la guvernanta coridoarelor de transport de
marfa 1n temeiul Regulamentului (UE) nr. 913/2010, ar trebui sa i se permita Irlandei sa
decida ca reprezentantii autoritatilor sale si administratorul (administratorii) de
infrastructura responsabil (responsabili) de infrastructura feroviara de pe teritoriul sau sa nu
participe la comitetul executiv si/sau la consiliul de administratie al coridoarelor de transport

de marfa de pe teritoriul sau.

Coridoarele europene de transport ar trebui sa acopere cele mai importante fluxuri de
transport pe distante lungi si sd cuprinda o axd europeana multimodala de transport
esentiala, bazata pe parti ale retelei transeuropene de transport, sa traverseze frontiere, sa fie
multimodale si deschise includerii tuturor modurilor de transport reglementate de prezentul

regulament.
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(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

In vederea instituirii la timp si intr-un mod coordonat a retelei transeuropene de transport,
permitand astfel maximizarea efectelor de retea, statele membre in cauza ar trebui sd asigure
adoptarea de masuri corespunzatoare in vederea finalizarii proiectelor de interes comun ale
retelei centrale, ale retelei centrale extinse si ale retelei globale pana la termenele stabilite, si
anume 2030, 2040 si, respectiv, 2050, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in
prezentul regulament. In acest scop, statele membre ar trebui sa se asigure ca planurile
nationale de transport si de investitii sunt coerente cu prioritatile stabilite Tn prezentul

regulament. Statele membre ar trebui, de asemenea, sa tind seama, printre altele, de

prioritatile stabilite In planurile de actiune ale coordonatorilor europeni. Cu toate acestea,
sfera de aplicare, metodologia sau calendarul planurilor si programelor nationale raman de

competenta exclusiva a statelor membre.

Este necesar sa se identifice proiectele de interes comun care vor contribui la realizarea
retelei transeuropene de transport, care contribuie la atingerea obiectivelor si care corespund
prioritatilor stabilite In prezentul regulament. Implementarea acestor proiecte ar trebui sa
depinda de gradul lor de maturitate, de respectarea dreptului Uniunii si a procedurilor
judiciare nationale si de disponibilitatea resurselor financiare, fara a aduce atingere

angajamentului financiar ulterior al unui stat membru sau al Uniunii.

Proiectele de interes comun care vizeaza dezvoltarea retelei transeuropene de transport in
conformitate cu cerintele stabilite in prezentul regulament au o valoare addugata europeana,
deoarece contribuie la o retea europeanad de inalta calitate, interoperabila si multimodala,
sporind durabilitatea, coeziunea, eficienta sau beneficiile pentru utilizatori. Valoarea
addugatd europeana este mai ridicatd in cazul in care, pe langa valoarea potentiala pentru
statul membru respectiv, proiectul determina Tmbunatatiri semnificative ale conexiunilor de
transport sau ale fluxurilor de transport intre statele membre sau Intre un stat membru si o
tard terta. Astfel de proiecte transfrontaliere ar trebui sa faca obiectul unei interventii

prioritare din partea Uniunii pentru a asigura punerea lor in aplicare.

Statele membre si ceilalti initiatori de proiecte ar trebui sa se asigure ca evaludrile

proiectelor de interes comun sunt efectuate in mod eficient, evitand intarzierile inutile.
eliminat.

eliminat.
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(38)

(38a)

(38b)

Cooperarea cu tarile terte, inclusiv cu tarile invecinate, este necesara pentru a se asigura
legatura si interoperabilitatea dintre retelele de infrastructura ale Uniunii si cele ale tarilor
respective. Uniunea ar trebui, dupa caz, s promoveze proiecte de interes comun cu tarile
respective, asigurandu-se ca obiectivele si cerintele de interoperabilitate ale retelei
transeuropene de transport sunt respectate. Aceste proiecte ar trebui, de asemenea, sa fie
aliniate la obiectivul de realizare a neutralitatii climatice Tn UE pana in 2050 si s asigure
conditii de concurenta echitabile Tn domeniul transporturilor, in special prin prevenirea

relocarii emisiilor de dioxid de carbon.
Mutat de la considerentul 39a:

Rezilienta retelei europene de transport a fost amenintata si pusa la Incercare de impactul
devastator al razboiului de agresiune al Rusiei impotriva Ucrainei. Aceastd agresiune a
redefinit peisajul geopolitic, aducand la suprafatd vulnerabilitatea Uniunii la evenimente
perturbatoare neprevazute din afara frontierelor Uniunii. Efectele sale majore asupra pietelor
mondiale, cum ar fi securitatea alimentara globala, a evidentiat faptul ca piata interna a
Uniunii si reteaua sa de transport nu pot fi privite in mod izolat atunci cand este vorba de
elaborarea politicii Uniunii. Mai mult ca oricand, sunt necesare conexiuni mai bune cu tarile

partenere invecinate ale Uniunii.
Mutat de la considerentul 39b:

Avand in vedere acest nou context geopolitic, Comunicarea Comisiei din 12 mai 2022
privind culoarele de solidaritate!? identificd mai multe provocari majore in materie de
infrastructura de transport pe care Uniunea si tdrile invecinate trebuie sd le solutioneze
pentru a sprijini economia si redresarea Ucrainei, pentru a permite produselor agricole si de
alta naturd sa ajunga pe pietele Uniunii si pe pietele mondiale si pentru a asigura o
conectivitate sporitd cu Uniunea, atit pentru exporturi, cat si pentru importuri. Pentru a oferi
o conectivitate sporitd cu Uniunea, comunicarea respectiva a propus evaluarea extinderii

coridoarelor europene de transport catre Ucraina si Republica Moldova.

12
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(38c) Mutat de la considerentul 39c:

Din cauza razboiului de agresiune al Rusiei impotriva Ucrainei si a pozitiei adoptate de
Belarus in conflictul respectiv, cooperarea dintre Uniune si Rusia si Belarus in domeniul
politicii TEN-T nu este nici oportuna, nici in interesul Uniunii. Prin urmare, reteaua TEN-T
din aceste doua tari terte ar trebui si fie intrerupta. In consecintd, imbunatitirea conexiunilor
transfrontaliere cu Rusia si Belarus nu mai constituie o prioritate majora pe teritoriul statelor
membre. In prezent, exista conexiuni intre Finlanda, Estonia, Letonia, Lituania si Polonia si
aceste doua tari terte. Pentru a reflecta prioritatea mai redusd a construirii $i modernizarii
acestor conexiuni, ultimii kilometri ai tuturor conexiunilor transfrontaliere cu Rusia si
Belarus incluse 1n prezent in reteaua centrala ar trebui sa fie declasati pe hartile cuprinse in
prezentul regulament de la reteaua centrala la reteaua globala, pentru care este prevazut doar
un termen mai indepartat de punere in aplicare, si anume 2050. Cu toate acestea, in cazul
unei tranzitii democratice in Belarus, construirea si modernizarea legéturilor transfrontaliere
ale tarii cu UE, in conformitate cu planul economic cuprinzator pentru un Belarus

democratic, ar fi o prioritate majora, inclusiv prin reincluderea tarii in regulament.
(38d) Mutat de la considerentul 39a:

Noul context geopolitic determinat de razboiul de agresiune al Rusiei impotriva Ucrainei a
aratat cat de importante sunt conexiunile de transport neintrerupte pe teritoriul Uniunii si cu
tarile terte invecinate. Un ecartament de cale feratd diferit de ecartamentul standard
european de 1 435 mm afecteaza grav interoperabilitatea retelelor feroviare din Intreaga
Uniune si are consecinte chiar si pentru competitivitatea acestor retele feroviare izolate. Prin
urmare, noile linii de cale ferata ale retelei centrale sau ale retelei centrale extinse ar trebui
construite cu ecartament nominal standard european de 1 435 mm. in plus, statele membre
cu o retea cu ecartament diferit ar trebui sa evalueze migrarea liniilor existente ale
coridoarelor europene de transport. Aceastd obligatie nu ar trebui sa se aplice regiunilor
insulare si ultraperiferice, intrucat, din cauza situatiei lor geografice, reteaua lor este complet

separatd de orice conexiune terestrd de pe teritoriul Uniunii.
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(39)

(39a)

(40)

Pentru transformarea sectorului transporturilor intr-un sistem cu adevarat multimodal de
servicii de mobilitate durabile si inteligente, Uniunea ar trebui sa construiasca o retea de
transport de Tnalta calitate, cu linii proiectate pentru o viteza de cel putin 100 km/ora.
Transportul feroviar de calatori competitiv are un potential ridicat de decarbonizare a
transporturilor. Se impune dezvoltarea unei retele feroviare europene de mare viteza,
coerenta si interoperabild, care sa asigure legatura dintre capitalele Europei si principalele
sale oragse. Completarea liniilor de mare viteza existente cu linii proiectate pentru o viteza de
cel putin 160 km/h ar trebui, la randul ei, sa conduca la efecte de retea, la o retea mai
coerenta si la cresterea numarului de calatori pe calea feratd. Cu toate acestea, respectivele
cerinte de proiectare in functie de viteza ar trebui sa fie limitate la un anumit procent din
tronsoanele feroviare In cauza, pentru a tine seama de nevoia de flexibilitate pe tronsoanele
feroviare cu caracteristici speciale ca urmare a constrangerilor topografice, de relief sau de
planificare urbana, la care viteza trebuie adaptata in fiecare caz, inclusiv, printre altele,
liniile de interconectare, liniile prin statii, liniile de acces catre terminale si catre
infrastructurile de servicii sau depouri. Atunci cand este necesar si justificat, la cererea unui
stat membru, Comisia ar trebui sa acorde derogari pentru a permite mai multa flexibilitate,
dincolo de procentajele specifice stabilite in prezentul regulament. Atunci cand

proiectare pentru o viteza mai mare, astfel cum sunt prevazute in anexa I la directiva

2016/797.
Mutat la considerentul 38d.

Pentru a contribui la competitivitatea transportului combinat, la nivel european ar trebui
instituita o retea de transport feroviar de marfa mai durabild, mai rezilienta si mai fiabila.
Infrastructura pentru transportul feroviar combinat si a terminalelor ar trebui modernizata
pentru asigurarea faptului ca transportul intermodal se realizeaza in principal pe cale
feroviard, pe cdi navigabile interioare sau pe calea transportului maritim pe distante scurte si

ca toate segmentele initiale si/sau finale parcurse pe cale rutiera sunt cat mai scurte posibil.
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(40a) Transportul intermodal reprezinta aproximativ jumatate din tonele-kilometri de transport

(41)

feroviar de marfa in Europa, iar ponderea sa este in crestere. Pentru a indeplini obiectivele
prevazute in Comunicarea Comisiei intitulatd ,,Strategia pentru o mobilitate durabila si
inteligentd” de dublare a ponderii transportului feroviar de marfa, ar trebui sa se acorde o
atentie deosebita transportului care combina utilizarea cailor ferate pentru partea principala a
calatoriei si a camioanelor pentru primul si ultimul kilometru. Pentru a contribui la cresterea
traficului intermodal, infrastructura ar trebui sa permita circulatia trenurilor de marfa care
transporta semiremorci standard de pana la 4 metri indltime pe vagoane cu o inaltime de cel
putin 27 de centimetri. Cu toate acestea, respectarea acestei cerinte implicd numeroase
adaptari, uneori costisitoare. Prin urmare, este important sa se gaseasca o abordare
echilibrata pentru punerea in aplicare a acestei cerinte si sd se asigure faptul ca aceasta
punere in aplicare se realizeaza intr-un mod eficient din punctul de vedere al costurilor. in
acest sens, statele membre ar trebui sd se asigure ca aceasta cerinta este pusa in aplicare in
asa fel Incat sa se garanteze ca exista cel putin o linie directd nationald, o conexiune printr-o
linie de transport feroviar de marfa directa cu unul sau mai multe state membre vecine si o
conexiune cu cel putin un terminal feroviar-rutier sau un terminal multimodal de marfa
situat intr-un sau adiacent unui port maritim, care sa faca parte din coridorul european de
transport, pe teritoriul unui stat membru. In plus, in cazul in care unul sau mai multe puncte
finale ale unui coridor sunt situate pe teritoriul unui stat membru, ar trebui sa existe cel putin
o linie directa care indeplineste cerinta respectiva catre cel putin unul dintre aceste puncte
finale. Atunci cand selecteaza liniile relevante, statele membre ar trebui sa tind seama de
fluxurile actuale s1 viitoare de transport feroviar de marfa. Atunci cand evalueaza cererile de
derogare de la cerinta referitoare la transportul semiremorcilor in temeiul prezentului
regulament, Comisia ar trebui sa ia in considerare in special rezultatul analizei cost-
beneficiu in domeniul socioeconomic, precum si potentiala perturbare a serviciilor cauzatd
de lucririle necesare pentru indeplinirea acestui standard. In plus, atunci cand evalueazi
cererile de derogare de la cerintele aplicabile infrastructurii feroviare a retelei centrale
extinse, Comisia ar trebui sd ia In considerare in special orice investitie majora efectuatd de
statul membru in cauza pe o linie paralela in imediata apropiere a celor care urmeaza sa fie

nou construite.

eliminat.
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(42)

(43)

(44)

(45)

Statele membre ar trebui sa se asigure ca Sistemul european de management al traficului
feroviar (ERTMS) este implementat in reteaua globald pana in 2050, in reteaua centrala
extinsa pana in 2040 si 1n reteaua centrald pana in 2030. La implementarea ERTMS in
reteaua globala, ar trebui sa se acorde prioritate, in ceea ce priveste calendarul, liniilor care
pot contribui la un transport feroviar international transfrontalier sigur si eficient. Intrucat
implementarea unui sistem de comunicare radio ERTMS contribuie si mai mult la
eliminarea normelor nationale care afecteaza functionarea, statele membre ar trebui sa se
asigure ca numai sistemul de comunicare radio ERTMS este implementat incepand din 2030
pe liniile noi si ca intreaga retea transeuropeana de transport este echipata cu sistemul de

comunicare radio ERTMS pana in 2050.
Mutat la considerentul 42 (ultima teza).

Dezafectarea sistemelor de clasa B genereaza economii semnificative de Intretinere pentru
administratorii de infrastructurd, avand in vedere costurile si complexitatea implementarii
ERTMS si ale mentinerii sistemelor de cale suplimentare pentru o perioadd indelungata.
Statele membre ar trebui sa urmaéreasca, acolo unde este cazul, obiectivul de a dezafecta

sistemele de cale de clasa B pana in 2050.

Ciile navigabile interioare din Europa se caracterizeaza printr-o hidromorfologie eterogena
care impiedica o performantd coerenta la nivelul tuturor sectoarelor de cai navigabile. Caile
navigabile interioare, in special sectoarele cu curgere libera, pot fi puternic afectate de
conditiile climatice si meteorologice. In scopul de a asigura un trafic international fiabil,
respectand in acelasi timp hidromorfologia si legislatia de mediu aplicabild, cerintele TEN-T
ar trebui sa tind seama de hidromorfologia specifica fiecarei cai navigabile (de exemplu
cursuri de apa libere sau regularizate), precum si de obiectivele politicilor in materie de
mediu si de biodiversitate. In acest scop, ar trebui stabilite niveluri de referinta ale apei
pentru fiecare coridor european de transport, cale navigabild sau sectiune de cale navigabila.
In procesul de stabilire a nivelurilor de referinti ale apei, Comisia ar trebui sd coopereze
indeaproape cu statele membre 1n cauza si cu comisiile de navigatie fluviala respective
instituite prin acorduri internationale, pentru a asigura o abordare coerenta in ceea ce
priveste cerintele pentru infrastructura cdilor navigabile interioare, in vederea promovarii

acestui mod de transport.
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(46)

(47)

(48)

Constituind punctele de intrare si de iesire pentru infrastructura terestra a retelei transeuropene
de transport, porturile maritime joaca un rol important in calitate de noduri multimodale
transfrontaliere care servesc nu numai ca noduri de transport, ci pot servi si drept puncte de
acces pentru comert, clustere industriale si noduri energetice. Dupd cum s-a subliniat in planul
RePowerEU adoptat de Comisie, este necesar sa se diversifice sursele de aprovizionare cu
energie electrica si sa se accelereze introducerea energiei din surse regenerabile. Porturile
maritime pot contribui la acest obiectiv prin montarea de instalatii eoliene offshore, prin
producerea de hidrogen verde si prin transportul si stocarea gazului natural lichefiat. Pentru a
consolida sinergiile dintre sectorul transporturilor si sectorul energetic in eforturile de
decarbonizare a economiei Uniunii, porturile maritime ar putea juca, de asemenea, un rol in

transportul dioxidului de carbon prin conducte sau alte moduri de transport.

Transportul maritim pe distante scurte poate contribui in mod substantial la decarbonizarea
transporturilor prin cresterea volumului de marfuri si a numarului de pasageri transportati pe
mare, printre altele pentru a se reduce congestionarea traficului rutier pe teritoriul Uniunii si
pentru a se imbunatati accesul la regiunile si statele periferice si insulare. Cu toate acestea,
este necesar sa se integreze mai bine legaturile de transport maritim pe distante scurte, care
constituie dimensiunea maritima a retelei transeuropene de transport, cu reteaua terestra si sa
se puna mai mult accent pe Intregul lant logistic si de transport, atat pe mare, cat si in
hinterland. Conceptul nou creat si cuprinzator al spatiului maritim european ar trebui
promovat prin crearea sau modernizarea rutelor de transport maritim pe distante scurte si
prin dezvoltarea porturilor maritime si a conexiunilor lor cu hinterlandul, astfel incat sa se
asigure o integrare eficienti si durabila cu alte moduri de transport. In plus, acest nou
concept ar trebui sa favorizeze legaturile durabile de transport maritim pe distante scurte, cu
scopul de a concentra fluxurile de marfuri pe rutele logistice maritime, astfel incat sa se
imbunatateasca legaturile maritime existente sau sa se stabileasca noi legaturi maritime

viabile, regulate si frecvente.

La nivelul Uniunii, transportul rutier reprezinta trei sferturi din transportul intern total de
marfuri (pe baza operatiunilor tona-kilometru efectuate) si aproximativ 90 % din transportul
intern total de persoane (pe baza numarului total de operatiuni pasager-kilometru). Avand in
vedere importanta transportului rutier si angajamentul de imbunatatire a sigurantei rutiere in
conformitate cu etapa principald prevazutd in Comunicarea Comisiei intitulata ,,Strategia
pentru o mobilitate durabila si inteligenta”, se impune consolidarea infrastructurii rutiere din

punctul de vedere al sigurantei.
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(48a) Statele membre ar trebui s asigure conectarea aeroporturilor retelei centrale cu un anumit
volum al traficului la nodurile urbane, prin intermediul cailor ferate, al liniilor de metrou, al
sistemelor feroviare usoare sau al liniilor de tramvai, pentru a Tmbunatéti conectivitatea si
pentru a asigura capacitatea adecvata si confortul utilizatorilor, cu exceptia cazurilor 1n care
anumite constrangeri specifice de natura geografica ori constrangeri semnificative de natura
fizica impiedica astfel de conexiuni. In ceea ce priveste aeroporturile respective, care sunt
noduri globale, statele membre sunt incurajate sa dezvolte sau sa imbunatateasca
conexiunile cu transportul feroviar pe distante lungi sau cu transportul feroviar de mare

viteza pentru a oferi alternative la zborurile scurt-curier.

(48b) Pentru a stimula inovarea in domeniul transportului aerian, cosmodromurile ar trebui incluse
in lista componentelor infrastructurii de transport aerian. Cu toate acestea, includerea
respectiva nu ar trebui sa aducd atingere competentei Uniunii in domeniul spatiului in
temeiul articolului 4 alineatul (3) si al articolului 189 din TFUE, care exclude orice
armonizare a actelor cu putere de lege si a normelor administrative ale statelor membre. in
plus, includerea cosmodromurilor pe lista componentelor infrastructurii de transport aerian
in temeiul prezentului regulament nu ar trebui sa conduca la aplicarea legislatiei UE
existente sau viitoare privind infrastructura de transport aerian in cazul cosmodromurilor, cu

exceptia cazului in care legislatia respectiva prevede in mod expres acest lucru.

(49) Reteaua transeuropeand de transport ar trebui sa asigure o multimodalitate eficientd, care sa
permitd existenta unor optiuni mai bune si mai durabile in ceea ce priveste modurile de
transport pentru pasageri si marfuri si sa permita consolidarea unor volume semnificative
pentru transferuri pe distante lungi. Terminalele multimodale ar trebui sa aiba un rol-cheie in

atingerea acestui obiectiv.

(49a) Statele membre ar trebui sa efectueze o analiza de piata si prospectiva privind terminalele
multimodale de marfa de pe teritoriul lor si sa elaboreze un plan de actiune pentru
dezvoltarea unei retele a terminalelor multimodale de marfa. In acest scop, ele pot face
trimitere la studii si planuri existente. Planul de actiune elaborat de statele membre ar trebui
sa promoveze dezvoltarea de terminale multimodale de marfa. Cu toate acestea, statele
membre nu ar trebui si fie obligate sd pun in aplicare planul de actiune. In plus, planul de
actiune nu ar trebui sa dea nastere unei obligatii pentru sectorul privat de a investi in

terminale. Planul nu ar trebui sa faca obiectul unei evaluari strategice de mediu.
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(50)

(D

(52)

(52a)

(33)

Nodurile urbane au o importantd majora in cadrul retelei transeuropene de transport,
reprezentand punctul de plecare sau destinatia finala (,,ultimul kilometru”) pentru pasagerii
si pentru marfa care circuld pe reteaua transeuropeana de transport si au rolul de puncte de
transfer in cadrul diferitelor moduri de transport sau intre acestea. Ar trebui sa se asigure
faptul cd blocajele in materie de capacitate si conectivitatea insuficientd a retelelor in cadrul
nodurilor urbane nu mai constituie o piedica in calea multimodalitatii de-a lungul retelei
transeuropene de transport. Politica privind reteaua transeuropeana de transport ar trebui sa
se concentreze pe promovarea fluiditatii fluxurilor de trafic dinspre, inspre si prin nodurile
urbane din retea. Conectivitatea locala in cadrul nodurilor urbane ar trebui abordata de
autoritatile locale, regionale sau nationale competente, in special prin masuri relevante in

planurile de mobilitate urbana durabila.

Constituind un cadru unic eficace pentru abordarea provocarilor legate de mobilitatea
urband, un plan de mobilitate urbana durabilda (PMUD), care este un plan integrat, pe termen
lung si cuprinzator de mobilitate a marfurilor si a pasagerilor pentru intreaga zona urbana
functionala, ar trebui adoptat pentru fiecare nod urban. Acesta ar putea include obiective,
tinte si indicatori care sa stea la baza performantei actuale si viitoare a sistemului de

transport urban.

Statele membre ar trebui sd promoveze adoptarea de PMUD in vederea imbunatatirii
coordonrii la nivel de regiuni, municipii si orase. In acest scop, statele membre pot sprijini
autoritatile locale sd elaboreze PMUD de inalta calitate si sd consolideze monitorizarea si
evaluarea punerii in aplicare a respectivelor planuri prin orice masuri adecvate, orientari,

consolidarea capacitétilor, asistenta si, eventual, sprijin financiar.

PMUD pot fi incluse in planurile existente, care pot fi dezvoltate in continuare pentru a
indeplini orientdrile din PMUD, si/sau in planuri mai ample care integreaza, de asemenea,
amenajarea teritoriului, de exemplu, avand in vedere interconexiunile dintre utilizarea
terenurilor si mobilitate. in cazul nodurilor urbane foarte populate ar trebui permise mai
multe PMUD.

Misiunea ,,Orase inteligente si neutre din punctul de vedere al impactului asupra climei”,
instituitd in cadrul programului-cadru Orizont Europa, urmareste ca 100 de orase sa devina
neutre din punctul de vedere al impactului asupra climei pana in 2030 in Uniune. Orasele
participante la misiune vor actiona ca centre de experimentare si inovare pentru a le permite

celorlalte orase sa le urmeze exemplul pana in 2050.
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(54) Serviciile de mobilitate digitale multimodale contribuie la consolidarea integrarii diferitelor
moduri de transport prin combinarea mai multor oferte de transport intr-una singura.
Dezvoltarea lor ulterioara ar trebui sa contribuie la orientarea de tip ,,nudging” a
comportamentelor catre modurile cele mai durabile, transportul public si modurile active,

cum ar fi mersul pe jos si mersul cu bicicleta.

(55) Sistemele de tehnologie a informatiei si comunicatiilor (TIC) in domeniul transporturilor
sunt necesare in vederea furnizarii unei baze pentru optimizarea traficului si a operatiunilor
de transport, a sigurantei traficului, precum si pentru imbunatatirea serviciilor conexe.
Fluxurile de informatii din cadrul retelei de transport si mobilitate ar trebui facilitate,
inclusiv prin implementarea spatiului de date privind mobilitatea la nivelul Uniunii.
Informatiile adresate pasagerilor, inclusiv informatiile privind sistemele de rezervare si de

eliberare a legitimatiilor de transport, ar trebui sa fie disponibile.

(56) Sistemele si serviciile de transport inteligente, precum si noile tehnologii emergente ar trebui
sd serveasca drept catalizator pentru implementarea sistemelor si serviciilor de transport

inteligente la nivelul intregii retele de drumuri a retelei transeuropene de transport.
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(57)

(58)

Este necesara o planificare corespunzatoare a retelei transeuropene de transport. Acest lucru
presupune, de asemenea, punerea in aplicare a unor cerinte specifice la nivelul intregii retele
in ceea ce priveste infrastructura, sistemele TIC, echipamentele si serviciile, inclusiv
cerintele privind introducerea infrastructurii pentru combustibili alternativi, astfel cum sunt
definite In Regulamentul (UE) [...] al Parlamentului European si al Consiliului [privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi]'. Prin urmare, este necesar si se
asigure punerea 1n aplicare corespunzatoare si concertata a acestor cerinte 1n intreaga Europa
pentru fiecare mod de transport si pentru interconectarea acestora in cadrul retelei
transeuropene de transport si in afara acesteia, cu scopul de a obtine beneficiile efectului de
retea si de a eficientiza operatiunile transeuropene de transport pe distante lungi. Pentru a
asigura instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi la nivelul intregii retele de
drumuri a retelei transeuropene de transport, in conformitate cu obiectivele stabilite in
Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi],
trimiterile la ,,reteaua centrala” din Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi] ar trebui interpretate ca trimiteri la ,,reteaua centrald”, astfel
cum este definita in prezentul regulament. Trimiterile la ,,reteaua globala” din

Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi] ar
trebui interpretate ca trimiteri la ,,reteaua centrald extinsa” si la ,,reteaua globala”, astfel cum

sunt definite n prezentul regulament.

Reteaua transeuropeana de transport ar trebui sd constituie baza pentru implementarea pe
scard larga a noilor tehnologii si a rezultatelor inovarii, care pot contribui la sporirea
eficientei globale a sectorului transporturilor europene si a capacitdtii de a permite fluxuri de
pasageri sigure utilizand mijloace eficiente, la cresterea atractivitatii mijloacelor de transport
publice sau mai ecologice pentru pasageri, precum si la reducerea amprentei sale de carbon.
Acest lucru va contribui la indeplinirea obiectivelor Pactului verde european, precum si la
obiectivul privind sporirea securititii energetice in Uniune. In vederea indeplinirii acestor
obiective, combustibilii alternativi si infrastructura aferenta ar trebui sa fie disponibile intr-o

mai mare masura in cadrul retelei transeuropene de transport.

13

Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului din [...] privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a Directivei 2014/94/UE a
Parlamentului European si a Consiliului JO L [...]).

15664/22 IK/cm 24
ANEXA TREE.2.A RO



(39)

(60)

(61)

In cadrul retelei transeuropene de transport ar trebui instalat un numdr suficient de puncte de
reincarcare rapida pentru vehiculele usoare si grele de marfa care sa fie accesibile publicului.
Acest obiectiv ar trebui sa asigure conectivitatea transfrontaliera deplind si sa permita
circulatia vehiculelor electrice la nivelul intregii Uniuni. Obiectivele bazate pe distanta
pentru reteaua transeuropeand de transport, astfel cum sunt definite in

Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi],
trebuie sd asigure o acoperire minima suficientd a punctelor de reincarcare electrica de-a

lungul principalelor retele de drumuri ale Uniunii.

Infrastructura de reincarcare accesibila publicului de-a lungul retelei transeuropene de
transport, astfel cum este definitd in Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi], ar trebui sa fie completata cu cerinte privind instalarea
infrastructurii de reincarcare in terminalele multimodale si pentru nodurile multimodale pentru
distante lungi atunci cand acestea sunt incarcate sau descarcate sau atunci cand conducatorul
auto se odihneste sau pentru autobuze in cadrul nodurilor multimodale pentru pasageri. Pentru
a asigura libera circulatie, 1n situatiile n care terminalele sau nodurile pentru calatori primesc
sprijin din partea Uniunii sau din fonduri publice, accesul in scopul incarcarii ar trebui sa fie
echitabil, transparent si nediscriminatoriu, astfel incat sa se evite blocarea pietei pentru

anumite Intreprinderi sau posibile denaturdri ale concurentei.

Siguranta, securitatea si fiabilitatea infrastructurii la niveluri insuficiente, cauzate de pericole
naturale, inclusiv evenimente legate de clima si alte evenimente exceptionale precum
pandemiile, dezastre provocate de om precum accidentele sau perturbari cauzate de acte
intentionate precum terorismul si atacurile cibernetice, constituie o problema majora pentru
eficienta si functionarea retelei transeuropene de transport. De exemplu, accidentele cauzate
de o serie de dezastre naturale pe fondul unor fenomene meteorologice extreme au
determinat intreruperi semnificative la nivelul fluxurilor de transport in ultimii ani. Ar trebui
astfel imbunatatita rezilienta retelei de transport la schimbarile climatice, la pericolele
naturale, la dezastrele provocate de om si la alte perturbari, pe baza evaluarii riscurilor si
punand in aplicare masurile de consolidare a rezilientei adoptate de entitdtile critice in

sectorul transporturilor, in temeiul Directivei [...] privind rezilienta entitatilor critice!4.

14

Aceasta directiva se referd la propunerea Comisiei de directiva a Parlamentului European si
a Consiliului privind rezilienta entitétilor critice, COM(2020) 829 final.
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(62)

(63)

Avand 1n vedere experienta acumulata in ceea ce priveste gestionarea crizei in timpul
pandemiei de COVID-19' si pentru a evita perturbari ale traficului si situatii neprevazute in
viitor, statele membre ar trebui s tind seama in contextul planificarii infrastructurii de
securitatea si rezilienta infrastructurii de transport la schimbarile climatice, la pericolele
naturale, la dezastrele provocate de om si la alte perturbari care afecteaza functionarea
sistemului de transport al Uniunii. In acest scop, coridoarele europene de transport ar trebui
sd includa, de asemenea, rute ocolitoare importante care pot fi utilizate in caz de
congestionare a traficului sau alte probleme pe rutele principale. In plus, datoriti caracterului

lor multimodal, un mod se poate substitui altui mod 1n caz de urgenta.

Participarea intreprinderilor, inclusiv a celor care sunt detinute sau controlate de o persoana
fizica dintr-o tara terta sau de o intreprindere dintr-o tard tertd, inclusiv cele infiintate intr-o
tard tertd, poate accelera realizarea retelei transeuropene de transport. Cu toate acestea, in
anumite circumstante, participarea sau contributia intreprinderilor detinute sau controlate de
o persoana fizica dintr-o tara tertd sau de o intreprindere dintr-o tara terta la proiecte de
interes comun ar putea compromite securitatea si ordinea publica in UE. Fard a aduce
atingere mecanismului de cooperare prevazut in Regulamentul (UE) 2019/45216 si in plus
fatd de acesta, se impune cunoasterea mai aprofundata a unei astfel de participari sau
contributii pentru a permite interventia autoritatilor publice in cazul in care se constatd ca
acestea sunt de natura sd aduca atingere securitatii sau ordinii publice in Uniune, iar
participarea sau contributia nu intrd in domeniul de aplicare al

Regulamentului (UE) 2019/45217.

15

16

17

Comunicarea referitoare la implementarea culoarelor verzi in temeiul Orientarilor privind
masurile de gestionare a frontierelor In vederea protejarii sdnatatii si a asigurarii
disponibilititii marfurilor si serviciilor esentiale; C(2020) 1897 final (JO C 96 1, 24.3.2020,
p. 1) si Comunicarea Comisiei din 28 octombrie 2020 catre Parlamentul European, Consiliul
European si Consiliu privind reabilitarea culoarelor verzi pentru transport cu scopul
mentinerii activitatii economice in cursul perioadei de recrudescentd a pandemiei de
COVID-19; COM(2020) 685 final.

Regulamentul (UE) 2019/452 al Parlamentului European si al Consiliului din

19 martie 2019 de stabilire a unui cadru pentru examinarea investitiilor straine directe n
Uniune (JO L 791, 21.3.2019, p. 1).

Acest considerent ar putea suferi adaptari suplimentare pentru a reflecta modificarile de la
articolul 47.
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(64)

(65)

(66)

(67)

Desi Intretinerea este si va rdmane 1n principal o responsabilitate a statelor membre si fara a
aduce atingere competentei statelor membre in ceea ce priveste, in special, finantarea si
gestionarea intretinerii, este important ca reteaua transeuropeand de transport — dupa ce a
fost construitd — sa fie Intretinutd in mod corespunzator pentru a asigura o inalta calitate a
serviciilor, urmandu-se o abordare bazata pe ciclul de viata atunci cand se planifica si
achizitioneaza proiecte de infrastructura. In special, statele membre ar trebui sa depuni toate
eforturile posibile pentru a se asigura ca este instituita planificarea pe termen lung a

intretinerii infrastructurii rutiere si, dupa caz, a infrastructurii cdilor navigabile interioare.

Pentru a implementa in termenul stabilit parti ale retelei transeuropene de transport care au
cea mai mare importanta strategica, ar trebui utilizata o abordare bazata pe coridoare, care sa
asigure coordonarea diverselor proiecte pe baza transnationala si sincronizarea dezvoltarii

coridorului, maximizandu-se astfel avantajele retelei.

Coridoarele europene de transport ar trebui sa contribuie la realizarea infrastructurii retelei
transeuropene de transport 1n asa fel incat sa elimine blocajele, sd consolideze conexiunile
transfrontaliere si s3 imbunatateasca eficienta si durabilitatea. Acestea ar trebui sa contribuie
la coeziune prin intermediul unei cooperari teritoriale imbunatatite. Coridoarele respective ar
trebui, de asemenea, sa contribuie la realizarea obiectivelor mai ample ale politicii Tn
domeniul transporturilor si sa faciliteze interoperabilitatea, integrarea modala si operatiunile
multimodale. Abordarea bazatd pe coridoare ar trebui sd fie transparenta si clard, iar
gestionarea acestor coridoare nu ar trebui sd conduca la costuri sau sarcini administrative

suplimentare.

Pentru a facilita implementarea coordonatd a coridoarelor europene de transport si a celor
doua prioritati orizontale, ERTMS si spatiul maritim european, ar trebui desemnati de
Comisie, de comun acord cu statele membre in cauza, coordonatori europeni. Coordonatorii
europeni ar trebui sa faciliteze masuri de proiectare a structurii de guvernanta adecvate si sa
asigure stabilirea coerenta a prioritatilor in ceea ce priveste planificarea infrastructurii si a

investitiilor de-a lungul coridoarelor europene de transport si cele doud prioritati orizontale.
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(68)

(69)

(70)

(71)

Cadrele europene si nationale pentru planificarea si implementarea infrastructurii de
transport, precum si planurile de actiune instituite de coordonatorii europeni ar trebui sa
contribuie la stabilirea si planificarea in timp util a investitiilor necesare pentru Indeplinirea

obiectivelor prezentului regulament.

Planurile de actiune ale coordonatorilor europeni ar trebui utilizate pentru a promova
cooperarea intre toate partile interesate relevante, pentru a consolida complementaritatea cu
actiunile statelor membre si ale administratorilor de infrastructura si, in special, pentru a
stabili etapele orientative pentru implementarea principalelor legaturi lipsa si tronsoane

transfrontaliere si eliminarea blocajelor.

Baza tehnica a hartilor care definesc reteaua transeuropeana de transport este furnizata de
sistemul interactiv de informatii geografice si tehnice pentru reteaua transeuropeana de

transport (TENtec).

Tinand seama de Comunicarea Comisiei privind Planul de actiune vizand mobilitatea
militard din martie 20188, Comisia a evaluat necesitatea adaptarii retelei transeuropene de
transport pentru a reflecta utilizarea infrastructurii in scop militar. Pe baza analizei
decalajelor dintre cerintele retelei transeuropene de transport si cerintele militare!®, au fost
incluse in reteaua transeuropeana drumuri si cdi ferate suplimentare pentru a consolida

sinergiile dintre retelele de transport civil si militar.

18

19

Comunicarea comuna catre Parlamentul European si Consiliu privind Planul de actiune
vizand mobilitatea militara [JOIN(2018) 05 final].

Document de lucru comun al serviciilor Comisiei privind analiza actualizata a decalajelor
dintre cerintele militare si cerintele retelei transeuropene de transport, 17 iulie 2020,
[SWD(2020) 144 final].
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(72)  In vederea maximizarii coerentei dintre orientari si programarea instrumentelor financiare
pertinente disponibile la nivelul Uniunii, finantarea retelei transeuropene de transport ar
trebui sa respecte prezentul regulament si sa se bazeze, in special, pe
Regulamentul (UE) 2021/1153 al Parlamentului European si al Consiliului2’. In plus,
finantarea retelei ar trebui sa se bazeze, de asemenea, pe instrumentele de finantare si
subventionare furnizate in temeiul altor acte legislative ale Uniunii, printre care InvestEU,
Mecanismul de redresare si rezilientd, politica de coeziune, Orizont Europa si alte
instrumente financiare instituite de Banca Europeand de Investitii. Pentru a permite
finantarea proiectelor de interes comun, trimiterile la ,,platforme de logisticd multimodale”,
»autostrazi maritime” si ,,aplicatii telematice” din Regulamentul (UE) 2021/1153 ar trebui
interpretate ca trimiteri la ,,terminale multimodale de marfa”, ,,spatiu maritim european”,
respectiv, ,,sisteme TIC in domeniul transporturilor”, astfel cum sunt definite in prezentul
regulament. In acelasi scop, trimiterile la ,,reteaua centrald” din
Regulamentul (UE) 2021/1153 ar trebui interpretate ca incluzand ,,reteaua centrald extinsa”,

astfel cum este definita in prezentul regulament.

(73) Realizarea obiectivelor retelei transeuropene de transport, in special in ceea ce priveste
decarbonizarea si digitalizarea sistemului de transport din Uniune, necesita un cadru de
reglementare solid. Statele membre ar trebui sd puna in aplicare reforme ambitioase pentru a
aborda provocarile legate de transportul durabil, astfel cum au fost identificate in cadrul
semestrului european. Mecanismul de redresare si rezilientd sprijind atat reformele, cat si
investitiile pentru a creste durabilitatea transporturilor, a reduce emisiile si a Imbunatati
siguranta si eficienta. Masurile relevante in acest sens sunt incluse in planurile nationale

aprobate de redresare si rezilienta.

20 Regulamentul (UE) 2021/1153 al Parlamentului European si al Consiliului din 7 iulie 2021
de instituire a Mecanismului pentru interconectarea Europei si de abrogare a
Regulamentelor (UE) nr. 1316/2013 si (UE) nr. 283/2014 (JO L 249, 14.7.2021, p. 38).
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(74)

(75)

(76)

In vederea actualizarii hartilor si a listei porturilor, aeroporturilor, terminalelor si nodurilor
urbane incluse in anexele I si II pentru a tine seama de posibilele modificari rezultate, in
special, din utilizarea efectiva a anumitor elemente ale infrastructurii de transport, analizata
in raport cu pragurile cantitative predefinite, si in vederea modificarii alinierilor coridoarelor
europene de transport din anexa III, competenta de a adopta acte delegate in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegata Comisiei
in ceea ce priveste modificarile aduse anexelor I, II si III. Este deosebit de important ca, In
cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa organizeze consultari adecvate, inclusiv la
nivel de experti, si ca respectivele consultdri sd se desfasoare in conformitate cu principiile
stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare?!. in
special, pentru a asigura participarea egala la pregatirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele
membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti

ale Comisiei Insarcinate cu pregatirea actelor delegate.

Unele sectiuni ale retelei sunt gestionate de alte entitati decat statele membre. Cu toate
acestea, statele membre sunt responsabile de asigurarea aplicarii corecte pe teritoriul lor a

normelor care reglementeaza reteaua.

Pentru a asigura punerea in aplicare cu usurinta si eficacitate a obligatiilor prevazute in
prezentul regulament, Comisia sprijind statele membre prin intermediul Instrumentului de
sprijin tehnic?2, care oferd expertiza tehnica personalizatd pentru elaborarea si punerea in
aplicare a reformelor, inclusiv a celor care promoveazd dezvoltarea retelei transeuropene de

transport.

21

22

Acordul interinstitutional dintre Parlamentul European, Consiliul Uniunii Europene si
Comisia Europeana privind o mai buna legiferare din 13 aprilie 2016 (JO L 123, 12.5.2016,
p. 1).

Regulamentul (UE) 2021/240 al Parlamentului European si al Consiliului din

10 februarie 2021 de instituire a unui Instrument de sprijin tehnic.
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(77)

(77a)

(78)

In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, Comisiei ar trebui sd i se confere competente de executare in ceea ce priveste
acordarea de derogari de la anumite cerinte ale prezentului regulament, precum si pentru
adoptarea de acte de punere in aplicare care sa indice nivelurile de referinta ale apei si sa
stabileasca o metodologie pentru datele privind mobilitatea urbana care trebuie colectate de
statele membre, si pentru adoptarea de acte de punere in aplicare pentru implementarea unor
tronsoane transfrontaliere ale coridoarelor europene de transport si pentru cele doua
prioritati orizontale. La cererea statelor membre 1n cauza, pot fi adoptate acte de punere in
aplicare si pentru tronsoane specifice ale coridoarelor europene de transport. Respectivele
competente ar trebui sa fie exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al

Parlamentului European si al Consiliului??.

Dispozitiile referitoare la liniile feroviare si, In special, la orice cerintd privind conectarea
aeroporturilor si a porturilor la liniile feroviare, precum si dispozitiile referitoare la
terminalele multimodale de marfa nu ar trebui sa se aplice Ciprului, Maltei si regiunilor
ultraperiferice, atat timp cat pe teritoriul lor nu exista niciun sistem feroviar. Statelor
membre si regiunilor respective nu ar trebui sa li se aplice nici dispozitiile privind parcarea
sigurd si securizata, dat fiind faptul cd, in lipsa unui trafic rutier de marfuri in tranzit pe

teritoriul lor, astfel de spatii de parcare nu sunt esentiale.

Dat fiind ca obiectivele prezentului regulament, in special crearea si dezvoltarea intr-un mod
coordonat a retelei transeuropene de transport, nu pot fi realizate in mod satisfacator de catre
statele membre si, in consecinta, avand in vedere necesitatea coordondrii acestor obiective,
ele pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, Uniunea poate adopta masuri in conformitate
cu principiul subsidiaritdtii, astfel cum prevede articolul 5 din Tratatul privind Uniunea
Europeani. In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum este enuntat la
articolul respectiv, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru atingerea

acestor obiective.

23

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din

16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JO L 55,28.2.2011, p. 13).
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(79) Modificarea Regulamentului (UE) 2021/1153 se impune pentru a adapta dispozitiile acestuia
in vederea integrarii coridoarelor retelei centrale in coridoarele europene de transport.
Definitia si alinierea coridoarelor europene de transport vor fi prevazute in prezentul
regulament si vor Inlocui coridoarele retelei centrale, astfel cum sunt definite in

regulamentul respectiv.

(80) Modificarea Regulamentului (UE) nr. 913/2010 se impune pentru a adapta dispozitiile
acestuia 1n vederea integrarii coridoarelor de transport feroviar de marfa in coridoarele

europene de transport.

(81) Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 ar trebui abrogat,
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(1)

)

3)

CAPITOLUL I

PRINCIPII GENERALE

Articolul 1

Obiect

Prezentul regulament stabileste orientdri pentru crearea unei retele transeuropene de
transport care consta Intr-o retea globald, o retea centrala si o retea centrald extinsa, ac

doud din urma fiind stabilite pe baza retelei globale.
Prezentul regulament identifica:

(a) coridoarele europene de transport care au cea mai mare importantd strategica, pe

baza tronsoanelor prioritare ale retelei transeuropene de transport;

(b) proiectele de interes comun si precizeaza cerintele care trebuie respectate pentru

dezvoltarea si implementarea infrastructurii retelei transeuropene de transport.

Prezentul regulament stabileste prioritatile pentru dezvoltarea retelei transeuropene de

transport si prevede masuri pentru implementarea retelei transeuropene de transport.

estea
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(1

)

Articolul 2

Domeniu de aplicare

Prezentul regulament se aplica retelei transeuropene de transport, astfel cum este indicata

pe hartile cuprinse in anexa I si in listele din anexa II. Reteaua transeuropeanad de transport

cuprinde infrastructura de transport, inclusiv infrastructura pentru instalarea

combustibililor alternativi, sistemele TIC in domeniul transporturilor, precum si masurile

care promoveaza gestionarea si utilizarea eficienta a acestei infrastructuri si care permit

stabilirea si operarea de servicii de transport durabile si eficiente.

Infrastructura retelei transeuropene de transport se compune din infrastructura pentru

transportul feroviar, transportul pe cai navigabile interioare, transportul maritim,

transportul rutier, transportul aerian si transportul multimodal, inclusiv in nodurile urbane,

astfel cum sunt stabilite in sectiunile relevante din capitolele II, III si I'V.

Articolul 3

Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii:

(a) »proiect de interes comun” inseamna orice proiect desfasurat in temeiul prezentului
regulament;

(b) ,»tard Invecinatd” inseamna o tard terta care intrd in domeniul de aplicare al politicii
europene de vecindtate, al politicii de extindere si al Spatiului Economic European, al
Asociatiei Europene a Liberului Schimb sau al Acordului comercial si de cooperare UE-
Regatul Unit;

(©) ,regiune NUTS” inseamna o regiune astfel cum este clasificatd in Regulamentul (CE)
nr. 1059/2003 privind instituirea unui nomenclator comun al unitatilor teritoriale de
statistica;
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(d)

(e)

®

(&)

(h)

(1)

W)

»tronson transfrontalier” Tnseamna un tronson care asigura continuitatea unui proiect de
interes comun de ambele parti ale frontierei, intre cele mai apropiate noduri urbane de

granita a doud state membre sau dintre un stat membru si o tard Invecinata,

,»blocaj” Inseamna o bariera fizica, tehnica, functionald, operationald sau administrativa ce
antreneaza o intrerupere a sistemului de natura sa afecteze continuitatea fluxurilor de trafic

pe distante lungi sau a fluxurilor de trafic transfrontaliere;

,hod urban” inseamna o zona urbana unde elemente ale infrastructurii de transport din
cadrul retelei transeuropene de transport, cum ar fi porturi, inclusiv terminale pentru
pasageri, aeroporturi, gari feroviare, terminale de autobuz, platforme si instalatii logistice
si terminale de marfuri amplasate in interiorul sau in apropierea zonei urbane, sunt
conectate la alte elemente ale infrastructurii respective si la infrastructura aferenta

traficului regional si local, inclusiv la infrastructura legata de modurile active de transport;

»retea izolata” inseamna reteaua feroviard a unui stat membru, sau o parte a acesteia, cu un
tip de ecartament care este diferit de ecartamentul nominal standard european (1 435 mm).
Eliminata;

»transport multimodal” inseamna transport de pasageri sau de marfa, sau ambele, prin

utilizarea a doud sau mai multe moduri de transport;

»servicii de mobilitate digitale multimodale” inseamna servicii astfel cum sunt definite la
articolul [ ... ] din Directiva (UE) 2010/40 privind cadrul pentru implementarea sistemelor

de transport inteligente?4;

24

Directiva XXX (UE)/... de revizuire a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport
(JOLT...D.
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(k)

M

(m)

(n)

(0)

(p)

A -

»interoperabilitate” inseamna capacitatea infrastructurii, inclusiv a infrastructurii digitale,
din cadrul unui mod sau segment de transport, inclusiv toate conditiile normative, tehnice
si operationale, de a permite fluxuri de trafic si de informatii sigure si neintrerupte care

ating nivelurile necesare de performanta pentru infrastructura sau modul ori segmentul de

transport respectiv;

,nod multimodal pentru pasageri” inseamna un punct de legatura intre cel putin doua
moduri de transport pentru pasageri, care asigura informatii referitoare la célatorie, acces la
transportul public si transferuri Intre moduri, inclusiv moduri active, si care actioneaza ca

interfata intre nodurile urbane si retelele de transport pe distante mai lungi;

,terminal multimodal de marfa” Inseamna o structurd prevazuta cu echipamente pentru
transbordarea intre cel putin doud moduri de transport sau intre doua sisteme feroviare
diferite si pentru depozitarea temporara a marfurilor, cum ar fi terminale in porturi
interioare sau maritime, de-a lungul céilor navigabile interioare, in aeroporturi, precum si

terminale feroviar-rutiere;

,platforma logistica” inseamna o zona care este direct conectata la infrastructura de
transport a retelei transeuropene de transport, care include cel putin un terminal de marfa si

permite desfasurarea unor activitdti logistice;

,»plan de mobilitate urband durabila” (PMUD) inseamna un document de planificare
strategicd a mobilitatii, care vizeaza imbunatdtirea, in mod durabil, a accesibilitatii si a
mobilitatii in interiorul zonei urbane functionale pentru persoane, intreprinderi si bunuri, in

special in vederea imbunatatirii calitatii vietii;

99 A
1

,moduri active” inseamna transportul de persoane sau de marfuri, prin mijloace
nemotorizate, pe baza activitatii fizice umane, inclusiv cele cu propulsie electrica auxiliara,
astfel cum sunt mentionate la articolul 2 alineatul (2) litera (h) din Regulamentul (UE)

nr. 168/2013;
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(@

(1)

(s)

»sisteme TIC in domeniul transporturilor” inseamna sisteme si aplicatii de tehnologie a
informatiei si comunicatiilor care utilizeaza tehnologii de informare, de comunicare, de
navigare sau de pozitionare/localizare, care permit prelucrarea, stocarea si schimbul de date
si informatii necesare pentru a gestiona in mod eficace infrastructura, mobilitatea si traficul
in cadrul retelei transeuropene de transport, pentru a transmite informatii relevante catre
autoritati si pentru a oferi servicii cu valoare addugata cetatenilor, expeditorilor si
operatorilor, inclusiv sisteme pentru o utilizare a retelei in conditii de rezilienta, securitate,
sigurantd, protectie a mediului si eficienta din punctul de vedere al capacitatii. Acestea
includ sistemele, tehnologiile si serviciile mentionate la literele (r)-(x) si pot include, de
asemenea, dispozitive de bord, impreuna cu componentele de infrastructura sau digitale

corespondente;

,»sistem de transport inteligent” (STI) inseamna un sistem astfel cum este definit la articolul 4
alineatul (1) din Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din
7 tulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in

domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport?®;

,,sisteme de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime” (VITMIS)
inseamna sisteme astfel cum au fost instituite prin Directiva 2002/59/CE a Parlamentului

European si a Consiliului?é;

,»servicil de informatii fluviale” (RIS) Inseamna tehnologii ale informatiei si comunicatiilor
privind cdile navigabile interioare, astfel cum sunt definite la articolul 3 litera (a) din

Directiva 2005/44/CE a Parlamentului European si a Consiliului?7;

25

26

27

Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind
cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului
rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport (JO L 207, 6.8.2010, p. 1).

Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de
instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor
maritime si de abrogare a Directivei 93/75/CEE a Consiliului (JO L 208, 5.8.2002, p. 10).
Directiva 2005/44/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 septembrie 2005
privind serviciile de informatii fluviale (RIS) armonizate pe caile navigabile interioare de pe
teritoriul Comunitatii (JO L 255, 30.9.2005, p. 152).
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(u)

(V)

(W)

(x)

(y)

(2)

(aa)

,»mediu aferent ghiseului unic european in domeniul maritim” (EMSWe) inseamna cadrul
juridic si tehnic astfel cum a fost definit in Regulamentul (UE) 2019/1239 al Parlamentului

European si al Consiliului?®;

»sistem de management al traficului aerian/sistem de servicii de navigatie aeriana” (sistem
ATM/ANS — Air Traffic Management/Air Navigation Service System) inseamna un sistem
ATM/ANS astfel cum este definit la articolul 3 alineatul (7) din Regulamentul (UE)
2018/1139;

,sistem european de management al traficului feroviar” (European Rail Traffic
Management System — ERTMS) inseamna sistemul mentionat in Directiva (UE) 2016/797
si la punctul 2.2 din anexa la Regulamentul (UE) 2016/919 al Comisiei?’;

"

,,sistem de comunicare radio ERTMS” inseamna ERTMS de nivel 2 sau de nivel 3 care
utilizeaza comunicatiile radio pentru a transmite autorizatii de circulatie unui tren, in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2016/919 al Comisiei’?;

,»sisteme de clasd B” inseamna sisteme preexistente de protectie a trenurilor si de
comunicatii radio de voce, astfel cum sunt definite la punctul 2.2 din anexa la
Regulamentul (UE) 2016/919 al Comisiei;

,»port maritim” inseamna port maritim astfel cum este definit la articolul 2 punctul 16 din
Regulamentul (UE) 2017/352;

»transport maritim pe distante scurte” Tnseamna circulatia marfurilor si a pasagerilor pe
mare Intre porturi situate in apele geografice ale unuia sau mai multor state membre sau
intre un port situat in apele statelor membre si un port situat in apele unei tari terte
adiacente care are tarm la marile invecinate cu apele teritoriale ale unuia sau mai multor

state membre;

28

29

30

Regulamentul (UE) 2019/1239 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019
de stabilire a unui mediu aferent ghiseului unic european in domeniul maritim si de abrogare
a Directivei 2010/65/UE (JO L 198, 25.7.2019, p. 64).

Regulamentul (UE) 2016/919 al Comisiei din 27 mai 2016 privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemele de control-comanda si semnalizare ale
sistemului feroviar in Uniunea Europeana (JO L 158, 15.6.2016, p. 1).

Regulamentul (UE) 2016/919 al Comisiei din 27 mai 2016 privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemele de control-comanda si semnalizare ale
sistemului feroviar in Uniunea Europeand (JO L 158, 15.6.2016, p. 1).
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(ab)

(ac)

(ad)

(ae)

»informatii electronice referitoare la transportul de marfuri” (eFTI) inseamnd comunicarea
electronica, intre operatorii economici si autoritatile competente, a informatiilor de
reglementare n conformitate cu Regulamentul (UE) 2020/1056 al Parlamentului European

si al Consiliului®!;

,,Cerul unic european” (Single European Sky — SES) inseamna sistemele instituite in
temeiul Regulamentelor (CE) nr. 549/2004%2, (CE) nr. 550/200433, (CE) nr. 551/200434 si
(UE) 2018/1139% ale Parlamentului European si ale Consiliului avind drept obiective
consolidarea normelor de sigurantd a traficului aerian, contributia la dezvoltarea durabila a
sistemului de transport aerian si Tmbunatatirea performantelor generale ale
managementului traficului aerian si ale serviciilor de navigatie aeriana pentru traficul

aerian general in Europa;

,vertiport” Tnseamna o zona utilizatd pentru decolarea si aterizarea aeronavelor cu decolare

sl aterizare verticald (vertical take-off and landing — VTOL);

,pozitie de stationare cu contact” inseamna o pozitie de stationare intr-o zona desemnata a

platformei aeroportuare echipata cu o pasareld de imbarcare pentru pasageri;

31

32

33

34

35

Regulamentul (UE) 2020/1056 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie 2020
privind informatiile electronice referitoare la transportul de marfuri (JO L 249, 31.7.2020,
p- 33).

Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din

10 martie 2004 de stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic european (JO L 96,
31.3.2004, p. 1).

Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din

10 martie 2004 privind prestarea de servicii de navigatie aeriana in cerul unic european
(JOL96,31.3.2004, p. 10).

Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din

10 martie 2004 privind organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic european

(JO L 96, 31.3.2004, p. 20).

Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei (JO L 212, 22.8.2018, p. 1).
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(af)

(af2)

»proiect SESAR” inseamna proiectul de modernizare a managementului traficului aerian in
Europa, care urmareste sa furnizeze Uniunii o infrastructurad foarte performanta,
standardizata si interoperabila de management al traficului aerian si care consta intr-un
ciclu de inovare ce include faza de definire a SESAR, faza de dezvoltare a SESAR si faza

de punere in practica a SESAR;

~cosmodrom” inseamna o instalatie pentru testarea si lansarea vehiculelor spatiale:

(ag)

(ah)

(ai)

(a))

(ak)

(al)

,proiect feroviar european” inseamna un proiect al intreprinderii comune pentru caile

ferate ale Europei sau al predecesoarei acesteia, Shift2Rail;

,»Plan general european de management al traficului aerian” (Planul general european
pentru ATM) inseamna planul aprobat prin Decizia 2009/320/CE a Consiliului’®, astfel

cum a fost modificat ulterior®’;

»structura de guvernanta a transportului feroviar de marfa” inseamna organismele de

guvernantd mentionate la articolul 8 din Regulamentul (UE) nr. 913/2010;

»intretinere” inseamna lucrarile menite sa mentind starea si capacitatea infrastructurii

existente pe durata de viata a acesteia;

,,analiza cost-beneficiu in domeniul socioeconomic” Inseamna o evaluare ex-ante
cuantificata a valorii unui proiect, realizatd pe baza unei metodologii recunoscute, care tine
seama de toate beneficiile si costurile sociale, economice, sanitare, climatice si de mediu
relevante. Analiza beneficiilor si costurilor climatice si de mediu se bazeaza pe evaluarea
impactului asupra mediului efectuatd in temeiul Directivei 2011/92/UE a Parlamentului

European si a Consiliului’?;

" 2

»combustibili alternativi” Inseamna combustibili alternativi astfel cum sunt definiti la
articolul 2 alineatul (3) din Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea infrastructurii pentru

combustibili alternativi];

36
37

38

JO L 95, 9.4.2009, p. 41.

Decizia 2009/320/CE a Consiliului din 30 martie 2009 de aprobare a Planului general
european de management al traficului aerian al proiectului de cercetare privind ATM in
contextul cerului unic european (SESAR) (JO L 95, 9.4.2009, p. 41).

Directiva 2011/92/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 decembrie 2011
privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului (JO L 26,
28.1.2012, p. 1).
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(am)

(an)

(a0)

(D

»Spatiu de parcare sigur si securizat” inseamna un spatiu de parcare accesibil
conducatorilor auto care efectueaza operatiuni de transport de marfuri sau de persoane,
care indeplineste cerintele prevazute la articolul 8a alineatul (1) din Regulamentul (CE)
nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului®® si care a fost certificat in
conformitate cu standardele si procedurile Uniunii, in temeiul articolului 8a alineatul (2)

din regulamentul respectiv;

,sistem de cantdrire Tn mers” inseamna un sistem automat amplasat pe infrastructura
rutierd in scopul identificarii vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule in circulatie asupra
carora exista suspiciuni de depasire a limitelor de greutate relevante, in conformitate cu

Directiva 96/53/CE a Parlamentului European si a Consiliului4?.

,decizie de autorizare a unui proiect” inseamna decizia sau un ansamblu de decizii, care
pot avea caracter administrativ, luate simultan sau succesiv de una sau mai multe autoritati
ale unui stat membru, cu exceptia autoritatilor competente sa se pronunte cu privire la o
cale de atac administrativa sau a instantelor, in temeiul sistemului juridic national si al
dreptului administrativ intern, prin care se stabileste daca un promotor de proiect are sau
nu are dreptul sa implementeze proiectul in zona geografica in cauza in cadrul retelei
centrale, al retelei centrale extinse sau al retelei globale, fara a aduce atingere vreunei

decizii luate in contextul unei cdi de atac administrative sau judiciare.

Articolul 4

Obiectivele retelei transeuropene de transport

Obiectivul general al dezvoltarii retelei transeuropene de transport este de a institui o retea

multimodala de inalta calitate la nivelul Uniunii.

39

40

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din

15 martie 2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul

transporturilor rutiere (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).

Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 1ulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule
rutiere care circuld in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul
national si international si a greutdtii maxime autorizate in traficul international (JO L 235,

17.9.1996, p. 59).
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2) Reteaua transeuropeana de transport consolideaza coeziunea sociald, economica si teritoriala

a Uniunii si contribuie la crearea unui spatiu european unic al transporturilor care sa fie

durabil, sigur, eficient si rezilient, s sporeascd beneficiile utilizatorilor sai si s sprijine

cresterea favorabild incluziunii. Aceasta demonstreaza o valoare adaugatd europeana prin

contributia la realizarea obiectivelor prezentate in urmatoarele patru categorii:

(a) durabilitate, prin:

(1) promovarea mobilitdtii cu emisii zero si cu emisii scazute in conformitate cu
obiectivele relevante ale Uniunii de reducere a emisiilor de CO;

(i) facilitarea utilizarii pe scara mai largd a unor moduri de transport mai durabile,
in special prin dezvoltarea 1n continuare a unei retele de transport feroviar de
calatori pe distante lungi, inclusiv de mare viteza, si a unei retele de transport
feroviar de marfa interoperabile, a unei retele fiabile de transport pe cai
navigabile interioare si a unei retele de transport maritim pe distante scurte la
nivelul Uniunii, precum si prin promovarea modurilor active de transport;

(i) cresterea protectiei mediului;

(iv) reducerea externalitatilor negative, inclusiv a celor legate de mediu, sanatate,
congestionare a traficului si accidente;

(v) cresterea securitatii energetice;

(b) coeziune, prin:

(i) accesibilitatea si conectivitatea tuturor regiunilor Uniunii, inclusiv a regiunilor
ultraperiferice si a altor regiuni indepartate, insulare, periferice si a celor
muntoase, precum si a zonelor slab populate;

(i1)) reducerea decalajelor care exista intre regiuni si intre statele membre 1n ceea ce
priveste calitatea infrastructurii;
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(ii1)) coordonarea eficientd, atat pentru traficul de pasageri, cat si pentru traficul de
marfa, si existenta unor conexiuni intre infrastructura de transport pentru
traficul pe distante lungi, pe de o parte, si pentru traficul regional si local si

serviciile de transport in nodurile urbane, pe de alta parte;

(iv) o infrastructurd de transport care sa reflecte situatiile specifice din diferite parti
ale Uniunii si care s prevada o acoperire echilibrata a tuturor regiunilor

europene;
(c) eficienta, prin:

(i)  eliminarea blocajelor de infrastructura si remedierea legaturilor lipsa atat in
cadrul infrastructurilor de transport, cat si la punctele de conexiune dintre ele,

pe teritoriile statelor membre si intre acestea;

(i1) eliminarea blocajelor in materie de interoperabilitate, inclusiv a lacunelor in

materie de digitalizare;
(i) interoperabilitatea retelelor nationale, regionale si locale de transport;

(iv) integrarea optima si interconectarea tuturor modurilor de transport, inclusiv in

nodurile urbane;

(v) promovarea unui transport eficient din punct de vedere economic si de buna

calitate, care contribuie la stimularea cresterii economice si a competitivitatii;

(vi) utilizarea mai eficienta a infrastructurilor noi si a celor existente aflate in

functiune;

(vil) aplicarea unor concepte tehnologice si operationale inovatoare, intr-un mod

rentabil;
(d) cresterea beneficiilor pentru toti utilizatorii sai, prin:

(1)  asigurarea accesibilitdtii pentru utilizatori si satisfacerea nevoilor acestora in
materie de mobilitate si transport, tindnd seama 1n special de nevoile
persoanelor aflate 1n situatii de vulnerabilitate, inclusiv ale persoanelor cu
handicap sau cu mobilitate redusa si ale persoanelor care locuiesc in regiuni

indepartate, inclusiv regiuni ultraperiferice si insule;
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(ii)

(iii)

(iv)

™)

(vi)

(vii)

asigurarea unor standarde de siguranta si securitate de inalta calitate, inclusiv a
calitatii serviciilor pentru utilizatori, atat pentru transportul de pasageri, cat si

pentru transportul de marfa;

sprijinirea calitdtii, eficientei si durabilitatii serviciilor de transport care sunt

accesibile si la preturi convenabile;

sprijinirea mobilitatii adaptate la schimbarile climatice si reziliente la
pericolele naturale si la dezastrele provocate de om si care faciliteaza punerea
eficientd si rapida 1n practicd a serviciilor de urgenta si de salvare, inclusiv

pentru persoanele cu handicap sau cu mobilitate redusa;
asigurarea rezilientei infrastructurii, in special pe tronsoanele transfrontaliere;

oferirea unor solutii alternative de transport, inclusiv utilizand alte moduri de

transport, in cazul perturbarilor la nivelul retelei.

sprijinirea modurilor active de mobilitate prin imbunatatirea accesibilitatii si a
calitatii infrastructurii aferente, ameliorand astfel siguranta si sanatatea
utilizatorilor activi ai infrastructurii si promovand beneficiile de mediu ale

modurilor respective;

Articolul 5

Retea eficienta din punctul de vedere al utilizarii resurselor si protectia mediului

(1) Reteaua transeuropeana de transport este planificata, dezvoltata si exploatata intr-un mod

eficient din punctul de vedere al utilizarii resurselor si in conformitate cu cerintele de

mediu aplicabile la nivelul Uniunii si la nivel national, prin:

(a) dezvoltarea de noi infrastructuri, imbundtatirea si intretinerea infrastructurii de
transport existente, in special prin includerea intretinerii pe intreaga duratd de viatd a
infrastructurii in faza de planificare a constructiei sau a imbunatatirii infrastructurii,
precum si prin mentinerea in functiune a infrastructurii;
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(b)
(©)

(d)

(e)

®

(g

(h)

(1)

optimizarea integrdrii si interconectdrii infrastructurii,

instalarea infrastructurii de reincarcare si realimentare pentru combustibili

alternativi;

implementarea de noi tehnologii si sisteme TIC in domeniul transporturilor avand
drept scop mentinerea sau imbunatatirea performantei infrastructurii, in cazul in care
o astfel de implementare se justifica din punct de vedere economic sau este necesara

pentru imbunatatirea sigurantei si a securitatii;

optimizarea utilizarii infrastructurii, in special prin gestionarea eficientd a capacitatii
si a traficului si trecerea la modele de mobilitate mai durabile, inclusiv dezvoltarea

unor servicii de transport multimodal durabile, atractive si eficiente;

luarea in considerare a eventualelor sinergii cu alte retele, In special cu retelele
transeuropene de energie sau de telecomunicatii sau cu reteaua cu dubla utilizare
identificata 1n Cerintele militare pentru mobilitatea militara in interiorul UE si in

afara ei;

dezvoltarea unei infrastructuri verzi, durabile si reziliente la schimbarile climatice,
vizand sa reduca cat mai mult posibil impactul negativ asupra sanatatii cetatenilor

care traiesc la nivelul retelei, asupra mediului, precum si a degradarii ecosistemelor;

luarea in considerare in mod adecvat a rezilientei retelei de transport si a
infrastructurii acesteia, in special pe tronsoanele transfrontaliere, in ceea ce priveste
atat schimbarile climatice, cat si pericolele naturale si dezastrele provocate de om,
precum si perturbdrile, intentionate sau nu, inclusiv in materie de trafic, in vederea

abordarii acestor provocari;

Eliminat.

(2) In contextul planificirii si dezvoltirii retelei transeuropene de transport, statele membre pot

adapta alinierea detaliatd a rutelor tronsoanelor, luand in considerare circumstantele

specifice din diferitele parti ale Uniunii, cum ar fi caracteristicile topografice ale regiunilor

in cauza si considerentele de mediu, asigurand in acelasi timp respectarea dispozitiilor

prezentului regulament. O astfel de adaptare nu depdseste ceea ce este permis de decizia

relevanta de autorizare a proiectului.
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3)

(1)

Evaluarea de mediu a planurilor si proiectelor se efectueaza in conformitate cu

Directiva 92/43/CEE a Consiliului*! si cu Directivele 2000/60/CE#2, 2001/42/CE*,
2002/49/CE*, 2009/147/CE* si 2011/92/UE ale Parlamentului European si ale
Consiliului“s. In cazul proiectelor de interes comun pentru care procesul de achizitie a
evaludrii de mediu nu a fost incd initiat la data intrarii in vigoare a prezentului regulament,

ar trebui evaluata si conformitatea cu principiul de ,,a nu aduce prejudicii semnificative”.

Articolul 6

Dezvoltarea treptata a retelei transeuropene de transport

Fara a aduce atingere articolului 8 alineatul (4a), reteaua transeuropeanad de transport este
dezvoltata treptat in trei etape: finalizarea unei retele centrale pana la 31 decembrie 2030, a
unei retele centrale extinse pana in 31 decembrie 2040 si a retelei globale pana la

31 decembrie 2050, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in prezentul regulament.
Aceasta se realizeaza, in special, prin implementarea unei structuri pentru reteaua
respectiva, bazata pe o abordare metodologicad coerenta si transparentd, constand intr-o
retea globala si Intr-o retea centrald si o retea centrala extinsd, cu noduri de transport si
urbane ca puncte de legatura multimodale intre retelele de trafic pe distante lungi si retelele

de transport regional si local.

41

42

43

44

45

46

Directiva 92/43/CEE a Consiliului din 21 mai 1992 privind conservarea habitatelor naturale
si a speciilor de fauna si flora salbatica (JO L 206, 22.7.1992, p. 7).

Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de
stabilire a unui cadru de politicd comunitard in domeniul apei (JO L 327, 22.12.2000, p. 1).
Directiva 2001/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2001 privind
evaluarea efectelor anumitor planuri si programe asupra mediului (JO L 197, 21.7.2001,

p. 30).

Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 iunie 2002 privind
evaluarea si gestiunea zgomotului ambiental (JO L 189, 18.7.2002, p. 12).

Directiva 2009/147/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 30 noiembrie 2009
privind conservarea pasarilor salbatice (JO L 20, 26.1.2010, p. 7).

Directiva 2011/92/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 decembrie 2011
privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului (JO L 26,
28.1.2012, p. 1).
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2)

)

Reteaua globala cuprinde toate infrastructurile de transport existente si planificate ale
retelei transeuropene de transport, precum si masuri de promovare a utilizarii eficiente si

durabile din punct de vedere social si ecologic a acestei infrastructuri.

Reteaua centrala si reteaua centrala extinsa cuprind acele parti ale retelei transeuropene de
transport dezvoltate Tn mod prioritar pentru realizarea obiectivelor de dezvoltare a retelei

transeuropene de transport.

Articolul 7

Coridoarele europene de transport

Coridoarele europene de transport sunt alcatuite din partile retelei centrale sau ale retelei

centrale extinse care au cea mai mare importanta strategica pentru dezvoltarea unor fluxuri

durabile si multimodale de transport de marfuri si de persoane in Europa, precum si pentru

dezvoltarea unei infrastructuri interoperabile de inalta calitate si a performantei operationale.

(D

)

Articolul 8

Proiecte de interes comun

Proiectele de interes comun contribuie la dezvoltarea retelei transeuropene de transport,
prin crearea de noi infrastructuri de transport, prin modernizarea infrastructurilor de
transport existente sau prin masuri de promovare a utilizarii eficiente a retelei din punctul

de vedere al resurselor.
Un proiect de interes comun:

(a) are o valoare adaugata europeand demonstrata, contribuind la indeplinirea

obiectivelor din cel putin doua dintre cele patru categorii prevazute la articolul 4 si
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3)

(4)

(4)

©)

(1)

(b) are viabilitate economica, pe baza unei analize cost-beneficiu in domeniul
socioeconomic sau, in cazul zonelor slab populate, aduce o contributie pozitiva la

dezvoltarea retelei, pe baza unei analize cost-beneficiu in domeniul socioeconomic.

(c) Eliminat.

Un proiect de interes comun Inglobeaza intregul sdu ciclu, inclusiv studiile de fezabilitate

si procedurile de autorizare, construirea, punerea in aplicare si evaluarea.

Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca proiectele se deruleaza in
conformitate cu dreptul relevant al Uniunii si cu dreptul intern, in special cu actele juridice
ale Uniunii in materie de mediu, protectia climei, siguranta, securitate, concurenta, ajutoare
de stat, achizitii publice, sdndtate publica si accesibilitate, precum si cu legislatia in

domeniul nediscriminarii.

Implementarea proiectelor de interes comun depinde de gradul de maturitate a acestora,
respectarea dreptului Uniunii si a procedurilor judiciare nationale si disponibilitatea
resurselor financiare, farad a aduce atingere angajamentului financiar ulterior al unui stat

membru sau al Uniunii.

Comisia le poate recomanda statelor membre sa instituie entitati unice pentru coordonarea,
construirea si/sau gestionarea proiectelor transfrontaliere de interes comun in domeniul
infrastructurii, in special pentru proiectele complexe si de mari dimensiuni. Coordonatorul
european relevant are statutul de observator in cadrul consiliului de supraveghere sau al

unui organism director similar al entitdtii unice respective.

Articolul 9

Cooperarea cu tarile terte

Uniunea poate coopera cu tarile terte cu scopul de a conecta reteaua transeuropeand de
transport la retelele lor de infrastructura prin intermediul proiectelor de interes comun,
dupa caz, In vederea consolidarii cresterii economice si competitivitdtii durabile, in special

pentru:
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(a)

(b)

(ba)

(©)

(d)

(e)

®

(2

(h)

promovarea extinderii la tarile terte a politicii privind reteaua transeuropeana de
transport, impreund cu alte politici conexe ale Uniunii, in special in domeniul

mediului si al protectiei climei;

asigurarea legaturii dintre reteaua transeuropeana de transport si retelele de transport
ale tarilor terte la punctele de trecere a frontierei, inclusiv pe teritoriul tarii terte,
pentru garantarea fluiditatii fluxurilor de trafic, a verificarilor la frontiera, a

supravegherii frontierelor si a altor proceduri de control la frontierd;

asigurarea pe teritoriul tarii terte a legdturii dintre reteaua transeuropeand de transport

si retelele de transport ale tarilor terte;

finalizarea infrastructurii de transport din téri terte care face legatura intre parti ale

retelei transeuropene de transport din Uniune;

promovarea interoperabilitatii dintre reteaua transeuropeana de transport si retelele

tarilor terte;

facilitarea transportului maritim si promovarea rutelor de transport maritim pe
distante scurte cu tarile terte, cu conditia ca acestea sa nu contribuie la relocarea

emisiilor de dioxid de carbon;
facilitarea transportului pe cai navigabile interioare cu tarile terte;

facilitarea transportului aerian cu tarile terte, cu scopul de a promova
competitivitatea si cresterea economica eficienta si durabild, inclusiv extinderea
Cerului unic european si 0 mai buna cooperare in materie de gestionare a traficului

aerian;

conectarea si punerea in aplicare a sistemelor TIC in domeniul transporturilor in

aceste tari;

promovarea decarbonizarii transporturilor, n special prin instalarea unei
infrastructuri pentru combustibili alternativi in tarile terte, in vederea instituirii unei

retele continue conectate cu reteaua transeuropeana de transport.
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)

)

Anexa IV prezinta harti indicative ale retelei transeuropene de transport extinse la anumite
tari invecinate, indicand, dupa caz, o retea centrala si o retea globald in conformitate cu

criteriile prevazute in prezentul regulament.

Prezentul articol nu aduce atingere niciunui fel de contributie financiara ulterioara a

Uniunii la proiecte desfasurate in tari terte in temeiul altor acte juridice ale UE.
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CAPITOLUL II

DISPOZITII GENERALE

Articolul 10

Dispozitii generale privind reteaua centrala, reteaua centrala extinsa si reteaua globala

(1)

)

Reteaua centrala, reteaua centrald extinsa si reteaua globala:
(a) sunt cele indicate pe hartile din anexa I si 1n listele din anexa II;
(b) sunt indicate in continuare prin descrierea componentelor infrastructurii;

(¢) indeplinesc cerintele privind infrastructurile de transport stabilite In prezentul capitol

si 1n capitolele 11 si IV;

(d) constituie baza pentru identificarea proiectelor de interes comun.

Reteaua centrald si reteaua centrala extinsa cuprind acele parti ale retelei globale dezvoltate
in mod prioritar pentru realizarea obiectivelor politicii privind reteaua transeuropeana de
transport. Trimiterile la ,,reteaua centralda” din Regulamentul (UE) 2021/1153 se
interpreteaza ca incluzand ,reteaua centrala extinsa”, astfel cum este definita in prezentul
regulament. Trimiterile la ,,reteaua centrald” din Regulamentul (UE) [...] [privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi] se interpreteaza ca trimiteri la
,»reteaua centrala”, astfel cum este definita in prezentul regulament. Trimiterile la ,,reteaua
globald” din Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea infrastructurii pentru combustibili

alternativi] se interpreteaza ca trimiteri la ,,reteaua centrald extinsa” si la ,,reteaua globala”,

astfel cum sunt definite n prezentul regulament.
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3) Nodurile retelei sunt prevazute in anexa II si includ nodurile urbane si nodurile de transport
(aeroporturi, porturi maritime si interioare, terminale feroviar-rutiere si terminale de-a

lungul cailor navigabile interioare).

(4) Statele membre adoptd masurile adecvate pentru dezvoltarea retelei centrale, a retelei
centrale extinse si a retelei globale, in vederea respectarii dispozitiilor relevante ale
prezentului regulament pana la datele prevazute la articolul 6 alineatul (1), cu exceptia

cazului in care se prevede altfel in prezentul regulament.

Articolul 11

Dispozitii generale privind coridoarele europene de transport
(1) Cele noua coridoare europene de transport, mai exact:
1. Atlantic;
ii. Marea Baltica-Marea Neagra-Marea Egee;
iii. Marea Baltica-Marea Adriatica;
iv. Mediteraneean;
v. Marea Nordului-Rin-Mediteraneean,;
vi. Marea Nordului-Baltic;
vii. Rin-Dunire;
viii. Scandinav-Mediteraneean;
ix. Balcanii de Vest-estul Marii Mediterane,

sunt indicate pe hartile din anexa III
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2)

3)

(1

Statele membre adoptd masurile adecvate pentru dezvoltarea coridoarelor europene de
transport, in vederea respectarii dispozitiilor prezentului regulament, pana la

31 decembrie 2030 pentru infrastructura acestora care face parte din reteaua centrala si
pana la 31 decembrie 2040 pentru infrastructura acestora care face parte din reteaua

centrala extinsd, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in prezentul regulament.

Sub rezerva articolului 172 alineatul (2) din TFUE, Comisia este Imputernicita sa adopte
acte delegate in conformitate cu articolul 60 din prezentul regulament pentru a modifica, in
limitele prevazute la articolul 7, alinierea coridoarelor europene de transport din anexa III
la prezentul regulament, pentru a tine seama de dezvoltarea principalelor fluxuri
comerciale si de trafic sau de modificari substantiale la nivelul retelei. In ceea ce priveste
modificarile alinierilor coridoarelor care afecteaza partile situate in teritoriile tarilor
invecinate, astfel de acte delegate se bazeaza pe acorduri la nivel inalt privind retelele

infrastructurilor de transport incheiate intre Uniune si tarile invecinate in cauza.

Articolul 12

Prioritati generale pentru reteaua centrala, reteaua centrala extinsa si reteaua globala

In contextul dezvoltirii retelei centrale, a retelei centrale extinse si a retelei globale, se

acorda prioritate generald masurilor necesare pentru:

(a) cresterea ponderii modurilor de transport mai durabile pentru marfuri si pasageri, in
special in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera si a poludrii, precum si

a sporirii beneficiilor sociale si economice derivate din domeniul transporturilor;

(b) asigurarea unui nivel sporit de accesibilitate si conectivitate pentru toate regiunile
Uniunii, tinand seama totodata de coeziunea teritoriala si sociala, precum si de
situatia specifica a regiunilor ultraperiferice si a altor regiuni indepartate, insulare,

periferice si muntoase, precum si a zonelor slab populate;

(c) asigurarea integrarii optime a modurilor de transport si a interoperabilitatii dintre

acestea, inclusiv a modurilor active de mobilitate in zonele urbane;
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(d)

(e)

®

(2

(h)

remedierea legaturilor lipsa si inlaturarea blocajelor, in special in ceea ce priveste

interoperabilitatea si In cazul tronsoanelor transfrontaliere;

implementarea infrastructurii necesare asigurarii unei circulatii fara sincope a

vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero si cu emisii scazute;

promovarea utilizarii eficiente si durabile a infrastructurii si, dupa caz, cresterea

capacitatii,

mentinerea in functiune a infrastructurii existente si imbunatatirea sau mentinerea

nivelului sau de calitate in ceea ce priveste siguranta, securitatea, eficienta sistemului

de transport si a operatiunilor de transport, rezistenta la schimbarile climatice si la

dezastre, performanta de mediu si continuitatea fluxurilor de trafic;

imbunatatirea calitétii serviciilor si a conditiilor sociale pentru lucratorii din
transporturi, a accesibilitatii pentru toti utilizatorii, inclusiv pentru persoanele cu
handicap sau cu mobilitate redusa si pentru alte persoane aflate in situatii de

vulnerabilitate;

imbundtdtirea digitalizarii si dezvoltarea automatizarii, in special prin punerea in

aplicare si implementarea unor sisteme TIC in domeniul transporturilor.

(2) Pentru completarea masurilor prevazute la alineatul (1), se acorda o atentie deosebita
masurilor necesare pentru:
(a) contribuirea la atenuarea expunerii zonelor urbane la efectele negative ale tranzitului
feroviar si rutier; si
(b) Mutata la litera (a)
(c) Eliminata;¥
47 Aceasta litera, care se referea la eliminarea blocajelor, in special in ceea ce priveste
interoperabilitatea, a fost fuzionata cu alineatul (1) litera (d).
15664/22 IK/cm 54
ANEXA TREE.2.A RO



(d)

(e)

optimizarea utilizarii infrastructurii, in special prin gestionarea eficientd a capacitatii

si a traficului, precum si prin cresterea performantei operationale.

contribuirea la efectele pozitive asupra sanatatii si mediului prin promovarea
utilizarii modurilor active de mobilitate prin dezvoltarea infrastructurii

corespunzatoare pentru mersul cu bicicleta si mersul pe jos.

Articolul 13

Prioritati generale pentru coridoarele europene de transport

In contextul dezvoltarii coridoarelor europene de transport, se acorda prioritate generala masurilor

necesarc pentru:

(a) dezvoltarea unei retele de transport feroviar de marfa de Tnalta performanta si pe
deplin interoperabile la nivelul Uniunii;

(b) dezvoltarea unei retele interoperabile de transport feroviar de célatori de Tnalta
performanta, inclusiv de mare viteza, care sa conecteze nodurile urbane la nivelul
Uniunii;

(¢) dezvoltarea unei infrastructuri eficiente de transport aerian si pe cdi navigabile
interioare si a unei infrastructuri de transport maritim bine integrate in spatiul
maritim european;

(d) dezvoltarea unei retele de drumuri sigure si securizate, cu infrastructuri suficiente
pentru combustibili alternativi;

(e) dezvoltarea unor solutii Tmbunatatite in materie de transport multimodal si
interoperabil;
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®

promovarea integrarii intermodale a intregului lant logistic, interconectandu-se

eficient in nodurile urbane si de transport;

(g) 1implementarea infrastructurii necesare asigurarii unei circulatii fara sincope a
vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero si cu emisii scazute.
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CAPITOLUL III

DISPOZITII SPECIFICE
SECTIUNEA 1

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT FEROVIAR

Articolul 14

Componente ale infrastructurii

(1) Infrastructura de transport feroviar cuprinde, in special:

(a)

(b)

(©)

linii de cale ferata, inclusiv:

(1) fire de cale ferata;

(i1) macazuri;

(ii1) treceri la nivel;

(iv) linii abatute;

(v) tuneluri;

(vi) poduri;

(vii) infrastructurd pentru atenuarea impactului asupra mediului;

gari, de-a lungul liniilor indicate n anexa II, pentru transferul calatorilor in cadrul
modului de transport feroviar, precum si intre modul de transport feroviar si alte

moduri de transport;

infrastructuri de servicii feroviare, de-a lungul liniilor indicate n anexa I, altele decat
statiile de calatori, astfel cum sunt definite la articolul 3 punctul 11 din

Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului*®, in special statii de
triaj, statii de formare a trenurilor, infrastructuri de manevrare, linii de garare,
infrastructuri de Intretinere, alte infrastructuri tehnice, cum ar fi instalatii de curatare
si de spalare, infrastructuri de interventie si de realimentare cu combustibil; de
asemenea, include instalatii de schimbare automata a ecartamentului pentru

transportul feroviar;

48 Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012
privind instituirea spatiului feroviar unic european (JO L 343, 14.12.2012, p. 32).
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)

(1

(d)

(e)
()
(2
(h)

conexiunile rutelor de acces feroviar pand la terminalele multimodale de marfa
conectate pe calea ferata, inclusiv rutele de acces feroviar pana la terminalele
multimodale de marfa din porturile si aeroporturile interioare si maritime, precum si
rutele de acces feroviar pana la statiile de triaj, astfel cum sunt mentionate la punctul

2 litera (c) din anexa II la Directiva 2012/34/UE;
elemente de control-comanda si semnalizare de cale;
infrastructura energetica de cale;

echipamente conexe;

sisteme TIC in domeniul transporturilor.

Printre echipamentele tehnice asociate liniilor de cale ferata se pot numara sistemele de

electrificare, echipamentele pentru urcarea si coborarea calatorilor si pentru incarcarea si

descarcarea marfurilor Tn gari si terminale, precum si tehnologii inovatoare 1n faza de

implementare.

Articolul 15

Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua globala

Statele membre se asigura ca infrastructura feroviara a retelei globale:

(2)

(b)

(c)

respectd dispozitiile Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a
Consiliului* si masurile sale de punere in aplicare, cu scopul de a asigura

interoperabilitatea retelei globale;

respectd cerintele specificatiilor tehnice de interoperabilitate (STI) adoptate in
temeiul articolelor 4 si 5 din Directiva (UE) 2016/797, fard a aduce atingere

derogarilor prevazute la articolul 7 alineatul (1) din directiva respectiva;

eliminata.
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Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind

interoperabilitatea sistemului feroviar In Uniunea Europeana (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).
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)

Statele membre se asigura ca, pana la 31 decembrie 2050, infrastructura feroviara a retelei

globale, cu exceptia conexiunilor mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (d):

(a) este complet electrificata in ceea ce priveste liniile de cale ferata si, In masura in care
acest lucru este necesar pentru operatiunile trenurilor electrice, in ceea ce priveste

liniile abatute;
(b) eliminata.
(c) permite, fara o autorizatie speciald, o sarcina pe osie de cel putin 22,5 tone;

(d) permite, fara o autorizatie speciald, exploatarea trenurilor de marfa cu o lungime a
trenului de cel putin 740 m [inclusiv locomotiva (locomotivele)]. Aceasta cerinta este
indeplinita dacd, pe tronsoanele cu linie dubla, trenurilor de marfa cu o lungime de
cel putin 740 m li se poate aloca in fiecare zi cel putin o trasa pe ord si pe directie, in

medie, in cazul in care o intreprindere feroviara solicita acest lucru;

() eliminata.

Cerintele prevazute la literele (c) si (d) se aplicd numai liniilor din cadrul retelei globale care:

conecteaza un terminal multimodal de marfa sau un port maritim sau interior cu cel mai
apropiat punct de trecere 1n reteaua centrald sau reteaua centrala extinsa de transport de
marfa ori

constituie o linie de redirectionare a unei linii care face parte din reteaua centrald sau
din reteaua centrala extinsa pentru transport de marfa ori

exploateazd mai mult de zece trenuri de marfa pe zi, in medie, in ambele directii, pe

baza datelor pentru anul precedent inainte de notificare.

In termen de cel mult trei ani de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, statele membre

notificd Comisiei liniile In cauza. In cazul tronsoanelor transfrontaliere, o astfel de notificare se

emite cu

acordul celorlalte state membre vizate.
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(2a)

)

(4)

Statele membre se asigura cd, pana la 31 decembrie 2050, infrastructura feroviara a retelei
globale pe conexiunile mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (d) si care este
conectata la liniile feroviare utilizate pentru transportul de marfa, astfel cum sunt definite
la articolul 15 alineatul (2), indeplineste cerintele prevazute la alineatul (2) literele (c) si
(d), cu exceptia cazului in care, in ceea ce priveste cerintele prevazute la alineatul (2)
litera (d), Comisia a acordat o derogare de la aplicarea articolului 37 alineatul (3) in

temeiul articolului 37 alineatul (5).
Cerintele prevazute la alineatele (2) si (2a) nu se aplica retelelor izolate.
(b) eliminata.

Fara a aduce atingere alineatului (3), la cererea unui stat membru, in cazuri justificate in mod
corespunzator, Comisia acorda derogari, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, in
ceea ce priveste cerintele mentionate la prezentul articol, pe motivul unor constrangeri
geografice specifice sau al unor constrangeri fizice semnificative, al rezultatului negativ al
unei analize cost-beneficiu in domeniul socioeconomic sau al impactului negativ potential
asupra mediului sau a biodiversitatii. Orice astfel de cerere se justifica in mod corespunzator.
Cererea de derogare este coordonata cu statul membru (statele membre) Invecinat(e) in cazul
tronsoanelor transfrontaliere. Statul membru (statele membre) invecinat(e) poate (pot)
furniza un aviz statului membru care solicitd derogarea. Statul membru anexeaza la cererea
sa avizul (avizele) statului membru (statelor membre) invecinat(e). Un stat membru poate

solicita acordarea mai multor derogdri intr-o singurd cerere.

Comisia evalueaza cererea avand 1n vedere justificarea furnizata, precum si impactul
semnificativ al acesteia asupra interoperabilitatii si continuitdtii retelei feroviare, dupa caz.
Comisia ia 1n considerare in mod corespunzator avizul (avizele) statului membru (statelor

membre) invecinat(e) In cauza.

Comisia poate solicita informatii suplimentare din partea statului membru in termen de cel
mult 30 de zile calendaristice de la primirea cererii in temeiul primului paragraf. in cazul in
care Comisia considera ca informatiile furnizate sunt insuficiente, aceasta poate solicita
statului membru sa le completeze in termen de 30 de zile calendaristice de la primirea

informatiilor respective.
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Comisia ia o decizie cu privire la derogarea solicitata in termen de cel mult sase luni de la
primirea cererii in temeiul primului paragraf sau, in cazul in care statele membre in cauza
au furnizat informatii suplimentare In conformitate cu al treilea paragraf, in termen de cel
mult patru luni de la ultima data cand aceste informatii au fost primite, ludndu-se in
considerare data cea mai recenti. In absenta unei decizii explicite a Comisiei in aceste

termene, derogarea se considera acordata.

Comisia notifica celorlalte state membre derogarile acordate in temeiul prezentului articol.

Articolul 16

Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua centrala si reteaua centrala

extinsa

(1) Statele membre se asigura ca infrastructura feroviara a retelei centrale si a retelei centrale

extinse respecta dispozitiile articolului 15 alineatul (1).

(2) Statele membre se asigura ca, pana la 31 decembrie 2040, infrastructura feroviara a retelei
centrale extinse, cu exceptia conexiunilor mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (d)

pentru liniile care fac parte din reteaua de transport de marfa:
(a) indeplineste cerintele prevazute la articolul 15 alineatul (2) literele (a) si (¢);

(b)  permite, fara o autorizatie speciald, exploatarea trenurilor de marfa cu o lungime a
trenului de cel putin 740 m [inclusiv locomotiva (locomotivele)]. Aceasta cerinta este

indeplinita dacd sunt respectate cel putin urmatoarele conditii:

(1) pe tronsoanele cu linie dubla, trenurilor de marfa cu o lungime de cel putin
740 m 11 se pot aloca cel putin o trasa la doua ore pe fiecare directie si nu mai
putin de 24 de trase pe zi, in cazul in care o intreprindere feroviara solicita

acest lucru;
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(2a)

(2b)

€)

(i)  pe tronsoanele cu o singura linie, trenurilor de marfa cu o lungime de cel
putin 740 m li se pot aloca cel putin o trasa la trei ore pe fiecare directie si nu
mai putin de 12 trase pe zi, in cazul in care o intreprindere feroviara solicita

acest lucru;

(c) pentru tronsoanele feroviare care leaga terminalele multimodale de marfa din doua
noduri urbane sau terminalul multimodal de marfa al unui nod urban si un punct de
trecere a frontierei, peste 75 % din lungimea fiecarui tronson feroviar este proiectata
pentru o viteza de cel putin 100 km/h pentru trenurile de marfa de pe liniile de

transport de marfa ale retelei centrale extinse.

Statele membre se asigura ca, pana la 31 decembrie 2040, infrastructura feroviara a retelei
centrale extinse, cu exceptia conexiunilor mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (d)

pentru liniile care fac parte din reteaua de transport de marfa:

(a) indeplineste cerintele prevazute la articolul 15 alineatul (2) litera (a) in ceea ce

priveste liniile aferente transportului de caldtori din cadrul retelei centrale extinse;

(b) pentru tronsoanele feroviare care leaga terminalele multimodale de pasageri din doua
noduri urbane sau terminalele multimodale de pasageri ale unui nod urban si un
punct de trecere a frontierei, peste 75 % din lungimea fiecarui tronson feroviar este
proiectatd pentru o viteza de cel putin 160 km/h pentru trenurile de calatori de pe

liniile de calatori ale retelei centrale extinse.

Statele membre se asigura cd, pana la 31 decembrie 2040, infrastructura feroviara a retelei
centrale extinse pe conexiunile mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (d) Indeplineste
cerintele prevazute la articolul 15 alineatul (2) litera (c) si la articolul 16 alineatul (2)

litera (b), cu exceptia cazului in care, in ceea ce priveste cerintele prevazute la articolul 16
alineatul (2) litera (b), Comisia a acordat o derogare de la aplicarea articolului 37

alineatul (3) 1n temeiul articolului 37 alineatul (5).

Statele membre se asigura cd, pana la 31 decembrie 2030, infrastructura feroviara a retelei

centrale, cu exceptia conexiunilor mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (d):

(a) pentru liniile care fac parte din reteaua de transport de marfa: indeplineste cerintele

prevazute la articolul 16 alineatul (2) literele (a), (b) si (c);

(b)  pentru liniile care fac parte din reteaua de transport de célatori: indeplineste cerintele

prevazute la articolul 15 alineatul (2) litera (a).
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(3a)  Statele membre se asigura ca, pana la 31 decembrie 2040, infrastructura feroviara care face
parte din reteaua centrald penrtru transportul de calatori, cu exceptia conexiunilor
mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (d), indeplineste cerintele prevazute la

articolul 16 alineatul (2a) litera (b).

(3ab) Statele membre se asigura ca, pana la 31 decembrie 2040, liniile pentru transportul de marfa
care fac parte din infrastructura feroviara a retelei centrale sau a retelei centrale extinse,
inclusiv conexiunile mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (d), permit circulatia
trenurilor de marfa care transportd semiremorci standard de pana la 4 metri indltime pe
vagoane cu o 1ndltime de cel putin 27 de centimetri pe coridoarele europene de transport de

pe teritoriile lor.

Aceastd cerintd este consideratd indeplinita daca sunt respectate cel putin urméatoarele conditii pe

fiecare coridor european de tranport de pe teritoriul statului membru:

- existd cel putin o linie directd care indeplineste cerinta respectiva si care permite
exploatarea neintrerupta a trenurilor pe teritoriul unui stat membru, precum si pe

liniile transfrontaliere cu fiecare stat membru Invecinat;

- exista cel putin o linie directa care Indeplineste cerinta respectiva catre cel putin un
terminal feroviar-rutier sau un terminal multimodal de marfa situat intr-un sau
adiacent unui port maritim, care face parte din coridorul european de transport pe

teritoriul unui stat membru;

- in cazul in care unul sau mai multe puncte finale ale unui coridor sunt situate pe
teritoriul unui stat membru, existd cel putin o linie directd care indeplineste cerinta

respectiva catre cel putin unul dintre aceste puncte finale.

In cazul tronsoanelor transfrontaliere, determinarea liniilor in cauza se face de comun acord cu

statul (statele) membru (membre) invecinate relevante.

In termen de cel mult trei ani de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, statele membre

notifica Comisiei liniile n cauza.
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(3b) S

tatele membre se asigurd ca, pana la 31 decembrie 2030, infrastructura feroviara a retelei

centrale pe conexiunile mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (d) indeplineste

cerintele prevazute la articolul 15 alineatul (2) litera (c) si la articolul 16 alineatul (2)

li

tera (b), cu exceptia cazului in care, in ceea ce priveste cerintele prevazute la articolul 16

alineatul (2) litera (b), Comisia a acordat o derogare de la aplicarea articolului 37

alineatul (3) in temeiul articolului 37 alineatul (5).

4) Cerintele prevazute la alineatele (2)-(3b) nu se aplica retelelor izolate.

©)

Fara a aduce atingere alineatului (4), la cererea unui stat membru, 1n cazuri justificate in mod
corespunzator, Comisia acorda derogari, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, in
ceea ce priveste cerintele mentionate la prezentul articol, pe motivul unor constrangeri
geografice specifice sau al unor constrangeri fizice semnificative, al rezultatului negativ al
unei analize cost-beneficiu in domeniul socioeconomic sau al impactului negativ potential
asupra mediului sau a biodiversitatii. Orice astfel de cerere se justifica n mod corespunzitor.
Cererea de derogare este coordonata cu statul membru (statele membre) invecinat(e) in cazul
tronsoanelor transfrontaliere. Statul membru (statele membre) invecinat(e) poate (pot)
furniza un aviz statului membru care solicitd derogarea. Statul membru anexeaza la cererea
sa avizul (avizele) statului membru (statelor membre) Invecinat(e). Un stat membru poate

solicita acordarea mai multor derogari intr-o singura cerere.

Comisia evalueaza cererea avand in vedere justificarea furnizata, precum si impactul
semnificativ al acesteia asupra interoperabilitatii si continuitdtii retelei feroviare, dupa caz.
Comisia ia 1n considerare in mod corespunzator avizul (avizele) statului membru (statelor

membre) invecinat(e) in cauza.

Atunci cand evalueaza cererile de derogare de la cerinta referitoare la transportul
semiremorcilor prevazuta la alineatul (3ab) din prezentul articol, Comisia ia in considerare
in special rezultatele analizei cost-beneficiu in domeniul socioeconomic, precum si
potentiala perturbare a serviciilor cauzata de lucrdrile necesare pentru indeplinirea cerintei

respective.
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(1

Atunci cand evalueaza cererile de derogare de la cerintele previzute la prezentul

articol pentru reteaua centrali extinsi, Comisia ia in considerare in special orice

investitie majora efectuata de statul membru in cauza pe o linie paraleli in imediata

apropiere a celor care urmeaza sa fie nou construite.

Comisia poate solicita informatii suplimentare din partea statului membru in termen de cel
mult 30 de zile calendaristice de la primirea cererii in temeiul primului paragraf. in cazul in
care Comisia considera ca informatiile furnizate sunt insuficiente, aceasta poate solicita
statului membru sa le completeze in termen de 30 de zile calendaristice de la primirea

informatiilor respective.

Comisia ia o decizie cu privire la derogarea solicitatd in termen de cel mult sase luni de la
primirea cererii In temeiul primului paragraf sau, in cazul in care statele membre n cauza
au furnizat informatii suplimentare In conformitate cu al treilea paragraf, in termen de cel
mult patru luni de la ultima data cand aceste informatii au fost primite, ludndu-se in
considerare data cea mai recenta. In absenta unei decizii explicite a Comisiei in aceste

termene, derogarea se considera acordata.

Comisia notificd celorlalte state membre derogarile acordate in temeiul prezentului articol.
Articolul 16a

Ecartamentul nominal standard european al liniilor de cale ferata

Statele membre se asigura ca orice noud linie feroviara a retelei centrale extinse si a retelei
centrale, inclusiv conexiunile mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (d), prevede
ecartamentul nominal standard european de 1 435 mm. Aceasta cerintd este consideratd
indeplinita atunci cand trenurile cu ecartament de 1 435 mm pot circula pe infrastructura
cel tarziu pana in 2030 pentru reteaua centrald si pana in 2040 pentru reteaua centrald
extinsa. In sensul prezentului articol, ,,linie feroviard noud” inseamna orice linie pentru
care lucrarile de constructie nu au inceput la data intrarii In vigoare a prezentului

regulament.
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)

©)

Prin derogare de la alineatul (1), statele membre pe teritoriul carora, la data intrarii In
vigoare a prezentului regulament, nicio linie feroviard noud nu este planificata sa fie
conectatd la frontiera terestra a unui alt stat membru In conformitate cu anexa I la prezentul
regulament, elaboreaza un plan de identificare a liniei feroviare noi care urmeaza sa fie
construitd in conformitate cu ecartamentul nominal standard european de 1 435 mm. Acest
plan ia in considerare impactul asupra interoperabilitétii cu statul membru (statele membre)
invecinat(e), tindnd seama, in special, de posibila migrare a liniilor feroviare existente in
conformitate cu alineatul (3). Planul include o analiza cost-beneficiu in domeniul
socioeconomic care sa justifice decizia statului membru, acolo unde este cazul, de a nu
construi infrastructura feroviara noud in conformitate cu ecartamentul nominal standard
european de 1 435 mm, precum si o evaluare a impactului asupra interoperabilitatii. Acest
plan se transmite Comisiei in termen de cel mult doi ani de la data intrarii in vigoare a

prezentului regulament.

Statele membre care au o retea feroviara existentd sau o parte a acesteia cu un ecartament
diferit de cel al ecartamentului nominal standard european de 1 435 mm efectueaza, cel
tarziu la doi ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament, o evaluare care sa
identifice liniile feroviare existente situate pe coridoarele de transport europene in vederea
posibilei migrari a acestora la ecartamentul nominal standard european de 1 435 mm.
Evaluarea este coordonata cu statul membru (statele membre) invecinat(e) in cazul
tronsoanelor transfrontaliere. Evaluarea include o analizd cost-beneficiu in domeniul
socioeconomic cu privire la viabilitatea posibilei migrari si o evaluare a impactului asupra

interoperabilitatii.

Pe baza evaluarii prevazute la primul paragraf, statele membre elaboreaza, dupa caz, un
plan de migrare, in termen de cel mult un an de la finalizarea evaluarii, care identifica
liniile feroviare existente situate pe coridoarele europene de transport care urmeaza sa fie
migrate catre ecartamentul nominal standard european de 1 435 mm si oferd indicatii

privind calendarul migrarii.

Paragrafele 1 si 2 se aplica mutatis mutandis in cazul liniilor feroviare pentru care lucrarile

de constructie au inceput la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.
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4

)

Prioritatile in materie de planificare a infrastructurii si a investitiilor care rezulta din
planurile mentionate la alineatele (2) si (3) se includ in primul plan de lucru al
coordonatorului european pentru un coridor european de transport din care fac parte liniile
feroviare de transport de marfa cu ecartament diferit de ecartamentul nominal standard

european, in conformitate cu articolul 53.

La cererea unui stat membru, 1n cazuri justificate iIn mod corespunzator, Comisia acorda o
derogare temporara de la cerinta mentionata la alineatul (1) prin intermediul unor acte de
punere in aplicare pentru liniile feroviare noi din cadrul retelei centrale si al retelei centrale
extinse sau pentru o parte a acestora, pe motivul unor rezultate negative ale analizei cost-
beneficiu in domeniul socioeconomic. Orice astfel de cerere de derogare se bazeaza pe o
justificare corespunzitoare. In cazul tronsoanelor transfrontaliere, cererile de derogare se
coordoneaza cu statul membru Invecinat. Statul membru invecinat poate furniza un aviz
statului membru care solicitd derogarea. Statul membru anexeaza la cererea sa avizul
(avizele) statului membru (statelor membre) Invecinat(e). Un stat membru poate solicita

acordarea mai multor derogari intr-o singura cerere.

Comisia evalueaza cererea avand 1n vedere justificarea furnizata, precum si impactul
semnificativ al acesteia asupra interoperabilitatii si continuitatii retelei feroviare, dupa caz.
Comisia ia 1n considerare in mod corespunzator avizul (avizele) statului membru (statelor

membre) invecinat(e) in cauza.

Comisia poate solicita informatii suplimentare din partea statului membru in termen de cel
mult 30 de zile calendaristice de la primirea cererii in temeiul primului paragraf. in cazul in
care Comisia considerd ca informatiile furnizate sunt insuficiente, aceasta poate solicita
statului membru sa le completeze in termen de 30 de zile calendaristice de la primirea

informatiilor respective.
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Comisia ia o decizie cu privire la derogarea solicitata in termen de cel mult sase luni de la
primirea cererii In temeiul celui de al doilea paragraf sau, in cazul in care statele membre
in cauza au furnizat informatii suplimentare In conformitate cu al treilea paragraf, in
termen de cel mult patru luni de la ultima datd cand aceste informatii au fost primite,
luandu-se in considerare data cea mai recentd. Decizia indica perioada pentru care se

acorda derogarea.

Comisia notifica celorlalte state membre derogarile acordate in temeiul celui de al patrulea

paragraf.

Articolul 17

Sistemul european de management al traficului feroviar

1.  Statele membre se asigura ca:

ERTMS se instaleaza, pana la 31 decembrie 2040, in infrastructura feroviara a retelei
centrale extinse si, pana la 31 decembrie 2050, in reteaua globala, cu exceptia
conexiunilor mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (d), asigurand totodata o

implementare sincronizatd si armonizata a ERTMS pe cale si la bordul trenurilor;

ERTMS se implementeaza pe conexiunile mentionate la articolul 14 alineatul (1)

litera (d) din reteaua centrald extinsd pana la 31 decembrie 2040 si din reteaua globald
pana la 31 decembrie 2050, in cazul in care statul membru 1n cauza considera, in
coordonare cu partile interesate relevante, in special cu administratorul de infrastructura,

ca astfel de echipamente sunt necesare.

(a) eliminata.
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(b)  eliminata.

(2) Statele membre se asigura ca, pana la 31 decembrie 2030:

infrastructura feroviara a retelei centrale, cu exceptia conexiunilor mentionate la

articolul 14 alineatul (1) litera (d), indeplineste cerintele prevazute la alineatul (1).

ERTMS se implementeaza pe conexiunile mentionate la articolul 14 alineatul (1)
litera (d) din reteaua centrald, 1n cazul in care statul membru 1n cauza considera, in
coordonare cu pdrtile interesate relevante, in special cu administratorul de infrastructura,

ca astfel de echipamente sunt necesare.

(2a)  Statele membre urmaresc, acolo unde este cazul, obiectivul de a dezafecta sistemele de cale
de clasa B pana la 31 decembrie 2050.

3) eliminata.

4) Statele membre se asigura ca infrastructura feroviara a retelei centrale, a retelei centrale
extinse si a retelei globale este echipata cu sistemul de comunicare radio ERTMS pana la
31 decembrie 2050.

(5) Statele membre se asigura ca in infrastructura feroviara a retelei centrale, a retelei centrale
extinse si a retelei globale sistemul de comunicare radio ERTMS este implementat
incepand cu 31 decembrie 2030, in cazul construirii unei not linii.

(5a) Statele membre se asigura cd, pana la 31 decembrie 2050, sistemul de comunicare radio
ERTMS se implementeaza pe conexiunile mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (d)
din reteaua centrala, reteaua centrald extinsa si reteaua globald in cazul in care statul
membru in cauza considera, in coordonare cu pdrtile interesate relevante, in special cu
administratorul de infrastructura, ci astfel de echipamente sunt necesare. In cazul
construirii unei noi linii, aceastd implementare se asigura incepand cu 31 decembrie 2030.

(5b) Cerintele prevazute la alineatele (1)-(5a) nu se aplica retelelor izolate.
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(6)

Fara a aduce atingere alineatului (5b), la cererea unui stat membru, in cazuri justificate n
mod corespunzator, Comisia acorda derogari prin intermediul unor acte de punere in
aplicare in ceea ce priveste cerintele mentionate la alineatele (1)-(5a). Orice cerere de
derogare se bazeaza pe un rezultat negativ al unei analize cost-beneficiu in domeniul
socioeconomic $i pe o evaluare a impactului asupra interoperabilitatii. Orice astfel de
cerere se justifica in mod corespunzator. Cererea de derogare este coordonata cu statul
membru (statele membre) invecinat(e) in cazul tronsoanelor transfrontaliere. Statul
membru (statele membre) invecinat(e) poate (pot) furniza un aviz statului membru care
solicitd derogarea. Statul membru anexeaza la cererea sa avizul (avizele) statului membru
(statelor membre) invecinat(e). Un stat membru poate solicita acordarea mai multor
derogari intr-o singura cerere. Derogdrile solicitate respecta cerintele Directivei (UE)

2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului®.

Comisia evalueaza cererea avand in vedere justificarea furnizata in temeiul primului
paragraf, precum si impactul semnificativ al acesteia asupra interoperabilitatii. Comisia ia
in considerare in mod corespunzator avizul (avizele) statului membru (statelor membre)

invecinat(e) in cauza.

Comisia poate solicita informatii suplimentare din partea statului membru in termen de cel
mult 30 de zile calendaristice de la primirea cererii in temeiul primului paragraf. in cazul in
care Comisia considera ca informatiile furnizate sunt insuficiente, aceasta poate solicita
statului membru sa le completeze in termen de 30 de zile calendaristice de la primirea

informatiilor respective.

S0 Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar In Uniunea Europeana (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).
15664/22 IK/cm 70

ANEXA TREE.2.A RO



Comisia ia o decizie cu privire la derogarea solicitata in termen de cel mult sase luni de la
primirea cererii in temeiul primului paragraf sau, in cazul in care statele membre in cauza
au furnizat informatii suplimentare in conformitate cu al treilea paragraf, in termen de cel
mult patru luni de la ultima data cand aceste informatii au fost primite, ludndu-se in
considerare data cea mai recenta. In absenta unei decizii explicite a Comisiei in aceste

termene, derogarea se considera acordata.

Comisia notifica celorlalte state membre derogarile acordate in temeiul prezentului articol.

Articolul 18

[Mutat la articolul 65]

Articolul 19

Prioritati suplimentare pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare

In promovarea proiectelor de interes comun legate de infrastructura feroviara, si in plus fata de

prioritati

le generale stabilite la articolele 12 si 13, se acorda atentie urmatoarelor aspecte:
(a) migrarea la ecartamentul nominal standard european (1 435 mm), daca este cazul;

(b) atenuarea impactului zgomotului si al vibratiilor cauzate de transportul feroviar, in
special prin intermediul unor masuri vizand materialul rulant si infrastructura,

inclusiv bariere fonice;
(c) 1mbundtatirea sigurantei trecerilor la nivel;

(d) dupa caz, conectarea infrastructurii de transport feroviar cu infrastructura porturilor

cailor navigabile interioare;

(e) sub rezerva unei analize cost-beneficiu in domeniul socioeconomic, dezvoltarea
infrastructurii pentru o lungime a trenului mai mare de 740 m si o sarcina pe osie de
pana la 1 500 m si 25,0 t in contextul construirii si modernizarii liniilor de cale ferata

destinate traficului de marfa;

15664/22 IK/cm 71

ANEXA

TREE.2.A RO



®

(2

(h)

dezvoltarea si implementarea tehnologiilor inovatoare pentru cdile ferate, sprijinindu-
se in special pe activitatea intreprinderii comune Shift2Rail si a intreprinderii
comune pentru caile ferate ale Europei, in special exploatarea automata a trenurilor,
gestionarea avansatd a traficului si conectivitatea digitald pentru calatori, pe baza

sistemului ERTMS si a cuplelor automate digitale, precum si a conectivitatii 5G;

in contextul construirii sau modernizarii infrastructurii feroviare, asigurarea
locuri de parcare pentru biciclete in apropierea garilor, cu scopul de a promova

modurile active de transport;

dezvoltarea unor tehnologii inovatoare privind combustibilii alternativi pentru caile
ferate, cum ar fi hidrogenul pentru tronsoanele care sunt exceptate de la cerinta de

electrificare si pentru rutele de acces feroviar;

pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport, prevederea unui standard de
asigurare a circulatiei trenurilor de marfa care transporta semiremorci standard de
pana la 4 metri inaltime pe vagoane standard cu o 1ndltime de 33 cm, fara nicio

cerintd suplimentara pentru autorizatia speciald de a furniza servicii.

SECTIUNEA 2

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT PE CAI NAVIGABILE INTERIOARE

Articolul 20

Componente ale infrastructurii

(1) Infrastructura pe cai navigabile interioare cuprinde, in special:

(a) rauri;

(b) canale;

(c) lacuri si lagune;
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)

3)

(d)

(©)

®

(2

(h)

G

(k)
M

infrastructuri conexe, precum ecluze, ascensoare, poduri, rezervoare si masurile aferente
de prevenire a inundatiilor si a secetei si de atenuare a consecintelor acestora, care pot

avea un impact pozitiv asupra navigatiei pe cai navigabile interioare;

cai navigabile de acces si conexiuni pe ultimul kilometru cu terminale multimodale de

marfa conectate prin cai navigabile interioare, in special in porturi interioare si maritime;
locuri de ancorare si de repaus;

porturi interioare, inclusiv infrastructura portuara de baza sub forma de bazine
interioare, pereti de chei, dane, debarcadere, docuri, diguri, rambleuri, platforme,
infrastructuri de valorificare a terenului si infrastructura necesara pentru operatiunile

de transport in interiorul zonei portuare si in afara acesteia;
echipamentele asociate mentionate la alineatul (2);
sisteme TIC in domeniul transporturilor, inclusiv RIS;

conexiunile porturilor interioare cu celelalte moduri de transport din cadrul retelei

transeuropene de transport;
infrastructura legata de instalatiile pentru combustibili alternativi,

infrastructura necesara pentru operatiunile ,,fara deseuri” si pentru masurile privind

economia circulara.

Echipamentele asociate ale cdilor navigabile interioare pot include echipamentele pentru

descarcarea si incarcarea marfurilor si depozitarea bunurilor in porturile interioare.

Echipamentele asociate pot include, in special, sisteme de propulsie si de operare care

reduc poluarea, ca de pildd poluarea apei si a aerului, consumul energetic si intensitatea

emisiilor de dioxid de carbon. Acestea pot include, de asemenea, instalatii de preluare a

deseurilor, instalatii de racordare la reteaua electrica terestra si alte infrastructuri de

furnizare si generare de combustibili alternativi, dar si echipamente pentru spargerea

ghetii, pentru servicii hidrologice, pentru dragarea cdii navigabile, a portului si a cdilor de

acces in porturi pentru a asigura navigabilitatea acestora pe tot parcursul anului.

Pentru a face parte din reteaua globald, un port interior indeplineste urméatoarele conditii:
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(a) transbordeaza anual un volum de marfuri de peste 500 000 de tone. Volumul anual
total al marfurilor transbordate se bazeaza pe cea mai recenta medie pe trei ani
disponibila, pe baza statisticilor publicate de Eurostat;

(b) este situat pe reteaua de cdi navigabile interioare din cadrul retelei transeuropene de
transport.

Articolul 21
Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua globala
(1) Statele membre se asigura ca, pana la 31 decembrie 2050, porturile interioare din reteaua
globala:

(a) sunt conectate la infrastructura rutiera sau feroviara;

(b) ofera cel putin un terminal multimodal de marfa deschis tuturor operatorilor si
utilizatorilor, fara discriminare, si care aplica tarife transparente si nediscriminatorii;

(c) sunt echipate cu instalatii pentru Tmbundtatirea performantelor de mediu ale navelor
in porturi, care pot include instalatii de preluare a deseurilor, instalatii de degazare,
masuri de reducere a zgomotului, masuri de reducere a poluarii aerului si a apei.

(2) Statele membre se asigura ca infrastructura pentru combustibili alternativi este instalatd in

porturile interioare In conformitate cu Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea

infrastructurii pentru combustibili alternativi].
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(1

2)

3)

Articolul 22

Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua centrala

Statele membre se asigura ca porturile interioare din reteaua centrald indeplinesc cerintele
prevazute la articolul 21 alineatul (1) literele (a) si (b) pana la 31 decembrie 2030 si

cerintele prevazute la articolul 21 alineatul (1) litera (c) pana la 31 decembrie 2040.

Statele membre se asigura ca reteaua de cdi navigabile interioare, inclusiv conexiunile
mentionate la articolul 20 alineatul (1) litera (e), este intretinuta astfel incat sa permita
navigarea eficientd, fiabila si sigurd pentru utilizatori, prin asigurarea cerintelor minime
pentru cdile navigabile prevazute la alineatul (3) litera (a) si a cerintelor privind nivelurile
minime de servicii prevazute la alineatul (3) literele (b), (c) si (d) (conditii de navigare

corespunzatoare).

Statele membre previn deteriorarea acestor cerinte minime sau a oricaruia dintre criteriile
de baza definite. In cazul in care reteaua de cdi navigabile interioare depaseste aceste
cerinte minime la data intrarii In vigoare a prezentului regulament, statele membre depun

toate eforturile posibile pentru a preveni deteriorarea statutului sau.
Péana la 31 decembrie 2030, statele membre se asigura, in special, ca:

(a) raurile, canalele, lacurile, lagunele, porturile interioare si cdile de acces ale acestora
asigurd o adancime a canalului navigabil de cel putin 2,5 m si o Tndltime minima sub
podurile care nu sunt mobile de cel putin 5,25 m la niveluri de referintd definite ale

apel, care sunt depdsite un numar definit de zile pe an in medie statistica;
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Nivelurile de referintd ale apei se stabilesc pe baza numérului de zile pe an in care nivelul
efectiv al apei a depasit nivelul de referintd specificat al apei. Sub rezerva aprobarii de
catre statele membre in cauza in conformitate cu articolul 172 din TFUE, Comisia adopta
acte de punere in aplicare, care urmeaza sa fie elaborate in stransa cooperare cu
respectivele state membre si, daca este cazul, in consultare cu comisiile de navigatie
fluviald instituite prin acorduri internationale, specificand nivelurile de referinta ale apei
mentionate la paragraful anterior per coridor, per cale navigabila sau per sectiune de cale
navigabild. Respectivele acte de punere 1n aplicare se adopta in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 59 alineatul (3). Acestea sunt coerente cu cerintele
stabilite in conventiile internationale si in acordurile incheiate intre statele membre,
inclusiv in reglementarile adoptate de comisiile de navigatie fluviala instituite de astfel de

conventii i acorduri.

(b) Statele membre publica pe un site web accesibil publicului numarul de zile pe an,
astfel cum se mentioneaza la litera (a), in care nivelul efectiv al apei depdseste sau nu
atinge nivelul de referintd specificat al apei pentru adancimea canalului de navigatie,

precum si timpii medii de asteptare la fiecare ecluza;

(c) operatorii de ecluze se asigura ca acestea sunt exploatate si intretinute astfel incat

timpul de asteptare sa fie redus la minimum;

(d) raurile, canalele, lacurile si lagunele sunt echipate cu RIS pentru toate serviciile, in
conformitate cu Directiva 2005/44/CES!, astfel incat sa se asigure informarea in timp

real a utilizatorilor la nivel transfrontalier.

51

Directiva 2005/44/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 septembrie 2005

privind serviciile de informatii fluviale (RIS) armonizate pe cdile navigabile interioare de pe
teritoriul Comunitatii (JO L 255, 30.9.2005, p. 152).
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4

La cererea unui stat membru, in cazuri justificate in mod corespunzator, Comisia acorda
derogari de la cerintele minime mentionate la alineatul (3) litera (a) per cale navigabila si,
dupa caz, per sectiune de cale navigabila, prin intermediul unor acte de punere in aplicare,
pe motivul unor constrangeri geografice specifice sau al unor constrangeri fizice
semnificative sau pe motivul rezultatului negativ al unei analize cost-beneficiu in domeniul
socioeconomic sau al impactului negativ potential asupra mediului sau biodiversitatii ori
asupra patrimoniului cultural. Orice astfel de cerere se justifica Tn mod corespunzator.
Cererile de derogare sunt coordonate cu statul membru (statele membre) Invecinat(e), dupa
caz. Statul membru (statele membre) invecinat(e) poate (pot) furniza un aviz statului
membru care solicitd derogarea. Statul membru anexeaza la cererea sa avizul (avizele)
statului membru (statelor membre) invecinat(e). Un stat membru poate solicita acordarea

mai multor derogari Intr-o singura cerere.

Comisia evalueaza cererea avand in vedere justificarea furnizata in temeiul primului
paragraf. Comisia ia in considerare in mod corespunzator avizul (avizele) statului membru

(statelor membre) invecinat(e) in cauza.

Comisia poate solicita informatii suplimentare din partea statului membru in termen de cel
mult 30 de zile calendaristice de la primirea cererii in temeiul primului paragraf. in cazul in
care Comisia considera ca informatiile furnizate sunt insuficiente, aceasta poate solicita
statului membru sd le completeze in termen de 30 de zile calendaristice de la primirea

informatiilor respective.

Comisia ia o decizie cu privire la derogarea solicitata in termen de cel mult sase luni de la
primirea cererii in temeiul primului paragraf sau, in cazul in care statele membre in cauza
au furnizat informatii suplimentare in conformitate cu al treilea paragraf, in termen de cel
mult patru luni de la ultima data cand aceste informatii au fost primite, ludndu-se in
considerare data cea mai recenta. In absenta unei decizii explicite a Comisiei in aceste

termene, derogarea se considerd acordata.

Comisia notifica celorlalte state membre derogarile acordate in temeiul prezentului articol.
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Deteriorarea cerintelor minime cauzata de actiunea umana directa sau de lipsa de diligenta

in ceea ce priveste intretinerea retelei de cdi navigabile interioare nu este consideratd un

caz care justificd acordarea unei derogari.

(4a)  In caz de forta majora, statele membre readuc conditiile de navigatie la starea anterioara de

indata ce situatia o permite.

(5) Comisia poate adopta orientari menite sd asigure o abordare coerenta in materie de aplicare

a conditiilor de navigare corespunzatoare in Uniune. Aceste orientari pot viza, in special:

(a)
(aa)
(b)
(©)
(d)

(e)

®

(&)

(h)

parametri complementari pentru cdile navigabile specifice raurilor cu curgere libera;
parametri complementari pentru latimea navigabila a canalului;

eliminata;

eliminata;

eliminata;

instalarea unei infrastructuri energetice alternative pentru a asigura accesul la

combustibili alternativi la nivelul intregului coridor;
utilizarea aplicatiilor digitale ale retelei si a proceselor de automatizare;

rezilienta infrastructurii la schimbarile climatice, la pericolele naturale si la

dezastrele provocate de om sau la perturbarile intentionate;

introducerea si promovarea de noi tehnologii si inovatii pentru combustibili si

sisteme de propulsie cu consum de energie fara emisii de dioxid de carbon.

(6) Eliminat.
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Articolul 23

Prioritati suplimentare pentru dezvoltarea infrastructurii cailor navigabile interioare

In promovarea proiectelor de interes comun legate de infrastructurile cailor navigabile interioare si in

plus fatd de prioritatile generale stabilite la articolele 12 si 13, se acorda atentie urmatoarelor aspecte:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

dupa caz, atingerea unor standarde mai ridicate de modernizare a cailor navigabile

existente si de creare de noi cdi navigabile, pentru a respecta cerintele pietei;

adoptarea unor masuri de prevenire a inundatiilor si a secetei si de atenuare a

consecintelor acestora;

imbundtatirea proceselor de digitalizare si automatizare, in special in vederea
cresterii nivelului de siguranta, securitate si durabilitate 1n transportul pe cai

navigabile interioare, inclusiv in nodurile urbane;

modernizarea si extinderea capacitatii infrastructurii necesare pentru operatiunile de
transport multimodal, inclusiv a locurilor de ancorare si de repaus si a serviciilor

conexe, atat in interiorul, cat si in afara zonei portuare si de-a lungul cdilor navigabile;

promovarea si dezvoltarea masurilor de imbunatatire a performantei de mediu a
transportului pe cai navigabile interioare si a infrastructurii de transport, inclusiv a
navelor cu emisii zero si cu emisii scazute, precum si a masurilor de atenuare a
impactului asupra corpurilor de apa si a biodiversitatii dependente de apa, in
conformitate cu cerintele aplicabile in temeiul dreptului Uniunii sau al acordurilor

internationale relevante;

dezvoltarea si utilizarea navelor de navigatie interioara cu pescaj mic, adecvate

pentru niveluri scazute ale apet,

in contextul construirii sau modernizarii infrastructurii pe cai navigabile interioare,
asigurarea continuitatii si accesibilitatii pistelor pentru pietoni si pentru biciclete, cu

scopul de a promova modurile active de transport;
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(h) promovarea actiunilor de prevenire a deteriorarii cerintelor privind caile navigabile.

SECTIUNEA 3

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT MARITIM SI SPATIUL MARITIM EUROPEAN

Articolul 24

Componente ale infrastructurii

(1) Spatiul maritim european conecteaza si integreazd componentele maritime descrise la
alineatul (2) cu reteaua terestra prin crearea sau modernizarea rutelor de transport maritim
pe distante scurte si prin dezvoltarea porturilor maritime pe teritoriul statelor membre,
precum si a conexiunilor lor cu hinterlandul, astfel incat sa se asigure o integrare eficienta,

viabila si durabila cu alte moduri de transport.
(2) Spatiul maritim european consta in:

(a) 1infrastructura de transport maritim in zona portuara a retelei centrale si a celei

globale, inclusiv conectivitatea cu hinterlandul;

(b) actiuni cu beneficii extinse care nu sunt legate de anumite porturi si de care spatiul
maritim european si industria maritimd beneficiaza in mare mésura, cum ar fi
sprijinirea activitatilor care asigura navigabilitatea pe tot parcursul anului (spargerea
ghetii), facilitarea tranzitiei catre un transport maritim durabil, imbunatatirea
sinergiilor dintre transporturi si energie, printre altele prin promovarea rolului
porturilor ca noduri energetice si prin sprijinirea tranzitiei energetice, si sistemele

TIC in domeniul transporturilor si studiile hidrografice;
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(©)

promovarea legaturilor de transport maritim pe distante scurte durabile si reziliente,
in special a celor care concentreaza fluxurile de marfuri pentru a reduce costurile
externe negative, cum ar fi emisiile si congestionarea generate de transportul rutier in
cadrul Uniunii, precum si a celor care imbundtatesc accesul la regiunile
ultraperiferice si la alte regiuni indepartate, insulare si periferice prin crearea sau

modernizarea unor servicii maritime durabile, regulate si frecvente.

(d) eliminata.

3) Infrastructura de transport maritim mentionata la alineatul (2) litera (a) cuprinde, n
special:

(a) porturi maritime, inclusiv infrastructura necesara pentru operatiuni de transport in
interiorul zonei portuare;

(b) infrastructura portuara de baza, cum ar fi bazine interioare, pereti de chei, dane,
platforme, debarcadere, docuri, diguri, rambleuri si infrastructuri de valorificare a
terenului;

(c) canale maritime;

(d) dispozitive de asistenta la navigatie;

(e) caide acces in port, senale navigabile si ecluze;

(f) diguri sparge-val;

(g) conexiunile porturilor cu reteaua transeuropeand de transport;

(h) sisteme TIC in domeniul transporturilor, inclusiv EMSWe si VTMIS;

(1) infrastructura legatd de combustibili alternativi,
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G

(k)

(M

echipamente asociate, printre care se numara, in special, echipamente pentru
gestionarea traficului si a Incarcaturilor, pentru reducerea efectelor negative asupra
mediului, inclusiv pentru operatiunile fara deseuri si pentru masurile privind
economia circulard, pentru imbunatatirea eficientei energetice, pentru reducerea
zgomotului si utilizarea combustibililor alternativi, precum si echipamente care
asigurd navigabilitatea pe tot parcursul anului, inclusiv cele pentru spargerea ghetii,
pentru prospectari hidrologice, precum si pentru dragarea principald si protejarea

portului si a céilor de acces in port;
eliminata;

infrastructura care faciliteaza activitatile portuare legate de parcurile eoliene offshore

si de energia din surse regenerabile.

4) Pentru a face parte din reteaua globald, un port maritim indeplineste cel putin una dintre

urmatoarele conditii:

(2)

(b)

(ba)

volumul sdu total anual al traficului de pasageri depaseste 0,1 % din volumul total
anual al traficului de pasageri la nivelul tuturor porturilor maritime ale Uniunii. Cifra
de referinta pentru acest volum total este reprezentatd de cea mai recenta medie

calculata pe trei ani disponibild, pe baza statisticilor publicate de Eurostat;

volumul sau total anual de marfa manipulatad — fie in vrac, fie individual — depaseste
0,1 % din volumul total anual al marfurilor manipulate in toate porturile maritime ale
Uniunii. Cifra de referintd pentru acest volum total este reprezentatd de cea mai
recentd medie calculatd pe trei ani disponibila, pe baza statisticilor publicate de

FEurostat;

volumul sdu anual total de marfuri manipulate— in vrac si/sau individual — depaseste
anual 500 000 de tone, iar contributia sa la diversificarea aproviziondrii cu energie a
UE si la accelerarea introducerii energiei din surse regenerabile este una dintre
activitatile principale ale portului. Cifra de referintd pentru acest volum total este
reprezentatd de cea mai recentda medie calculata pe trei ani disponibila, pe baza

statisticilor publicate de Eurostat;
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(c) este situat pe o insuld si reprezintd singurul punct de acces la o regiune NUTS 3 din

reteaua globali in intelesul articolului 3 din Regulamentul 1059/2003%;

(d) este situat intr-o regiune ultraperiferica sau perifericd, in afara unei suprafete cu raza

de 200 de km de la cel mai apropiat port din reteaua globala.

Articolul 25

Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua globala

(1) Statele membre se asigura ca:

(a) infrastructura pentru combustibili alternativi este instalata in porturile maritime din
cadrul retelei globale in conformitate cu Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi];

(b) porturile maritime din cadrul retelei globale sunt echipate cu infrastructura necesara
pentru imbunatatirea performantei de mediu a navelor in porturi, in special instalatii
de preluare pentru predarea deseurilor provenite de la nave, in conformitate cu
Directiva (UE) 2019/883 a Parlamentului European si a Consiliului®?;

(c¢) Sistemele VIMIS si SafeSeaNet sunt implementate in conformitate cu
Directiva 2002/59/CE;

(d) ghiseele unice nationale in domeniul maritim sunt implementate in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/1239.

32 Regulamentul (CE) nr. 1059/2003 al Parlamentului European si al Consiliului din
26 mai 2003 privind instituirea unui nomenclator comun al unitétilor teritoriale de statistica
(NUTS).

53 Directiva (UE) 2019/883 a Parlamentului European si a Consiliului din 17 aprilie 2019
privind instalatiile portuare de preluare pentru predarea deseurilor provenite de la nave, de
modificare a Directivei 2010/65/UE si de abrogare a Directivei 2000/59/CE (JO L 151,
7.6.2019, p. 116).
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(2) Statele membre se asigura ca, pana la 31 decembrie 2050:

(a)

(b)

(©)

(d)

porturile maritime din cadrul retelei globale cu un volum anual total al marfurilor de
peste 2 milioane de tone sunt conectate la infrastructura feroviara si rutiera si, acolo
unde este posibil, la cdile navigabile interioare; Cifra de referinta pentru acest volum
total este reprezentata de cea mai recentd medie calculata pe trei ani disponibila, pe

baza statisticilor publicate de Eurostat;

orice port maritim din cadrul retelei globale care deserveste traficul de marfa ofera
cel putin un terminal multimodal de marfa care este deschis tuturor operatorilor si

utilizatorilor, fara discriminare, si care aplicd tarife transparente si nediscriminatorii;

canalele maritime, senalele navigabile si estuarele care fac legatura intre doud mari
sau care oferd acces de la mare la porturile maritime corespund cel putin cailor

navigabile interioare ce indeplinesc cerintele prevazute la articolul 22;

porturile maritime din cadrul retelei globale conectate la cdile navigabile interioare

sunt echipate cu o capacitate specifica de gestionare a navelor de navigatie interioara.

Obligatia de a asigura conexiunea mentionata la litera (a) de la primul paragraf nu se aplica

in cazul in care constrangeri geografice specifice ori constrangeri fizice semnificative

impiedica o astfel de conexiune.

3) La cererea unui stat membru, in cazuri justificate Tn mod corespunzator, Comisia acorda

derogari de la cerintele minime mentionate la alineatul (2) primul paragraf prin intermediul

unor acte de punere in aplicare, pe motivul unor constrangeri geografice specifice sau al

unor constrangeri fizice semnificative sau pe motivul rezultatului negativ al unei analize

cost-beneficiu in domeniul socioeconomic sau al impactului negativ potential asupra

mediului sau biodiversitatii. Orice astfel de cerere se justifica in mod corespunzdtor. Un

stat membru poate solicita acordarea mai multor derogari intr-o singura cerere.
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Comisia evalueaza cererea avand in vedere justificarea furnizata in temeiul primului

paragraf.

Comisia poate solicita informatii suplimentare din partea statului membru in termen de cel
mult 30 de zile calendaristice de la primirea cererii in temeiul primului paragraf. In cazul in
care Comisia considera ca informatiile furnizate sunt insuficiente, aceasta poate solicita
statului membru sa le completeze in termen de 30 de zile calendaristice de la primirea

informatiilor respective.

Comisia ia o decizie cu privire la derogarea solicitatd in termen de cel mult sase luni de la
primirea cererii In temeiul primului paragraf sau, in cazul in care statele membre n cauza
au furnizat informatii suplimentare in conformitate cu al treilea paragraf, in termen de cel
mult patru luni de la ultima data cand aceste informatii au fost primite, ludndu-se in
considerare data cea mai recenti. In absenta unei decizii explicite a Comisiei in aceste

termene, derogarea se considera acordata.

Comisia notificd celorlalte state membre derogarile acordate in temeiul prezentului articol.

Articolul 26

Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua centrala

(1) Statele membre se asigura ca infrastructura de transport maritim a retelei centrale respecta
dispozitiile articolului 25 alineatul (1).

(2) Statele membre se asigura ca infrastructura de transport maritim a retelei centrale
indeplineste cerintele prevazute la articolul 25 alineatul (2) pana la 31 decembrie 2030.
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La cererea unui stat membru, in cazuri justificate In mod corespunzator, Comisia acorda
derogdri de la cerintele minime mentionate la alineatul (2) prin intermediul unor acte de
punere in aplicare, pe motivul unor constrangeri geografice specifice sau al unor
constrangeri fizice semnificative sau pe motivul rezultatului negativ al unei analize cost-
beneficiu in domeniul socioeconomic sau al impactului negativ potential asupra mediului
sau biodiversitatii. Orice astfel de cerere se justifica in mod corespunzator. Un stat membru

poate solicita acordarea mai multor derogari Intr-o singura cerere.

Comisia evalueaza cererea avand in vedere justificarea furnizata in temeiul primului

paragraf.

Comisia poate solicita informatii suplimentare din partea statului membru in termen de cel
mult 30 de zile calendaristice de la primirea cererii in temeiul primului paragraf. in cazul in
care Comisia considera ca informatiile furnizate sunt insuficiente, aceasta poate solicita
statului membru sa le completeze in termen de 30 de zile calendaristice de la primirea

informatiilor respective.

Comisia ia o decizie cu privire la derogarea solicitatd in termen de cel mult sase luni de la
primirea cererii In temeiul primului paragraf sau, in cazul in care statele membre n cauza
au furnizat informatii suplimentare in conformitate cu al treilea paragraf, in termen de cel
mult patru luni de la ultima data cand aceste informatii au fost primite, ludndu-se in
considerare data cea mai recenta. In absenta unei decizii explicite a Comisiei in aceste

termene, derogarea se considera acordata.

Comisia notificd celorlalte state membre derogarile acordate in temeiul prezentului articol.
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Articolul 27

Prioritati suplimentare pentru dezvoltarea infrastructurii maritime si pentru spatiul maritim

european

In promovarea proiectelor de interes comun legate de infrastructura maritima si de spatiul maritim

european, in plus fatd de prioritatile stabilite la articolele 12 si 13, se acorda atentie urmatoarelor

aspecte:

(a) imbundtatirea accesului maritim, cum ar fi diguri sparge-val, canale maritime, senale
navigabile, ecluze, dispozitive de dragare principala si de asistentd la navigatie;

(b) construirea sau modernizarea infrastructurii portuare de baza, cum ar fi bazine
interioare, pereti de chei, dane, platforme, debarcadere, docuri, diguri, rambleuri si
infrastructuri de valorificare a terenului;

(ba) imbunatatirea infrastructurii, echipamentelor si sistemelor de interconectare definite
la articolul 36;

(c) imbunatatirea proceselor de digitalizare si automatizare, in special in vederea
cresterii nivelului de siguranta, securitate, eficienta si durabilitate;

(d) introducerea si promovarea de noi tehnologii si inovatii, precum si de combustibili
din surse regenerabile si cu emisii scazute de dioxid de carbon;

(e) 1mbundtatirea rezilientei lanturilor logistice si a comertului maritim international,
inclusiv in ceea ce priveste adaptarea la schimbadrile climatice;

(f) adoptarea masurilor de reducere a zgomotului si de asigurare a eficientei energetice;

(g) promovarea navelor cu emisii zero si cu emisii scdzute care deservesc si efectueaza
legdturi de transport maritim pe distante scurte si elaborarea masurilor vizand
imbundtdtirea performantei de mediu a transportului maritim in vederea optimizarii
escalelor in port sau a lantului de aprovizionare, in conformitate cu cerintele
aplicabile in temeiul dreptului Uniunii sau al acordurilor internationale relevante,
inclusiv utilizarea programelor de stimulare ecologica;
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(1)

(h) actiunile mentionate la articolul 24 alineatul (2) literele (b) si (c).

SECTIUNEA 4

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT RUTIER

Articolul 28

Componente ale infrastructurii

Infrastructura de transport rutier cuprinde, in special:
(a) cairutiere, inclusiv:

(1) poduri;

(i1) tuneluri;

(ii1) jonctiuni;

(iv) intersectii;

(v) bretele rutiere;

(vi) benzi de urgenta;

(vii) eliminat;

(viii) eliminat;

(ix) eliminat;

(x) infrastructurd pentru atenuarea impactului asupra mediului;
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(b) echipamentele conexe, inclusiv sisteme de cantarire In mers;
(c) infrastructurd digitala si sisteme TIC pentru transport;
(d) rute de acces la terminale multimodale de marfa;

(e) conexiunile terminalelor de marfa si ale platformelor logistice cu celelalte moduri de

transport din cadrul retelei transeuropene de transport;
(f) terminale de autobuz;
(g) infrastructura legatd de instalatiile pentru combustibili alternativi;

(h) zone de parcare si spatii de servicii, inclusiv zone de parcare sigure si securizate

pentru vehiculele comerciale.

(2) Caile rutiere mentionate la alineatul (1) litera (a) si indicate in anexa I sunt cele capabile sa
joace un rol important in traficul de marfa si de pasageri pe distante lungi, sa integreze
principalele centre urbane si economice si sa comunice cu alte moduri de transport.

3) Printre echipamentele asociate cailor rutiere se pot numara in special echipamentele pentru
gestionarea traficului, informare si indrumare rutierd, pentru perceperea taxelor de trecere
sau de utilizare, pentru garantarea sigurantei rutiere, pentru reducerea efectelor negative
asupra mediului, pentru realimentare sau reincarcarea vehiculelor cu propulsie alternativa,
precum si pentru parcarea in conditii de siguranta si securitate a vehiculelor comerciale.

Articolul 29
Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua globala

(1) Statele membre se asigura ca:
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(a) siguranta infrastructurii de transport rutier este asiguratd, monitorizata si, daca este

vvvvv

European si a Consiliului®;

(b) caile rutiere sunt proiectate, construite sau modernizate si intretinute la un inalt nivel

de siguranta a traficului;

(c) caile rutiere sunt proiectate, construite sau modernizate si intretinute la un nivel inalt
de protectie a mediului, inclusiv, dupa caz, prin masuri de reducere a zgomotului si

prin colectarea, tratarea si eliberarea scurgerilor de apa;

(d) tunelurile rutiere cu lungimea de peste 500 m respecta dispozitiile

Directivei 2004/54/CE a Parlamentului European si a Consiliului®s;

(e) daca este cazul, interoperabilitatea sistemelor de taxare rutiera este asigurata in
conformitate cu Directiva (UE) 2019/520 a Parlamentului European si a
Consiliului®, cu Regulamentul de punere in aplicare C/2019/9080 al Comisiei’’ si cu

Regulamentul delegat C/2019/8369 al Comisiei’®;

54

55

56

57

58

Directiva 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere (JO L 319, 29.11.2008, p. 59).

Directiva 2004/54/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind
cerintele minime de sigurantd pentru tunelurile din Reteaua rutiera transeuropeana

(JOL 167, 30.4.2004, p. 39).

Directiva (UE) 2019/520 a Parlamentului European si a Consiliului din 19 martie 2019
privind interoperabilitatea sistemelor de taxare rutierd electronica si facilitarea schimbului
transfrontalier de informatii cu privire la neplata taxelor rutiere in cadrul Uniunii (JO L 91,
29.3.2019, p. 45).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/204 al Comisiei din 28 noiembrie 2019
privind obligatiile detaliate ale furnizorilor serviciului european de taxare rutierd electronica,
continutul minim al declaratiei privind domeniul serviciului european de taxare rutiera
electronica, interfetele electronice si cerintele pentru elementele constitutive de
interoperabilitate si de abrogare a Deciziei 2009/750/CE (JO L 43, 17.2.2020, p. 49).
Regulamentul delegat (UE) 2020/203 al Comisiei din 28 noiembrie 2019 privind clasificarea
vehiculelor, obligatiile utilizatorilor serviciului european de taxare rutierd electronica,
cerintele privind elementele constitutive de interoperabilitate si criteriile minime de
eligibilitate pentru organismele notificate (JO L 43, 17.2.2020, p. 41).
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(f)  dupa caz, taxele de trecere sau de utilizare sunt percepute in conformitate cu

Directiva 1999/62/CE a Parlamentului European si a Consiliului®;

(g) orice sistem de transport inteligent cu privire la infrastructura de transport rutier
respectd dispozitiile Directivei (UE) [...] privind cadrul pentru implementarea
sistemelor de transport inteligente si este implementat in conformitate cu actele

delegate adoptate in temeiul directivei respective®?;

(h) infrastructura pentru combustibili alternativi este instalata la nivelul retelei de
drumuri in conformitate cu Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea infrastructurii

pentru combustibili alternativi].

(2) Statele membre se asigura ca, pand la 31 decembrie 2050, cdile rutiere ale retelei globale

mentionate la articolul 28 alineatul (1) litera (a) indeplinesc urméatoarele cerinte:

(a) eliminata.

(b) spatiile de servicii sunt disponibile la o distantd maxima de 100 km unul de celalalt,
asigurand suficient spatiu de parcare, precum si infrastructuri adecvate, inclusiv

instalatii sanitare, care sd raspunda nevoilor unei forte de munca diversificate;
(c) eliminatd;

(d) sistemele de cantarire in mers sunt instalate la fiecare 300 km, in medie, pe reteaua
unui stat membru. Atunci cand implementeaza aceste sisteme, statele membre se pot
concentra asupra tronsoanelor rutiere cu un trafic de marfuri de mare intensitate.
Sistemele de cantarire in mers permit identificarea vehiculelor si a ansamblurilor de
vehicule asupra carora exista suspiciuni de depdsire a greutatilor maxime autorizate

prevazute in Directiva 96/53/CE.

59 Directiva 1999/62/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 1999 de

aplicare a taxelor la vehiculele grele de marfa pentru utilizarea anumitor infrastructuri
(JO L 187,20.7.1999, p. 42).

60 Directiva 2021/... de revizuire a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport
(JOLT...D.
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)

(4)

Statele membre asigura instalarea sau utilizarea mijloacelor de detectare a evenimentelor
sau a conditiilor legate de siguranta si colectarea datelor relevante in materie de trafic
rutier, in scopul furnizérii de informatii minime universale In materie de trafic legate de
siguranta rutierd, astfel cum sunt definite in Regulamentul delegat (UE) 886/2013 al

Comisiei®:

- pana la 31 decembrie 2030 pentru infrastructura existenta a retelei globale;

- pentru noua infrastructura a retelei globale, pana la 31 decembrie 2050 sau, in cazul

in care tronsonul rutier este finalizat inainte, pana la data finalizarii acestuia.

La cererea unui stat membru, in cazuri justificate in mod corespunzator, Comisia acorda
derogari de la cerintele mentionate la alineatul (2) prin intermediul unor acte de punere in
aplicare atunci cand densitatea traficului nu depaseste 10 000 de vehicule pe zi in ambele
directii si/sau pe motivul unor constrangeri geografice specifice ori al unor constrangeri
fizice semnificative sau pe motivul rezultatului negativ al unei analize cost-beneficiu n
domeniul socioeconomic sau al impactului negativ potential asupra mediului sau
biodiversitatii. Orice astfel de cerere se justifica in mod corespunzator. Cererile de
derogare sunt coordonate cu statul membru (statele membre) Invecinat(e), dupa caz. Statele
membre Invecinate pot furniza un aviz statului membru care solicitd derogarea. Statul
membru anexeaza la cererea sa avizele statelor membre Tnvecinate. Un stat membru poate

solicita acordarea mai multor derogari intr-o singura cerere.

Comisia evalueaza cererea avand in vedere justificarea furnizatd in temeiul primului
paragraf. Comisia ia In considerare Tn mod corespunzdtor avizul (avizele) statului membru

(statelor membre) invecinat(e) in cauza.

61

Regulamentul delegat (UE) nr. 886/2013 al Comisiei din 15 mai 2013 de completare a

Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste datele
si procedurile pentru furnizarea catre utilizatori, in mod gratuit, atunci cand este posibil, a

unor informatii minime universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutiera

(JO L 247, 18.9.2013, p. 6).
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Comisia poate solicita informatii suplimentare din partea statului membru In termen de cel
mult 30 de zile calendaristice de la primirea cererii in temeiul primului paragraf. in cazul in
care Comisia considera ca informatiile furnizate sunt insuficiente, aceasta poate solicita
statului membru sa le completeze in termen de 30 de zile calendaristice de la primirea

informatiilor respective.

Comisia ia o decizie cu privire la derogarea solicitatd in termen de cel mult sase luni de la
primirea cererii in temeiul primului paragraf sau, in cazul in care statele membre in cauza
au furnizat informatii suplimentare In conformitate cu al treilea paragraf, in termen de cel
mult patru luni de la ultima data cand aceste informatii au fost primite, ludndu-se in
considerare data cea mai recentd. In absenta unei decizii explicite a Comisiei in aceste

termene, derogarea se considera acordata.
Comisia notificd celorlalte state membre derogarile acordate in temeiul prezentului articol.

Articolul 30

Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua centrala si reteaua centrala

(M S

extinsa

tatele membre se asigurd ca infrastructura rutierd a retelei centrale si a retelei centrale

extinse respecta dispozitiile articolului 29 alineatul (1).

(la) S

tatele membre se asigurd cd, pand la 31 decembrie 2030 pentru infrastructura rutiera care

face parte din reteaua centrala si pana la 31 decembrie 2040 pentru infrastructura rutierd care

face parte din reteaua centrald extinsd, caile rutiere, astfel cum sunt mentionate la

articolul 28 alineatul (1) litera (a) respectd urmatoarele cerinte:

(1)  cu exceptia punctelor speciale sau a anumitor situatii temporare, acestea sunt
prevazute cu parti carosabile separate pentru cele doua directii de trafic, separate
intre ele printr-o banda despartitoare care nu este destinata traficului sau prin alte

mijloace care sd asigure un nivel echivalent de siguranta si
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(i) nu se intersecteaza la acelasi nivel cu niciun drum, cu nicio cale ferata sau linie de

tramvai, pista de biciclete sau cale pietonald;
(iii) eliminata.

(2) Statele membre se asigura cd infrastructura rutiera a retelei centrale si a retelei centrale

extinse pand la 31 decembrie 2040 respecta urmatoarele:

(a) spatiile de servicii sunt disponibile de-a lungul cailor rutiere din reteaua centrala si
reteaua centrald extinsa la o distantd maxima de 60 km unul de celalalt, asigurand
suficient spatiu de parcare, precum si infrastructuri adecvate, inclusiv instalatii

sanitare, care sa raspunda nevoilor unei forte de munca diversificate;
(b) eliminata;
(©) sunt indeplinite cerintele prevazute la articolul 29 alineatul (2) litera (d);

3) Statele membre depun toate eforturile posibile pentru a asigura dezvoltarea unor zone de
parcare sigure si securizate situate pe caile rutiere din reteaua centrala si reteaua centrald
extinsa sau pe o distantd de cel mult 3 km de la cea mai apropiata iesire rutierd a retelei
transeuropene de transport, cu o distantd medie de 150 de km intre doua astfel de zone,
asigurand un spatiu de parcare suficient pentru vehiculele comerciale si respectand
cerintele prevazute la articolul 8a alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 pana la
31 decembrie 204062, Statele membre se pot concentra asupra tronsoanelor rutiere cu un

trafic de marfuri de mare intensitate.

62 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din
15 martie 2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale In domeniul
transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE)
nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (Text cu relevanta pentru SEE) (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).
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©)

Statele membre se asigura ca infrastructura rutiera indeplineste cerintele prevazute la

articolul 29 alineatul (3):

- pentru infrastructura existentd a retelei centrale, pana la 31 decembrie 2025, iar

pentru infrastructura existentd a retelei centrale extinse, pana la 31 decembrie 2030;

- pentru noua infrastructura a retelei centrale, pana la 31 decembrie 2030, iar pentru
noua infrastructurd a retelei centrale extinse, pana la 31 decembrie 2040 sau, in cazul

in care tronsonul rutier este finalizat inainte, pana la data finalizarii acestuia.

La cererea unui stat membru, in cazuri justificate Tn mod corespunzator, Comisia acorda
derogari de la cerintele mentionate la alineatul (1a) si la alineatul (2) prin intermediul unor
acte de punere in aplicare atunci cand densitatea traficului nu depaseste 10 000 de vehicule
pe zi in ambele directii si/sau pe motivul unor constrangeri geografice specifice ori al unor
constrangeri fizice semnificative sau pe motivul rezultatului negativ al unei analize cost-
beneficiu in domeniul socioeconomic sau al impactului negativ potential asupra mediului
sau biodiversitatii. Orice astfel de cerere se justifica In mod corespunzator. Cererile de
derogare sunt coordonate cu statul membru (statele membre) invecinat(e), dupa caz. Statul
membru (statele membre) invecinat(e) poate (pot) furniza un aviz statului membru care
solicita derogarea. Statul membru anexeaza la cererea sa avizul (avizele) statului membru
(statelor membre) invecinat(e). Un stat membru poate solicita acordarea mai multor

derogari intr-o singura cerere.

Comisia evalueaza cererea avand in vedere justificarea furnizata in temeiul primului
paragraf. Comisia ia in considerare In mod corespunzator avizul (avizele) statului membru

(statelor membre) invecinat(e) in cauza.

Comisia poate solicita informatii suplimentare din partea statului membru in termen de cel
mult 30 de zile calendaristice de la primirea cererii in temeiul primului paragraf. in cazul in
care Comisia considera ca informatiile furnizate sunt insuficiente, aceasta poate solicita
statului membru sd le completeze in termen de 30 de zile calendaristice de la primirea

informatiilor respective.
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Comisia ia o decizie cu privire la derogarea solicitata in termen de cel mult sase luni de la
primirea cererii in temeiul primului paragraf sau, in cazul in care statele membre in cauza
au furnizat informatii suplimentare in conformitate cu al treilea paragraf, in termen de cel
mult patru luni de la ultima data cand aceste informatii au fost primite, ludndu-se in
considerare data cea mai recenti. In absenta unei decizii explicite a Comisiei in aceste

termene, derogarea se considera acordata.
Comisia notifica celorlalte state membre derogarile acordate in temeiul prezentului articol.

Articolul 31

Prioritati suplimentare pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere

In promovarea proiectelor de interes comun legate de infrastructura rutiera si in plus fata de

prioritati

le generale stabilite la articolele 12 si 13, se acorda atentie urmatoarelor aspecte:

(a) imbunatatirea si promovarea sigurantei rutiere, luand in considerare nevoile
utilizatorilor vulnerabili si ale utilizatorilor drumurilor 1n intreaga lor diversitate, in

special ale persoanelor cu mobilitate redusa;

(b) reducerea congestionarii pe caile rutiere existente, in special prin gestionarea
inteligenta a traficului, inclusiv prin tarife sau taxe de congestionare dinamice, care

variaza in functie de momentul zilei sau al sd@ptdmanii ori In functie de anotimp;

(c) 1mbundtatirea proceselor de digitalizare si automatizare, introducerea de tehnologii
inovatoare pentru a imbunatati controlul conformitétii cu cadrul juridic al Uniunii n
domeniul transportului rutier, inclusiv instrumente inteligente si automatizate de

asigurare a respectarii legislatiei si infrastructura de comunicatii;
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(d) in contextul construirii sau modernizarii infrastructurii rutiere, asigurarea

.....

promova modurile active de transport;

(e) dezvoltarea unor zone de parcare sigure si securizate care sd asigure un spatiu de
parcare suficient pentru vehiculele comerciale si sa respecte cerintele prevazute la

articolul 8a alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006% in reteaua globala.

SECTIUNEA 5

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT AERIAN

Articolul 32

Componente ale infrastructurii

(1) Infrastructura de transport aerian cuprinde, in special:
(a) spatiul aerian, rute si cai aeriene;

(b) aeroporturi, inclusiv infrastructura si echipamentele necesare pentru operatiunile la

sol si de transport In interiorul zonei aeroportuare si vertiporturi;

(¢) conexiunile aeroporturilor cu celelalte moduri de transport din cadrul retelei

transeuropene de transport;

(d) sistemele ATM/ANS si echipamentele conexe, inclusiv echipamentele spatiale;

63 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din
15 martie 2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale In domeniul
transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE)
nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (Text cu relevanta pentru SEE) (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).

15664/22 IK/cm 97
ANEXA TREE.2.A RO



(e) infrastructura legata de combustibilii alternativi si alimentarea cu energie electrica a
aeronavelor stationare;

(f) infrastructura pentru productia la fata locului de combustibili alternativi si pentru
imbundtatirea eficientei energetice si reducerea emisiilor care afecteazd mediul
climatic, inconjurator si fonic, generate de aeroporturi sau de operatiuni aeroportuare
conexe, cum ar fi serviciile de handling la sol, operatiunile cu aeronave si transportul
terestru de pasageri;

(g) infrastructura utilizatd pentru colectarea separatd a deseurilor, prevenirea generarii de
deseuri si activitati in domeniul economiei circulare;

(h) cosmodromuri.

2. Pentru a face parte din reteaua globald, un aeroport indeplineste cel putin una dintre

urmatoarele conditii:

(2)

(b)

pentru aeroporturile de marfa, volumul anual total al marfurilor este de cel putin

0,2 % din volumul anual total al marfurilor din toate aeroporturile Uniunii;

pentru aeroporturile de pasageri, volumul anual total al traficului de pasageri
reprezinta cel putin 0,1 % din volumul anual total al pasagerilor din toate
aeroporturile Uniunii, cu exceptia cazului in care aeroportul in cauza este situat in
afara unei raze de 100 km fatd de cel mai apropiat aeroport din reteaua globala sau in
afara unei raze de 200 km daca in regiunea in care este situat existd o linie feroviara

de mare viteza.

Volumul anual total al pasagerilor si volumul anual total al marfurilor se bazeaza pe cea

mai recenta medie pe trei ani disponibila, pe baza statisticilor publicate de Eurostat.

Articolul 33

Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua centrala si reteaua globala

(1) Statele membre se asigura ca:
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(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

aeroporturile retelei centrale care Inregistreaza un volum anual total al traficului de
pasageri de peste patru milioane de persoane sunt conectate la reteaua transeuropeana
de transport feroviar si la nodurile urbane aferente, astfel cum figureaza in anexa I,
prin intermediul cailor ferate, al metrourilor, al sistemelor feroviare usoare sau al
tramvaielor, pana la 31 decembrie 2040, cu exceptia cazurilor in care anumite
constrangeri geografice specifice ori constrangeri fizice semnificative impiedica

astfel de conexiuni;
eliminata.

orice aeroport situat pe teritoriul lor ofera cel putin un terminal care este deschis
tuturor operatorilor si utilizatorilor, fara discriminare, si care aplica tarife

transparente si nediscriminatorii, in conformitate cu Directiva (CE) nr. 2009/1264;

standardele de bazd comune pentru protectia aviatiei civile impotriva actelor de
interventie ilicita, astfel cum au fost adoptate de Uniune in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului®s, se

aplica infrastructurii de transport aerian;

infrastructura pentru gestionarea traficului aerian permite implementarea Cerului
unic european, in conformitate cu Regulamentele (CE) nr. 549/2004, (CE)

nr. 550/2004, (CE) nr. 551/2004 si (UE) 2018/1139, in ceea ce priveste operatiunile
de transport aerian, cu scopul de a imbunatati performanta si durabilitatea sistemului
aviatic european, a normelor de punere in aplicare si a specificatiilor in vigoare la

nivelul Uniunii;

infrastructura pentru combustibili alternativi este instalata in aeroporturi in
conformitate cu Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea infrastructurii pentru

combustibili alternativi];

64 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2009 privind
tarifele de aeroport, (JO L 70, 14.3.2009, p. 11).

65 Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din
11 martie 2008 privind norme comune in domeniul securitatii aviatiei civile si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 2320/2002 (JO L 97, 9.4.2008, p. 72).
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2)

(g) aeroporturile retelei centrale si ale retelei globale care Inregistreaza un volum anual
total al traficului de pasageri de peste patru milioane de persoane asigura alimentarea
cu aer preconditionat a aeronavelor stationare la pozitiile de stationare cu contact
utilizate pentru operatiunile de transport comercial pana la 31 decembrie 2030 in
cazul aeroporturilor din reteaua centrald si pana la 31 decembrie 2040 1n cazul

aeroporturilor din reteaua globala.

La cererea unui stat membru, in cazuri justificate in mod corespunzator, Comisia acorda
derogari prin intermediul unor acte de punere in aplicare in ceea ce priveste cerintele
prevazute la alineatul (1) literele (a) si (g), pe motivul unor constrangeri geografice specifice
sau al unor constrangeri fizice semnificative, inclusiv absenta unui sistem feroviar pe
teritoriu, sau pe motivul unui rezultat negativ al unei analize cost-beneficiu in domeniul
socioeconomic sau al impactului negativ potential asupra mediului sau a biodiversitatii.
Orice astfel de cerere se justifica in mod corespunzator. Un stat membru poate solicita

acordarea mai multor derogari intr-o singura cerere.

Comisia evalueaza cererea avand in vedere justificarea furnizatd in temeiul primului

paragraf.

Comisia poate solicita informatii suplimentare din partea statului membru in termen de cel
mult 30 de zile calendaristice de la primirea cererii in temeiul primului paragraf. in cazul in
care Comisia considera ca informatiile furnizate sunt insuficiente, aceasta poate solicita
statului membru sa le completeze in termen de 30 de zile calendaristice de la primirea

informatiilor respective.

Comisia ia o decizie cu privire la derogarea solicitatd in termen de cel mult sase luni de la
primirea cererii in temeiul primului paragraf sau, in cazul in care statele membre in cauza au
furnizat informatii suplimentare in conformitate cu al treilea paragraf, in termen de cel mult
patru luni de la ultima datd cand aceste informatii au fost primite, luandu-se in considerare
data cea mai recenti. In absenta unei decizii explicite a Comisiei in aceste termene,

derogarea se considera acordata.

Comisia notificd celorlalte state membre derogarile acordate in temeiul prezentului articol.
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Articolul 34

Prioritati suplimentare pentru dezvoltarea infrastructurii de transport aerian

In promovarea proiectelor de interes comun legate de infrastructura de transport aerian si in plus

fata de prioritatile generale stabilite la articolele 12 si 13, se acorda atentie urméatoarelor aspecte:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(&)

cresterea eficientei energetice si operationale la nivelul aeroporturilor;

sprijinirea implementarii Cerului unic european si a sistemelor interoperabile, in
special a celor dezvoltate de proiectul SESAR in conformitate cu Planul general
european pentru ATM, inclusiv a celor care au obiectivul de a asigura integrarea

sigurd si deplind a unor noi vehicule aeriene, atat cu pilot, cat si fara pilot;

imbundtatirea proceselor de digitalizare si automatizare, in special in vederea

cresterii nivelului de siguranta si securitate;

imbunatatirea interconexiunilor multimodale intre aeroporturi si infrastructurile altor

moduri de transport, precum si intre aeroporturi i nodurile urbane, dupa caz;

imbunatatirea durabilitatii si reducerea impactului asupra mediului climatic,
inconjurator si fonic, in special prin introducerea de noi tehnologii si inovatii,
combustibili alternativi, aeronave cu emisii zero §i cu emisii scazute si infrastructuri

cu emisii zero $i cu emisii scazute de dioxid de carbon.

conectarea aeroporturilor retelei globale si ale retelei centrale care inregistreaza un
volum anual total al traficului de pasageri mai mic de patru milioane de pasageri la
reteaua si la nodurile urbane aferente, astfel cum figureaza in anexa II, prin
intermediul cailor ferate, al metrourilor, al sistemelor feroviare usoare sau al

tramvaielor;

infrastructura care asigura alimentarea cu aer preconditionat a aeronavelor stationare
in pozitii de stationare la distanta si in pozitii de stationare cu contact din
aeroporturile retelei transeuropene de transport cu un volum total anual de trafic de

pasageri mai mic de patru milioane de pasageri.

15664/22

ANEXA

IK/cm 101
TREE.2.A RO



SECTIUNEA 6

INFRASTRUCTURA PENTRU TERMINALE MULTIMODALE DE MARFA

Articolul 35

Identificarea terminalelor multimodale de marfa

(1) Terminalele multimodale de marfa din cadrul retelei transeuropene de transport sunt
terminale care sunt deschise tuturor operatorilor si utilizatorilor In mod nediscriminatoriu

si care sunt:

(a) situate in porturile maritime ale retelei transeuropene de transport sau in vecinatatea

acestora, astfel cum sunt enumerate in anexa II;

(b) situate in porturile interioare ale retelei transeuropene de transport sau in vecinatatea

acestora, astfel cum sunt enumerate in anexa II;

(ba) situate in aeroporturile retelei transeuropene de transport, astfel cum sunt enumerate

in anexa II;_sau
(c) eliminata.

(d) clasificate ca terminale feroviar-rutiere sau terminale de-a lungul cailor navigabile
interioare ale retelei transeuropene de transport, astfel cum sunt enumerate in

anexa II.

(2) Statele membre depun toate eforturile pentru a se asigura ca existd o capacitate suficienta
de terminale multimodale de marfa care deservesc reteaua transeuropeana de transport,
tinand cont de fluxurile de trafic actuale si viitoare, in special de fluxurile care deservesc

nodurile urbane, centrele industriale, porturile si nodurile logistice.
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3)

In termen de trei ani de la intrarea 1n vigoare a prezentului regulament, statele membre
efectueaza o analiza de piata si prospectiva privind terminalele multimodale de marfa

aflate pe teritoriul lor. Aceasta analizd vizeaza cel putin:

(a) examinarea fluxurilor actuale si viitoare de trafic al marfurilor, inclusiv a fluxurilor

de trafic al marfurilor transportate pe cale rutiera;

(b) identificarea terminalelor multimodale de marfa existente in cadrul retelei
transeuropene de transport de pe teritoriul lor si evaluarea necesitatii unor noi
terminale multimodale de marfa sau a unei capacitati suplimentare de transbordare la

nivelul terminalelor existente;

(c) analizarea modului in care se poate asigura distributia adecvata a terminalelor
multimodale de marfa avand o capacitate de transbordare adecvata pentru a raspunde
nevoilor identificate la litera (b). Sunt avute in vedere terminalele situate in zonele de

frontiera ale statelor membre invecinate.

Statele membre consulta expeditorii, operatorii de servicii logistice si transportatorii care isi

desfasoara activitatea pe teritoriul lor. In cadrul analizei efectuate, statele membre iau In considerare

rezultatele consultarii.

Statele membre notifica Comisiei, fara intarziere, rezultatele analizei respective.

4

(4)

(4b)

In cazul in care analiza mentionati la alineatul (3) identifici necesitatea unor noi terminale
multimodale de marfa sau a unei capacitdti suplimentare de transbordare in terminalele
existente, statele membre elaboreaza un plan de actiune pentru dezvoltarea unei retele de
terminale multimodale de marfa, incluzand locatiile in care au fost identificate astfel de

nevol.

Planul de actiune este notificat Comisiei in termen de douasprezece luni de la finalizarea

analizei mentionate la alineatul (3).

Pe baza acestui plan de actiune, statele membre notifica Comisiei o listd a terminalelor
feroviar-rutiere si a terminalelor situate de-a lungul céilor navigabile interioare pe care

propun sa le adauge la anexele I si 11.
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)

Pentru a constitui parte din reteaua transeuropeand de transport si a fi inscris in anexa II, un
terminal feroviar-rutier sau un terminal situat de-a lungul cailor navigabile interioare

indeplineste cel putin una dintre urmatoarele conditii:

(a)  volumul sau anual al marfurilor transbordate depaseste, in cazul marfurilor
manipulate individual, 800 000 de tone sau, in cazul marfurilor manipulate in vrac,
0,1 % din volumul anual total corespunzator al marfurilor manipulate in toate

porturile maritime ale Uniunii;

(b) este principalul terminal feroviar-rutier desemnat de statul membru pentru o regiune
NUTS 2, unde nu exista niciun terminal feroviar-rutier care sa indeplineasca

cerintele prevazute la litera (a) in regiunea NUTS 2 respectiva;

(c) este propus de statul membru pentru addugarea in anexele I si II in conformitate cu

alineatul (4).
Articolul 36

Componente ale infrastructurii

Terminalele multimodale de marfa cuprind, in special:

(a) infrastructura care interconecteaza diferitele moduri de transport in interiorul zonei

unui terminal si In apropierea acesteia;

(b) echipamente precum macarale, transportoare sau alte dispozitive de transbordare
pentru deplasarea marfurilor intre diverse moduri de transport, precum si pentru

pozitionarea si depozitarea marfurilor;

(¢) zone dedicate, cum ar fi zona de imbarcare, zona tampon si zona de asteptare, zona

de transbordare si benzile de conducere sau de incarcare;

(d) sisteme TIC relevante pentru operatiuni eficiente la nivelul terminalelor, cum ar fi
cele care faciliteaza planificarea capacitatii infrastructurii, operatiunile de transport,

conexiunile intre moduri si transbordarea;

(e) infrastructura pentru combustibili alternativi.
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(1)

)

Articolul 37

Cerinte privind infrastructura de transport

Statele membre depun toate eforturile posibile pentru a se asigura, Tn mod echitabil si
nediscriminatoriu, ca toate terminalele multimodale de marfa, care sunt deschise tuturor
operatorilor si utilizatorilor in mod nediscriminatoriu si care aplica taxe transparente si
nediscriminatorii in porturile maritime si porturile interioare enumerate in anexa II si in
toate terminalele feroviar-rutiere si terminalele situate de-a lungul céilor navigabile

interioare indicate in anexa I si enumerate n anexa I, Indeplinesc urmatoarele cerinte:
(a) sunt conectate la cel putin doud moduri de transport disponibile in zona;

(b) sunt echipate in interiorul terminalului sau intr-o razad de maximum 3 km de la
terminal cu cel putin o statie de reincarcare, astfel cum este definita la articolul 2
punctul 43 din Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi], dedicatd deservirii vehiculelor grele de marfa, pana la

31 decembrie 2030;
(c) sunt echipate cu instrumente digitale pentru a facilita, pana la 31 decembrie 2030:

(1)  operatiuni eficiente la nivelul terminalelor, cum ar fi, acolo unde este relevant,
porti fotosensibile, un sistem de operare la nivelul terminalelor, sisteme de
inregistrare digitala a mecanicului de locomotiva la intrare/iesire, camere sau
alti senzori instalati pe echipamentele de transbordare, precum si sisteme de

camere video pe partea cdii ferate;

(i) asigurarea fluxurilor de informatii in cadrul unui terminal si Intre modurile de
transport aflate de-a lungul lantului logistic si a capacitatii terminalului de a

face schimb de informatii cu sisteme deschise si interoperabile.

Statele membre depun toate eforturile posibile pentru a se asigura, in mod echitabil si fara
discriminare, ca, pana la 31 decembrie 2030, terminalele multimodale de marfa mentionate
la articolul 37 alineatul (1) care sunt conectate la reteaua feroviara si efectueaza
transbordari verticale sunt capabile sa gestioneze urmatoarele tipuri de unitati de incarcare
intermodale manevrabile cu macaraua: containere, cutii mobile sau semiremorci adaptate

pentru transportul intermodal.
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3)

4

)

Statele membre depun toate eforturile posibile pentru a se asigura, in mod echitabil si fara
discriminare, ca terminalele multimodale de marfa mentionate la articolul 37 alineatul (1)
care sunt conectate la reteaua feroviara pot opera orice tren cu o lungime de 740 m pana la

31 decembrie 2040.

Prezentul alineat nu se aplica terminalelor multimodale de marfa care sunt conectate numai

la retele feroviare izolate.
Eliminat.

La cererea unui stat membru, 1n cazuri justificate in mod corespunzator, Comisia acorda
derogari de la dispozitiile de la alineatele (1)-(3), prin intermediul unor acte de punere in
aplicare, pe motivul unor constrangeri geografice specifice sau al unor constrangeri fizice
semnificative, In special atunci cand terminalul este situat intr-o zona cu acces restrictionat
spatial, sau pe motivul unui rezultat negativ al unei analize cost-beneficiu in domeniul
socioeconomic sau al impactului negativ potential asupra mediului sau a biodiversitatii.
Orice astfel de cerere se justifica in mod corespunzator. Un stat membru poate solicita

acordarea mai multor derogari intr-o singura cerere.

Comisia evalueaza cererea avand in vedere justificarea furnizata in temeiul primului

paragraf.

Comisia poate solicita informatii suplimentare din partea statului membru in termen de cel
mult 30 de zile calendaristice de la primirea cererii in temeiul primului paragraf. in cazul in
care Comisia considera cad informatiile furnizate sunt insuficiente, aceasta poate solicita
statului membru sa le completeze in termen de 30 de zile calendaristice de la primirea

informatiilor respective.

Comisia ia o decizie cu privire la derogarea solicitatd in termen de cel mult sase luni de la
primirea cererii in temeiul primului paragraf sau, in cazul in care statele membre in cauza
au furnizat informatii suplimentare in conformitate cu al treilea paragraf, in termen de cel
mult patru luni de la ultima data cand aceste informatii au fost primite, ludndu-se in
considerare data cea mai recenti. In absenta unei decizii explicite a Comisiei in aceste

termene, derogarea se considera acordata.
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Comisia notificd celorlalte state membre derogarile acordate in temeiul prezentului articol.

Articolul 38

Prioritati suplimentare pentru dezvoltarea infrastructurii multimodale de transport

In promovarea proiectelor de interes comun legate de infrastructura multimodala de transport si in

plus fatd de prioritatile generale stabilite la articolele 12 si 13, se acorda atentie urmatoarelor

aspecte:

(a) facilitarea interconexiunilor intre diverse moduri de transport;

(b) eliminarea principalelor bariere tehnice si administrative din calea transportului
multimodal, inclusiv prin punerea in aplicare a eFTI;

(c) dezvoltarea bunei circulatii a informatiilor care sa permita furnizarea de servicii de
transport in cadrul sistemului transeuropean de transport;

(d) facilitarea interoperabilitatii pentru schimbul de date, accesul la date si reutilizarea
datelor in cadrul modurilor de transport si intre acestea;

(e) promovarea, dupd caz, a posibilitdtii ca liniile abatute si terminalele de marfa
multimodale din reteaua transeuropeana de transport sa permitd gestionarea trenurilor
cu o lungime de 740 m fard a fi necesare manevre;

(f) extinderea si electrificarea liniilor abatute de plecare si de sosire, ajustari ale
sistemelor de semnalizare si imbunatatiri ale configuratiei sinelor;

(g) promovarea, dupa caz, a migrarii liniilor abatute catre ecartamentul nominal standard
european.
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(1)

)

SECTIUNEA 7

NODURI URBANE

Articolul 39

Componente ale nodurilor urbane
Un nod urban cuprinde, in special:

(a) infrastructura de transport in nodul urban care face parte din reteaua transeuropeana

de transport, inclusiv rutele ocolitoare;

(b) punctele de acces la reteaua transeuropeana de transport, in special garile feroviare si
terminalele de autobuz, terminalele multimodale de marfa, porturile sau

aeroporturile;
(c) eliminata.

Orasele aflate 1n centrul fiecarui nod urban al retelei transeuropene de transport sunt
enumerate in anexa II. Pentru a constitui parte din reteaua transeuropeana de transport si a
fi inscris in anexa II, un nod urban are o populatie de cel putin 100 000 de locuitori sau, in
cazul in care intr-o regiune NUTS 2 nu exista un astfel de nod urban, este principalul nod

urban al regiunii NUTS 2 respective.

Articolul 40

Cerinte privind nodurile urbane

(1) In contextul dezvoltarii retelei transeuropene de transport in noduri urbane, pentru a asigura

functionarea eficienta si fara sincope a intregii retele, statele membre asigura:
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(a)

(b)

(©)

(d)

disponibilitatea infrastructurii de reincarcare si realimentare cu combustibili
alternativi, in conformitate cu Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea

infrastructurii pentru combustibili alternativi];
pana la 31 decembrie 2027:

(1)  adoptarea si monitorizarea unui PMUD pentru fiecare nod urban care s
includa, printre altele, masuri de integrare a diferitelor moduri de transport si
de trecere la o mobilitate durabild, de promovare a unei mobilititi eficiente cu
emisii zero $i cu emisii scdzute, inclusiv a logisticii urbane, de reducere a

poluarii atmosferice si fonice;

(i) colectarea si transmiterea catre Comisie a unor indicatori de mobilitate urbana,
astfel cum sunt definiti la alineatul (2) din prezentul articol, pentru fiecare nod

urban;

pana la 31 decembrie 2030, dezvoltarea unor terminale multimodale de pasageri
pentru a facilita conexiunile pe primul si ultimul kilometru echipate cu cel putin o
statie de reincarcare, astfel cum este definita la articolul 2 punctul 43 din
Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea infrastructurii pentru combustibili

alternativi], dedicata deservirii autobuzelor si autocarelor;

pana la 31 decembrie 2040, acolo unde este viabil din punct de vedere economic,
dezvoltarea a cel putin un terminal multimodal de marfa, in cazul in care nu exista
deja un astfel de terminal, care sd permitd o capacitate suficientd de transbordare in

interiorul nodului urban sau in apropierea acestuia.

Un terminal multimodal de marfa poate deservi mai multe noduri urbane si poate fi
situat Tn nodul urban efectiv sau 1n vecinatatea acestuia. Statele membre informeaza

Comisia cu privire la aceste evolutii.
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(la) Atunci cand adopta si monitorizeazd PMUD, autoritatile locale, in cooperare cu autoritatile
nationale acolo unde este relevant, depun toate eforturile posibile pentru a se asigura ca
PMUD sunt in concordanta cu orientarile din anexa V, luand in considerare, de asemenea,

fluxurile transeuropene de transport pe distante lungi.

(2) Comisia adopta, in termen de cel mult un an de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament, un act de punere in aplicare care defineste, intr-un numar limitat, indicatorii legati
de durabilitatea si siguranta transportului mentionati la alineatul (1) litera (b). Respectivul act
de punere 1n aplicare specificd, de asemenea, termene individuale pentru transmiterea fiecarui
indicator. Termenele respective se stabilesc intre 3 si 5 ani. La stabilirea setului detaliat de
indicatori, se iau in considerare disponibilitatea si accesibilitatea datelor la nivel regional si
local. Respectivul act de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 59 alineatul (3).

(3) Comisia instituie, de asemenea, in termen de cel mult un an de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament, o interfatd web care sa le permitd autoritétilor relevante sa transmita
PMUD si indicatorii mentionati la alineatul (1) litera (b) si s le permita statelor membre sa se

asigure ca PMUD si indicatorii au fost transmisi.

Articolul 41

Prioritati suplimentare pentru nodurile urbane

In promovarea proiectelor de interes comun legate de nodurile urbane si in plus fata de prioritatile

generale stabilite la articolele 12 si 13, se acorda atentie urmatoarelor aspecte:

(a) conexiunile pe primul si ultimul kilometru la punctele de acces la reteaua
transeuropeand de transport mentionate la articolul 39 alineatul (1) litera (b) si intre
acestea, In scopul de a Tmbunatati performanta retelei transeuropene de transport,

cum ar fi liniile de metrou si de tramvai;
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(b)

interconectarea fara sincope dintre infrastructura retelei transeuropene de transport si
infrastructura de transport durabil regional si local. Aceasta poate include, pentru
pasageri, posibilitatea de a avea acces la informatii, de a rezerva, de a-si plati
calatoriile si de a-si recupera biletele prin intermediul serviciilor de mobilitate
digitale multimodale, iar pentru transportul de marfa, instalatii logistice urbane
pentru o mai mare consolidare a livrarilor in zonele urbane, cum ar fi micronodurile
si nodurile logistice pentru biciclete, in special cele conectate la infrastructura de

transport feroviar si naval;

(ba) interconectarea durabild, fara sincope si sigurd a infrastructurilor de transport de
pasageri feroviare, rutiere, a modurilor active de transport si, dupa caz, pe cai
navigabile interioare, aeriene si maritime;

(bb) interconectarea durabila, fara sincope si sigura a infrastructurilor de transport de
marfa feroviare, rutiere si, dupa caz, pe cai navigabile interioare, aeriene i maritime,
precum si conexiuni adecvate cu platformele si instalatiile logistice;

(c) atenuarea expunerii zonelor urbane la efectele negative ale tranzitului feroviar si
rutier;

(d) promovarea unui transport si a unei mobilitati eficiente, cu un nivel de zgomot scazut
si cu emisii zero, inclusiv crearea unor flote urbane mai verzi pentru pasageri si
marfa;

(e) cresterea ponderii modale a transportului public si a modurilor active de transport si
masuri care sa orienteze in principal mobilitatea pasagerilor cétre aceste moduri;

(f) eliminatg;

(g) promovarea unei activitati eficiente de livrare a marfurilor in zonele urbane, cu un
nivel redus de emisii de zgomot si de carbon.
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CAPITOLUL IV

DISPOZITII PENTRU UN TRANSPORT INTELIGENT SI REZILIENT

(1

)

Articolul 42
Sisteme TIC in domeniul transporturilor

Sistemele TIC in domeniul transporturilor permit gestionarea capacitatii si a traficului si
schimbul de informatii in cadrul modurilor de transport si intre acestea, pentru operatiunile
de transport multimodal si pentru serviciile de transport cu valoare adaugata, imbunatatirea
rezilientei, a sigurantei, a securitatii si a performantei operationale si de mediu, reducerea
congestiondrii, precum si simplificarea procedurilor administrative. De asemenea,
sistemele TIC in domeniul transporturilor faciliteaza conexiunea neintrerupta dintre

infrastructura si activele mobile.

Urmatoarele sisteme TIC in domeniul transporturilor sunt implementate in conformitate cu
dispozitiile specifice stabilite Tn dreptul Uniunii si n limitele acestora, la nivelul intregii
Uniuni, pentru a asigura prezenta unui set de capacitati de baza interoperabile in toate

statele membre:

(a) pentru caile ferate: sistemul ERTMS, aplicatii telematice pentru serviciile de
transport de marfa si de cdldtori, astfel cum sunt mentionate in specificatia tehnica de
interoperabilitate, in special rezultatele intreprinderii Shift2Rail si ale intreprinderilor

comune pentru cdile ferate ale Europei;
(b) pentru céile navigabile interioare: RIS;
(c) pentru transportul rutier si interfetele sale cu alte moduri de transport: STI;

(d) pentru transportul maritim: pentru serviciile VTMIS de gestionare a traficului
maritim si pentru schimbul de informatii, mediul aferent ghiseului unic european in

domeniul maritim (EMSWe);

(e) pentru transportul aerian: sistemele ATM/ANS, 1n special cele care rezulta din
proiectul SESAR;

(f) pentru transportul multimodal: eFTL.
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3) Eliminat.

Articolul 43

Servicii de transport de marfa durabile

(1) Statele membre promoveaza proiectele de interes comun care, pe de o parte, ofera servicii

eficiente de transport de marfa ce utilizeaza infrastructura retelei transeuropene de

transport si, pe de alta parte, contribuie la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a

altor efecte negative socioeconomice si asupra mediului si care au drept scop:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

imbunatatirea utilizarii durabile a infrastructurii de transport, inclusiv gestionarea sa

eficienta;

promovarea implementarii de servicii de transport inovatoare, inclusiv a unor legaturi
de transport maritim pe distante scurte in contextul spatiului maritim european, a
sistemelor TIC in domeniul transporturilor si a dezvoltarii infrastructurii auxiliare
necesare pentru realizarea in principal a obiectivelor privind mediul si siguranta ale

acestor servicii;

facilitarea operatiunilor de servicii de transport multimodal, inclusiv a fluxurilor de
informatii aferente necesare, si imbunatatirea cooperarii dintre participantii la lantul

logistic, inclusiv expeditorii, operatorii, furnizorii de servicii si clientii acestora;

stimularea eficientei Tn materie de resurse si a operatiunilor cu emisii scazute si cu
emisii zero, in special In domenii precum tehnologiile, operatiunile, tractiunea

vehiculelor, condusul/propulsia, planificarea sistemelor si a operatiunilor; sau

imbunatatirea legaturilor cu cele mai vulnerabile si izolate parti ale Uniunii, In
special cu regiunile ultraperiferice si cu alte regiuni Indepartate, insulare, periferice si
muntoase, precum si cu zonele slab populate, promovand servicii sistematice si

frecvente.

(2) eliminat.
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Articolul 44

Noile tehnologii si inovarea

Pentru ca reteaua transeuropeand de transport sa tind pasul cu evolutiile si masurile de implementare

inovatoare de ordin tehnologic, statele membre vizeaza in special:

(a)

(b)

(©)

(d)

sprijinirea si promovarea decarbonizarii transporturilor, prin tranzitia catre vehicule,
nave si aeronave cu emisii zero $i cu emisii scazute si catre alte tehnologii in materie

de transport si de retea inovatoare si durabile, intr-un mod armonizat si coordonat;

intensificarea decarbonizarii tuturor modurilor de transport prin stimularea eficientei
energetice, introducerea solutiilor cu emisii zero si cu emisii scazute, inclusiv a
sistemelor de alimentare cu hidrogen si energie electrica, precum si a altor solutii noi,
cum ar fi combustibilii durabili, si punerea la dispozitie a infrastructurii
corespunzatoare, in masura posibilitatilor prin sinergii cu reteaua energetica
transeuropeand (TEN-E). Aceste infrastructuri pot include accesul la retea si alte
instalatii necesare alimentdrii cu energie, pot tine seama de interfata infrastructura-
vehicul si pot ingloba sistemele TIC in domeniul transporturilor. Infrastructura de
transport poate servi drept nod energetic pentru a deservi diferite moduri de
transport, in scopul de a conecta productia locald de energie curata cu aplicatii de
mobilitate cu emisii zero. Infrastructura de transport poate contribui, de asemenea, la

implementarea altor tehnologii care accelereaza decarbonizarea economiei;

sprijinirea adoptarii si implementarii de noi tehnologii digitale, in special promovarea
schimbului de date si a infrastructurii de conectivitate cu acoperire neintrerupta la
nivelul Intregii retelei pentru a asigura cel mai inalt nivel si grad de performanta in
materie de infrastructurd digitala, precum si pentru a atinge niveluri mai ridicate de

automatizare;

imbundtdtirea sigurantei si durabilitdtii circulatiei persoanelor si a transportului de

marfuri;
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(e) 1mbundtatirea functiondrii, gestionarii, accesibilitatii, interoperabilitatii,
multimodalitdtii si eficientei retelei, inclusiv prin dezvoltarea serviciilor de

mobilitate digitale multimodale;

(f) promovarea unor modalitati eficiente de furnizare, catre toti utilizatorii si furnizorii
de servicii de transport, a unor informatii accesibile si inteligibile cu privire la
interconexiuni, interoperabilitate si multimodalitate si la impactul optiunilor lor in

materie de transport asupra mediului;
(g) eliminat.

(h) promovarea masurilor de reducere a externalitatilor negative, precum congestionarea,

daunele asupra sanatatii si poluarea de orice fel, inclusiv zgomotul si emisiile;
(1) introducerea tehnologiei in materie de securitate;

(j) imbunatatirea rezilientei infrastructurii de transport la perturbari si la schimbarile
climatice prin modernizarea si proiectarea infrastructurii, precum si prin solutii
digitale, sigure din punct de vedere cibernetic, menite sa protejeze reteaua in

contextul dezastrelor naturale si al celor provocate de om;

(k) facilitarea realizarii de noi progrese in ceea ce priveste dezvoltarea si implementarea
sistemelor TIC si a noilor tehnologii in domeniul transporturilor in cadrul modurilor

de transport si intre acestea.

Articolul 45
Infrastructura sigura si securizata

Eliminat.
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Articolul 46

Rezilienta infrastructurii

(1) Statele membre depun toate eforturile posibile pentru a asigura faptul ca, la planificarea si
punerea in aplicare a proiectelor de interes comun, se tine seama de securitatea si rezilienta
infrastructurii la schimbarile climatice, la pericolele naturale, la dezastrele provocate de
om, la accidente si intreruperi operationale, precum si la perturbari intentionate care
afecteaza functionarea sistemului de transport al Uniunii. Se acorda atentia cuvenita in

special urmatoarelor elemente:

(a) interdependentele, legaturile si efectele in cascada cu alte retele, cum ar fi retelele de

telecomunicatii si de energie electrica;
(b) siguranta, securitatea si performanta in prezenta unor pericole multiple;

(c) calitatea infrastructurii structurale pe parcursul intregului sau ciclu de viatd, acordand

o atentie deosebita viitoarelor conditii climatice preconizate;
(d) nevoile in materie de protectie civila de a reactiona la perturbari;

(e) securitatea cibernetica si rezilienta infrastructurii, acordand o atentie deosebita

infrastructurii transfrontaliere.

(2) Proiectele de interes comun pentru care se impune a fi efectuatd o evaluare a impactului asupra
mediului in conformitate cu Directiva 2011/92/UE fac obiectul imunizarii la schimbarile
climatice. Imunizarea la schimbdrile climatice se realizeaza tinandu-se seama de cele mai
recente bune practici si orientdri disponibile pentru a se asigura ca infrastructurile de transport
sunt reziliente la efectele negative ale schimbarilor climatice, printr-o evaluare a vulnerabilitatii
s1 a riscurilor climatice, inclusiv prin masuri de adaptare relevante, precum si prin integrarea
costurilor emisiilor de gaze cu efect de sera in analiza cost-beneficiu. Féard a aduce atingere
dispozitiilor prevazute in alte acte legislative ale UE, aceastd cerintd nu se aplica in cazul
proiectelor pentru care procesul de achizitie a studiului de evaluare a impactului asupra mediului

a fost initiat Tnainte de intrarea in vigoare a prezentului regulament.
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)

(D

Articolul 47

Riscuri la adresa securitatii sau a ordinii publice

Statele membre depun toate eforturile posibile pentru a se asigura ca reteaua transeuropeana
de transport este protejatd impotriva riscurilor potentiale la adresa securitatii sau a ordinii
publice care decurg din participatiile sau contributiile oricarei intreprinderi dintr-o tard terta

la un proiect de interes comun.

Fara a aduce atingere Regulamentului (UE) 2019/452, faptului ca fiecare stat membru are
responsabilitatea exclusiva pentru securitatea sa nationala, astfel cum se prevede la

articolul 4 alineatul (2) din TUE, si dreptului fiecarui stat membru de a proteja interesele
esentiale ale sigurantei sale in conformitate cu articolul 346 din TFUE, ori de cate ori un stat
membru considera ca participarea sau contributia de orice natura a unei persoane fizice
dintr-o tara tertd sau a unei intreprinderi dintr-o tara terta este susceptibila sa afecteze
infrastructura retelei transeuropene de transport din motive de securitate sau de ordine
publica, statul membru informeaza Comisia cu privire la adoptarea oricaror masuri adecvate

pentru a atenua acest risc.

Articolul 48

Intretinere si ciclul de viata al proiectului

Fard a aduce atingere responsabilitdtii statelor membre in ceea ce priveste planificarea
intretinerii infrastructurii si competentei acestora in ceea ce priveste gestionarea si finantarea
intretinerii infrastructurii, precum si principiului bugetar al anualitatii, dupa caz, statele

membre depun toate eforturile posibile pentru a asigura:
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(a) faptul cd infrastructura retelei transeuropene de transport este intretinutd astfel incat
sa asigure, pe durata sa de viatd, un nivel ridicat de servicii si de sigurantd adaptat
fluxului de trafic si imbunatatindu-i-se rezilienta, iar nevoile de intretinere preventiva
si costurile estimate pe Intreaga duratd de viata a infrastructurii transeuropene de
transport sunt luate in considerare in faza de planificare a constructiei sau a

modernizarii;
(b) planificarea pe termen lung a intretinerii infrastructurii rutiere si, dupa caz, a
infrastructurii cailor navigabile interioare;

(c) eliminata;

(d) coerenta intre necesitatile In ceea ce priveste intretinerea si reinnoirea in cazul
infrastructurii feroviare legate de dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de
strategia indicativa de dezvoltare a infrastructurii feroviare mentionata la articolul 8
alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE si in acordul de naturd contractuald mentionat

la articolul 30 din Directiva 2012/34/UE.

Articolul 49

Accesibilitate pentru toti utilizatorii

Infrastructura de transport transeuropeand permite o mobilitate si o accesibilitate neintrerupta pentru

toti utilizatorii, in special:

- pentru persoanele aflate in situatii de vulnerabilitate, inclusiv persoanele cu handicap sau

cu mobilitate redusa si

- pentru persoanele care locuiesc in regiuni ultraperiferice si In alte regiuni indepartate,

rurale, insulare, periferice si muntoase, precum si in zone slab populate.
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CAPITOLUL V

PUNEREA IN APLICARE A INSTRUMENTELOR CORIDOARELOR
EUROPENE DE TRANSPORT S1 A PRIORIT. A TILOR ORIZONTALE

Articolul 50

Instrumentul coridoarelor europene de transport si prioritatile orizontale

(1) Coridoarele europene de transport sunt un instrument de facilitare a punerii coordonate in

aplicare a unor parti ale retelei centrale si ale retelei centrale extinse din reteaua

transeuropeana de transport, vizand, in special, imbunatatirea legaturilor transfrontaliere,

completarea verigilor lipsa si eliminarea blocajelor la nivelul Uniunii.

(2) Pentru a conduce la un transport multimodal eficace din punctul de vedere al resurselor si

pentru a contribui la coeziune prin intermediul unei cooperari teritoriale imbunatatite,

coridoarele europene de transport se axeaza pe:

(a) integrarea modala, cu obiectivul specific de a consolida modurile de transport care
afecteazd mediul in cea mai mica masura, in special transportul feroviar, transportul
pe cdile navigabile interioare si transportul maritim pe distante mici;

(b) interoperabilitate;

(¢) o dezvoltare coordonata a infrastructurii, cu precadere pe tronsoanele
transfrontaliere, in special in vederea dezvoltdrii unui sistem de transport feroviar de
marfa interoperabil, precum si a unei retele performante de transport feroviar de
calatori pe distante lungi, inclusiv de mare viteza, la nivelul Uniunii;

(d) sprijinirea dezvoltdrii si implementdrii coordonate si integrate de solutii inovatoare
pentru digitalizarea si interoperabilitatea transporturilor.

(e) promovarea instalarii infrastructurii pentru combustibili alternativi.
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3)

4

(1)

2)

3)

4

Coridoarele europene de transport permit statelor membre sa adopte o abordare coordonata

si sincronizatd in ceea ce priveste investitiile in infrastructura.

ERTMS si spatiul maritim european reprezinta cele doua prioritati orizontale pentru
punerea in aplicare a retelei transeuropene de transport. Instrumentele instituite in
conformitate cu prezentul capitol faciliteazd implementarea in timp util a ERTMS si
integrarea infrastructurii si a serviciilor de transport maritim in reteaua transeuropeana de

transport.

Articolul 51

Coordonarea coridoarelor europene de transport si a prioritatilor orizontale

Pentru a facilita punerea in aplicare coordonata a coridoarelor europene de transport, a
sistemului ERTMS si a spatiului maritim european, Comisia, cu acordul statelor membre in
cauza si dupa consultarea Parlamentului European si a Consiliului, desemneaza cate un

coordonator european pentru fiecare coridor si pentru fiecare prioritate orizontala.

Coordonatorul european se desemneaza, in special, pe baza cunostintelor sale referitoare la
aspectele legate de transporturi si/sau de finantarea si/sau evaluarea socioeconomica si de
mediu a proiectelor majore, precum si pe baza experientei sale in materie de elaborare a
politicilor Uniunii. Coordonatorul european este selectat pentru un mandat de maximum
patru ani, care poate fi reinnoit. Misiunea coordonatorului european constd in

implementarea unui singur coridor sau a unei singure prioritati orizontale.

Decizia prin care Comisia desemneazad coordonatorul european precizeaza modul in care se

vor duce la indeplinire sarcinile mentionate la alineatele (5), (6) si (7).

Coordonatorul european actioneaza in numele si din partea Comisiei, iar aceasta din urma

pune la dispozitie asistenta de secretariat necesara.
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(%) Coordonatorul european:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

sprijind punerea in aplicare coordonata a coridorului european de transport sau a

prioritdtii orizontale in cauza;

stabileste un plan de actiune impreuna cu statele membre in cauza si monitorizeaza

punerea sa in aplicare in conformitate cu articolul 53;

se consulta cu Forumul privind coridoarele sau cu forumul consultativ pentru
prioritatile orizontale in ceea ce priveste planul de actiune respectiv si punerea sa in
aplicare si informeaza periodic forumul cu privire la punerea 1n aplicare a planului de

actiune;

prezinta rapoarte statelor membre, Comisiei si, dupa caz, tuturor celorlalte entitati
direct implicate In dezvoltarea coridorului european de transport sau a prioritatii
orizontale cu privire la orice dificultate intAmpinata si, in special in cazul in care
dezvoltarea unui coridor sau a unei prioritati orizontale este obstructionata, pentru a

ajuta la gasirea solutiilor adecvate;

intocmeste un raport anual de situatie adresat Parlamentului European, Consiliului,
Comisiei si statelor membre in cauza privind progresele inregistrate in
implementarea coridoarelor europene de transport si a prioritdtilor orizontale. Acest
raport anual de situatie se axeaza asupra progreselor inregistrate in ceea ce priveste
prioritatile si investitiile esentiale, descrie natura problemelor intimpinate in

contextul punerii lor Tn aplicare si poate propune eventuale solutii.

(6) Fard a aduce atingere competentelor guvernantei transportului feroviar de marfa in temeiul

Regulamentului (UE) nr. 913/2010 si competentei statelor membre in ceea ce priveste

gestionarea si finantarea infrastructurii, coordonatorii europeni ai coridoarelor europene de

transport:
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(7

()

©)

(a) colaboreaza indeaproape cu structura de guvernanta a transportului feroviar de marfa
si cu statele membre 1n cauza pentru a contribui la identificarea prioritatilor si a
nevoilor de investitii Tn domeniul transportului feroviar de marfa pe liniile de

transport feroviar de marfa din cadrul coridoarelor europene de transport;

(b) monitorizeaza performanta serviciilor de transport feroviar de marfa, in stransa
cooperare cu guvernanta transportului feroviar de marfa si, daca este cazul, identifica
potentialele bariere, cum ar fi cele tehnice si operationale si formuleaza recomandari

in acest sens.
Coordonatorii europeni ai coridoarelor europene de transport:

(a) colaboreaza indeaproape cu statele membre in cauza pentru a contribui la
identificarea prioritatilor si a nevoilor de investitii pe liniile de transport feroviar de

calatori din cadrul coridoarelor europene de transport;

(b) in stransa cooperare cu administratorii de infrastructurd, monitorizeaza performanta

serviciilor de transport feroviar de calatori.

Potrivit articolului 14 alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2021/1153, Comisia solicita
avizul consultativ al coordonatorului european in procesul de examinare a cererilor de
finantare din partea Uniunii in cadrul Mecanismului pentru interconectarea Europei (MIE)
pentru coridoarele europene de transport sau pentru prioritatile orizontale care intrd in sfera
de competentd a coordonatorului european, pentru a asigura coerenta si realizarea de
progrese in cazul fiecarui coridor sau al fiecarei prioritati orizontale in parte.
Coordonatorul european verifica daca proiectele propuse de statele membre pentru

cofinantare prin MIE sunt in concordanta cu prioritatile planului de actiune.

In cazul in care coordonatorul european nu poate si isi exercite mandatul intr-un mod
satisfacator si in conformitate cu cerintele prezentului articol, Comisia poate sa puna capat
in orice moment acestui mandat, dupa consultarea statelor membre in cauza, si sa
desemneze un nou coordonator european in conformitate cu procedura prevazuta la

alineatul (1).
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Articolul 52

Guvernanta coridoarelor europene de transport si a prioritatilor orizontale

(1) Pentru fiecare coridor european de transport si pentru fiecare prioritate orizontala,
coordonatorul european respectiv este asistat, la Indeplinirea sarcinilor sale privind planul
de actiune si punerea in aplicare a acestuia, de un secretariat si de un forum consultativ,
respectiv ,,Forumul privind coridoarele” si ,,Forumul consultativ pentru prioritatea

orizontala”.

(2) ,Forumul privind coridoarele” este instituit si prezidat in mod oficial de coordonatorul
european. Statele membre in cauza convin asupra componentei Forumului privind
coridoarele pentru partea lor din coridorul european de transport si asigurd reprezentarea

guvernantei transportului feroviar de marfa.

3) Cu acordul statelor membre in cauza, coordonatorul european poate infiinta si prezida
grupuri de lucru privind coridorul, care se axeaza pe:
(a) interoperabilitate si implementarea de noi infrastructuri si tehnologii;

(b) dezvoltarea si punerea coordonata in aplicare a proiectelor de infrastructura in cazul

tronsoanelor transfrontaliere;
(c) servicii transfrontaliere de transport feroviar de calatori;
(d) blocaje operationale;
(e) noduri urbane;
(f) cooperarea cu tarile terte;
(g) alte subiecte considerate necesare.
Atunci cand este cazul, coordonatorul european lucreaza in colaborare si coordonare cu

structura de guvernanta a transportului feroviar de marfa cu privire la activitatile grupurilor

de lucru pentru a evita orice situatie de suprapunere a activitdtilor.
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(6)

Forumul consultativ pentru prioritatea orizontala este instituit si prezidat de coordonatorul
european. Statele membre in cauza si, dupa caz si in acord cu statele membre,
reprezentantii sectoarelor relevante pot participa in cadrul acestuia. Statele membre
desemneaza un reprezentant care sa participe in cadrul Forumului consultativ pentru

ERTMS. De asemenea, coordonatorul european poate infiinta grupuri de lucru ad-hoc.

Statele membre 1n cauzad coopereaza cu coordonatorul european, participa la Forumul
privind coridoarele si la Forumul consultativ pentru prioritatea orizontala si 1i furnizeaza
coordonatorului european informatiile necesare pentru indeplinirea sarcinilor prevazute la
prezentul articol, inclusiv informatii privind dezvoltarea coridoarelor in cadrul planurilor si

al programelor nationale care contribuie la dezvoltarea retelei transeuropene de transport.

Coordonatorul european poate consulta autoritatile regionale si locale, administratorii de
infrastructura, operatorii de transport, in special cei care sunt membri ai structurii de
guvernantd a transportului feroviar de marfa, sectorul ofertei, utilizatorii transporturilor si
partile interesate relevante in legatura cu planul de actiune si punerea in aplicare a acestuia.
In plus, coordonatorul european responsabil de ERTMS colaboreaza indeaproape cu
Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate si cu intreprinderea comuna pentru cdile
ferate ale Europei, iar coordonatorul european pentru spatiul maritim european cu Agentia

Europeana pentru Sigurantd Maritima.
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Articolul 53

Planul de actiune al coordonatorului european

(1) Fiecare coordonator european al coridoarelor europene de transport si al celor doua
prioritati orizontale elaboreaza, in termen de cel mult doi ani de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament si, ulterior, la fiecare patru ani, un plan de actiune care oferd o
analiza detaliata a stadiului de implementare a coridorului sau a prioritatii orizontale ce
intra in sfera sa de competenta si a conformitatii acestuia cu cerintele prezentului

regulament, precum si prioritatile pentru dezvoltarea planului in viitor.

(2) Planul de actiune este elaborat in stransa colaborare cu statele membre in cauza si pe baza
consultarilor cu Forumul pentru coridoare si cu structura de guvernanta a transportului
feroviar de marfa sau cu Forumul consultativ pentru prioritatea orizontald. Planul de
actiune privind coridoarele europene de transport este aprobat de statele membre in cauza.
Comisia transmite planul de actiune, cu titlu informativ, Parlamentului European si

Consiliului.

In contextul elaborarii planului de actiune, coordonatorul european are in vedere planul de

punere in aplicare mentionat la articolul 9 din Regulamentul (UE) nr. 913/2010.

3) Planul de actiune privind coridorul european de transport furnizeaza o analiza detaliata a
stadiului de implementare a coridorului in cauzd, care include in special:
(a) o descriere a caracteristicilor coridorului, in special ale tronsoanelor transfrontaliere;

(b) o analiza a conformitatii coridorului cu cerintele privind infrastructura de transport

mentionate in prezentul regulament si a progreselor inregistrate in acest sens;

(c) identificarea legaturilor lipsa si a blocajelor, inclusiv a celor operationale, care

impiedica dezvoltarea si implementarea coridorului, in special pe tronsoanele

transfrontaliere;
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(d) o analiza a investitiilor necesare, inclusiv privind diversele surse de finantare si de
subventionare angajate si/sau preconizate pentru punerea in aplicare a proiectelor ce
se impun 1n vederea dezvoltarii si finalizérii coridorului, in special a tronsoanelor

transfrontaliere;

() o descriere a posibilelor solutii pentru abordarea nevoilor in materie de investitii si a
blocajelor, in special in ceea ce priveste liniile si legaturile de transport de pasageri si

de marfa din cadrul coridorului;

(f) un plan, care poate contine repere intermediare neobligatorii pentru eliminarea
barierelor fizice, tehnice, digitale, operationale si administrative dintre modurile de
transport si din interiorul acestora si pentru consolidarea transportului multimodal
eficient, acordand o atentie deosebita tronsoanelor transfrontaliere si legaturilor lipsa

la nivel national.

In vederea analizarii investitiilor si a elaborarii planului, coordonatorul european:

- colaboreaza cu comitetul executiv si cu consiliul de administratie al
coridorului, mentionate la articolul 11 din Regulamentul (UE) nr. 913/2010

pentru aspectele legate de transportul feroviar de marfa;

- tine seama de elementele analizei relevante pentru coridor, planurile de
actiune elaborate de statele membre in temeiul articolului 35 alineatul (4) si
lista mentionata la articolul 18 litera (b) din Regulamentul (UE) nr. 913/2010

pentru aspectele legate de terminalele multimodale de marf3;

- tine seama de rezultatele monitorizarii efectuate in conformitate cu
articolul 51 alineatul (7) litera (b) pentru aspectul legat de serviciile de

transport de pasageri;
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(2

(h)

(@)

\)

(k)

rezultatele monitorizarii performantei traficului feroviar de marfa efectuate de
structura de guvernanta a transportului feroviar de marfa in conformitate cu
articolul 19 din Regulamentul (UE) nr. 913/2010, precum si lista obiectivelor,
tintelor si masurilor referitoare la coridor definite in conformitate cu articolul 9
alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 913/2010, ca modalitate de indeplinire a

cerintelor operationale prevazute la articolul 18 din prezentul regulament;

identificarea, In colaborare cu statele membre in cauza si cu autoritatile locale
relevante, a masurilor din nodurile urbane care pot contribui la functionarea eficienta
a transportului de marfa si de pasageri pe coridorul respectiv si realizarea
obiectivelor retelei transeuropene de transport, fiind totodata coerente cu PMUD-

urile relevante;

identificarea, Intreprinsd impreuna cu statele membre in cauza, a prioritatilor pentru

dezvoltarea coridorului;

o analiza a eventualelor efecte ale schimbarilor climatice asupra infrastructurii si,
dupa caz, propuneri de masuri vizand imbunatatirea rezilientei la schimbarile

climatice;

madsurile care trebuie luate pentru a atenua emisiile de gaze cu efect de sera,

zgomotul si, dupd caz, alte externalitdti negative.

(4) Coordonatorul european sprijina statele membre in punerea in aplicare a planului de

actiune, 1n special In ceea ce priveste:

(a)

(b)

la solicitarea statelor membre in cauza, stabilirea prioritatilor in planificarea
nationala, contribuind la identificarea problemelor in materie de implementare si a
blocajelor, inclusiv a aspectelor de ordin operational, pentru fiecare coridor sau

prioritate orizontala in parte;

la solicitarea statelor membre in cauzd, planificarea proiectului si a investitiilor,
costurile aferente si calendarul de implementare estimate pentru implementarea

coridoarelor europene de transport sau a prioritatii orizontale;
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(1

)

3)

4

(c) activitatea desfasurata in cadrul organismului de supraveghere sau al unui organism
director similar al unei entitati unice, dupa caz, pentru coordonarea, construirea
si/sau gestionarea proiectelor de infrastructurd transfrontaliera, in conformitate cu

dispozitiile prevazute la articolul 8 alineatul (5).

Articolul 54

Acte de punere in aplicare
Eliminat.

Fara a aduce atingere articolului 8 alineatul (4a) si sub rezerva aprobarii de catre statele
membre in cauza in conformitate cu articolul 172 din TFUE, Comisia poate adopta acte de
punere in aplicare pentru implementarea tronsoanelor transfrontaliere ale coridoarelor
retelei centrale sau pentru punerea in aplicare a prioritatilor orizontale. La cererea statului
membru (statelor membre) in cauza, Comisia poate adopta, de asemenea, acte de punere in
aplicare pentru implementarea altor tronsoane specifice ale coridoarelor europene de
transport in statele membre in cauza, pentru a asigura o stabilire coerentd a prioritatilor in
ceea ce priveste planificarea infrastructurii si a investitiilor respective prin stabilirea unor
obiective de etapa orientative pentru implementarea legdturilor majore lipsa si eliminarea
blocajelor respective. Actele de punere 1n aplicare sunt elaborate in stransd colaborare cu

statele membre 1n cauza si actualizate o data la patru ani sau la cererea statelor membre.

Actele de punere in aplicare prevazute la alineatul (2) se adopta in conformitate cu
procedura de examinare prevazuta la articolul 59 alineatul (3). Comisia modifica actele de
punere in aplicare in conformitate cu aceeasi procedura pentru a tine seama de progresele

si Intarzierile Inregistrate sau de programele nationale actualizate.

Pana la punerea integrala in aplicare a masurilor prevazute in actul de punere in aplicare si
cu exceptia cazului in care se prevede altfel in actul de aplicare, statele membre in cauza
transmit Comisiei o data la doi ani un raport privind progresele inregistrate, indicand in
special angajamentele financiare asumate in planul bugetar national. Acest raport poate

face trimitere la informatiile colectate in conformitate cu articolul 55.
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(1

(1a)

(1b)

(Ic)

(1d)

CAPITOLUL V

DISPOZITII COMUNE

Articolul 55

Raportare si monitorizare

Statele membre transmit Comisiei in mod periodic, cuprinzator si transparent informatii cu
privire la progresele inregistrate in directia finalizarii retelei transeuropene de transport
prin punerea In aplicare a proiectelor de interes comun si la investitiile realizate 1n acest

scop.

Aceste informatii includ date tehnice anuale referitoare la cerintele privind infrastructura
de transport prevazute in capitolul III din prezentul regulament, cu exceptia cazului in care
aceste informatii au fost deja colectate la nivelul retelei transeuropene de transport in

scopul utilizarii in alte aplicatii sau baze de date ale Uniunii.

Aceasta transmitere se asigura in mod automat, prin sistemul interactiv de informatii
geografice si tehnice pentru reteaua transeuropeana de transport (TENtec). Pana la
momentul in care functionalitatea de schimb automatizat de date din TENtec va fi pe

deplin operationald, aceasta transmitere se asigura o data la doi ani.

In ceea ce priveste investitiile legate de proiecte de interes comun, statele membre transmit
date financiare o data la doi ani sub forma de date agregate anuale pentru fiecare mod de

transport si pentru fiecare retea (centrala, centrala extinsa si globala).

Comisia specifica, prin intermediul unor acte de punere in aplicare adoptate in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 59 alineatul (3), lista

datelor tehnice care trebuie transmise in temeiul alineatului (1a).
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(1

Comisia se asigurd ca reteaua TENtec este disponibila public si usor accesibila, permitand
schimbul automat de date cu sistemele nationale si cu alte aplicatii si surse de date
relevante ale Uniunii. Reteaua TENtec contine informatii specifice pentru fiecare proiect si
actualizate cu privire la forma si volumul cofinantarii din partea Uniunii, precum si cu

privire la progresele inregistrate de fiecare proiect.

De asemenea, Comisia asigurd faptul ca TENtec nu publicd informatii confidentiale sau
informatii care ar putea aduce atingere sau influenta in mod nepermis un proces de achizitii

publice dintr-un stat membru.

Comisia si statele membre depun toate eforturile posibile pentru a asigura calitatea,
exhaustivitatea si coerenta datelor din sistemul de informatii TENtec. Ele coopereaza
pentru a permite un schimb automatizat de date intre sistemele si sursele de date nationale

si TENtec.

Articolul 56
Actualizarea retelei

Sub rezerva aprobarii statului membru in cauza, in conformitate cu articolul 172 al doilea
paragraf din TFUE, Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu

articolul 60 din prezentul regulament pentru a modifica anexele I si II in scopul de a:

(a) tine seama de modificdrile care rezultd din pragurile cantitative stabilite la
articolul 20 alineatul (3) litera (a), articolul 24 alineatul (4) literele (a) si (b) si
articolul 32 alineatul (2), precum si pragurile cantitative si cerintele calitative

previzute la articolul 24 alineatul (4) litera (ba). in acest sens, Comisia:

(1) include porturile interioare, porturile maritime si aeroporturile din reteaua
globald, daca se demonstreaza ca volumul lor mediu de trafic in cursul

ultimilor trei ani depaseste pragul relevant;

(i) exclude porturile maritime si aeroporturile din reteaua globala, daca se
demonstreaza cd volumul lor mediu de trafic in cursul ultimilor sase ani este

sub 85 % din pragul relevant sau la cererea statului membru in cauza,
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(b)

(©)

(d)

include noduri urbane in reteaua transeuropeana de transport, daca se demonstreaza
ca acestea indeplinesc cerintele prevazute la articolul 39 alineatul (2), sau exclude
noduri urbane din reteaua transeuropeana de transport, la cererea statului membru in

cauza;

include in reteaua transeuropeana de transport terminalele feroviar-rutiere si
terminalele de-a lungul cailor navigabile interioare identificate de statul membru in
conformitate cu articolul 35 alineatul (5), exclude terminalele feroviar-rutiere din
reteaua transeuropeand de transport la cererea statului membru in cauza sau exclude
terminalele multimodale de marfa mentionate la articolul 35 alineatul (1) literele (a),

(b) si (ba) la cererea statelor membre in cauza;

ajusteaza, pe baza informatiilor furnizate de statul membru in cauza in conformitate
cu articolul 55 alineatul (1), hartile pentru infrastructura rutiera, feroviara si a cailor
navigabile interioare, strict pentru a reflecta progresele inregistrate n ceea ce

priveste finalizarea retelei. La ajustarea hartilor respective, Comisia nu admite nicio
ajustare a alinierii rutelor dincolo de ceea ce este prevazut de procedura relevanta de

autorizare a proiectului.

Adaptarile mentionate la primul paragraf literele (a) si (b) se bazeaza pe cele mai recente date

statistice disponibile publicate de Eurostat sau, daca statisticile respective nu sunt disponibile, pe

datele publicate de catre oficiile nationale de statistica ale statelor membre.

(la) Actul delegat care include un nod urban in anexa II in temeiul alineatului (1) litera (b):

(a)

(b)

prelungeste termenele prevazute la articolul 40 alineatul (1) literele (b) si (c) cu 3 ani,
panad la 31 decembrie 2030 si, respectiv, 31 decembrie 2033; pentru nodurile urbane
incluse in anexa II dupa expirarea termenelor prevazute la articolul 40 alineatul (1)
litera (b) sau (c), termenele respective se prelungesc cu 3 ani de la intrarea in vigoare a

actului delegat respectiv;

prelungeste termenul aplicabil pentru Indeplinirea cerintelor in temeiul articolului 40
alineatul (1) litera (d) cu 5 ani, pana la 31 decembrie 2045; pentru nodurile urbane
incluse 1n anexa Il dupa expirarea termenului prevazut la articolul 40 alineatul (1)
litera (d), termenul respectiv se prelungeste cu 5 ani de la intrarea in vigoare a actului

delegat respectiv.
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(1b) Actul delegat care include un terminal feroviar-rutier in anexele I si II in temeiul

alineatului (1) litera (¢):

(a)

prelungeste termenele prevazute la articolul 37 alineatul (1) litera (c) si la alineatul (2)
cu 3 ani, pana la 31 decembrie 2033; pentru terminalele feroviar-rutiere incluse in
anexele I si II dupa expirarea termenelor prevazute la articolul 37 alineatul (1) litera (c)
si la alineatul (2), termenele respective se prelungesc cu 3 ani de la intrarea in vigoare a

actului delegat respectiv;

(b) prelungeste termenele prevazute la articolul 37 alineatul (3) cu 5 ani, pana la

)

3)

31 decembrie 2045; pentru terminalele feroviar-rutiere incluse in anexele I si II dupa
expirarea termenului prevazut la articolul 37 alineatul (3), termenul respectiv se

prelungeste cu 5 ani de la intrarea in vigoare a actului delegat respectiv.

Un proiect de interes comun referitor la infrastructura care este proaspat inclus in reteaua
transeuropeana de transport printr-un act delegat adoptat in temeiul alineatului (1) este
eligibil pentru asistentd financiara din partea Uniunii in temeiul instrumentelor disponibile
pentru reteaua transeuropeanad de transport incepand cu data intrarii In vigoare a

respectivului act delegat.

Proiectele de interes comun referitoare la infrastructura care au fost excluse din reteaua
transeuropeand de transport inceteaza sa fie eligibile incepand cu data intrarii In vigoare a
actelor delegate adoptate conform alineatului (1) de la prezentul articol. Incheierea
perioadei de eligibilitate nu afecteaza deciziile de finantare sau de subventionare luate de

Comisie inainte de acea data.

Sub rezerva articolului 172 al doilea paragraf din TFUE, Comisia este imputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu articolul 60 in ceea ce priveste modificarea anexei [V
pentru a include sau a adapta hartile indicative ale retelelor infrastructurilor de transport din
tarile invecinate. Astfel de acte delegate se bazeaza pe acorduri la nivel inalt privind retelele

infrastructurilor de transport incheiate intre Uniune si tarile invecinate in cauza.
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Articolul 57

Angajamentul cu partile interesate publice si private

Procedurile nationale referitoare la implicarea si consultarea autoritatilor regionale si locale, precum

si a societatii civile vizate de un proiect de interes comun sunt respectate, dupa caz, in etapele de

planificare si de constructie ale unui proiect. Comisia promoveaza schimbul de bune practici in

acest sens, in special in ceea ce priveste consultarea si includerea persoanelor aflate in situatii de

vulnerabilitate.

(1

)

3)

Articolul 58

Alinierea planurilor nationale la politica Uniunii in domeniul transporturilor

Statele membre se asigura ca planurile si programele nationale care contribuie la
dezvoltarea retelei transeuropene de transport sunt coerente cu politica Uniunii Tnh domeniul
transporturilor, precum si cu prioritatile si termenele stabilite In prezentul regulament.
Totodata acestea tin seama, printre altele, de prioritatile stabilite in planurile de actiune

pentru coridoarele si prioritatile orizontale relevante pentru statele membre in cauza.
Eliminat.

Statele membre transmit Comisiei proiectele de plan (planuri) sau program (programe)
national(e) relevante care contribuie la dezvoltarea retelei transeuropene de transport sau
un rezumat al acestora, precum si orice modificare semnificativd a acestora cat mai curand
posibil dupa lansarea unei consultari publice cu privire la respectivul plan sau program. De
asemenea, statele membre transmit Comisiei planul (planurile) sau programul (programele)

national(e) final(e), dupa adoptare.
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Articolul 59

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de un comitet. Respectivul comitet este un comitet in intelesul

Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2) In sensul articolului 22 alineatul (3), Comisia este asistati de comitetul instituit in temeiul

articolului 7 din Directiva 91/672/CEE a Consiliului®®.

3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011. In cazul in care comitetul nu emite niciun aviz, Comisia
nu adopta proiectul de act de punere 1n aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al

treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 60

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in conditiile prevazute la

prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 11 alineatul (3) si la
articolul 56 alineatele (1) si (3) este conferitd Comisiei pentru o perioada de cinci ani de la
[data intrarii in vigoare a prezentului regulament]. Comisia elaboreaza un raport privind
delegarea de competente cu cel putin noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia
cazului 1n care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel

putin trei luni Tnainte de incheierea fiecarei perioade.

66 Directiva 91/672/CEE a Consiliului din 16 decembrie 1991 privind recunoasterea reciproca

a brevetelor nationale ale conducétorilor de nava pentru transportul de marfuri si céldtori pe
caile navigabile interioare (JO L 373, 31.12.1991, p. 29).
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3) Delegarea de competente mentionatd la articolul 11 alineatul (3) si la articolul 56
alineatele (1) si (3) poate fi revocata oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O
decizie de revocare pune capat delegarii de competente specificate in decizia respectiva.
Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau de la o datd ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce

atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(3a) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulta expertii desemnati de fiecare stat
membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din

13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

4) De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului European si
Consiliului.
(5) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 11 alineatul (3) si al articolului 56

alineatele (1) si (3) intrd in vigoare numai in cazul 1n care nici Parlamentul European si nici
Consiliul nu au formulat obiectii in termen de douad luni de la notificarea acestuia cétre
Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, naintea expirarii termenului
respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului

European sau a Consiliului.

Articolul 61

Examinare

(1) Péana la 31 decembrie 2033, Comisia efectueaza, dupa consultarea in mod corespunzator a
statelor membre si cu ajutorul coordonatorilor europeni, o evaluare a implementarii retelei

centrale, examinand in special conformitatea acesteia cu cerintele prezentului regulament.
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Evaluarea tine seama de raportul anual de situatie si de planurile de actiune elaborate de
coordonatorii europeni in temeiul articolului 51 alineatul (5) litera (e) si, respectiv, al

articolului 53 alineatul (1).

(2) Pana la 31 decembrie 2033, Comisia efectueaza, dupa consultarea in mod corespunzator a
statelor membre si cu ajutorul coordonatorilor europeni, o examinare a implementarii
retelei centrale extinse si a retelei globale, evaluand:

(a) respectarea dispozitiilor prezentului regulament;

(b) progresele inregistrate In ceea ce priveste punerea in aplicare a prezentului
regulament;

(c) modificarea fluxurilor de transport de pasageri si de marfa;

(d) evolutiile investitiilor in infrastructura nationald de transport;

(e) necesitatea de a modifica prezentul regulament.

De asemenea, evaluarea tine seama de impactul evolutiei caracteristicilor traficului si de

evolutiile relevante cu privire la planurile de investitii in infrastructuri.

3) Atunci cand efectueaza aceastd examinare, Comisia evalueaza daca reteaua centrald extinsa
si reteaua globala, astfel cum sunt prevazute in prezentul regulament, se pot conforma
dispozitiilor capitolelor II, I1I si IV pana la termenele prevazute pentru 31 decembrie 2040
s1 31 decembrie 2050, dupa caz, tinand cont de situatia economica si bugetard din Uniune
si din fiecare stat membru. Comisia evalueaza, de asemenea, cu consultarea statelor
membre, daca reteaua centrala extinsa si reteaua globald ar trebui modificate pentru a tine
seama de evolutiile in ceea ce priveste fluxurile de transport si de planificarea investitiilor
nationale.
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Articolul 62

Intirzieri in finalizarea retelei centrale, a retelei centrale extinse si a retelei globale

(1

2)

3)

In caz de intarziere semnificativd in ceea ce priveste demararea sau finalizarea lucrarilor
privind reteaua centrald, reteaua centrald extinsa si reteaua globald, Comisia poate solicita
statului membru sau statelor membre in cauza sa prezinte motivele intarzierii. Statul
membru sau statele membre pun la dispozitie aceste motive 1n termen de trei luni de la data
solicitarii. Pe baza raspunsului dat, Comisia consulta statul membru sau statele membre in

cauza in vederea solutionarii problemei care a cauzat aceasta intarziere.

In cazul in care tronsonul care face obiectul intarzierii vizeaza un coridor european de
transport, coordonatorul european se implica In vederea sprijinirii statelor membre pentru

solutionarea problemei.

Fara a aduce atingere procedurii stabilite la articolul 258 din TFUE si articolului 8
alineatul (4a), dupd analizarea motivelor prezentate de statul membru sau de statele
membre in cauza in temeiul primului alineat, in cazul in care intarzierea semnificativa in
ceea ce priveste demararea sau finalizarea lucrarilor privind reteaua centrald, reteaua
centrald extinsd sau reteaua globala poate fi atribuitd statului membru sau statelor membre,
fara o justificare adecvatd, Comisia poate furniza statului membru (statelor membre)
respectiv(e) recomandari fara caracter obligatoriu in vederea elimindrii Intarzierii

respective si/sau a preintampindrii sau a reducerii intarzierilor suplimentare.

(4)  Eliminat.
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Articolul 63

Derogari

Dispozitiile referitoare la liniile feroviare si, in special, la orice cerinta privind conectarea
aeroporturilor si a porturilor la liniile feroviare, precum si dispozitiile referitoare la terminalele
multimodale de marfa nu se aplicd Ciprului, Maltei si regiunilor ultraperiferice, atat timp cat pe
teritoriul lor nu exista niciun sistem feroviar. Dispozitiile privind parcarea sigura si securizatd nu se

aplica statelor membre si regiunilor respective.

Dispozitiile de la articolul 16a privind ecartamentul nominal standard european al liniilor de cale

feratd nu se aplica insulelor si regiunilor ultraperiferice.

Articolul 64

Modificari ale Regulamentului (UE) 2021/1153
Anexa la Regulamentul (UE) 2021/1153 se modifica in conformitate cu anexa VI la prezentul
regulament.
Articolul 65

Modificari ale Regulamentului (UE) nr. 913/2010

Regulamentul (UE) nr. 913/2010 se modificd dupa cum urmeaza:

1. Articolul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:
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, Articolul 1
Scopul si domeniul de aplicare

(1) Prezentul regulament stabileste normele de organizare, de guvernanta si de administrare a
coridoarelor feroviare internationale pentru un transport feroviar de marfa competitiv in vederea
dezvoltarii unei retele feroviare europene pentru un transport de marfa competitiv. Acesta stabileste
normele de organizare si administrare a coridoarelor de transport de marfa, precum si planificarea

orientativa a investitiilor In domeniul coridoarelor respective.

(2) Prezentul regulament se aplica guvernantei, administrarii si utilizarii infrastructurii feroviare
incluse in coridoarele de transport de marfa, fara a aduce atingere competentei statelor membre cu

privire la planificarea si finantarea acestei infrastructuri.”

(la) Laarticolul 2 alineatul (1), trimiterea la ,,articolul 2 din Directiva 2001/14/CE” se

inlocuieste cu o trimitere la ,,articolul 3 din Directiva 2012/34/UE”.

2. La articolul 2, alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,(2) In plus fatd de definitiile mentionate la alineatul (1):

(a) «coridor de transport de marfd» inseamna liniile feroviare de marfa ale coridorului
european de transport, astfel cum sunt definite la articolul 11 alineatul (1) din
Regulamentul [... noul Regulament TEN-T]* si in anexa III la regulamentul respectiv,
inclusiv infrastructura feroviara si echipamentele aferente si serviciile feroviare relevante
in conformitate cu Directiva 2012/34/UE;

(b) «plan de implementare» inseamna documentul care prezinta mijloacele, strategia si
madsurile pe care partile interesate intentioneaza sa le implementeze, care sunt necesare si
suficiente pentru organizarea si administrarea coridorului de transport de marfa;

(©) «terminal» Inseamna instalatia situatd de-a lungul coridorului de transport de marfa si
special amenajatd pentru a permite fie incarcarea si/sau descarcarea marfurilor din trenurile
de marfa si integrarea serviciilor feroviare cu serviciile rutiere, maritime, fluviale si
aeriene, fie formarea sau modificarea compunerii trenurilor de marfa; si, daca este cazul,

indeplinirea procedurilor de frontiera la frontierele cu tari terte europene;
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(d) «coordonator european» inseamna coordonatorul mentionat la articolul 51 din
Regulamentul [... noul Regulament TEN-T].

* Regulamentul [...]”

3. Titlul capitolului II se inlocuieste cu urméatorul text:

~ORGANIZAREA SI GUVERNANTA CORIDOARELOR DE TRANSPORT DE MARFA”

4. Articolul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:
,Articolul 3
Organizarea si guvernanta coridoarelor de transport de marfa

(1) eliminat.

(2) De la data intrarii In vigoare a Regulamentului [... noul Regulament TEN-T] sau in cazul
unei modificari a alinierii unui coridor european de transport in temeiul articolului 11
alineatul (3) din regulamentul respectiv, statele membre si administratorii de infrastructura
responsabili pentru partea de coridor de transport de marfa din cadrul coridorului european
de transport adapteaza guvernanta coridorului de transport de marfa in termen de 18 luni de
la data modificarii. In cazuri justificate in mod corespunzitor si dupa acordul Comisiei,
perioada poate fi prelungita la 24 de luni. Comitetul executiv si consiliul de administratie
al coridorului de transport de marfa adoptd masurile necesare pentru a adapta organizarea
si administrarea coridorului in conformitate cu articolele 9-19 la noua aliniere geografica.

3) Comitetul executiv al unui coridor de transport de marfa poate decide sa abordeze
aspectele administrative, operationale si de interoperabilitate ale serviciilor internationale
de transport feroviar de caldtori pe coridor. Dispozitiile prevazute la articolele 11 si 14 nu

se aplica acestor servicii.”

5. Articolele 4-7 se elimina.
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6. Articolul 8 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) laalineatul (1), se adauga urmatoarea teza:
,Comitetul executiv evalueaza periodic coerenta dintre obiectivele generale si obiectivele definite

de consiliul de administratie in conformitate cu articolul 9 alineatul (1) litera (c).”

(ab) laalineatul (2), trimiterea la ,,articolul 14 alineatul (2) din Directiva 2001/14/CE” se

inlocuieste cu o trimitere la ,,articolul 7 alineatul (2) din Directiva 2012/34/UE”.

(ac) se adauga alineatul (2a) cu urmatorul cuprins:

,Un stat membru care a facut uz de articolul 5 alineatul (4) din prezentul regulament, in
versiunea sa initiald, poate decide ca, pentru o perioada de maximum 10 ani de la [data
intrdrii in vigoare a Regulamentului TEN-T revizuit], administratorul (administratorii) de
infrastructura responsabil (responsabili) de infrastructura feroviara de pe teritoriul sau sa nu
participe la consiliul de administratie instituit in temeiul alineatului (2) de la prezentul
articol. Statul membru in cauza notifica fara intarziere decizia sa Comisiei si celorlalte state

membre participante la coridorul de transport de marfa respectiv.

In acest caz, statul membru si administratorul de infrastructura in cauza coopereaza cu
consiliul de administratie atunci cand acest lucru este necesar pentru indeplinirea functiilor

consiliului respectiv.

Un stat membru care a facut uz de primul paragraf al prezentului alineat poate decide, in
orice moment ulterior din cursul perioadei de maximum 10 ani mentionate acolo, ca
administratorul (administratorii) de infrastructurd responsabil (responsabili) de infrastructura
feroviard de pe teritoriul sau sd ia parte la consiliul de administratie instituit in temeiul
alineatului (2) de la prezentul articol. Statul membru in cauza notifica fara intarziere decizia
sa Comisiei si celorlalte state membre participante la coridorul de transport de marfa

respectiv.”
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(ad) se adauga alineatul (2a) cu urmatorul cuprins:

»Irlanda poate decide ca reprezentantii autoritdtilor sale si administratorul (administratorii)
de infrastructura responsabil (responsabili) de infrastructura feroviara de pe teritoriul sau sa
nu participe la comitetul executiv si/sau la consiliul de administratie instituit in temeiul
alineatelor (1) si (2) de la prezentul articol. Irlanda notifica fara intarziere decizia sa

Comisiei si celorlalte state membre participante la coridorul de transport de marfa respectiv.

In acest caz, autoritatile si administratorul (administratorii) de infrastructura in cauza
coopereaza cu comitetul executiv si cu consiliul de administratie atunci cand acest lucru este

necesar pentru indeplinirea functiilor organelor respective.

Irlanda poate decide, in orice moment ulterior, ca reprezentantii autoritatilor sale si
administratorul (administratorii) de infrastructura responsabil (responsabili) de infrastructura
feroviard de pe teritoriul sau sd ia parte la comitetul executiv si/sau la consiliul de
administratie instituit in temeiul alineatelor (1) si (2) de la prezentul articol. Ea notifica fara
intarziere decizia sa Comisiei si celorlalte state membre participante la coridorul de transport

de marfa respectiv.
(ae) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:
,,Comitetul executiv ia deciziile pe baza consimtdmantului reciproc al reprezentantilor

autoritatilor statelor membre in cauza care participa la comitetul respectiv.”

(af)  alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(5) Consiliul de administratie ia deciziile, inclusiv deciziile privind personalitatea sa juridica,
constituirea structurii sale organizationale, resursele si personalul, pe baza
consimtamantului reciproc al administratorilor de infrastructura in cauza care participd la
consiliul respectiv. Consiliul de administratie poate fi o entitate juridicd independenta. El
poate fi constituit sub forma unui grup european de interes economic in sensul
Regulamentului (CEE) nr. 2137/85 al Consiliului din 25 iulie 1985 privind Grupul
European de Interes Economic (GEIE).”
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(ag) laalineatul (6), trimiterea la ,,articolul 4 alineatul (2) din Directiva 91/440/CEE” se

inlocuieste cu o trimitere la ,,articolul 4 alineatul (2) din Directiva 2012/34/UE”.

A7)

(b) alineatul (7) se Inlocuieste cu urmatorul text:

Consiliul de administratie instituie un grup consultativ alcdtuit din administratori si
proprietari ai terminalelor coridorului de transport de marfa, inclusiv, daca este necesar,
din porturile maritime si interioare. Acest grup consultativ poate emite un aviz privind
orice propunere a consiliului de administratie care are consecinte directe asupra
investitiilor si a administrarii terminalelor. Acest grup consultativ poate, de asemenea, sa
emita avize din proprie initiativa. Consiliul de administratie tine seama de orice astfel de
avize. In caz de divergente intre consiliul de administratie si grupul consultativ, acesta din
urma poate sesiza comitetul executiv. Comitetul executiv informeaza coordonatorul
european in cauza si actioneaza 1n calitate de intermediar, emitand un aviz cu privire la
chestiunea respectiva in timp util. Coordonatorul european in cauza poate, de asemenea,
emite un aviz cu privire la chestiunea respectiva in timp util. Decizia finald apartine insa

consiliului de administratie.”

(c) laalineatul (8), se adauga urmatoarea teza:

,»In caz de divergente intre consiliul de administratie si grupul consultativ, acesta din urma poate

sesiza comitetul executiv. Comitetul executiv informeaza coordonatorul european si organismele de

reglementare mentionate la articolul 55 din Directiva 2012/34/CE pentru care coridorul de transport

de marfa este relevant. Comitetul executiv actioneaza in calitate de intermediar si emite un aviz cu

privire la chestiunea respectiva in timp util. Coordonatorul european in cauza poate, de asemenea,

emite un

aviz cu privire la chestiunea respectiva in timp util. Decizia finala apartine consiliului de

administratie.”

»(10)

(d) se adaugd urmatorul alineat (10):
Comitetul executiv si consiliul de administratie coopereaza cu coordonatorul european
responsabil de coridorul de transport de marfa pentru a sprijini dezvoltarea traficului

feroviar de marfa de-a lungul coridorului.”
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7.

L Articolul 9

Articolul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:

Masuri pentru dezvoltarea coridorului de transport de marfa

(1)

Consiliul de administratie intocmeste si publica un plan de punere in aplicare cu cel putin

sase luni Tnainte de a activa coridorul de transport de marfa. Consiliul de administratie

consulta grupurile consultative mentionate la articolul 8 alineatele (7) si (8) cu privire la

proiectul planului de punere in aplicare. Consiliul de administratie transmite planul de

punere in aplicare comitetului executiv spre aprobare.

Acest plan cuprinde:

(2)

(b)
(©)

(d)

(e)

®

o descriere a caracteristicilor coridorului de transport de marfa, inclusiv blocajele,
precum si programul de masuri necesare In vederea imbunatatirii organizarii si
administrarii sale;

elementele esentiale ale studiului prevazut la alineatul (3);

obiectivele coridoarelor de transport de marfa, in special in ceea ce priveste
performanta coridorului de transport de marfa, exprimata in calitate a serviciului si
capacitate a coridorului de transport de marfa, in conformitate cu dispozitiile
articolului 19 din prezentul regulament si, dupd caz, obiectivele cantitative sau
calitative legate de acestea. Obiectivele si tintele tin seama de cerintele prevazute la
articolul 12a din prezentul regulament;

masurile de punere 1n aplicare a dispozitiilor articolelor 12-19 si masurile de
imbunatatire a performantei coridorului de transport de marfa, pe baza rezultatelor
evaluarii mentionate la articolul 19 alineatul (3), in vederea atingerii obiectivelor si
tintelor mentionate la litera (c);

opiniile si evaluarea grupurilor consultative mentionate la articolul 8 alineatele (7) si
(8) 1n ceea ce priveste dezvoltarea coridoarelor;

un rezumat al cooperarii si al rezultatelor consultarii mentionate la articolul 11,
inclusiv avizele grupurilor consultative mentionate la articolul 8 alineatele (7) si (8),

precum si un rezumat al rdspunsurilor din partea altor parti interesate.
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In contextul elaboririi planului de punere in aplicare, consiliul de administratie are in vedere
obiectivele si masurile cuprinse in planul de actiune al coordonatorului european, mentionat la
articolul 53 din Regulamentul [... noul Regulament TEN-T]. Planul de implementare include o
trimitere la elementele planului de actiune care sunt relevante pentru traficul feroviar de marfa de-a

lungul coridorului.

Consiliul de administratie revizuieste si ajusteaza periodic obiectivele mentionate la litera (c) si
masurile mentionate la litera (d), pe baza evaludrii prevazute la articolul 19 alineatul (3), in urma
consultarii grupurilor consultative mentionate la articolul 8 alineatele (7) si (8) si a coordonatorului

curopcan.

(2) Consiliul de administratie revizuieste periodic, cel putin o data la patru ani, planul de
punere in aplicare, tindnd seama de progresele inregistrate in implementarea sa, piata de
transport feroviar de marfuri pe coridorul de transport de marfa si performantele evaluate
conform obiectivelor prevazute la alineatul (1) litera (c).

3) Consiliul de administratie realizeaza si actualizeaza periodic un studiu privind piata
transporturilor legat de evolutiile constatate si preconizate privind traficul pe coridorul de
transport de marfa, care se refera la diferitele tipuri de trafic, atat in privinta transportului
de marfa, cat si a transportului de calatori. Acest studiu revizuieste, de asemenea, daca este
necesar, costurile si beneficiile socioeconomice care decurg din dezvoltarea coridorului de
transport de marfa.

4) Planul de punere in aplicare are in vedere dezvoltarea terminalelor, inclusiv analiza pietei
si analiza prospectiva privind terminalele multimodale de marfa, precum si planurile de
actiune ale statelor membre vizand coridorul de transport de marfd, mentionate la
articolul 35 alineatele (3) si (4) din Regulamentul [... noul Regulament TEN-T].

(%) Consiliul de administratie ia masuri, dupa caz, pentru a coopera cu administratiile

regionale si/sau locale cu privire la planul de punere in aplicare.”
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8.

Articolul 11 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Articolul 11

Planificarea investitiilor

(1)

)

3)

Comitetul executiv si consiliul de administratie al unui coridor de transport de marfa
coopereaza cu coordonatorul european responsabil de coridorul de transport de marfa in
ceea ce priveste nevoile in materie de infrastructura si de investitii care rezulta din traficul
feroviar de marfa pentru a sprijini elaborarea planului de actiune mentionat la articolul 53
din Regulamentul (UE) [... noul Regulament TEN-T].

Consiliul de administratie consulta grupurile consultative mentionate la articolul 8

alineatele (7) si (8) cu privire la dezvoltarea infrastructurii si la nevoile de investitii.

Consultarea se bazeaza pe o documentatie adecvata si actualizata privind planificarea

infrastructurii atat la nivel de coridor, cat si la nivel national. Avizele grupurilor

consultative referitoare la investitii sunt fundamentate pe o justificare corespunzatoare.

Comitetul executiv asigura coordonarea adecvata intre aceste activitati de consultare si

mecanismele de coordonare la nivel national, astfel cum sunt definite la articolul 7e din

Directiva 2012/34/UE.

Cooperarea si consultarea vizeaza in special:

(a) necesitatile in materie de capacitate ale transportului feroviar de marfa, relevante
pentru planificarea infrastructurii si a investitiilor, in special in ceea ce priveste
trenurile de marfa cu o lungime de cel putin 740 m, tinand seama de necesitatea de
capacitate in temeiul articolului 14 alineatul (2) si de orice infrastructurd declarata
saturata in temeiul articolului 47 din Directiva 2012/34/UE;

(b) cerintele privind infrastructura TEN-T, relevante pentru transportul feroviar de
marfa, astfel cum sunt definite in capitolele II si III din Regulamentul (UE) [... noul
Regulament TEN-T];

(c) necesitatea unor investitii specifice pentru a elimina blocajele locale, pentru
imbunatatiri ale nodurilor si pentru rute de acces feroviar sau echipamente tehnice

care sporesc performanta operationala.”
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8a.

Se adauga un nou articol 12a:

S Articolul 12a

Cerinte operationale pentru coridoarele de transport feroviar de marfa

(1

(a)

Comitetul executiv, in stransa cooperare cu consiliul de administratie, depune toate
eforturile posibile pentru a se asigura ca, pana la 31 decembrie 2030, calitatea serviciilor
furnizate intreprinderilor feroviare si cerintele tehnice si operationale pentru utilizarea
infrastructurii nu constituie o piedica 1n calea Indeplinirii urmatoarelor valori-tinta de catre
performanta operationald a serviciilor de transport feroviar de marfa la nivelul coridoarelor

de transport de marfa:

pentru fiecare tronson transfrontalier intern, timpul de stationare in cazul tuturor trenurilor
de marfa care trec frontiera dintre doua state membre nu depaseste, in medie, 25 de minute,
cu exceptia tronsoanelor in care are loc o schimbare a ecartamentului sau unde verificarile
efectuate la o frontiera in care controalele nu au fost inca eliminate pentru traficul feroviar
in conformitate cu punctul 1.2 din anexa VI la Regulamentul (UE) 2016/399%7 nu permit
respectarea acestui termen. Timpul de stationare in cazul unui tren pe un tronson
transfrontalier Inseamna timpul suplimentar total de tranzit care poate fi atribuit existentei
punctului de trecere a frontierei, indiferent de procedurile sau considerentele de natura
infrastructurald, operationald, tehnica si administrativa. Timpul de stationare nu include
timpul care nu poate fi atribuit trecerii frontierei, cum ar fi procedurile operationale
efectuate 1n cadrul unor infrastructuri situate in apropierea punctului de trecere a frontierei,

dar care nu sunt legate in mod intrinsec de acesta;

67

Regulamentul (UE) 2016/399 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 martie 2016
cu privire la Codul Uniunii privind regimul de trecere a frontierelor de catre persoane
(Codul Frontierelor Schengen), JO L 77, 23.3.2016, p. 1-52.
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(b) cel putin 75 % dintre trenurile de marfa care traverseaza cel putin o frontiera a unui coridor
de transport de marfa ajung la destinatie sau la frontiera externa a Uniunii daca destinatia
lor se afla in afara Uniunii, la ora programata sau cu o intarziere mai mica de 30 de minute
din motive care pot fi imputate administratorului (administratorilor) de infrastructura al
Uniunii. Intarzierile survenite in tarile terte care sunt traversate de trenuri de marfa si

imputabile acestora nu sunt luate in considerare.”

(2) Eliminat.

8b. Articolul 13 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) la alineatul (3), trimiterea la ,,Directiva 2001/14/CE” se inlocuieste cu o trimitere la ,,Directiva
2012/34/UE”.

(b) la alineatul (4):

- trimiterea la ,,articolul 14 alineatul (2) din Directiva 2001/14/CE” se inlocuieste cu o trimitere la
»articolul 7 alineatul (2) din Directiva 2012/34/UE”;

- trimiterea la ,,articolul 13 si capitolul III din directiva mentionatd” se inlocuieste cu o trimitere la

,warticolul 38 si capitolul IV sectiunea 3 din directiva mentionata”;

8c. Articolul 14 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) la alineatul (1), trimiterea la ,,articolul 14 alineatul (1) din Directiva 2001/14/CE” se inlocuieste
cu o trimitere la ,,articolul 39 din Directiva 2012/34/UE”;

(b) la alineatul (3):

- trimiterea la ,,articolul 15 din Directiva 2001/14/CE” se inlocuieste cu o trimitere la ,,articolul 40
din Directiva 2012/34/UE”;

- trimiterea la ,,anexa III din Directiva 2001/14/CE” se inlocuieste cu o trimitere la ,,anexa VII din

Directiva 2012/34/UE”;

(c) la alineatul (5), trimiterea la ,,articolul 23 din Directiva 2001/14/CE” se inlocuieste cu o trimitere

la ,,articolul 48 din Directiva 2012/34/UE”;
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(d) la alineatul (8), trimiterea la ,,articolul 19 alineatul (1) din Directiva 2001/14/CE” se 1nlocuieste

cu o trimitere la ,,articolul 44 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE”;

(e) la alineatul (10), trimiterea la ,,articolul 14 alineatul (2) din Directiva 2001/14/CE” se inlocuieste
cu o trimitere la ,,articolul 7 alineatul (2) din Directiva 2012/34/UE”.

&d. La articolul 15:

- trimiterea la ,,articolul 16 alineatul (1) din Directiva 2001/14/CE” se inlocuieste cu o trimitere la

»articolul 41 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE”;

- trimiterea la ,,articolul 10 alineatul (5) din Directiva 91/440/CEE” se inlocuieste cu o trimitere la

,articolul 28 din Directiva 2012/34/UE”.

8e. La articolul 17 alineatul (2), trimiterea la ,,articolul 3 din Directiva 2001/14/CE” se inlocuieste

cu o trimitere la ,,articolul 27 din Directiva 2012/34/UE”.

8f. La articolul 18, trimiterea la ,,articolul 3 din Directiva 2001/14/CE” se inlocuieste cu o trimitere

la ,,articolul 27 din Directiva 2012/34/UE”.

0. Articolul 19 se Inlocuieste cu urmatorul text:
,Articolul 19
Calitatea serviciului pe coridorul de transport de marfa

(1) Consiliul de administratie al coridorului de transport de marfa promoveaza compatibilitatea
intre sistemele de imbunatatire a performantelor de-a lungul coridorului de transport de

marfd, mentionate la articolul 35 din Directiva 2012/34/UE.
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(2) Consiliul de administratie monitorizeaza performanta serviciilor furnizate de
administratorii de infrastructura solicitantilor in indeplinirea functiilor lor esentiale, in
masura 1n care intrd sub incidenta articolelor 12-18, precum si a serviciilor de transport
feroviar de marfa pe coridorul de transport de marfa. Monitorizarea performantei se
efectueaza din punct de vedere calitativ si cantitativ, daca este cazul, pe baza indicatorilor
de performanta vizand obiectivele si tintele coridorului de transport de marfa, definite in
conformitate cu articolul 9 alineatul (1) litera (c). Consiliul de administratie consulta
grupurile consultative mentionate la articolul 8 alineatele (7) si (8), precum si
coordonatorul european cu privire la indicatorii de performanta relevanti.

3) Consiliul de administratie evalueaza rezultatele monitorizarii performantei in raport cu
obiectivele si tintele definite in conformitate cu articolul 9 alineatul (1) litera (c) si cu
cerintele operationale mentionate la articolul 12a.

(4) Consiliul de administratie intocmeste si publicd un raport anual care prezinta rezultatele
activitatilor desfasurate in temeiul prezentului articol. Acesta prezinta opiniile si evaluarea
performantei de catre grupurile consultative mentionate la articolul 8 alineatele (7) si (8)
intr-o sectiune dedicata a raportului. Consiliul de administratie transmite raportul anual

comitetului executiv spre aprobare.”

9a. Articolul 20 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) la alineatul (1):

- trimiterea la ,,articolul 30 din Directiva 2001/14/CE” se inlocuieste cu o trimitere la ,,articolul 55

din Directiva 2012/34/UE”;

- a doua teza se inlocuieste cu urmatorul text: ,,Acestea asigurd indeosebi accesul nediscriminatoriu
la coridor si sunt responsabile pentru contestatia prevazuta la articolul 56 alineatul (1) din

directiva mentionata.”;

(b) la alineatul (6), trimiterea la ,,articolul 15 alineatul (1) din Directiva 2001/14/CE” se inlocuieste
cu o trimitere la ,,articolul 40 alineatul (1) si (2) din Directiva 2012/34/UE”.

9b. Articolul 21 se elimina.
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10. Articolele 22 si 23 se inlocuiesc cu urmatorul text:

S Articolul 22
Monitorizarea punerii in aplicare

La fiecare patru ani dupa instituirea unui coridor de transport de marfa, comitetul executiv
mentionat la articolul 8 alineatul (1) prezinta Comisiei rezultatele punerii in aplicare a planului
pentru respectivul coridor. Comisia analizeaza rezultatele respective si informeazd comitetul

mentionat la articolul 62 din Directiva 2012/34 cu privire la analiza sa.

Articolul 23
Raport

Comisia examineaza periodic aplicarea prezentului regulament. Aceasta prezintd un raport
Parlamentului European si Consiliului, in termen de cel mult doi ani de la intrarea In vigoare a

prezentului regulament si, ulterior, o data la patru ani.”

1. Se eliminad anexa la acest regulament.
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Articolul 66

Abrogarea

Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 se abroga de la [data intrarii in vigoare a prezentului

regulament].

Trimiterile la Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 abrogat se interpreteaza ca trimiteri la prezentul

regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa VII.

Articolul 67

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.

Adoptat la Strasbourg,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedinta Presedintele
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