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2021/0420 (COD)

Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

LIITE

unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittimiseksi, asetuksen (EU)

2021/1153 ja asetuksen (EU) N:0 913/2010 muuttamisesta seké asetuksen (EU) N:0 1315/2013

kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 172 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen, kun esitys lainsddtamisjirjestyksessd hyviksyttavaksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsdatamisjérjestysta,

sekd katsovat seuraavaa:

1 EUVLC]I...].
2 EUVLC]...]
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2)

3)

Joulukuussa 2019 annetussa komission tiedonannossa Euroopan vihredn kehityksen
ohjelma”? asetetaan ilmastoneutraaliustavoite, joka unionin on méiri saavuttaa vuoteen
2050 mennessa, sekd selked tavoite vihentdd kasvihuonekaasujen nettopddstdja vahintédan
55 prosenttia vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 mennessd. Nadma tavoitteet on asetettu

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2021/1119%,

Liikenteen pddstot muodostavat noin 25 prosenttia unionin kasvihuonekaasujen
kokonaispaistoistd, ja viime vuosina litkenteen padstot ovat lisddntyneet. Siksi Euroopan
vihreédn kehityksen ohjelmassa pyritddn vihentdmaén litkenteen kasvihuonekaasupadstoja
90 prosenttia, jotta unionista tulisi ilmastoneutraali talous vuoteen 2050 mennessi, ja

samalla tihdétadn nollapdistotavoitteeseens.

Komission tiedonannossa kestivii ja dlykésti liikkuvuutta koskevasta strategiasta® asetetaan
vilitavoitteita, joiden avulla Euroopan liikennejirjestelmin on mééra saavuttaa kestavén,
alykkadn ja hairionsietokykyisen litkkkumisen tavoitteet. Strategian mukaan rautateiden
tavaraliikenteen markkinaosuuden olisi kasvettava 50 prosenttia vuoteen 2030 mennessi ja
kaksinkertaistuttava vuoteen 2050 mennessé; sisdvesikuljetusten ja ldhimerenkulun
markkinaosuuden olisi kasvettava 25 prosenttia vuoteen 2030 mennessd ja 50 prosenttia
vuoteen 2050 mennessé; suurnopeusjunaliikenteen olisi kaksinkertaistuttava vuoteen 2030
mennessé ja kolminkertaistuttava vuoteen 2050 mennessd; unionin teilld olisi oltava
kaytossd vahintddan 30 miljoonaa padstotontd henkildoautoa ja 80 000 péadstotontd kuorma-
autoa vuoteen 2030 mennessd, ja vuoteen 2050 mennessé ldhes kaikkien henkil6autojen,
pakettiautojen ja linja-autojen sekd uusien raskaiden hyotyajoneuvojen olisi oltava
padstottomid; alle 500 kilometrin aikataulunmukaisen joukkoliikenteen olisi unionissa oltava
hiilineutraalia vuoteen 2030 mennessa ja Euroopassa olisi oltava vihintdan 100

ilmastoneutraalia kaupunkia vuoteen 2030 mennessa.

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, Eurooppa-neuvostolle, neuvostolle,
Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle — Euroopan vihreén kehityksen
ohjelma (COM(2019) 640 final).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 pdivina heindkuuta
2021, puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi seka asetusten (EY)
N:0401/2009 ja (EU) 2018/1999 muuttamisesta (EUVL L 243, 9.7.2021, s. 1).

Komission tiedonanto — Terve maapallo kaikille — EU:n toimintasuunnitelma ’Kohti ilman,
veden ja maaperin saasteettomuutta”, 12.5.2021 (COM(2021) 400 final).

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle Kestdvén ja dlykkadn litkkuvuuden strategia —
Euroopan liikenne tulevaisuuden raiteelle (COM(2020) 789 final).
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Euroopan laajuisen liikenneverkon toteuttaminen luo suotuisat edellytykset
infrastruktuuriperustalle, jonka avulla kaikista liikkennemuodoista voidaan tehda
kestdvampid, kohtuuhintaisempia ja osallistavampia, multimodaalisessa
litkkennejarjestelméassd voidaan asettaa kestdviad vaihtoehtoja laajasti saataville ja siirtyméan
edistimiseksi voidaan ilmastoneutraaliuteen siirtymisen varmistamisesta 16 pdivina
kesékuuta 2022 annetussa neuvoston suosituksessa (EU) [...]” esitettyjen tavoitteiden
mukaisesti ottaa kdyttoon oikeat kannustimet erityisesti varmistamalla oikeudenmukainen

siirtymad.

Euroopan laajuisen liikenneverkon suunnittelun, kehittdmisen ja toiminnan olisi
mahdollistettava kestédvit litkennemuodot, tarjottava parempia multimodaalisia ja
yhteentoimivia liikenneratkaisuja seka tehostettava koko logistiikkaketjun intermodaalista
integrointia ja siten edistettdva sisimarkkinoiden moitteetonta toimintaa luomalla paavaylat,
joita tarvitaan sujuvan matkustaja- ja tavaraliikenteen varmistamiseksi kaikkialla unionissa.
Lisiksi verkolla olisi pyrittdvd vahvistamaan taloudellista, sosiaalista ja alueellista
yhteenkuuluvuutta varmistamalla kaikkien unionin alueiden saavutettavuus ja
yhteenliitettdvyys, mukaan lukien paremmat yhteydet syrjdisimmilld alueilla ja muilla
syrjdisilld alueilla, saaristo-, syrjdseutu- ja vuoristoalueilla sekd harvaan asutuilla alueilla.
Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittdmisen olisi myds mahdollistettava tavaroiden ja
matkustajien saumaton, turvallinen ja kestdvé litkkuminen kaikessa moninaisuudessaan,
minka liséksi sen olisi edistettdva talouskasvua ja kilpailukykyd maailmanlaajuisesta
ndkokulmasta luomalla kansallisten litkenneverkkojen vilisid yhteenliitdnt6ja ja

yhteentoimivuutta resurssitehokkaalla ja kestavilla tavalla.

Liikenteen lisdéntyminen on johtanut ruuhkien lisddntymiseen kansainvilisessd litkenteessa.
Jotta matkustajien ja tavaroiden kansainvilinen liikkuminen varmistettaisiin, Euroopan
laajuisen litkenneverkon kapasiteetti ja tdiman kapasiteetin kaytto olisi optimoitava, ja sitd
olisi tarvittaessa lisdttdvd poistamalla infrastruktuurin pullonkaulat ja rakentamalla puuttuvat
infrastruktuuriyhteydet jasenvaltioiden sisélle ja niiden vilille seka tarvittaessa
jasenvaltioiden ja naapurimaiden vilille ottaen myds huomioon kdynnissi olevat neuvottelut

ehdokasmaiden ja mahdollisten ehdokasmaiden kanssa.

7

[ST 9107/22] (EUVL C 243, 27.6.2022, s. 35).
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Euroopan laajuinen liikenneverkko koostuu suuressa méérin jo olemassa olevasta
infrastruktuurista. Jotta uuden Euroopan laajuista liikenneverkkoa koskevan
toimintapolitiikan tavoitteet voitaisiin saavuttaa tdysimairéisesti, olisi vahvistettava

yhdenmukaiset infrastruktuurivaatimukset.

Euroopan laajuista litkenneverkkoa olisi kehitettdva yhteistd etua koskevilla hankkeilla,
joilla rakennetaan uutta litkkenneinfrastruktuuria ja kunnossapidetdén ja parannetaan
olemassa olevaa infrastruktuuria seki toteutetaan toimenpiteité sen resurssitehokkaan kayton
edistdmiseksi. Yhteistéd etua koskevista hankkeista olisi saatava eurooppalaista lisdarvoa.
Liséksi tdllaisten hankkeiden olisi oltava taloudellisesti kannattavia. Harvaan asutuilla
alueilla toteutettavilla hankkeilla, joiden osalta taloudellista kannattavuutta voi olla vaikea
osoittaa, koska sosiaaliseen ja taloudelliseen yhteenkuuluvuuteen liittyvit edut voivat olla
arvokkaampia, olisi ainakin oltava sosioekonomisen kustannus-hydtyanalyysin perusteella
myonteinen vaikutus verkon kehittimiseen ottaen huomioon asianomaisen alueen

erityispiirteet ja rajoitteet.

Toteutettaessa yhteistd etua koskevia hankkeita olisi kiinnitettdvé asianmukaisesti huomiota
yksittdisen hankkeen erityispiirteisiin. Synergioita muiden toimintapolitiikkojen kanssa olisi
hyodynnettdvd mahdollisuuksien mukaan, esimerkiksi matkailuun liittyvissd ndkdkohdissa
sisdllyttamailla pyorateiden pyordilyinfrastruktuuri, EuroVelo-reitit mukaan luettuina,
siltojen ja tunneleiden kaltaisiin maa- ja vesirakennusteknisiin rakenteisiin tai

turvandkokohdissa ottamalla kdyttoon uusia teknologioita, kuten antureita silloissa.

Jotta kaikkien litkkennemuotojen infrastruktuuri olisi korkeatasoinen ja tehokas, Euroopan
laajuisen litkenneverkon kehittimisessi olisi otettava huomioon matkustaja- ja
tavaraliitkenteen turvatoimet ja turvallisuus, vaikutus ilmastonmuutokseen seké
ilmastonmuutoksen, mahdollisten luonnonuhkien ja ihmisten aiheuttamien katastrofien
vaikutus infrastruktuuriin ja infrastruktuurin saavutettavuus kaikkien litkenteen kayttéjien

kannalta erityisesti alueilla, joihin ilmastonmuutos voi vaikuttaa erityisen kielteisesti.

Poistettu.
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Jasenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien olisi infrastruktuurin suunnitteluvaiheessa
asianmukaisella tavalla tarkasteltava riskiarviointeja ja sopeutumistoimenpiteiti, joilla
pyritdén parantamaan kestiavyyttd esimerkiksi ilmastonmuutoksen, luonnonuhkien ja
ithmisten aiheuttamien katastrofien suhteen. Tarjoamalla lisdkannustimia kestdvien
liikkennemuotojen kehittimiseen ja panemalla tdytdntoon ympéristoystavallista
liikkenneinfrastruktuuria koskevat korkeatasoiset standardit Euroopan laajuisen
liikenneverkon toteuttaminen tukee luokitusjarjestelmaasetuksen® 17 artiklassa tarkoitettua

el merkittdvad haittaa” -periaatetta.

Kun otetaan huomioon unionin infrastruktuuritarpeiden kehitys ja hiilestd irtautumista
koskevat padmaéarat, heindkuussa 2020 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston péitelmait, joiden
mukaan unionin menojen olisi oltava yhdenmukaisia Pariisin sopimuksen tavoitteiden ja ei
merkittdvid haittaa” -periaatteen kanssa, yhteistd etua koskevat hankkeet olisi arvioitava sen
varmistamiseksi, ettd TEN-T-polititkka on johdonmukaista unionin liikenne-, ympéristo- ja
ilmastopoliittisten tavoitteiden kanssa. Jasenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien olisi
tehtdva suunnitelmista ja hankkeista ympéristdarvioinnit, joihin olisi niiden hankkeiden
osalta, joiden ymparistovaikutusten arviointia koskevaa hankintamenettelyi ei ole aloitettu
tdmén asetuksen voimaantulopidivand, sisdllyttdvd viimeisimpiin saatavilla oleviin ohjeisiin

ja parhaisiin kdytantoihin perustuva “ei merkittdvaa haittaa” -arviointi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/852, annettu 18 pédivéand kesdkuuta
2020, kestdvaa sijoittamista helpottavasta kehyksestd ja asetuksen (EU) 2019/2088
muuttamisesta (EUVL L 198, 22.6.2020, s. 13).
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TEN-T-asetuksen mukaisten infrastruktuurihankkeiden olisi kestettdva ilmastonmuutoksen
mahdollisia haittavaikutuksia ilmastoon liittyvén haavoittuvuuden ja riskien arvioinnin seké
asiaankuuluvien sopeutumistoimenpiteiden avulla. Niiden hankkeiden, joista on tehtdva
ympdéristovaikutusten arviointi, ilmastokestdvyys olisi varmistettava ja niiden kustannus-
hydtyanalyysissé olisi otettava huomioon kasvihuonekaasupdistdjen kustannukset ja
ilmastonmuutoksen hillitsemistoimenpiteiden mydnteiset vaikutukset. [Imastokestavyyden
varmistamisen olisi perustuttava viimeisimpiin kdytettavissd oleviin parhaisiin kdytidntoihin
ja ohjeisiin. Ndin edistetddn ilmastonmuutokseen liittyvien riskien sekid ilmastonmuutokselle
haavoittuvuutta ja ilmastonmuutokseen sopeutumista koskevien arviointien siséllyttdmisté
unionin talousarvion mukaisiin investointi- ja suunnittelupdétoksiin. Iimastokestdvyyden
varmistamista koskevaa vaatimusta olisi sovellettava ainoastaan hankkeisiin, joiden
ympdristoarviointia koskevaa hankintamenettelyé ei ole vield aloitettu timén asetuksen
voimaantulopdivéni, sanotun kuitenkaan rajoittamatta muiden EU:n sdédosten, erityisesti
taytdntoonpanosididosten, jotka koskevat unionin rahoitustuen myontdmisedellytyksia
yhteistd etua koskeville hankkeille asetuksen (EU) 2021/1153 nojalla, sddnndsten

noudattamista.

Jasenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien olisi tehtdva suunnitelmista ja hankkeista
ympdristoarvioinnit asiaa koskevan lainsddaddnnon mukaisesti, jotta voidaan valttaa tai, jos
valttdminen ei ole mahdollista, lieventdi tai kompensoida kielteisid ympéristovaikutuksia,
kuten maiseman pirstoutumista, maaperan sulkemista rakentamisella, ilman ja veden

pilaantumista sekd melua, ja suojella biodiversiteettid tehokkaasti.

Yhteistéd etua koskevien hankkeiden vaikutuspiirissa olevien alue- ja paikallisviranomaisten
sekd ithmisten edut olisi otettava asianmukaisesti huomioon hankkeiden suunnittelu- ja

rakennusvaiheessa.

Euroopan laajuisen liikenneverkon méaaritelma olisi laadittava yhteiselld ja lapindkyvalla
menetelmalld, ja sen olisi edustettava infrastruktuurisuunnittelun korkeinta tasoa unionissa.
Sen olisi oltava multimodaalinen, eli sen olisi katettava kaikki liikennemuodot ja niiden

yhteydet sekd asiaankuuluvat litkenteenhallinta- ja matkatietohallintajarjestelmat.
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Jollei tissé asetuksessa toisin mainita, Euroopan laajuista liikkenneverkkoa olisi unionin
yleisid ilmastoneutraalius- ja ympéristdtavoitteita noudattaen kehitettdva kolmivaiheisesti
siten, ettd yleisend tavoitteena on saada aikaan multimodaalinen ja yhteentoimiva Euroopan
laajuinen, standardeiltaan korkealaatuinen verkko niin, ettd ydinverkko valmistuu vuoteen
2030 mennessd, laajennettu ydinverkko vuoteen 2040 mennessé ja kattava verkko vuoteen

2050 mennessa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1315/2013? jo kiyttoon otettujen
vuosiksi 2030 ja 2050 asetettujen maérdaikojen liséksi olisi asetettava vuosi 2040
véaliméariajaksi, jolloin eurooppalaisiin litkkennekaytdviin kuuluvan laajennetun ydinverkon
olisi oltava timén asetuksen mukainen. Samaa viliméérdaikaa olisi sovellettava myos
ydinverkkoa koskeviin uusiin standardeihin, jotka on otettu kdytt6on asetuksen (EU)

N:o 1315/2013 vaatimusten lisdksi, jotta tarvittavat investoinnit voidaan tehda ajoissa.
Vaatimusten, erityisesti rautatieinfrastruktuuria koskevista uusista standardeista johtuvien

vaatimusten, tdytdntdonpano voi edellyttdd huomattavia taloudellisia investointeja.

Euroopan laajuisen liikenneverkon olisi oltava Euroopan laajuinen liikenneverkko, jolla
varmistetaan kaikkien unionin alueiden saavutettavuus ja yhteenliitettdvyys, mukaan lukien
syrjdisimmat alueet ja muut syrjdiset alueet, saaristo-, syrjdseutu- ja vuoristoalueet sekd
harvaan asutut alueet, ja jolla vahvistetaan niiden vilisté sosiaalista, taloudellista ja
alueellista yhteenkuuluvuutta. Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuurivaatimukset

olisi vahvistettava korkealaatuisen verkon kehittimisen edistimiseksi kaikkialla unionissa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 paivand
joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittamiseksi
ja paitoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).
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Euroopan laajuisessa liikenneverkossa olisi oltava riittdva vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuri sen varmistamiseksi, ettd se tukee tehokkaasti siirtymistd paastottoméaén
litkkenteeseen [vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonotosta] annetussa

.]10

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) [...]'" asetettujen mééraaikojen

mukaisesti.

Ydinverkon liséksi olisi méériteltdva laajennettu ydinverkko eurooppalaisiin

litkkennekdytaviin kuuluvien kattavan verkon ensisijaisten osuuksien perusteella.

Ydinverkko on maédritetty objektiivisella suunnittelumenetelmailld. T4llda menetelmélld on
madritetty tarkeimmaét kaupunkisolmukohdat, satamat ja lentoasemat seki rajanylityspaikat.
Néamé solmukohdat liitetddn mahdollisuuksien mukaan Euroopan laajuiseen
litkkenneverkkoon rautateilld ja/tai maanteilld, kunhan ne ovat taloudellisesti kannattavia ja
toteutettavissa. Menetelmé on varmistanut yhteenliitettdvyyden kaikkien jdsenvaltioiden

osalta sekd tarkeimpien saarten integroinnin ydinverkkoon.

Ydinverkon, jonka valmistumisméérdaika on vuosi 2030, ja laajennetun ydinverkon, jonka
valmistumismédrdaika on vuosi 2040, jollei tissd asetuksessa toisin mainita, olisi
muodostettava perusta kestdville multimodaaliselle litkenneverkolle, joka litkennetarpeiden
perusteella edustaa Euroopan laajuisen litkenneverkon strategisesti tairkeimpid solmukohtia
ja yhteyksid. Ydinverkon ja laajennetun ydinverkon olisi edistettdva koko kattavan verkon
kehittdmistd ja mahdollistettava unionin toimien keskittiminen nithin Euroopan laajuisen
litkenneverkon osiin, joista saadaan suurin eurooppalainen lisdarvo, erityisesti rajatylittdviin
osuuksiin, puuttuviin yhteyksiin, multimodaalisiin yhteyspisteisiin ja pahimpiin

pullonkauloihin.

Tietyt ydinverkon nykyiset standardit olisi ulotettava koskemaan laajennettua ydinverkkoa
ja kattavaa verkkoa, jotta verkosta saadaan kaikki hyéty ja jotta verkkotyyppien
yhteentoimivuutta voidaan lisité ja kasvattaa toimintaa kestdvammilld liikennemuodoilla

sekd digitalisoinnin ja muiden teknologisten ratkaisujen avulla.

10

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus, annettu [...], vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttoonotosta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/94/EU kumoamisesta (EUVL L [...]).
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(26 a)

27

(28)

Ydinverkkoon, laajennettuun ydinverkkoon ja kattavaan verkkoon sovellettavista
infrastruktuurivaatimuksista olisi voitava poiketa ainoastaan asianmukaisesti perustelluissa
tapauksissa ja tietyin edellytyksin. Téhdn olisi sisdllyttdva tapaukset, joissa investointeja ei
voida perustella tai joissa on erityisid maantieteellisid tai merkittavid fyysisid rajoitteita,
esimerkiksi syrjdisimmilla alueilla ja muilla syrjéisilld alueilla, saaristo-, syrjdseutu- ja

vuoristoalueilla tai harvaan asutuilla alueilla taikka tiheddn asutuilla alueilla.

Erilldaédn olevalla verkolla olisi tdssd asetuksessa tarkoitettava jasenvaltion rautatieverkkoa
tai sen osaa, jonka raideleveys poikkeaa eurooppalaisten vaatimusten mukaisesta
nimellisestd raideleveydestd. Tiettyjen timan asetuksen standardien ja vaatimusten

soveltaminen tillaisiin verkkoihin tai niiden osiin ei olisi taloudellisen kustannus-

hyo6tysuhteen mukaan perusteltua ndiden verkkojen erityisominaisuuksien vuoksi, koska ne

ovat raideleveyden vuoksi erillddn muista verkoista. Tiettyjd rautateiden standardeja ja

vaatimuksia ei nidin ollen olisi sovellettava ndihin verkkoihin.

Ydinverkosta, laajennetusta ydinverkosta ja kattavasta verkosta muodostuva maapuolen
infrastruktuuriverkko olisi integroitava Euroopan laajuisen litkenneverkon
meriulottuvuuteen. Tatd varten olisi luotava aidosti kestdvé, dlykds, saumaton ja
hdirionsietokykyinen, tiiviissd yhteistydssd Euroopan makroalue- ja merialuestrategioiden

kanssa toteutettava eurooppalainen merialue, johon olisi sisdllytettiva myos aikaisempi

”merten moottoriteiden” késite. Sen olisi katettava kaikki Euroopan laajuisen litkenneverkon

meri-infrastruktuurin osat.

Poistettu.
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 913/2010 perusteella perustetut
rautateiden tavaraliikennekéytivit ja asetuksessa (EU) N:o 1315/2013" méiritellyt
ydinverkkokéytdvit ovat toisiaan tdydentdvid toimintapoliittisia vélineitd, joilla pyritdin
laheisesti toisiinsa liittyviin tavoitteisiin erityisesti kestiavien, tehokkaiden ja turvallisten
litkkennepalvelujen edistimiseksi. Vaikka yhteisty6 on ollut monien ndkokohtien osalta
hedelmallistd, joissakin tapauksissa on havaittu toimintojen paillekkiisyytté ja tarvetta
parantaa tietojenvaihtoa. Rautateiden tavaraliikennekdytivien ja ydinverkkokéytdvien
linjaukset eivit myOskddn ole tdysin maantieteellisesti yhtenevaisid, mika rajoittaa
mahdollisuuksia koordinointiin esimerkiksi Euroopan laajuisen liikenneverkon
infrastruktuurivaatimusten kayttoonoton tai rautatiepalvelujen laadun parantamisen
kaltaisissa kysymyksissd. Sen vuoksi mahdollisuuksia virtaviivaistamiseen, tehokkuuden

lisddmiseen ja synergioiden lisdimiseen on vield paljon.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 913/2010, annettu 22

paivand syyskuuta 2010, kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaisesta rautatieverkosta

(EUVL L 276, 20.10.2010, s. 22).
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(30) Kuten komission tiedonannossa kestavaa ja dlykasta litkkuvuutta koskevasta strategiasta
todetaan, ydinverkkokéytdvét ja rautateiden tavaraliikennekdytdvét on integroitava
eurooppalaisiin liikkennekéytaviin infrastruktuurin suunnittelun ja kuljetustoiminnan vélisen
synergian lisddmiseksi. Tdmaén tavoitteen mukaisesti komissiota kannustetaan hyvaksymain
tarvittaessa oikea-aikaisesti ehdotus télla hetkelld asetukseen N:o 913/2010 siséltyvien
rautateiden tavaraliikenteen kapasiteetin kiyttdoikeuden myontdmistd koskevien sidéntdjen
tarkistamiseksi, jotta varmistetaan tavaraliikenteen moitteeton toiminta kaytavissa.
Eurooppalaisista litkennekéytévisti olisi tultava se véline, jolla kehitetddn kestévié ja
multimodaalisia tavara- ja matkustajaliikennevirtoja Euroopassa seké yhteentoimivaa ja
korkealaatuista infrastruktuuria ja operatiivista suorituskykya. Sellaisena niiden olisi myos
oltava véline koko unionin kattavan erittiin kilpailukykyisen rautatieverkon luomista

koskevan vision toteuttamiseen.

(30 a) Palvelujen korkean laadun varmistamiseksi olisi sovellettava rautateiden
tavaraliikennekdytévien uusia operatiivisia vaatimuksia. Erityisesti jdsenvaltioiden olisi
kaikin mahdollisin toimin varmistettava, ettd kahden jasenvaltion rajan ylittdvien
tavarajunien pysidhtymisaika asemalla on keskiméddrin enintdén 25 minuuttia ja ettd suurin
osa junista, jotka ylittdvit vahintdén yhden tavaraliikennekdytévin rajan, saapuvat
madrdnpadhinsa tai unionin ulkorajalle aikataulun mukaisena ajankohtana tai alle
30 minuutin viiveelld. Pysdhtymisajan aikarajaa ei olisi sovellettava asemalla, jolla
raideleveys muuttuu. Sité ei olisi sovellettava mydskddn kahden jasenvaltion rajalla, missa
asetuksen (EU) 2016/399, jossa madritddn erityisesti ulkorajat ylittdvien matkustaja- ja
tavarajunien matkustajien ja rautatichenkiloston tarkastamisesta, mukaista valvontaa ei ole
vield lopetettu ja missd mainitun asetuksen mukaisesti junissa suoritettavat tarkastukset eivét
mahdollista timin aikarajan noudattamista. Raideleveyden muuttuminen ja junissa
suoritettavat tarkastukset voivat johtaa ruuhkautumiseen ja pidempiin odotusaikoihin rajalla.
Myoskéddn kolmansissa maissa, joiden kautta tavarajunat kulkevat, syntyvid ja niistd johtuvia

viivastyksid ei olisi otettava huomioon.
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(30 b)

(30¢)

(1)

Asetuksen (EU) N:o 913/2010 alkuperdisen version mukaan jasenvaltiot, joiden rataverkon
raideleveys eroaa unionin pédasiallisen rataverkon raideleveydestd, eivit olleet velvoitettuja
osallistumaan tavaraliikennekdytivien perustamiseen tai olemassa olevien kéytdvien
jatkamiseen mainitun asetuksen puitteissa. Ndiden jdsenvaltioiden olisi voitava enintdén

10 vuotta kestévén tilapdisen ajanjakson aikana padttdd, ettd niiden alueella olevasta
rautatieinfrastruktuurista vastaava infrastruktuurin haltija tai haltijat eivit osallistu niiden

alueella olevien tavaraliikennekdytivien hallintoneuvostoon.

Asetuksella (EU) N:o 913/2010 pyritdén padasiassa organisoimaan ja hallinnoimaan
kansainvélisid rautatiekdytdvid kilpailukykyiselle tavaraliikenteelle. Koska Irlanti on saari,
silld ei ole rautatieyhteyksid muihin jasenvaltioihin. Lisdksi mainitun asetuksen alkuperdisen
version mukaan jisenvaltiot, joiden rataverkon raideleveys eroaa unionin pédéasiallisen
rataverkon raideleveydestd, eivit olleet velvoitettuja osallistumaan tavaraliikennekéytivien
perustamiseen tai olemassa olevien kdytivien jatkamiseen mainitun asetuksen puitteissa.
Irlanti hyodynsi titd mahdollisuutta. Ndin ollen asetuksen (EU) N:o 913/2010 alkuperiisen
version nojalla Irlannin alueelle ei perustettu tavaraliikennekiytavid. Néin ollen ja ottaen
huomioon rajallisen lisdarvon, jonka Irlannin viranomaiset ja sen infrastruktuurin haltija tai
haltijat saisivat osallistumisesta tavaraliikennekéytivien hallintaan asetuksen (EU) 913/2010
mukaisesti, Irlannin olisi voitava paittda, ettd sen viranomaisten edustajat ja sen alueella
olevasta rautatieinfrastruktuurista vastaava infrastruktuurin haltija tai haltijat eivét osallistu

sen alueella olevien tavaralitkennekéytivien johtokuntaan ja/tai hallintoneuvostoon.

Eurooppalaisten liikennekéytévien olisi katettava tdrkeimmat kaukoliikennevirrat ja
koostuttava Euroopan laajuisen litkkenneverkon osiin perustuvasta keskeisesta
eurooppalaisesta multimodaalisesta liikenneakselista, ylitettdvé rajoja, oltava
multimodaalisia ja kaikkia timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvia litkkennemuotoja

varten kdytettavissa.
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(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

Jotta Euroopan laajuinen liikenneverkko voidaan ottaa kdyttoon koordinoidusti ja oikea-
aikaisesti ja maksimoida ndin verkkovaikutukset, asianomaisten jdsenvaltioiden olisi
varmistettava asianmukaisten toimenpiteiden toteuttaminen ydinverkon, laajennetun
ydinverkon ja kattavan verkon yhteistd etua koskevien hankkeiden saattamiseksi padtokseen
asetettuihin méairaaikoihin eli vuosiin 2030, 2040 ja 2050 mennessd, jollei tdssa asetuksessa
toisin mainita. Tdtd varten jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd kansalliset litkenne- ja
investointisuunnitelmat ovat johdonmukaisia téssé asetuksessa vahvistettujen painopisteiden
kanssa. Jasenvaltioiden olisi my0s otettava huomioon muun muassa eurooppalaisten
koordinaattoreiden tydsuunnitelmissa vahvistetut painopisteet. Kansallisten suunnitelmien ja
ohjelmien laajuuden, menetelmien ja aikavilien olisi kuitenkin sdilyttdvé jadsenvaltioiden

yksinomaisen toimivallan piirissa.

On tarpeen médrittdd Euroopan laajuisen liikkenneverkon toteuttamista edistivit yhteisté etua
koskevat hankkeet, jotka edistavét tissd asetuksessa asetettujen tavoitteiden saavuttamista ja
vastaavat siind vahvistettuja painopisteitd. Hankkeiden tdytant6onpanon olisi riiputtava
niiden kypsyysasteesta ja siitd, ettd niissd noudatetaan unionin ja kansallisen tason
oikeudellisia menettelyjé, seki taloudellisten voimavarojen saatavuudesta, sanotun

kuitenkaan estdmétti jdsenvaltion tai unionin taloudellista sitoutumista.

Yhteistéd etua koskevilla hankkeilla, joilla kehitetdédn Euroopan laajuista liikenneverkkoa
tissd asetuksessa vahvistettujen vaatimusten mukaisesti, on eurooppalaista lisdarvoa, koska
ne edistdvit laadukasta, yhteentoimivaa ja multimodaalista eurooppalaista verkkoa, joka
lisad kestdvyyttd, yhteenkuuluvuutta, tehokkuutta tai kdyttdjdhyotyja. Eurooppalainen
lisdarvo on suurempi, jos se johtaa jasenvaltioiden vilisten tai jasenvaltion ja kolmannen
maan vélisten liikkenneyhteyksien tai litkkennevirtojen merkittdvién paranemiseen eika
mahdollisesti tuo lisdarvoa pelkistidén kyseiselle jasenvaltiolle. Téllaisten rajatylittdvien
hankkeiden olisi niiden toteutuksen varmistamiseksi oltava unionin toimien ensisijaisia
kohteita.

Jasenvaltioiden ja muiden hanketoteuttajien olisi varmistettava, ettd yhteistd etua koskevien

hankkeiden arvioinnit suoritetaan tehokkaasti ja vélttden tarpeettomia viivastyksié.
Poistettu.

Poistettu.
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(38)

(38 a)

(38 b)

Yhteistyd kolmansien maiden kanssa, naapurimaat mukaan luettuina, on tarpeen unionin ja
kyseisten maiden infrastruktuuriverkkojen yhteenliitettivyyden ja yhteentoimivuuden
varmistamiseksi. Unionin olisi tarvittaessa edistettdvé yhteisti etua koskevia hankkeita
ndiden maiden kanssa ja varmistettava, ettd Euroopan laajuisen liikenneverkon tavoitteita ja
yhteentoimivuusvaatimuksia noudatetaan. Hankkeiden olisi myos oltava vuoteen 2050
asetetun EU:n ilmastoneutraaliustavoitteen mukaisia ja niiden olisi varmistettava

tasapuoliset toimintaedellytykset litkenteessi erityisesti ehkdisemélla hiilivuodot.
Siirretty johdanto-osan 39 a kappaleesta:

Vendjan Ukrainaa vastaan kdymén hyokkdyssodan vaikutukset ovat koetelleet Euroopan
laajuisen liikenneverkon héirionsietokykya. Hyokkdys on muuttanut geopoliittista tilannetta
ja tuonut esiin unionin haavoittuvuuden sen rajojen ulkopuolella tapahtuville
ennakoimattomille héiridille. Sodan merkittdvit vaikutukset globaaleihin markkinoihin,
kuten maailmanlaajuiseen elintarviketurvaan, ovat tuoneet esiin sen, ettei unionin
sisdmarkkinoita ja liikenneverkkoa voida unionin toimintapolitiikkaa laadittaessa tarkastella
erillisind. Nyt enemmaén kuin koskaan tarvitaan parempia yhteyksid unionin naapureina

oleviin kumppanimaihin.
Siirretty johdanto-osan 39 b kappaleesta:

Tatd uutta geopoliittista taustaa vasten 12 péivand toukokuuta 2022 annetussa
solidaarisuuskaistoja koskevassa komission tiedonannossa'? yksiloidddn useita
litkenneinfrastruktuuriin liittyvid merkittdvid haasteita, jotka unionin ja sen naapurimaiden
on ratkaistava Ukrainan talouden ja elpymisen tukemiseksi, maataloustuotteiden ja muiden
tavaroiden pddsyn mahdollistamiseksi unionin ja maailman markkinoille sekd sen
varmistamiseksi, ettd yhteydet unioniin paranevat huomattavasti niin viennin kuin tuonnin
osalta. Yhteyksien parantamiseksi unioniin kyseisessd tiedonannossa ehdotettiin, ettd
arvioidaan eurooppalaisten liikennekdytdvien laajentamista Ukrainaan ja Moldovan

tasavaltaan.

12

COM(2022) 217 final.
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(38 ¢)

(38 d)

Siirretty johdanto-osan 39 ¢ kappaleesta:

Venijin Ukrainaa vastaan kdymén hyokkéyssodan ja Valko-Venidjan kyseisessd konfliktissa
ottaman kannan vuoksi unionin sekd Vendjan ja Valko-Vendjdn vilinen yhteistyd TEN-T-
politiikan alalla ei ole asianmukaista eikd unionin edun mukaista. TEN-T-verkkoa ei siksi
olisi ulotettava kattamaan nditd kahta kolmatta maata. Parempien rajatylittdvien yhteyksien
luominen Vendjille ja Valko-Venéjélle ei ndin ollen ole endi ensisijainen tavoite
jasenvaltioiden alueella. Ndihin kahteen kolmanteen maahan on tdlld hetkelld yhteydet
Suomesta, Virosta, Latviasta, Liettuasta ja Puolasta. Koska ndiden yhteyksien rakentamisella
ja parantamisella on vihemmaén painoarvoa, tilld hetkelld ydinverkkoon kuuluvat Venédjén ja
Valko-Venijén rajat ylittdvien yhteyksien viimeiset osuudet olisi uudelleenluokiteltava tassé
asetuksessa olevissa kartoissa ydinverkosta kattavaan verkkoon, jonka toteuttamiselle on
sdddetty myohdisempi médrdaika eli vuosi 2050. Mikéli Valko-Venéjélld kuitenkin tapahtuu
demokratiaan siirtyminen, rajatylittdvien yhteyksien rakentaminen ja parantaminen Valko-
Venédjan ja EU:n vililla demokraattista Valko-Vendjdi koskevan kattavan
taloussuunnitelman mukaisesti olisi erittdin tirkedd, mukaan lukien sisdllyttdmélld maa

uudelleen asetuksen soveltamisalaan.
Siirretty johdanto-osan 39 a kappaleesta:

Vendjan Ukrainaa vastaan kdymasti hyokkdyssodasta seurannut uusi geopoliittinen tilanne
on osoittanut myos, kuinka tirkeitd saumattomat litkenneyhteydet unionin alueella ja
naapureina olevien kolmansien maiden kanssa ovat. Eurooppalaisesta 1 435 mm:n
standardiraideleveydestd poikkeavan raideleveyden kaytto haittaa merkittévasti
rautatieverkkojen yhteentoimivuutta koko unionissa ja vaikuttaa jopa nédiden erilldén olevien
rautatieverkkojen kilpailukykyyn. Sen vuoksi ydinverkon tai laajennetun ydinverkon uusia
ratoja olisi rakennettava 1 435 mm:n eurooppalaisessa standardiraideleveydessa. Lisdksi
jasenvaltioiden, joiden rataverkossa kdytetddn tastd poikkeavaa raideleveyttd, olisi arvioitava
eurooppalaisiin litkennekéytiviin kuuluvien ratojen muuntamista standardin mukaiseksi.
Tatd velvoitetta ei pitdisi soveltaa saariin ja syrjdisimpiin alueisiin, joiden verkko on
maantieteellisen sijainnin vuoksi tiysin irrallaan muista unionin alueella sijaitsevista

maayhteyksista.

15664/22 tv/SAS/pt 16

LITE

TREE.2.A FI



(39)

(39 a)

(40)

Jotta litkkenneala muuttuisi aidosti multimodaaliseksi kestévien ja dlykkdiden
litkkkumispalvelujen jérjestelméksi, unionin olisi rakennettava korkealaatuinen
litkkenneverkko, jossa radat on suunniteltu vahintddn 100 km/h nopeudelle.
Kilpailukykyisessd matkustajarautatieliikenteessd on paljon potentiaalia liikenteen hiilestd
irrottamiseen. On tarpeen kehittdd yhtendinen ja yhteentoimiva eurooppalainen suurten
nopeuksien rautatieverkko, joka yhdistdad padkaupungit ja suuret kaupungit. Nykyisten
suurnopeusratojen tdydentdmiselld radoilla, jotka on suunniteltu vihintdin 160 km/h
nopeudelle, saataisiin puolestaan verkkovaikutuksia, yhtendisempi verkko ja enemmén
rautatiematkustajia. Nama rakenteellista nopeutta koskevat vaatimukset olisi kuitenkin
rajoitettava koskemaan tiettyd prosenttiosuutta asianomaisista rautaticosuuksista, jotta
voidaan ottaa huomioon jouston tarve niilla rautaticosuuksilla, joilla maasto, korkeuserot tai
kaupunkiympdristo aiheuttavat hankaluuksia ja joilla nopeus on mukautettava
tapauskohtaisesti, mukaan lukien muun muassa yhdysradat, asema-alueiden radat seka
terminaalien ja palvelupaikkojen tai varikkojen radat. Komission olisi myonnettiva
jasenvaltion pyynn0sté vapautuksia lisdjouston mahdollistamiseksi téssd asetuksessa
sdddetyistd erityisistd prosenttimiiristé, jos se on tarpeen ja aiheellista. Kun jidsenvaltiot
parantavat infrastruktuuria, niitd kannustetaan tarkastelemaan mahdollista suunnittelua

suuria nopeuksia varten direktiivin 2016/797 liitteen I mukaisesti.
Siirretty johdanto-osan 38 d kappaleeseen.

Yhdistettyjen kuljetusten kilpailukyvyn edistamiseksi olisi perustettava koko Euroopan
kattava kestdvampi, hdirionsietokykyisempi ja luotettavampi rautateiden
tavaralitkenneverkko. Yhdistettyjen rautatiekuljetusten ja terminaalien infrastruktuuria olisi
parannettava sen varmistamiseksi, ettd intermodaalikuljetukset tapahtuvat ensisijaisesti
rautateilld, sisdvesitse tai ldhimerenkulussa ja ettd maanteitse suoritettavat alku- ja/tai

loppuosuudet ovat mahdollisimman lyhyité.
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(40 a) Intermodaalikuljetusten osuus tavaraliikenteen tonnikilometreistd Euroopassa on noin
puolet, ja osuus on kasvussa. Jotta saavutetaan komission tiedonannossa kestiavéa ja dlykasta
liikkkuvuutta koskevasta strategiasta asetetut tavoitteet rautateilld kuljetettavan rahdin
osuuden kaksinkertaistamiseksi, olisi kiinnitettava erityistd huomiota kuljetuksiin, joissa
yhdistetddn rautatie suurimmalla osalla matkaa ja kuorma-auto ensimmadiselld ja viimeiselld
kilometrilld. Intermodaaliliikenteen lisdédmisen edistdmiseksi infrastruktuurin olisi
mahdollistettava sellaisten tavarajunien litkkuminen, jotka kuljettavat enintdéin neljan metrin
korkuisia vakiopuoliperdvaunuja véhintddn 27 cm korkuisissa vaunuissa. Tdmén
vaatimuksen noudattaminen edellyttdd kuitenkin monia osin kalliita mukautuksia. Tdémén
vuoksi on tirkedd 10ytdé tasapainoinen lahestymistapa timén vaatimuksen taytintoonpanoon
ja varmistaa, etti tdytantdonpano tapahtuu kustannustehokkaasti. Taltd osin jasenvaltioiden
olisi varmistettava, ettd vaatimus pannaan tdytinto0n siten, ettd varmistetaan vahintddn yksi
kotimainen suora rautatieyhteys, yksi suora tavaraliikenteen rautatieyhteys
naapurijisenvaltion tai -valtioiden kanssa seki yksi yhteys vahintddn yhteen rautatie-
/maantieterminaaliin tai multimodaaliseen tavaraliikenneterminaaliin, joka sijaitsee
eurooppalaiseen liitkennekéytdvadn kuuluvassa merisatamassa tai sen ldheisyydessa
jasenvaltion alueella. Lisdksi jos kdytavin yksi tai useampi péatepiste sijaitsee jasenvaltion
alueella, vihintddn yhteen néistd pditepisteistd pitdisi olla vihintddn yksi timéin vaatimuksen
tdyttdva suora rautatieyhteys. Valitessaan asiaankuuluvia rautatieyhteyksié jdsenvaltioiden
olisi otettava huomioon nykyiset ja tulevat rautateiden tavaraliikennevirrat. Kun komissio
arvioi tdmén asetuksen mukaiseen puoliperdvaunujen kuljettamista koskevaan vaatimukseen
liittyvid vapautuspyyntojé, sen olisi otettava erityisesti huomioon sosioekonomisen
kustannus-hy6tyanalyysin tulos sekd tdméan standardin tayttdmiseksi tarvittavien téiden
palveluille aiheuttamat potentiaaliset hidiriot. Arvioidessaan pyyntdja, jotka koskevat
poikkeuksia laajennetun ydinverkon rautatieinfrastruktuuriin sovellettavista vaatimuksista,
komission olisi liséksi otettava erityisesti huomioon mahdolliset mittavat investoinnit, joita
asianomainen jasenvaltio on tehnyt rinnakkaisella radalla, joka on ldhella 1dhiaikoina

rakennettavia ratoja.

(41) Poistettu.
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(42)

(43)

(44)

(45)

Jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd Euroopan rautatieliikenteen hallintajdrjestelma
(ERTMS) otetaan kdyttoon kattavassa verkossa vuoteen 2050 mennessd, laajennetussa
ydinverkossa vuoteen 2040 mennessi ja ydinverkossa vuoteen 2030 mennessid. Kun ERTMS
otetaan kayttoon kattavassa verkossa, aikataulussa olisi asetettava etusijalle radat, jotka
voivat edistdd turvallista ja tehokasta rajatylittdvaa kansainvélistd rautatieliikennettd. Koska
radiopohjaisen ERTMS:n kéyttoonotto edistii toimintaan vaikuttavien kansallisten
sddntdjen poistamista entisestddn, jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd vuodesta 2030
alkaen uusilla radoilla otetaan kdyttoon ainoastaan radiopohjainen ERTMS ja ettd koko
Euroopan laajuinen liikenneverkko on varustettu radiopohjaisella ERTMS:114 vuoteen 2050

mennessa.
Siirretty johdanto-osan 42 kappaleeseen (viimeinen virke).

Luokan B jirjestelmien kdytostd poistaminen tuo infrastruktuurin haltijoille merkittdvia
kunnossapitosdistojd, koska ERTMS:n kdyttoonotto ja ylimaérdisten radanvarsijirjestelmien
pidempiaikaisempi sédilyttiminen on kallista ja hankalaa. Jdsenvaltioiden olisi tapauksen
mukaan pyrittdva poistamaan luokan B jirjestelmit radanvarsikédytdstd vuoteen 2050

mennessa.

Euroopan sisdvesivéylille on tyypillistd heterogeeninen hydromorfologia, joka haittaa
yhdenmukaista suorituskykyé kaikilla vesivdylien osuuksilla. Ilmasto- ja sddolot voivat
vaikuttaa voimakkaasti sisdvesivayliin, erityisesti vapaasti virtaaviin osuuksiin. Luotettavan
kansainvilisen liikenteen varmistamiseksi TEN-T-vaatimuksissa olisi hydromorfologiaa ja
sovellettavaa ympdristdlainsdddiant6d noudattaen otettava huomioon kunkin vesivayldn
erityinen hydromorfologia (esimerkiksi vapaasti virtaavat tai sddnnellyt joet) seka
ympdristo- ja biodiversiteettipolititkan tavoitteet. Tété tarkoitusta varten jokaiselle
eurooppalaiselle litkkennekiaytéville, vesiviylille tai vesiviyldan osuudelle olisi vahvistettava
vedenkorkeuden viitetasot. Méadritelleesséén vedenkorkeuden viitetasoja komission olisi
tehtévi ldheistd yhteistyotd asiaankuuluvien jésenvaltioiden kanssa ja asiaankuuluvien
kansainvélisilld sopimuksilla perustettujen jokiliikennekomissioiden kanssa, jotta
varmistetaan johdonmukainen ldhestymistapa sisdvesivdylien infrastruktuuria koskeviin

vaatimuksiin tdméan liikennemuodon edistdmiseksi.
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(46)

(47)

(48)

Koska merisatamat ovat Euroopan laajuisen litkenneverkon maainfrastruktuurin tulo- ja
lahtopaikkoja, niilld on tirked rooli rajatylittdvind multimodaalisina solmukohtina, jotka
toimivat paitsi litkkennekeskuksina ja voivat olla my0s kaupankéynnin portteja,
teollisuusklustereita ja energiakeskuksia. Kuten komission hyviksyméssd RePowerEU-
suunnitelmassa painotetaan, energiantarjontaa on monipuolistettava ja uusiutuvan energian
kayttoonottoa nopeutettava. Merisatamat voivat edistdd tdmén tavoitteen saavuttamista
offshore-tuulivoimalaitosten kéyttoonoton, vihredn vedyn tuotannon ja nesteytetyn
maakaasun kuljetuksen ja varastoinnin ansiosta. Liikenne- ja energia-alojen vélisten
synergioiden vahvistamiseksi merisatamat voisivat my0s osallistua unionin talouden hiilesti
irtautumiseen tahtddviin pyrkimyksiin kuljettamalla hiilidioksidia putkia pitkin tai muilla

kuljetusmuodoilla.

Lahimerenkulku voi edistdd merkittdvésti litkenteen hiilestd irtautumista kuljettamalla
enemman tavaraa ja matkustajia meritse, jotta voidaan muun muassa vihentdd maanteiden
ruuhkia unionin alueella ja parantaa yhteyksii syrjdseutu- ja saarialueille ja -valtioihin.
Euroopan laajuisen litkenneverkon meriulottuvuuden muodostavat ldhimerenkulkuyhteydet
on kuitenkin integroitava paremmin maanpuolen verkkoon ja koko kuljetus- ja
logistiikkaketjua sekd merelle ettd sisimaahan on painotettava voimakkaammin.
Eurooppalaisen merialueen uutta kattavaa kasitettd olisi edistettdva luomalla tai
parantamalla ldhimerenkulkureittejad seka kehittimilld merisatamia ja niiden
sisimaayhteyksid, jotta integrointi muihin liikennemuotoihin olisi tehokasta ja kestidvaa.
Lisédksi uudella kasitteelld olisi edistettidva kestavid lahimerenkulkuyhteyksid tavoitteena
rahtivirtojen keskittiminen merten logistiikkareiteille siten, ettd parannetaan olemassa olevia
meriyhteyksid tai luomalla uusia elinkelpoisia, sddnno6llisid ja tiheddn kulkevia

meriyhteyksid.

Unionin tielitkenteen osuus sisdmaan tavaralitkenteen kokonaisméaaristd on kolme
neljdsosaa (toteutuneiden tonnikilometrien mukaan) ja noin 90 prosenttia sisimaan
matkustajaliikenteen kokonaisméairéstd (matkustajalitkennekilometrien kokonaisméarén
mukaan). Kun otetaan huomioon tielitkenteen merkitys ja sitoutuminen
litkkenneturvallisuuden parantamiseen kestivéaa ja dlykésta liikkuvuutta koskevasta
strategiasta annetun komission tiedonannon vilitavoitteen mukaisesti, tieinfrastruktuuria on

tarpeen parantaa turvallisuusndkokohtia ajatellen.
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(48 a) Jasenvaltioiden olisi varmistettava ydinverkon tietyn litkenneméadrin lentoasemien
yhdistdminen kaupunkisolmukohtiin rautateitse, metrolla, pikaraitioteitse tai raitiovaunuilla
yhteyksien parantamiseksi sekd asianmukaisen kapasiteetin ja kdyttomukavuuden
varmistamiseksi, paitsi jos erityiset maantieteelliset tai merkittavat fyysiset rajoitteet estavit
tdllaiset yhteydet. Globaaleina keskuksina toimivien lentoasemien osalta jasenvaltioita
kannustetaan kehittimain tai parantamaan yhteyksid kaukoliikenteen rautatieverkkoon tai

suurnopeusrautatieverkkoon, jotta voidaan tarjota vaihtoehtoja lyhyen matkan lennoille.

(48 b) Innovoinnin edistimiseksi lentoliikenteen alalla avaruussatamat olisi sisdllytettava
lentoliikenneinfrastruktuurin osatekijoiden luetteloon. Tdman siséllyttdmisen ei kuitenkaan
olisi rajoitettava SEUT 4 artiklan 3 kohdan ja SEUT 189 artiklan mukaista unionin
toimivaltaa avaruusalalla; kyseisissd sddnnoksissd suljetaan pois jdsenvaltioiden lakien ja
asetusten yhdenmukaistaminen. Avaruussatamien sisdllyttdmisen timén asetuksen
mukaiseen lentoliikenneinfrastruktuurin osatekijéiden luetteloon ei mydskain olisi
johdettava siihen, etté lentoliikenneinfrastruktuuria koskevaa voimassa olevaa tai tulevaa
EU:n lainsdddéntod sovellettaisiin avaruussatamiin, ellei kyseisessé lainsddddnnossa

nimenomaisesti niin sdadeta.

(49)  Euroopan laajuisella litkenneverkolla olisi varmistettava tehokas multimodaalisuus, jotta
voidaan valita parempi ja kestavimpi litkennemuoto matkustajien ja tavaroiden kuljetusta
varten sekd koota yhteen suuria kuljetusméarid pitkid kuljetusosuuksia varten.
Multimodaaliterminaalien olisi oltava keskeisessd asemassa timén tavoitteen

saavuttamisessa.

(49 a) Jasenvaltioiden olisi tehtdvd markkina-analyysi ja ennakoiva analyysi multimodaalisista
tavaraliikenneterminaaleista alueellaan ja laadittava toimintasuunnitelma multimodaalisen
tavaraliikenneterminaaliverkon kehittimiseksi. Ne voivat viitata olemassa oleviin
tutkimuksiin ja suunnitelmiin. Jisenvaltioiden laatimassa toimintasuunnitelmassa olisi
edistettdvd multimodaalisten tavaraliikenneterminaalien kehittdmistéd. Jdsenvaltioita ei
kuitenkaan olisi velvoitettava panemaan toimintasuunnitelma taytantoon.
Toimintasuunnitelman ei mydskéaén olisi johdettava yksityisen sektorin velvoitteisiin
investoida terminaaleihin. Suunnitelmasta ei pitdisi laatia strategisten ymparistovaikutusten

arviointia.
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(50)

(1)

(52)

(52 a)

(33)

Kaupunkisolmukohdilla on tirked rooli Euroopan laajuisessa liikenneverkossa
lahtopaikkana tai lopullisena madridpaikkana (”viimeinen kilometri”’) Euroopan laajuisessa
litkkenneverkossa litkkuvien matkustajien ja tavaroiden osalta, ja ne ovat siirtymékohtia eri
litkkennemuotojen sisdllé tai niiden vélilld. Olisi varmistettava, etteivit kapasiteetin
pullonkaulat ja riittdmattomat yhteydet verkkoon kaupunkisolmukohdissa endd haittaa
multimodaalisuutta Euroopan laajuisessa liitkenneverkossa. Euroopan laajuista
litkkenneverkkoa koskevassa toimintapolitiikassa olisi keskityttdva edistimadn saumattomia
litkkennevirtoja verkon kaupunkisolmukohdista, -solmukohtiin ja -solmukohtien kautta.
Toimivaltaisten paikallisten, alueellisten tai kansallisten viranomaisten olisi késiteltdva
paikallisia yhteyksid kaupunkisolmukohdissa erityisesti kestdvén kaupunkiliikenteen
suunnitelmien asiaankuuluvien toimenpiteiden avulla.

Tehokkaana yhtendisend kehyksend kaupunkiliikenteen haasteisiin vastaamiseksi jokaiselle
kaupunkisolmukohdalle olisi hyvéksyttdvé kestdvéin kaupunkiliikenteen suunnitelma, joka
on pitkdn aikavélin kokonaisvaltainen ja integroitu tavara- ja matkustajaliitkenteen
suunnitelma kokonaiselle toiminnalliselle kaupunkiseudulle. Sithen voisi sisdltya
kokonaistavoitteita, indikaattorikohtaisia tavoitteita ja indikaattoreita, jotka tukevat
kaupunkiliikennejérjestelmén nykyistd ja tulevaa suorituskykya.

Jasenvaltioiden olisi edistettdva kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmien kdyttdonottoa
alueiden, kaupunkien ja seutukuntien vilisen koordinoinnin parantamiseksi. Jdsenvaltiot
voivat sen vuoksi tukea paikallisviranomaisia laadukkaiden kestdvédn kaupunkiliikenteen
suunnitelmien kehittdmisessd ja tehostaa kestdvén kaupunkiliikenteen suunnitelman
tdytdntdonpanon seurantaa ja arviointia asiaankuuluvien toimenpiteiden, ohjauksen,
valmiuksien kehittdmisen, avun ja mahdollisesti taloudellisen tuen avulla.

Kestidvin kaupunkiliikenteen suunnitelmat voivat siséltyd olemassa oleviin suunnitelmiin,
joita voidaan kehittdd edelleen vastaamaan kestdvén kaupunkiliikenteen suunnitelmien
suuntaviivoja, ja/tai laajempiin suunnitelmiin, jotka sisiltdvat myds kaavoituksen, ottaen
huomioon esimerkiksi kaavoituksen ja liikkkuvuuden viliset yhteydet. Erittdin tiheésti
asutuille kaupunkisolmukohdille olisi voitava laatia useampia kestévin kaupunkiliikenteen
suunnitelmia.

Horisontti Eurooppa -puiteohjelmaan kuuluvan ilmastoneutraaleja ja élykkaitd kaupunkeja
koskevan mission tavoitteena on, ettd unionissa on 100 ilmastoneutraalia kaupunkia vuoteen
2030 mennessd. Missioon osallistuvat kaupungit toimivat kokeilu- ja innovointikeskuksina
muille, jotka tulevat mukaan vuoteen 2050 mennessa.
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(54)

Multimodaalisen litkkumisen digitaalipalvelut auttavat tehostamaan eri liikkennemuotojen
integrointia yhdistiméll4 useampaa liikennetarjontaa yhteen palveluun. Ndiden palvelujen
jatkokehittdmiselld pitdisi hivuttaa ihmisid kohti kestdvimpid liikennemuotoja, julkista

liikkennettd ja aktiivisia liikkennemuotoja, kuten kdvelya ja pyorailya.

(55) Liikenteen tieto- ja viestintiteknisid jarjestelmié tarvitaan perustaksi litkenne- ja
kuljetustoimintojen ja liikenneturvallisuuden optimoinnille seki niihin liittyvien palvelujen
parantamiselle. Tiedonkulkua liikenne- ja litkkkumisverkossa olisi helpotettava muun muassa
ottamalla kdyttdon unionin litkkumisdata-avaruus. Matkustajien saatavilla olisi oltava tietoa,
mukaan lukien lippu- ja varausjirjestelmid koskevat tiedot.

(56)  Alykkiiden liikennejirjestelmien ja -palvelujen seki uusien kehitteilld olevien
teknologioiden olisi toimittava katalysaattorina dlykkaiden liikennejérjestelmien ja
-palvelujen kayttoonotolle kaikilla Euroopan laajuisen litkenneverkon teill4.
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(57) Euroopan laajuinen liikenneverkko edellyttdd asianmukaista suunnittelua. Tdhdn kuuluvat
myos erityiset vaatimukset, jotka koskevat infrastruktuuria, tieto- ja viestintiteknisié
jarjestelmid, laitteita ja palveluja koko verkossa, mukaan lukien [vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta] annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EU) [...]'> méidritellyn vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kéayttéonottoa koskevat vaatimukset. Sen vuoksi on tarpeen varmistaa, ettd
téllaisia vaatimuksia sovelletaan asianmukaisella ja yhtenevélld tavalla koko Euroopassa
kaikkiin liikennemuotoihin ja niiden vilisiin yhteyksiin Euroopan laajuisessa
liikkenneverkossa ja sen ulkopuolella, jotta verkkovaikutuksen edut saadaan hyddynnettyi ja
jotta tehokkaat Euroopan laajuiset kaukokuljetukset olisivat mahdollisia. Jotta voidaan
varmistaa vaihtoehtoisten polttoaineiden kiyttoonotto koko Euroopan laajuisen
litkkenneverkon tieverkossa [vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta
annetussa] asetuksessa (EU) [...] asetettujen osatavoitteiden mukaisesti, [vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta annetussa] asetuksessa (EU) [...] olevia
viittauksia “ydinverkkoon’ olisi pidettéva viittauksina téssd asetuksessa médriteltyyn
“ydinverkkoon’. [Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta annetussa]
asetuksessa (EU) [...] olevia viittauksia "kattavaan verkkoon’ olisi pidettdva viittauksina

tissd asetuksessa madriteltyihin ’laajennettuun ydinverkkoon’ ja ’kattavaan verkkoon’.

(58)  Euroopan laajuisen litkenneverkon olisi tarjottava perusta uusien teknologioiden ja
innovaatioiden laajamittaiselle kiyttoonotolle, miké voi auttaa lisdédméadn Euroopan
litkennealan yleistéd tehokkuutta ja kapasiteettia, jotta suojatut matkustajavirrat
mahdollistetaan tehokkailla keinoilla, julkisista tai ympdristoystivéallisemmisti
litkkennevilineistd voidaan tehdd matkustajille houkuttelevampia ja niiden hiilijalanjilkea
saadaan pienennettyd. Tdma edistdd Euroopan vihredn kehityksen ohjelman tavoitteiden
saavuttamista ja samalla unionin energiaturvallisuuden lisddmistd koskevaa tavoitetta.
Néiden tavoitteiden saavuttamiseksi olisi parannettava vaihtoehtoisten polttoaineiden
saatavuutta ja niihin liittyvdd infrastruktuuria kaikkialla Euroopan laajuisessa

litkkenneverkossa.

13 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus, annettu [...], vaihtoehtoisten polttoaineiden

infrastruktuurin kdyttoonotosta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/94/EU kumoamisesta (EUVL L [...]).
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Euroopan laajuisessa liikenneverkossa olisi saatava riittivd mairéd kevyiden ja raskaiden
hy6tyajoneuvojen nopeita latauspisteitd yleiseen kayttoon. Télld olisi varmistettava tdydet
rajatylittdvét yhteydet ja mahdollistettava sdhkdajoneuvoilla liikkkuminen kaikkialla
unionissa. [ Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta annetussa]
asetuksessa (EU) [...] médritellyn Euroopan laajuisen liikenneverkon etdisyysperusteisilla

osatavoitteilla on varmistettava, ettd Euroopan tdrkeimmissé tieverkoissa on vahintdan

[Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonotosta] annetussa asetuksessa (EU)
[...] médritellyssd Euroopan laajuisessa liikenneverkossa yleisesti saatavilla olevaa
latausinfrastruktuuria olisi tdydennettava vaatimuksilla, joiden mukaan latausinfrastruktuuri
on otettava kdytt6on multimodaaliterminaaleissa ja multimodaalisia
matkustajalitkennekeskuksia varten, jotta kaukoliikenteen kuorma-autoille voidaan tarjota
latausmahdollisuuksia, kun niitd lastataan tai puretaan tai kun kuljettajalla on lepoaika, tai
linja-autoja varten multimodaalisissa matkustajaliikennekeskuksissa. Jotta voidaan
varmistaa litkkkumisen vapaus silloin, kun terminaalit tai matkustajaliikennekeskukset saavat
unionin tai julkista tukea, latauksen saannin olisi oltava tasapuolista, avointa ja syrjimitonta,

jotta viltetddn markkinoiden lukittautuminen tiettyihin yrityksiin tai mahdollinen kilpailun

Infrastruktuurin riittdméton turvallisuus, turvaaminen ja luotettavuus, joka johtuu
luonnonuhkista, myos ilmastoon liittyvista tapahtumista ja muista pandemioiden kaltaisista
poikkeuksellisista tapahtumista, ihmisen aiheuttamista katastrofeista, kuten
onnettomuuksista tai terrorismin ja kyberhyokkaysten kaltaisista tahallisista teoista
atheutuvista héirioistd, on merkittdvd ongelma Euroopan laajuisen litkenneverkon
tehokkuuden ja toimivuuden kannalta. Esimerkiksi ddrimmaisista sddilmioistd johtuvat
useiden luonnonkatastrofien aiheuttamat onnettomuudet ovat viime vuosina hdirinneet
litkennevirtoja merkittivisti. Litkenneverkon kykya sietdd ilmastonmuutosta, luonnonuhkia,
thmisen aiheuttamia katastrofeja ja muita hairi6ité olisi siksi parannettava niiden
riskinarvioinnin ja héirionsietokyvyn parantamistoimenpiteiden pohjalta, joita litkennealan
kriittiset toimijat ovat toteuttaneet kriittisten toimijoiden hdiridonsietokyvystd annetun

(59)

riittdvasti sdhkdlatauspisteita.
(60)

védristyminen.
(61)

direktiivin [...]" mukaisesti.
14

Talla direktiivilld tarkoitetaan komission ehdotusta Euroopan parlamentin ja neuvoston

direktiiviksi kriittisten toimijoiden héiridonsietokyvystd (COM(2020) 829 final).
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(62)

(63)

Ottaen huomioon kokemukset kriisinhallinnasta covid-19-pandemian aikana's ja jotta
voidaan vilttid liikkennehdiriot ja ennakoimattomat tapahtumat tulevaisuudessa,
jasenvaltioiden olisi infrastruktuuria suunnitellessaan otettava huomioon
litkkenneinfrastruktuurin turvatoimet ja kyky sietdd ilmastonmuutosta, luonnonuhkia, ihmisen
aiheuttamia katastrofeja ja muita hiiriditd, jotka vaikuttavat unionin litkennejérjestelmén
toimivuuteen. Tétd varten eurooppalaisiin litkennekaytéviin olisi siséllyttdva myds tarkeitd
korvaavia ratoja, joita voidaan kéyttda, kun paéreitit ruuhkautuvat tai niilld ilmenee muita

ongelmia. Multimodaalisina litkennemuodot voivat lisdksi korvata toisiaan hatitilanteissa.

Yritysten, mukaan lukien kolmannen maan luonnollisen henkil6n omistuksessa tai
madrdysvallassa olevan yrityksen tai kolmannen maan yrityksen, kolmanteen maahan
sijoittautuneet yritykset mukaan luettuina, osallistuminen voi nopeuttaa Euroopan laajuisen
litkkenneverkon toteuttamista. Erityisolosuhteissa kolmannen maan luonnollisen henkilén
omistuksessa tai madrdysvallassa olevan yrityksen tai kolmannen maan yrityksen
osallistuminen yhteistd etua koskeviin hankkeisiin tai niiden osuus ndissi hankkeissa voi
kuitenkin vaarantaa turvatoimet ja yleisen jirjestyksen EU:ssa. Asetuksen (EU) 2019/45216
mukaisen yhteistydmekanismin lisdksi ja sitd rajoittamatta on tarpeen lisété tietoisuutta
tallaisesta osallistumisesta tai osuudesta, jotta viranomaiset voivat puuttua asiaan, jos
vaikuttaa siltd, ettd ne todenndkdisesti vaikuttavat turvatoimiin tai yleiseen jirjestykseen

unionissa ja jos osallistuminen tai osuus kuuluu asetuksen (EU) 2019/452!7 soveltamisalaan.

15

16

17

Komission tiedonanto vihreiden kaistojen tdytantdonpanosta terveyden suojelemiseksi ja
tavaroiden ja vélttimattomien palvelujen saatavuuden turvaamiseksi
rajaturvallisuustoimenpiteitd varten annettujen suuntaviivojen mukaisesti, C(2020) 1897
final (EUVL C 96 1, 24.3.2020, s. 1) ja komission Euroopan parlamentille, Eurooppa-
neuvostolle ja neuvostolle 28 pdivana lokakuuta 2020 antama tiedonanto liikenteen
vihreiden kaistojen péivittimisesté talouden pitdmiseksi kdynnissd covid-19-pandemian
kiihtyessd uudelleen (COM(2020) 685 final).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/452, annettu 19 pdivand maaliskuuta
2019, unioniin tulevien ulkomaisten suorien sijoitusten seurantaan tarkoitettujen puitteiden
perustamisesta (EUVL L 791, 21.3.2019, s. 1).

Tétéd johdanto-osan kappaletta saatetaan vield muuttaa 47 artiklan muutosten
huomioimiseksi.
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(64)

(65)

(66)

(67)

Vaikka jésenvaltioilla on ja tulee jatkossakin olemaan pddvastuu kunnossapidosta ja
rajoittamatta jasenvaltioiden toimivaltaa erityisesti kunnossapidon rahoituksen ja
hallinnoinnin osalta, on tiarkedd, ettd Euroopan laajuisen liikenneverkon kunnossapito —
sitten kun verkko on valmis — on asianmukaista palvelujen korkean laadun varmistamiseksi
noudattamalla elinkaariajattelua infrastruktuurihankkeiden suunnittelussa ja hankinnoissa.
Jasenvaltioiden olisi erityisesti pyrittdva kaikin keinoin varmistamaan, ettd laaditaan
maantie- ja tapauksen mukaan sisdvesi-infrastruktuuria koskevat pitkén aikavélin

kunnossapitosuunnitelmat.

Jotta ydinverkon strategisesti merkittdvimmat osat toteutettaisiin annetussa aikataulussa, eri
hankkeiden ylikansallisessa koordinoinnissa ja kdytédvian kehittimisen synkronoinnissa olisi
kiytettidvad vilineend kédytaviin perustuvaa ldhestymistapaa, jolloin verkosta saadaan

mahdollisimman suuri hyoty.

Eurooppalaisten liikennekdytévien olisi autettava kehittdméén Euroopan laajuisen
liikkenneverkon infrastruktuuria siten, ettd pullonkauloja saadaan poistettua, rajatylittavia
yhteyksid parannettua sekd tehokkuutta ja kestidvyytta lisdttyd. Niiden olisi edistettdva
yhteenkuuluvuutta parantamalla alueellista yhteisty6td. Niiden olisi vastattava myos
laajempiin litkennepoliittisiin tavoitteisiin ja helpotettava yhteentoimivuutta,
litkkennemuotojen integroimista ja multimodaalikuljetuksia. Kédytiviin perustuvan
lahestymistavan olisi oltava ldpindkyva ja selked, eika tdllaisten kdytdvien hallinta saisi

aiheuttaa ylimaéraisid hallinnollisia rasitteita tai kustannuksia.

Eurooppalaisten liikennekédytévien ja kahden horisontaalisen painopisteen eli ERTMS:n ja
eurooppalaisen merialueen koordinoidun tiytantdonpanon helpottamiseksi komission olisi
nimettdva eurooppalaiset koordinaattorit yhteisymmarryksessd asianomaisen jasenvaltion
kanssa. Eurooppalaisten koordinaattoreiden olisi helpotettava toimenpiteitd, joilla
suunnitellaan oikeanlainen hallintorakenne ja varmistetaan infrastruktuurin ja investointien
suunnittelun johdonmukainen priorisointi eurooppalaisten liikennekéytidvien varrella ja

kahden horisontaalisen painopisteen osalta.
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(68)

(69)

(70)

(71)

Liikenneinfrastruktuurin suunnittelua ja tdytdntoonpanoa koskevien eurooppalaisten ja
kansallisten kehysten seké eurooppalaisten koordinaattoreiden laatimien tydsuunnitelmien
olisi edistettdvi tdmin asetuksen tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavien investointien

oikea-aikaista aikataulutusta ja suunnittelua.

Eurooppalaisten koordinaattoreiden tydsuunnitelmia olisi kdytettdva kaikkien
asiaankuuluvien sidosryhmien vélisen yhteistyon edistdmiseen, tdydentdvyyden
vahvistamiseen jasenvaltioiden ja infrastruktuurin haltijoiden toimien kesken seka erityisesti
suuntaa-antavien vilitavoitteiden asettamiseen tarkeimpien puuttuvien yhteyksien ja

rajatylittdvien osuuksien tdytdntoonpanolle sekd pullonkaulojen poistamiselle.

Euroopan laajuista litkenneverkkoa koskevien karttojen tekninen perusta on Euroopan
laajuisen liikenneverkon interaktiivinen maantieteellinen ja tekninen tietojirjestelma

(TENtec).

Ottaen huomioon maaliskuussa 2018 hyviksytyn komission tiedonannon sotilaallista
liikkuvuutta koskevasta unionin toimintasuunnitelmasta'® komissio arvioi tarvetta mukauttaa
Euroopan laajuista litkenneverkkoa infrastruktuurin sotilaallisen kdyton huomioon
ottamiseksi. Euroopan laajuisen liikkenneverkon ja sotilaallisten vaatimusten vélisen
puuteanalyysin'® perusteella Euroopan laajuiseen verkkoon on sisillytetty lisi teiti ja

rautateitd synergian lisddmiseksi siviili- ja sotilasliikenneverkkojen vililla.

18

19

Yhteinen tiedonanto Euroopan parlamentille ja neuvostolle sotilaallisen liikkuvuuden
toimintasuunnitelmasta (JOIN(2018) 05 final).

Yhteinen valmisteluasiakirja péivitetystd puuteanalyysista sotilaallisten vaatimusten ja
Euroopan laajuisen litkenneverkon vaatimusten vililld, 17.7.2020 (SWD(2020) 144 final).
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(72)

(73)

Jotta suuntaviivat ja unionin tasolla kdytettdvissd olevien asiaankuuluvien rahoitusvélineiden
ohjelmasuunnittelu olisivat mahdollisimman johdonmukaisia, Euroopan laajuisen
liikkenneverkon rahoituksessa olisi noudatettava téti asetusta ja sen olisi perustuttava
erityisesti Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen (EU) N:o 2021/11532°, Lisiksi
verkon rahoituksen olisi perustuttava muun unionin lainsddaddnnon nojalla myonnettyyn
rahoitukseen ja rahoitusvilineisiin, mukaan lukien InvestEU-ohjelma, elpymis- ja
palautumistukiviline, koheesiopolitiikka, Horisontti Eurooppa -puiteohjelma ja muut
Euroopan investointipankin perustamat rahoitusvilineet. Yhteistd etua koskevien
hankkeiden rahoituksen mahdollistamiseksi asetuksessa (EU) 2021/1153 olevia viittauksia
"multimodaalisiin logistiikkakeskuksiin’, "'merten moottoriteihin’ ja "telemaattisiin
sovelluksiin’ olisi pidettdvé viittauksina téssd asetuksessa maériteltyihin *'multimodaalisiin
tavaraliikenneterminaaleihin’, eurooppalaiseen merialueeseen’ ja ’liikkenteen tieto- ja
viestintédteknisiin jirjestelmiin’. Samaa tarkoitusta varten asetuksessa (EU) 2021/1153
olevien viittausten ’ydinverkkoon’ katsotaan sisdltdvian tdssd asetuksessa médritellyn

’laajennetun ydinverkon’.

Euroopan laajuisen liikenneverkon tavoitteiden saavuttaminen, erityisesti unionin
litkennejdrjestelmin hiilestd irtautumisen ja digitalisoinnin osalta, edellyttda vankkaa
saantelykehystd. Jasenvaltioiden olisi toteutettava kunnianhimoisia uudistuksia, joilla
vastataan eurooppalaisen ohjausjakson yhteydessa yksiloityihin kestdvin litkenteen
haasteisiin. Elpymis- ja palautumistukivélineestd tuetaan sekd uudistuksia ettd investointeja,
joilla pyritdén tekemddn liikenteestd kestavimpad, vihentdmaén paistojd sekd parantamaan
turvallisuutta ja tehokkuutta. Tatd koskevat toimenpiteet sisédltyvit hyviksyttyihin elpymis-

ja palautumissuunnitelmiin.

20

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1153, annettu 7 pdivand heindkuuta
2021, Verkkojen Eurooppa -vilineesti ja asetusten (EU) N:o 1316/2013 ja (EU)
N:o 283/2014 kumoamisesta (EUVL L 249, 14.7.2021, s. 38).
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(74)

(75)

(76)

Jotta liitteisiin I ja II sisdltyvit kartat ja satamien, lentoasemien, terminaalien ja
kaupunkisolmukohtien luettelot voitaisiin pdivittdd ottaen huomioon mahdolliset muutokset,
jotka johtuvat erityisesti etukéteen méadriteltyjd maarillisid raja-arvoja vasten analysoitujen
tiettyjen litkenneinfrastruktuurin osien tosiasiallisesta kdytosta, ja jotta liitteeseen III
sisdltyvid eurooppalaisten litkennekdytivien linjauksia voitaisiin muuttaa, komissiolle olisi
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti siirrettiva valta
antaa delegoituja sdddoksii liitteisiin I ja II tehtdvien muutosten osalta. On erityisen tirkeé,
ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myds
asiantuntijatasolla, ja ettd ndimé kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdadéannosta

13 pdivina huhtikuuta 2016 tehdyssé toimielinten vilisessd sopimuksessa?! vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen
delegoitujen sddddsten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan
kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jéarjestelmaillisesti oikeus osallistua komission

asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sddadoksia.

Joitakin verkon osia hoitavat muut toimijat kuin jésenvaltiot. Jasenvaltioiden velvollisuutena
on kuitenkin varmistaa verkkoa koskevien sdéntdjen asianmukainen soveltaminen

alueellaan.

Tassd asetuksessa sdddettyjen velvoitteiden sujuvan ja tehokkaan taytdntéonpanon
varmistamiseksi komissio tukee jasenvaltioita teknisen tuen vélineen?? kautta tarjoamalla
radtéaloityd teknistd asiantuntemusta uudistusten suunnittelua ja tdytintdonpanoa varten,

mukaan lukien uudistukset, joilla edistetdan Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmista.

21

22

Euroopan parlamentin, Euroopan unionin neuvoston ja Euroopan komission vélinen
toimielinten sopimus, tehty 13 pdivdnd huhtikuuta 2016, paremmasta lainsdddannosti
(EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/240, annettu 10 pdivand helmikuuta
2021, teknisen tuen vilineen perustamisesta.
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(77)

(77 a)

(78)

Jotta voidaan varmistaa tdimin asetuksen yhdenmukainen tiytdntoonpano, komissiolle olisi
siirrettdvé taytdntdonpanovaltaa vapautusten myontdmiseksi tietyistd timén asetuksen
vaatimuksista ja sellaisten tdytantoonpanosdddosten hyvéiksymiseksi, joissa médritetdén
vedenkorkeuden viitetasot ja joissa vahvistetaan menetelma jasenvaltioiden kerddmid
kaupunkiliikennetietoja varten, seka taytintoonpanosddddsten hyviksymiseksi
eurooppalaisten liikennekéytdvien rajatylittdvien osuuksien ja kahden horisontaalisen
painopisteen taytdntdonpanoa varten. Asianomaisten jasenvaltioiden pyynndstd voidaan
hyviksyd my0s eurooppalaisten litkennekdytivien tiettyjd osuuksia koskevia
taytdntoonpanosdddoksid. Tatd valtaa olisi kdytettdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetuksen (EU) N:o 182/2011% mukaisesti.

Rautateitd koskevia sdédnndksid ja erityisesti vaatimuksia lentoasemien ja satamien
liittdmisestd rautateihin sekd multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja koskevia
sdannoksii ei olisi sovellettava Kyprokseen, Maltaan ja syrjiisimpiin alueisiin niin kauan
kuin niiden alueella ei ole rautatiejirjestelmad. Néihin jasenvaltioihin ja alueisiin ei olisi
sovellettava my0dskéén turvallisiin ja valvottuihin pysédkointialueisiin liittyvid sddnnoksié,
koska téllaiset pysdkdintialueet eivét ole vilttimattomid, koska niiden alueella ei ole

maanteiden tavaraliikenteen kauttakulkuliikennett.

Jasenvaltiot eivit voi riittdvalla tavalla saavuttaa timén asetuksen tavoitteita eikéd erityisesti
Euroopan laajuisen litkenneverkon koordinoitua perustamista ja kehittdmistd, vaan ne
voidaan kyseisten tavoitteiden koordinointitarpeen vuoksi saavuttaa paremmin unionin
tasolla, minkd vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn
sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa
artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei yliteta sité,

mikd on tarpeen ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

23

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivina
helmikuuta 2011, yleisistd sdénndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot valvovat
komission taytdntoonpanovallan kdyttéd (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(79)

Asetusta (EU) 2021/1153 on tarpeen muuttaa sen sddnndsten mukauttamiseksi
ydinverkkokdytévien integroimiseksi eurooppalaisiin litkkennekéytiviin. Eurooppalaisten
litkkennekédytdvien mééritelma ja linjaus mééritellddn tdssé asetuksessa, ja ne korvaavat

mainitussa asetuksessa méadritellyt ydinverkkokéytéavat.

(80)  Asetusta (EU) N:o 913/2010 on tarpeen muuttaa sen sddnndsten mukauttamiseksi niin, ettad
rautateiden tavaraliikennekéytivit integroidaan eurooppalaisiin litkennekéytaviin.

(81)  Asetus (EU) N:o 1315/2013 olisi kumottava,
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I LUKU

YLEISET PERIAATTEET

1 artikla

Kohde

Téssd asetuksessa vahvistetaan kattavasta verkosta seké sen pohjalta kehitettdvista
ydinverkosta ja laajennetusta ydinverkosta muodostuvan Euroopan laajuisen

litkenneverkon kehittdmistd koskevat suuntaviivat.
Téssa asetuksessa méadritetddn

a)  strategisesti merkittivimmaét eurooppalaiset litkennekdytivit Euroopan laajuisen

litkkenneverkon ensisijaisten osuuksien pohjalta;

b)  yhteistd etua koskevat hankkeet ja vaatimukset, joita on noudatettava Euroopan

laajuisen litkenneverkon infrastruktuurin kehittdmisessa ja toteutuksessa.

Téssid asetuksessa vahvistetaan Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmisen

painopisteet ja sdddetddn toimenpiteistd Euroopan laajuisen liikenneverkon toteuttamiseksi.
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2 artikla

Soveltamisala

Tata asetusta sovelletaan Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon, sellaisena kuin se
esitetddn liitteessd I olevissa kartoissa ja liitteessd II olevissa luetteloissa. Euroopan
laajuinen liikenneverkko késittdé liikkenneinfrastruktuurin, vaihtoehtoisten polttoaineiden
kdyton edellyttima infrastruktuuri mukaan luettuna, litkkenteen tieto- ja viestintdtekniset
jarjestelmait sekd toimenpiteet, joilla edistetddn téllaisen infrastruktuurin tehokasta
hallintoa ja kayttod sekd mahdollistetaan kestévien ja tehokkaiden liikennepalvelujen

toteuttaminen ja toiminta.

Euroopan laajuisen litkenneverkon infrastruktuuri késitti rautatieliikenne-,
sisdvesikuljetus-, meriliikenne-, tieliikenne- ja lentoliikenneinfrastruktuurin seka
multimodaalisen liikenteen infrastruktuurin, mukaan lukien kaupunkisolmukohdissa,

sellaisina kuin niistd sdddetdén I, III ja IV luvun asianomaisissa jaksoissa.

3 artikla

Maiéritelmiét

Tasséd asetuksessa tarkoitetaan:

a) "yhteistd etua koskevalla hankkeella’ mitd tahansa timén asetuksen mukaisesti
toteutettavaa hanketta;

b) ‘naapurimaalla’ Euroopan naapuruuspolitiikan, laajentumispolitiikan, Euroopan
talousalueen, Euroopan vapaakauppaliiton tai EU:n ja Yhdistyneen kuningaskunnan
vilisen kauppa- ja yhteistydsopimuksen soveltamisalaan kuuluvaa kolmatta maata;

C) "NUTS-alueella’ aluetta, joka mééritellddn yhteisesta tilastollisten alueyksikdiden
nimikkeistOstd annetussa asetuksessa (EY) N:o 1059/2003;
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d)

g)

h)

)

’rajanylitysosuudella’ osuutta, joka varmistaa yhteistd etua koskevan hankkeen
jatkuvuuden molemmin puolin rajaa kahden jdsenvaltion tai jisenvaltion ja naapurimaan

vélisten eri puolilla rajaa sijaitsevien ldhimpien kaupunkisolmukohtien valilla;

pullonkaulalla’ fyysisté, teknisté, toiminnallista, operatiivista tai hallinnollista estetta,
josta aiheutuva jérjestelmakatkos vaikuttaa kaukoliikennevirtojen tai rajatylittdvien

litkennevirtojen jatkuvuuteen;

"kaupunkisolmukohdalla’ kaupunkiseutua, jolla Euroopan laajuisen liikenneverkon
litkkenneinfrastruktuurin osat, kuten kaupunkialueella ja sen 1dhist6114 sijaitsevat satamat,
mukaan lukien matkustajaliikenneterminaalit, lentoasemat, rautatieasemat, linja-
autoasemat, logistiikkakeskukset ja -tilat seké tavaraliikenneterminaalit, on liitetty kyseisen
infrastruktuurin muihin osiin seké alue- ja paikallisliikenteen infrastruktuuriin, mukaan

lukien aktiivisiin litkkennemuotoihin liittyvé infrastruktuuri;

’erillddn olevalla verkolla’ jasenvaltion rautatieverkkoa tai sen osaa, jonka raideleveys

poikkeaa eurooppalaisten vaatimusten mukaisesta nimellisesta raideleveydestd (1435 mm);
poistettu;

‘multimodaalisella liikkenteelld’” matkustajien tai tavaroiden taikka niiden molempien

kuljettamista kahta tai useampaa litkennemuotoa kéiyttden;

‘multimodaalisen litkkumisen digitaalipalveluilla’ dlykkéiden liikennejarjestelmien
kiyttdonoton puitteista annetun direktiivin (EU) 2010/40%4 [...] artiklassa méiriteltyja

palveluja;

24

Direktiivi XXX (EU)/... tieliikenteen dlykkdiden liikennejirjestelmien kayttoonoton sekd
tielitkenteen ja muiden litkennemuotojen rajapintojen puitteista 7 paivand heindkuuta 2010

annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tarkistamisesta
(EUVL L [...]).
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k)

D

p)

“yhteentoimivuudella’ tietyn liikkennemuodon tai -sektorin digitaalisen ja muun
infrastruktuurin kykyé, mukaan lukien kaikki sééntelyéd koskevat, tekniset ja operatiiviset
edellytykset, mahdollistaa turvalliset ja keskeytyméttomét litkenne- ja tietovirrat sellaisella

suoritustasolla, joka kyseiseltd infrastruktuurimuodolta tai -sektorilta vaaditaan;

‘multimodaalisella matkustajaliikennekeskuksella’ kohtaa, jossa voi vaihtaa vihintdan
yhdestd matkustajalitkennemuodosta toiseen ja jossa on saatavilla matkustustietoja, paasy
julkiseen liikenteeseen ja mahdollisuus siirtymiseen toiseen liikennemuotoon, mukaan
lukien aktiiviset litkkennemuodot, ja joka toimii yhdyskohtana kaupunkisolmukohtien ja

pidempien matkojen liikenneverkkojen valilld;

‘multimodaalisella tavaraliikenneterminaalilla’ rakennetta, jossa on varustus vihintédén
kahden kuljetusmuodon vilisté tai kahden eri raidejirjestelmén vilistd uudelleenlastausta
sekd rahdin véliaikaista varastointia varten, kuten sisdvesi- tai merisatamien,

sisdvesiviylien ja lentoasemien terminaalit sekd rautatie-/maantieterminaalit;

"logistiikkakeskuksella’ aluetta, joka on liitetty suoraan Euroopan laajuisen liikenneverkon
litkenneinfrastruktuuriin, johon kuuluu vihintéén yksi tavaraliikenneterminaali ja joka

mahdollistaa logististen toimintojen suorittamisen;

“kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmalla’ strategista liikennesuunnittelua koskevaa
asiakirjaa, jolla pyritdédn kestivalla tavalla parantamaan ihmisten, yritysten ja tavaroiden
padsyd toiminnalliselle kaupunkiseudulle ja litkkumista sen sisdlla erityisesti eldménlaadun

parantamiseksi,

“aktiivisilla litkennemuodoilla’ ihmisten tai tavaroiden kuljettamista ilman moottoria
thmisen fyysiseen aktiivisuuteen perustuen, mukaan lukien asetuksen (EU) N:o 168/2013

2 artiklan 2 kohdan h alakohdassa tarkoitetut apumoottoreilla varustetut litkennemuodot;
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q)

t)

’liikenteen tieto- ja viestintiteknisilld jarjestelmilld’ tieto- ja viestintiteknisid jarjestelmid
ja sovelluksia, joissa kéytetdin tieto-, viestinti-, navigointi- tai paikantamis-
/lokalisointiteknologioita, joiden avulla voidaan tehokkaasti kisitelld, tallentaa ja vaihtaa
dataa ja tietoja, joita tarvitaan infrastruktuurin, litkkkumisen ja liikenteen tehokkaaseen
hallintaan Euroopan laajuisessa litkenneverkossa, asiaankuuluvien tietojen ilmoittamiseen
viranomaisille ja lisdarvopalvelujen tarjoamiseen kansalaisille, rahtaajille ja
litkenteenharjoittajille, mukaan lukien verkon héirionsietokykyiseen, turvalliseen,
varmaan, ympariston kannalta jarkevaan ja kapasiteettitehokkaaseen kéyttoon tarkoitetut
jarjestelmat. Niihin kuuluvat r—x alakohdassa tarkoitetut jarjestelmit, teknologiat ja
palvelut, ja niihin voi sisdltyd myds liikennevélineeseen asennettuja laitteita, joissa on

vastaavat infrastruktuuri- tai digitaaliset komponentit;

“dlykkailla liikennejérjestelmélld’ (ITS) tielitkenteen dlykkdiden litkennejérjestelmien
kayttoonoton seka tieliitkenteen ja muiden litkennemuotojen rajapintojen puitteista
7 paivani heinidkuuta 2010 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin

2010/40/EU?S 4 artiklan 1 kohdassa médriteltyi jirjestelmad;

"alusliikennettd koskevalla seuranta- ja tietojérjestelmélla’ (VIMIS) Euroopan parlamentin

ja neuvoston direktiivilla 2002/59/EY 26 perustettuja jarjestelmid,

’jokitiedotuspalveluilla’ (RIS) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin

2005/44/EY?" 3 artiklan a alakohdassa méériteltyé sisdvesien tieto- ja viestintiteknologiaa;

25

26

27

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 pdivéna heindkuuta
2010, tieliikenteen dlykkadiden liikennejérjestelmien kadyttdonoton seké tielitkenteen ja
muiden litkennemuotojen rajapintojen puitteista (EUVL L 207, 6.8.2010, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/59/EY, annettu 27 pdivana kesdkuuta
2002, alusliikennettd koskevan yhteison seuranta- ja tietojirjestelmén perustamisesta seka
neuvoston direktiivin 93/75/ETY kumoamisesta (EYVL L 208, 5.8.2002, s. 10).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/44/EY, annettu 7 pdivind syyskuuta
2005, yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista (RIS) Euroopan yhteison sisdvesilld
(EUVL L 255, 30.9.2005, s. 152).
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y)

aa)

’eurooppalaisella merenkulkualan yhdennetylld palveluympéristolla’ (EMSWe) Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2019/1239% mairiteltyé oikeudellista ja

teknistd kehysté;

’ilmaliikenteen hallinta- ja lennonvarmistusjarjestelmalla’ (ATM/ANS-jarjestelmalld)

asetuksen (EU) N:o 2018/1139 3 artiklan 7 kohdassa maariteltyd ATM/AMS-jarjestelmaa;

’Euroopan rautatieliikenteen hallintajirjestelmilla’ (ERTMS) direktiivissd (EU) 2016/797
ja komission asetuksen (EU) 2016/919%° liitteessé olevassa 2.2 kohdassa tarkoitettua

jérjestelmasi;

’radiopohjaisella ERTMS-jérjestelmélld’ tason 2 tai 3 ERTMS-jérjestelmad, jossa
kdytetdan radiota ajolupien siirtimiseen junalle komission asetuksen (EU) 2016/9193°

nojalla;

"luokan B jérjestelmilld’ komission asetuksen (EU) 2016/919 liitteessd olevassa

2.2 kohdassa maiériteltyjd junakulunvalvonta- ja ddniradiojérjestelmid;
"merisatamalla’ asetuksen (EU) 2017/352 2 artiklan 16 kohdassa méadriteltyd merisatamaa;

’lahimerenkululla’ lastin ja matkustajien kuljettamista meritse yhden tai useamman
jasenvaltion maantieteellisilld vesilld sijaitsevien satamien vélilld tai jisenvaltioiden vesilld
sijaitsevan sataman ja sellaisen vierekkéisen kolmannen maan vesilld sijaitsevan sataman

valilla, jolla on rantaviivaa yhteen tai useampaan jasenvaltioon rajautuvissa merissé;

28

29

30

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1239, annettu 20 paivina kesdkuuta
2019, eurooppalaisen merenkulkualan yhdennetyn palveluympériston perustamisesta ja
direktiivin 2010/65/EU kumoamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 64).

Komission asetus (EU) 2016/919, annettu 27 pdiviana toukokuuta 2016, Euroopan unionin
rautatiejdrjestelmén ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajérjestelmiéd koskevasta
yhteentoimivuuden teknisesté eritelméstd (EUVL L 158, 15.6.2016, s. 1).

Komission asetus (EU) 2016/919, annettu 27 pédivéana toukokuuta 2016, Euroopan unionin
rautatiejirjestelméin ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelmia koskevasta
yhteentoimivuuden teknisestd eritelméstd (EUVL L 158, 15.6.2016, s. 1).
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ab)

ac)

ad)

ae)

’sdhkoisilld kuljetustiedoilla’ (eFTI) lakisditeisten tietojen sdhkoistd viestintdd talouden
toimijoiden ja toimivaltaisten viranomaisten vililld Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetuksen (EU) 2020/10563! mukaisesti;

“yhtendiselld eurooppalaisella ilmatilalla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten
(EY) N:0 549/200432, (EY) N:0 550/200433, (EY) N:0 551/2004%* ja (EU) 2018/113935
mukaisesti perustettuja jarjestelmid, joilla tiukennetaan ilmaliikenteen
turvallisuusstandardeja, edistetddn lentoliikennejérjestelmén kestavai kehitystd seka
parannetaan ilmaliikenteen hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen yleistd suorituskykyé

yleisessd ilmaliikenteessd Euroopassa;

“vertiportilla’ aluetta, jota kdytetddn pystysuoraan nousevien ja laskeutuvien lentokoneiden

lentoonl&ht66n ja laskuun (VTOL);

’ilma-aluksen matkustajasiltapaikalla’ mairétylld lentoaseman asematason alueella olevaa

paikkaa, jossa on matkustajasilta;

31

32

33

34

35

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/1056, annettu 15 paiviana

heindkuuta 2020, sdhkoisistd kuljetustiedoista (EUVL L 249, 31.7.2020, s. 33).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 549/2004, annettu 10 pdivind
maaliskuuta 2004, yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen puitteista (EUVL L 96,
31.3.2004, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 550/2004, annettu 10 pédivana
maaliskuuta 2004, lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta yhtendisessi eurooppalaisessa
ilmatilassa (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 10).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 551/2004, annettu 10 pdivéani
maaliskuuta 2004, yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan organisoinnista ja kiytostd (EUVL L
96, 31.3.2004, s. 20).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 pdivand heindkuuta
2018, yhteisisti siviili-ilmailua koskevista sddnnoistd ja Euroopan lentoturvallisuusviraston
perustamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1).
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af2)

ag)

ah)

ai)

aj)

ak)

al)

'SESAR-hankkeella' Euroopan ilmaliikenteen hallinnan nykyaikaistamishanketta, jonka
tarkoituksena on tarjota unionille erittdin suorituskykyinen, standardoitu ja yhteentoimiva
ilmaliikenteen hallinnan infrastruktuuri ja joka koostuu innovaatiosyklistd, johon siséltyy

SESARin maédérittelyvaihe, SESARin kehittdmisvaihe ja SESARin kéyttoonottovaihe;
’avaruussatamalla’ avaruusalusten testaukseen ja laukaisuun tarkoitettua laitosta;

’Euroopan rautatichankkeella’ Euroopan rautatiealan yhteisyrityksen tai sitd edeltineen

Shift2Rail-yhteisyrityksen hanketta;

’Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelmalla’ suunnitelmaa, joka on hyvéksytty

neuvoston pédtokselld 2009/320/EY3¢ sellaisena kuin se on my6hemmin muutettuna®’;

‘rautateiden tavaraliikenteen hallinnoinnilla’ asetuksen (EU) N:o 913/2010 8 artiklassa

tarkoitettuja hallintoelimi;

"kunnossapidolla’ ty6td, jonka tarkoituksena on ylldpitdd olemassa olevan infrastruktuurin

kuntoa ja toimintakykyéa sen elinkaaren ajan;

’sosioekonomisella kustannus-hyotyanalyysilla’ tunnustettuun menetelmain perustuvaa
hankkeen arvon méérallistd ennakkoarviointia, jossa otetaan huomioon kaikki
asiaankuuluvat sosiaaliset ja taloudelliset seki terveyteen, ilmastoon ja ymparistoon
liittyvat hyodyt ja kustannukset. [lmastoon ja ympéristoon liittyvid kustannuksia ja hyotyja
koskevan analyysin on perustuttava Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin

2011/92/EU38 nojalla tehtyyn ympéristdvaikutusten arviointiin;

“vaihtoehtoisilla polttoaineilla’ [vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kiyttoonotosta] annetun asetuksen (EU) [...] 2 artiklan 3 kohdassa méariteltyja

vaihtoehtoisia polttoaineita;

36
37

38

EUVL L 95, 9.4.2009, s. 41.

Neuvoston pditds 2009/320/EY, annettu 30 pdivdand maaliskuuta 2009, eurooppalaisen
ilmaliikenteen hallinnan nykyaikaistamishankkeeseen (SESAR-hanke) liittyvén
ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman (ATM-yleissuunnitelma) vahvistamisesta
(EUVL L 95, 9.4.2009, s. 41).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2011/92/EU, annettu 13 pédivéand joulukuuta
2011, tiettyjen julkisten ja yksityisten hankkeiden ymparistovaikutusten arvioinnista (EUVL
L 26,28.1.2012,s. 1).
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am)

an)

ao)

“turvallisella ja valvotulla pysédkdintialueella’ tavara- tai matkustajaliikennettd harjoittavien
kuljettajien kéytettidvissd olevaa pysédkdintialuetta, joka tiyttdd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/20063° 8 a artiklan 1 kohdan vaatimukset ja on
mainitun asetuksen 8 a artiklan 2 kohdan nojalla sertifioitu unionin standardien ja

menettelyjen mukaisesti;

"litkkeessdpunnitusjérjestelmélld’ tieinfrastruktuuriin asennettua automaattista
jarjestelmad, jonka tarkoituksena on tunnistaa ne litkenteessé olevat ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmat, jotka ovat todennédkdoisesti ylittdneet Euroopan parlamentin ja

neuvoston direktiivin 96/53/EY#® mukaiset painorajat.

“hankkeen lupapaitokselld’ jasenvaltion yhden tai useamman viranomaisen, hallinnollisia
muutoksenhakuviranomaisia ja tuomioistuimia lukuun ottamatta, kansallisen
oikeusjdrjestelmin ja hallinto-oikeuden mukaisesti tekeméé paétosté tai samanaikaisten tai
perittiisten paitosten sarjaa, joka voi olla hallinnollinen, jolla mééaritetddn, saako hankkeen
toteuttaja panna hankkeen taytdntoon asianomaisella maantieteelliselld alueella
ydinverkossa, laajennetussa ydinverkossa tai kattavassa verkossa, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta hallinnollisen tai oikeudellisen muutoksenhakumenettelyn yhteydessé

tehtdavien pddtosten soveltamista.

4 artikla

Euroopan laajuisen liikenneverkon tavoitteet

Euroopan laajuisen litkkenneverkon kehittdimisen yleisend tavoitteena on luoda yksi unionin

laajuinen ja korkealaatuinen multimodaalinen verkko.

39

40

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivina
maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta (EUVL L 102,
11.4.20006, s. 1).

Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 pdivand heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisossé
litkkuvien tielitkenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvélisessd
litkenteessd sallituista mitoista ja suurimmista kansainvilisessé liikenteessa sallituista
painoista (EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59).
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2. Euroopan laajuinen liikenneverkko vahvistaa unionin sosiaalista, taloudellista ja alueellista

yhteenkuuluvuutta seké edistdd sellaisen yhtendisen Euroopan liikennealueen luomista,

joka on kestdva, turvallinen, tehokas ja hairionsietokykyinen ja joka lisdd kéyttdjien saamia

hyotyja ja tukee osallistavaa kasvua. Se tuo eurooppalaista lisdarvoa edistamalla

seuraavissa neljissa kategoriassa médriteltyjen tavoitteiden saavuttamista:

a)  kestdvyys — seuraavilla tavoin:

1)  pédstottomén ja vahdpaistoisen litkkumisen edistdminen asiaankuuluvien
unionin hiilidioksidivdhentdmistavoitteiden mukaisesti;

ii))  kestdvdmpien liikennemuotojen laajemman kéyton mahdollistaminen
erityisesti kehittdimalld edelleen kaukoliikenteen matkustajaliikenneverkkoa,
suurnopeusrautatieverkko mukaan lukien, ja yhteentoimivaa rautateiden
tavaraliikenneverkkoa seké luotettavaa sisévesi- ja ldhimerenkulkuverkkoa
kaikkialla unionissa seké edistamailld aktiivisia liikennemuotoja;

iil) ymparistonsuojelun lisdédminen;

iv)  kielteisten ulkoisvaikutusten vihentiminen, mukaan lukien ympéristoon,
terveyteen, ruuhkautumiseen ja onnettomuuksiin liittyvét kustannukset;

v)  energiaturvallisuuden parantaminen;

b)  yhteenkuuluvuus — seuraavilla tavoin:

1) kaikkien unionin alueiden saavutettavuus ja yhteydet, syrjdiset alueet,
syrjdisimmat alueet ja muut syrjdiset alueet, saaristo-, syrjdseutu- ja
vuoristoalueet sekd harvaan asutut alueet mukaan luettuina;

i1)  infrastruktuurin laatuerojen vihentdminen alueiden ja jasenvaltioiden vililla;
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iil)  yhtdéltd kaukoliikenteen ja toisaalta alue- ja paikallisliikenteen seké
kaupunkisolmukohtien litkennepalvelujen liikenneinfrastruktuurin tehokas

koordinointi ja yhteenliittiminen niin matkustaja- kuin tavaraliikenteessa,

iv)  litkenneinfrastruktuuri, jossa huomioidaan unionin eri osien erityistilanteet ja

joka kattaa Euroopan alueet tasapainoisella tavalla;

c) tehokkuus — seuraavilla tavoin:

1) infrastruktuurin pullonkaulojen poistaminen ja puuttuvien yhteyksien
rakentaminen liikenneinfrastruktuureissa ja niiden vélisissa liityntdkohdissa
sekd jasenvaltioiden alueilla ettd niiden valilla;

ii)  yhteentoimivuuden pullonkaulojen poistaminen, digitalisaation puutteet
mukaan luettuina;

ii1)  kansallisten, alueellisten ja paikallisten liikenneverkkojen yhteentoimivuus;

iv)  kaikkien litkennemuotojen, myds kaupunkisolmukohtien, optimaalinen
integrointi ja yhteenliittiminen;

v) taloudellisesti tehokkaan ja laadukkaan litkenteen edistdminen talouden kasvun
lisadmiseksi ja kilpailukyvyn parantamiseksi;

vi) uuden ja jo kdytdssd olevan infrastruktuurin tehokkaampi kaytto;

vil) innovatiivisten teknologisten ja operatiivisten ratkaisujen kustannustehokas
soveltaminen;

d)  kayttdjien saamien hydtyjen lisddminen — seuraavilla tavoin:

1) liikkkumisen ja liikenteen saatavuuden varmistaminen kéyttdjille ja ndiden
tarpeiden tdyttdminen ottaen erityisesti huomioon haavoittuvassa asemassa
olevien ihmisten tarpeet, mukaan lukien vammaiset tai litkuntarajoitteiset
henkildt sekd henkilot, jotka asuvat syrjdisilld alueilla, syrjdisimmat alueet ja
saaret mukaan luettuina;
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ii)  turvallisten, varmojen ja korkealaatuisten standardien varmistaminen seka
matkustaja- ettd tavaraliikenteelle, mukaan lukien kiyttéjille tarjottavien

palvelujen laatu;

i)  saavutettavien ja kohtuuhintaisten liikennepalvelujen laadun, tehokkuuden ja

kestdvyyden tukeminen;

iv)  muuttuvaan ilmastoon mukautuvan, luonnonuhkia ja ihmisen aiheuttamia
katastrofeja kestdavin seké hita- ja pelastuspalvelujen tehokasta ja nopeaa
kayttoonottoa helpottavan liikkkumisen tukeminen, myds vammaisten tai

litkuntarajoitteisten henkildiden osalta;

v)  infrastruktuurin héirionsietokyvyn varmistaminen erityisesti rajatylittavilla

osuuksilla;

vi) vaihtoehtoisten liikenneratkaisujen tarjoaminen, myds muissa

litkennemuodoissa, verkkohéiritilanteissa.

vii) aktiivisten liikennemuotojen tukeminen parantamalla niihin liittyvén

infrastruktuurin saatavuutta ja laatua parantaen ndin infrastruktuurin aktiivisten

kéyttdjien turvallisuutta ja terveyttd sekd edistden ndiden litkkennemuotojen

ympaéristohyotyja.

5 artikla

Resurssitehokas verkko ja ympéristonsuojelu

1. Euroopan laajuinen litkkenneverkko on suunniteltava ja kehitettdvi ja sitd on kaytettava
resurssitehokkaasti ja sovellettavien unionin ja kansallisten ympéristovaatimusten
mukaisesti seuraavilla tavoin:

a)  uuden infrastruktuurin kehittiminen, olemassa olevan liikenneinfrastruktuurin
parantaminen ja kunnossapito, erityisesti sisdllyttdimélld infrastruktuurin koko
elinkaaren jatkuva kunnossapito infrastruktuurin suunnittelu- tai parannusvaiheeseen
ja pitdmalld infrastruktuuri toimintakunnossa;

15664/22 tv/SAS/pt 44

LIITE TREE.2.A FI



b)

infrastruktuurin integroinnin ja yhteenliittdmisen optimoiminen;

c)  vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kayttdonotto;

d) uusien teknologioiden seka litkenteen tieto- ja viestintdteknisten jéarjestelmien
kayttoonotto infrastruktuurin suorituskyvyn séilyttimiseksi tai parantamiseksi, jos
téllainen kayttoonotto on taloudellisesti perusteltua tai tarpeen turvallisuuden
parantamiseksi;

e) infrastruktuurin kdyton optimoiminen erityisesti tehokkaalla kapasiteetin- ja
litkkenteenhallinnalla ja siirtymaélld kohti kestdvdmpid liikennevirtoja, mukaan lukien
kestdvien, houkuttelevien ja tehokkaiden multimodaalisten kuljetuspalvelujen
kehittdminen,;

f)  mahdollisten muiden verkkojen, erityisesti Euroopan laajuisten energia- tai
televiestintdverkkojen tai sotilaallista liikkuvuutta koskevissa sotilaallisissa
vaatimuksissa médritellyn kaksikdyttoverkon kanssa syntyvien synergioiden
huomioon ottaminen;

g)  sellaisen vihredn, kestdvén ja ilmastonmuutokseen sopeutuvan infrastruktuurin
kehittdminen, jonka suunnittelulla vdhennetéén niin paljon kuin mahdollista verkon
lahistolld asuvien kansalaisten terveyteen sekd ympéristoon kohdistuvia kielteisia
vaikutuksia ja ekosysteemien tilan heikkenemisti;

h)  liikenneverkon ja sen infrastruktuurin héiriénsietokyvyn asianmukainen huomioon
ottaminen erityisesti rajatylittavilld osuuksilla muuttuvan ilmaston, luonnonuhkien ja
thmisen aiheuttamien katastrofien seka tahallisten tai tahattomien hdirididen, myos
litkenteelle aitheutuvien hiirididen, varalta ndihin haasteisiin vastaamiseksi;

1)  Poistettu.

2. Suunnitellessaan ja kehittdessdan Euroopan laajuista liikenneverkkoa jésenvaltiot voivat
mukauttaa osuuksien yksityiskohtaista reittilinjausta ottaen huomioon unionin eri osien
erityisolosuhteet, kuten kyseisten alueiden topografiset piirteet ja ympéristondkokohdat,
varmistaen samalla timén asetuksen noudattamisen. Tdmé mukauttaminen ei saa menné
pidemmalle kuin asiaankuuluvassa hankkeen lupapditoksessa sallitaan.

15664/22 tv/SAS/pt 45

LIITE TREE.2.A FI



Suunnitelmien ja hankkeiden ympdristdarviointi on tehtdva neuvoston direktiivin
92/43/ETY*!, direktiivien 2000/60/EY#2, 2001/42/EY*, 2002/49/EY** ja 2009/147/EY#
sekid Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2011/92/EU% mukaisesti. Niiden
yhteistd etua koskevien hankkeiden osalta, joiden ympdristdarviointia koskevaa
hankintamenettelyi ei ole vield aloitettu timén asetuksen voimaantulopiivéna, olisi

arvioitava my0s “’ei merkittdvai haittaa” -periaatteen noudattaminen.

6 artikla

Euroopan laajuisen liikenneverkon vaiheittainen kehittiminen

Jollei tdssé asetuksessa toisin mainita, Euroopan laajuista litkkenneverkkoa kehitetdan
kolmessa vaiheessa niin, ettd ydinverkko valmistuu 31 paivédédn joulukuuta 2030 mennessa,
laajennettu ydinverkko 31 péivain joulukuuta 2040 mennessa ja kattava verkko 31 pdiviin
joulukuuta 2050 mennessi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 8 artiklan 4 a kohdan
soveltamista. Tdhdn padstddn erityisesti ottamalla Euroopan laajuista liikkenneverkkoa
varten kdyttoon rakenne, jossa noudatetaan sellaista johdonmukaista ja ldpindkyvaa
menettelytapaa, joka késittdd kattavan verkon seké ydinverkon ja laajennetun ydinverkon
niin, ettd litkenteen solmukohdat ja kaupunkisolmukohdat toimivat kaukoliikenteen ja

alueellisten ja paikallisten litkenneverkkojen vilisind multimodaalisina liityntékohtina.

41
42

43

44
2002,
45

46

Neuvoston direktiivi 92/43/ETY, annettu 21 pédiviana toukokuuta 1992, luontotyyppien seké
luonnonvaraisen eldimiston ja kasviston suojelusta (EYVL L 206, 22.7.1992, s. 7).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/60/EY, annettu 23 lokakuuta 2000,
yhteison vesipolitiikan puitteista (EYVL L 327, 22.12.2000, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/42/EY, annettu 27 pdivand kesdkuuta
2001, tiettyjen suunnitelmien ja ohjelmien ympéristovaikutusten arvioinnista (EYVL L 197,
21.7.2001, s. 30).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/49/EY, annettu 25 pédiviané kesdkuuta

ympéristomelun arvioinnista ja hallinnasta (EUVL L 189, 18.7.2002, s. 12).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/147/EY, annettu 30 pdivinad marraskuuta
2009, luonnonvaraisten lintujen suojelusta (EUVL L 20, 26.1.2010, s. 7).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2011/92/EU, annettu 13 pédivéani joulukuuta
2011, tiettyjen julkisten ja yksityisten hankkeiden ymparistovaikutusten arvioinnista (EUVL
L 26, 28.1.2002, s. 1).
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Kattava verkko kasittdd Euroopan laajuisen liitkenneverkon kaikki olemassa olevat ja
suunnitteilla olevat litkkenneinfrastruktuurit seké tillaisen infrastruktuurin tehokasta sekd

sosiaalisesti ja ympdriston kannalta kestdvai kayttod edistdvit toimenpiteet.

Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko koostuvat niistd Euroopan laajuisen liikenneverkon
osista, joita kehitetddn ensisijaisina Euroopan laajuisen litkenneverkon

kehittdmistavoitteiden saavuttamiseksi.

7 artikla

Eurooppalaiset liikennekaytiviit

Eurooppalaiset litkkennekdytédvit muodostuvat niistd ydinverkon tai laajennetun ydinverkon
osista, jotka ovat strategisesti merkittdvimpid kestivien ja multimodaalisten tavara- ja
matkustajaliikennevirtojen kehittdmisen sekéd yhteentoimivan ja korkealaatuisen

infrastruktuurin ja operatiivisen suorituskyvyn kannalta.

8 artikla

Yhteistia etua koskevat hankkeet

Euroopan laajuista litkkenneverkkoa kehitetdén yhteistd etua koskevilla hankkeilla, joilla
rakennetaan uutta litkenneinfrastruktuuria, parannetaan olemassa olevaa
litkenneinfrastruktuuria tai toteutetaan toimenpiteitd verkon resurssitehokkaan kiayton

edistdmiseksi.
Yhteistd etua koskevalta hankkeelta edellytetdén, ettd

a)  se tuo eurooppalaista lisdarvoa edistimaélld niiden tavoitteiden saavuttamista, jotka

kuuluvat véhintddn kahteen neljésti 4 artiklassa sdddetystd kategoriasta; ja
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b)  se on sosioekonomisen kustannus-hydtyanalyysin perusteella taloudellisesti
elinkelpoinen tai, harvaan asuttujen alueiden osalta, silld on sosioekonomisen

kustannus-hydtyanalyysin perusteella myonteinen vaikutus verkon kehittdmiseen.

c)  poistettu.

3. Yhteisté etua koskeva hanke sisiltdd koko hankesyklin, mukaan lukien

toteutettavuustutkimus, lupamenettelyt, rakennusty6t, toiminta ja arviointi.

4. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen, etté
hankkeita toteutettaessa noudatetaan unionin ja kansallista lainsddadantod, erityisesti
ympdristod, ilmastonsuojelua, turvallisuutta, turvatoimia, kilpailua, valtiontukea, julkisia
hankintoja, kansanterveyttd ja esteettomyytti koskevia unionin sdadoksia seka

syrjimattomyyslainsdadantoa.

4 a. Yhteistd etua koskevien hankkeiden tdytdntdonpano riippuu niiden kehitysvaiheesta, siité,
miten niissid noudatetaan unionin ja kansallisen tason oikeudellisia menettelyja, seké
taloudellisten voimavarojen saatavuudesta, sanotun kuitenkaan ennakolta ratkaisematta

jasenvaltion tai unionin taloudellista sitoutumista.

5. Komissio voi suositella jasenvaltioita perustamaan yhden yksikon yhteistd etua koskevien
rajatylittdvien ja erityisesti laajamittaisten ja monimutkaisten infrastruktuurihankkeiden
koordinointia, rakennustoitd ja hallinnointia varten. Asianomaisella eurooppalaisella
koordinaattorilla on oltava tarkkailijan asema kyseisen yksittdisen elimen

valvontaneuvostossa tai vastaavassa johtoelimessa.

9 artikla

Yhteistyo kolmansien maiden kanssa

1. Unioni voi tehdd yhteistyo6td kolmansien maiden kanssa liittddkseen Euroopan laajuisen
litkkenneverkon niiden infrastruktuuriverkkoihin yhteistéd etua koskevien hankkeiden kautta

kestdvin talouskasvun ja kilpailukyvyn edistaimiseksi tapauksen mukaan ja erityisesti
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b)

ba)

d)

g)

h)

edistiddkseen Euroopan laajuista litkenneverkkoa koskevan toimintapolitiikan ja
muiden siihen liittyvien unionin toimintapolitiikkojen laajentamista kolmansiin

maihin, erityisesti ympériston- ja ilmastonsuojelun aloilla;

varmistaakseen Euroopan laajuisen litkenneverkon ja kolmansien maiden
litkenneverkkojen viliset yhteydet rajanylityspaikoilla myds kolmannen maan
alueella, jotta voidaan taata saumattomat liitkennevirrat, rajatarkastukset,

rajavartiointi ja muut rajavalvontamenettelyt;

varmistaakseen Euroopan laajuisen litkenneverkon ja kolmansien maiden

litkenneverkkojen viliset yhteydet kolmannen maan alueella;

saattaakseen valmiiksi sellaisen kolmansien maiden liikenneinfrastruktuurin, joka

liittdd yhteen Euroopan laajuisen liikenneverkon osia unionissa;

edistddkseen Euroopan laajuisen litkenneverkon ja kolmansien maiden verkkojen

yhteentoimivuutta;

helpottaakseen meriliikennettd ja edistddkseen 1dhimerenkulkua kolmansien maiden

kanssa, edellyttden ettd ne eivit aiheuta hiilivuotoa;
helpottaakseen sisdvesiliikennettd kolmansien maiden kanssa;

helpottaakseen lentoliikennettd kolmansien maiden kanssa tehokkaan ja kestdvéan
talouskasvun ja kilpailukyvyn edistdmiseksi muun muassa laajentamalla yhtendisti
eurooppalaista ilmatilaa ja parantamalla ilmaliikenteen hallintaa koskevaa

yhteistyota;

liittddkseen yhteen ja toteuttaakseen liikkenteen tieto- ja viestintdteknisid jirjestelmid

kyseisissd maissa;

edistddkseen litkenteen hiilestd irtautumista, erityisesti ottamalla kdytto6n
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria kolmansissa maissa, jotta luodaan

Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon yhdistetty katkeamaton verkko.
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2. Liitteessd IV esitetdéin suuntaa-antavat kartat tiettyihin naapurimaihin ulotetusta Euroopan
laajuisesta litkenneverkosta sekd méadritetddn tapauksen mukaan ydinverkko ja kattava

verkko tdmén asetuksen kriteerien mukaisesti.

3. Tama artikla ei vaikuta unionin rahoitusosuuksiin kolmansien maiden kanssa muiden EU:n

sddddsten nojalla toteutettavissa hankkeissa.
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II LUKU

YLEISET SAANNOKSET

10 artikla

Ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa koskevat yleiset sidnnokset
1. Ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon on

a)  oltava liitteessd I olevissa kartoissa ja liitteessé II olevissa luetteloissa esitetyn

mukaisia;
b)  oltava tarkemmin maéritettyjé infrastruktuurin osien kuvauksella;

c) taytettdva tdssd luvussa ja luvuissa III ja IV vahvistetut

litkenneinfrastruktuurivaatimukset;

d)  muodostettava perusta yhteistd etua koskevien hankkeiden méairittdmiselle.

2. Ydinverkko ja laajennettu ydinverkko koostuvat niisté kattavan verkon osista, joita
kehitetddn ensisijaisina Euroopan laajuisen litkenneverkon toimintapoliittisten tavoitteiden
saavuttamiseksi. Asetuksessa (EU) 2021/1153 olevien viittausten "ydinverkkoon’ katsotaan
sisdltdvén tdssd asetuksessa madritellyn ’laajennetun ydinverkon’. [Vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kiyttdonotosta annetussa] asetuksessa (EU) [...] olevat
viittaukset “ydinverkkoon’ katsotaan viittauksiksi tdssd asetuksessa méadriteltyyn
“ydinverkkoon’. [Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta annetussal]
asetuksessa (EU) [...] olevat viittaukset ’kattavaan verkkoon’ katsotaan viittauksiksi tdssd

asetuksessa madriteltyihin ’laajennettuun ydinverkkoon’ ja ’kattavaan verkkoon’.
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3. Verkon solmukohdat esitetddn liitteessd II, ja nithin kuuluvat kaupunkisolmukohdat ja
litkkenteen solmukohdat (lentoasemat, merisatamat, sisdvesisatamat, rautatieterminaalit ja

sisdvesivaylien terminaalit).

4. Jasenvaltioiden on toteutettava ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa
koskevat aiheelliset toimenpiteet timén asetuksen asiaankuuluvien sddnnosten
noudattamiseksi 6 artiklan 1 kohdassa vahvistettuihin méariaaikoihin mennessa, jollei tissd

asetuksessa toisin mainita.

11 artikla

Eurooppalaisia liikkennekéytivia koskevat yleiset siinnokset
1. Yhdeksdn eurooppalaista litkennekdytivaa, eli
1. Atlantti
ii. Itdmeri—-Mustameri—Egeanmeri
1. [tdmeri—Adrianmeri
iv. Vilimeri
v. Pohjanmeri—Rein—Vilimeri
vi. Pohjanmeri—Itdmeri
vil. Rein—Tonava
viii. Skandinavia—Vélimeri
ix. Lénsi-Balkan — itdinen Vilimeri

madritetdan liitteessa 111 olevissa kartoissa.
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Jasenvaltioiden on toteutettava asianmukaiset toimenpiteet, jotta eurooppalaiset
litkkennekdytivat voidaan timin asetuksen sddnndsten noudattamiseksi kehittdd 31 pdivdin
joulukuuta 2030 mennessa ydinverkkoon kuuluvan infrastruktuurin osalta ja 31 pédivddn
joulukuuta 2040 mennessa sen infrastruktuurin osalta, joka on osa laajennettua

ydinverkkoa, jollei tdsséd asetuksessa toisin mainita.

Jollei SEUT 172 artiklan 2 kohdasta muuta johdu, siirretdén komissiolle valta antaa
delegoituja sdddoksid timin asetuksen 60 artiklan mukaisesti tdméan asetuksen liitteessa I11
esitettyjen eurooppalaisten litkennekdytivien linjausten muuttamiseksi 7 artiklassa
esitetyin rajoituksin, jotta voidaan ottaa huomioon suurten kauppavirtojen ja liikenteen
kehitys tai verkon merkittdvat muutokset. Naapurimaiden alueella oleviin osuuksiin
vaikuttavien kéytivien linjauksiin tehtdvien muutosten osalta ndiden delegoitujen
sdadddsten on perustuttava unionin ja asianomaisten naapurimaiden vélisiin korkean tason

sopimuksiin liikenteen infrastruktuuriverkoista.

12 artikla

Ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon yleiset painopisteet

Ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon kehittdmisen yleisend

painopisteend ovat toimenpiteet, joita tarvitaan

a)  kestdvimpien litkkennemuotojen osuuden lisddmiseen tavara- ja
matkustajaliikenteessd, erityisesti litkenteen kasvihuonekaasupdistdjen ja saasteiden
vihentamiseksi sekd litkenteestd saatavien yhteiskunnallisten ja taloudellisten

hy6tyjen lisddmiseksi;

b)  varmistamaan parempi saavutettavuus ja yhteenliitettivyys kaikilla unionin alueilla
ottaen samalla huomioon alueellinen ja sosiaalinen yhteenkuuluvuus seka
syrjaisimpien alueiden ja muiden syrjdisten, saaristo-, syrjéseutu- ja vuoristoalueiden

sekd harvaan asuttujen alueiden erityistilanne;

c) varmistamaan liikkennemuotojen optimaalinen integrointi ja yhteentoimivuus,

mukaan lukien aktiiviset litkennemuodot kaupunkiseuduilla;
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d) rakentamaan puuttuvat yhteydet ja poistamaan pullonkaulat erityisesti

yhteentoimivuuden osalta ja rajanylitysosuuksilla;

e) sellaisen tarvittavan infrastruktuurin kdyttdonottoon, jolla varmistetaan saumaton

litkkkuminen pédstottomilla ja vahdpééstoisilld ajoneuvoilla, aluksilla ja lentokoneilla;

f)  edistdmidn infrastruktuurin tehokasta ja kestavid kéyttod ja tarvittaessa lisddmadn

kapasiteettia;

g)  nykyisen infrastruktuurin pitdmiseen toimintakunnossa seka sen laadun
parantamiseen tai ylldpitdmiseen turvallisuuden, turvatoimien, liikennejérjestelméin
ja kuljetusten tehokkuuden, ilmastoon ja katastrofeihin liittyvén selviytymis- ja

palautumiskyvyn, ympéristonsuojelun tason ja litkennevirtojen jatkuvuuden osalta;

h)  parantamaan litkennealan tyontekijoiden palvelujen laatua ja sosiaalisia oloja sekd
saavutettavuutta kaikille kéyttdjille, mukaan lukien vammaiset tai liikuntarajoitteiset

henkil6t ja muut haavoittuvassa asemassa olevat henkilot;

1)  digitalisaation ja automaation parantamiseen, erityisesti toteuttamalla ja ottamalla

kayttoon litkenteen tieto- ja viestintdteknisid jarjestelmia.

2. Edelld 1 kohdassa esitettyjen toimenpiteiden tdydentdmiseksi on kiinnitettdvé erityistd

huomiota tarvittaviin toimenpiteisiin, joilla

a)  edistetddn altistumisen vihentdmista rautateitse ja maanteitse tapahtuvan

kauttakulkuliikenteen kielteisille vaikutuksille kaupunkiseuduilla; ja
b)  siirretty a alakohtaan;

c)  poistettu;4’

47 Tédmai alakohta késittelee pullonkaulojen poistamista ja erityisesti yhteentoimivuutta, ja se
on yhdistetty 1 kohdan d alakohdan kanssa.
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d)

optimoidaan infrastruktuurin kaytto erityisesti tehokkaalla kapasiteetin hallinnalla,

litkenteenhallinnalla ja paremmalla operatiivisella suorituskyvylla.

edistetdin myonteisid terveys- ja ymparistovaikutuksia edistimalld aktiivisten
litkkennemuotojen kayttdd kehittdimalla niihin liittyvad infrastruktuuria pyordilya ja

kdvelya varten.

13 artikla

Eurooppalaisten liikennekiytivien yleiset painopisteet

Eurooppalaisten liikennekéytdvien kehittdimisen yleisend painopisteeni ovat toimenpiteet, joita

tarvitaan

a) erittdin suorituskykyisen ja tdysin yhteentoimivan rautateiden tavaraliikenneverkon
kehittimiseen koko unionissa;

b)  sellaisen yhteentoimivan erittdin suorituskykyisen, myos suurnopeuksisen,
rautateiden matkustajaverkon kehittdmiseen, joka yhdistdad kaupunkisolmukohdat
kaikkialla unionissa;

c) tehokkaan ilmailu- ja sisdvesiliikenneinfrastruktuurin sekd eurooppalaiseen
merialueeseen integroidun merilitkenneinfrastruktuurin kehittdmiseen;

d) sellaisen turvallisen ja suojatun tieverkon kehittimiseen, jossa on riittdvét
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurit;

e) parempien multimodaalisten ja yhteentoimivien litkenneratkaisujen kehittdmiseen;
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g)

koko logistiikkaketjun intermodaalisen integroinnin ja tehokkaan yhteenliittimisen

edistimiseen liikenteen solmukohdissa ja kaupunkisolmukohdissa;

sellaisen tarvittavan infrastruktuurin kdyttoonottoon, jolla varmistetaan saumaton
litkkkuminen paastottomilla ja vahapééstoisilla ajoneuvoilla, aluksilla ja ilma-

aluksilla.
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111 LUKU

ERITYISET SAANNOKSET
1JAKSO

RAUTATIELIIKENNEINFRASTRUKTUURI

14 artikla

Infrastruktuurin osat

1. Rautatieliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti

a)

b)

radat, mukaan lukien

1) raiteet;

i1) ratavaihteet;

ii1) tasoristeykset;

1v) sivuraiteet;

V) tunnelit;

vi) sillat;

vil) ympdristovaikutuksia lieventdva infrastruktuuri;

liitteeseen I merkittyjen ratojen varrella olevat asemat, joilla matkustajat voivat
vaihtaa kuljetusvélinettd rautatieliikenteessa tai rautatieliikenteen ja muiden

litkkennemuotojen vililla;

liitteeseen I merkittyjen ratojen varrella olevat muut rautatieliikenteen palvelupaikat
kuin Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2012/34/EU*8 3 artiklan

11 kohdassa mééritellyt matkustaja-asemat, erityisesti jarjestelyratapihat,
junanmuodostuslaitteet, vaihtoty0laitteet, varikkosivuraiteet, huoltotilat, muut
tekniset tilat, kuten puhdistus- ja pesutilat, avustus- ja tankkauspalvelut; tdhin

sisdltyvdt myds automaattiseen raideleveyden vaihtoon tarkoitetut laitteet;

48 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/34/EU, annettu 21 pdivdnd marraskuuta
2012, yhtendisestd eurooppalaisesta rautatiealueesta (EUVL L 343, 14.12.2012, s. 32).
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d) rautatieyhteysreitit ja -yhteydet rautatieyhteydellisiin multimodaalisiin
tavaraliikenneterminaaleihin, myds rautatieyhteysreitit multimodaalisiin
tavaraliitkenneterminaaleihin sisédvesi- ja merisatamissa ja lentokentilld, sekd
rautatieyhteysreitit direktiivin 2012/34/EU liitteessa 1 olevan 2 kohdan

c alakohdassa méiiritellyille jarjestelyratapihoille;
e) ratalaitteiden ohjaus, hallinta ja merkinanto;
f)  radanvarren energiainfrastruktuuri;
g) infrastruktuuriin liittyvit varusteet;
h) liikenteen tieto- ja viestintdtekniset jarjestelmat.

2. Ratoihin liittyviin teknisiin varusteisiin voivat kuulua sdhkoistdmisjérjestelmat,
matkustajien junaan nousuun ja siitd poistumiseen tarvittavat varusteet, rahdin
lastaamiseen ja purkamiseen tarvittavat varusteet asemilla ja terminaaleissa sekd

innovatiiviset teknologiat niiden kdyttdonottovaiheessa.

15 artikla

Kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kattavan verkon rautatieinfrastruktuuri

a)  on Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/7974 ja sen
taytantoonpanotoimenpiteiden mukainen, jotta kattava verkko olisi yhteentoimiva;

b)  tayttdd direktiivin (EU) 2016/797 4 ja S artiklan nojalla hyvéksyttyjen
yhteentoimivuuden teknisten eritelmien (YTEien) vaatimukset, sanotun kuitenkaan

rajoittamatta mainitun direktiivin 7 artiklan 1 kohdassa sdddettyja poikkeuksia;

c)  poistettu;

49 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/797, annettu 11 paivina
toukokuuta 2016, rautatiejarjestelmén yhteentoimivuudesta Euroopan unionissa (EUVL L
138, 26.5.2016, s. 44).
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2. Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksid,
jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistddn 31 péivéna joulukuuta 2050 kattavan

verkon rautatieinfrastruktuuri

a)  on kokonaan sdhkdistetty ratojen ja, siind maérin kuin se on siahkdjunaliikennettd

varten tarpeen, sivuraiteiden osalta;
b)  poistettu;
c¢)  mahdollistaa ilman erityislupaa vdhintdin 22,5 tonnin akselipainon;

d) mahdollistaa ilman erityislupaa sellaisten tavarajunien liikenndinnin, joiden pituus on
vahintdin 740 metrid (veturi(t) mukaan luettu(i)na). TAma vaatimus tayttyy, jos
kaksiraiteisilla radoilla paivittdin vahintdén keskimaarin yksi reitti suuntaansa
tunnissa voidaan osoittaa tavarajunille, joiden pituus on vihintdin 740 metrid, jos

rautatieyritys sitd pyytad;
€)  poistettu.

Edelli c ja d alakohdassa sdddettyjd vaatimuksia sovelletaan ainoastaan niihin kattavan verkon

ratoihin, jotka

- yhdistivit multimodaalisen tavaraliikenneterminaalin tai meri- tai sisdvesisataman
lahimpéén risteykseen tavaraliikenteen ydinverkon tai laajennetun ydinverkon kanssa;
tai

- muodostavat sellaisen radan uudelleenreititysradan, joka on osa tavaraliikenteen
ydinverkkoa tai laajennettua ydinverkkoa; tai

- joilla kulkee keskiméérin yli 10 tavarajunaa péivissd kumpaankin suuntaan ilmoitusta

edeltdvin vuoden tietojen perusteella.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava asiaankuuluvat raiteet komissiolle viimeistddn kolmen vuoden
kuluttua tdméan asetuksen voimaantulosta. Rajatylittdvien osuuksien osalta tdma ilmoitus annetaan

yhteisymmaérryksessa toisen asianomaisen jasenvaltion kanssa.
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Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pédivddn joulukuuta 2050 mennessa
rautatieinfrastruktuuri kattavan verkon 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetuilla
yhteyksilld, joka on liitetty 15 artiklan 2 kohdassa méériteltyihin tavaraliikenneratoihin,
téyttdd 2 kohdan c ja d alakohdassa sdddetyt vaatimukset, ellei komissio ole myontényt
2 kohdan d alakohdassa sdddettyjen vaatimusten osalta 37 artiklan 5 kohdan nojalla

poikkeusta 37 artiklan 3 kohdan soveltamisesta.
Edelld 2 ja 2 a kohdassa sdéddettyjd vaatimuksia ei sovelleta erillddn oleviin verkkoihin.
b)  poistettu;

Rajoittamatta 3 kohdan soveltamista komissio myontéd jasenvaltion pyynnosta
asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa vapautuksia tissa artiklassa tarkoitetuista
vaatimuksista tdytdntoonpanosdddoksilla erityisten maantieteellisten tai merkittdvien
fyysisten rajoitteiden, sosioekonomiseen kustannus-hydtyanalyysiin kielteisen tuloksen tai
ympdéristolle tai biodiversiteetille aiheutuvien mahdollisten kielteisten vaikutusten
perusteella. Vapautuspyyntdihin on liitettdva riittdvit perustelut. Rajatylittdvien osuuksien
osalta vapautusta koskeva pyynto on koordinoitava naapurijisenvaltion tai -valtioiden
kanssa. Naapurijdsenvaltio tai -valtiot voi(vat) antaa lausunnon vapautusta pyytéaville
jasenvaltiolle. Jasenvaltion on liitettdvd naapurijdsenvaltion tai -valtioiden lausunnon tai
lausunnot pyyntdonsa. Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontamista

samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon toimitetun perustelun pohjalta seké tapauksen mukaan
rautatieverkon yhteentoimivuuteen ja jatkuvuuteen kohdistuvien merkittdvien vaikutusten
osalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisen naapurijdsenvaltion

tai asianomaisten naapurijdsenvaltioiden lausunnon tai lausunnot.

Komissio voi pyytéd jasenvaltiolta lisdtietoja enintdén 30 kalenteripdivin kuluessa
ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, etti
toimitetut tiedot ovat riittiméattdmat, se voi pyytdé jasenvaltiota tiydentdméén tietoja

30 kalenteripdivin kuluessa tietojen vastaanottamisesta.
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Komissio tekee vapautuspyyntdéd koskevan péaatoksen viimeistdén kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jasenvaltio
on toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdén neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden mairdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myoOnnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jasenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyista

vapautuksista.

16 artikla

Ydinverkon ja laajennetun ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon ja laajennetun ydinverkon

rautatieinfrastruktuuri on 15 artiklan 1 kohdan mukainen.

2. Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksii jédsenvaltioiden
on varmistettava, ettd viimeistddn 31 pdivind joulukuuta 2040 laajennetun ydinverkon

rautatieinfrastruktuuri niiden raiteiden osalta, jotka ovat osa tavaraliikenteen verkkoa,
a) tayttdd 15 artiklan 2 kohdan a ja ¢ alakohdassa sdddetyt vaatimukset;

b) mahdollistaa ilman erityislupaa sellaisten tavarajunien litkenndinnin, joiden pituus on
vahintdin 740 metrid (veturi(t) mukaan luettu(i)na). Tdma vaatimus tayttyy, jos

vihintddn seuraavat edellytykset tiyttyvit:

1) kaksiraiteisilla radoilla kahdessa tunnissa vihintdédn yksi reitti suuntaansa ja
vahintiin 24 reittid paivassd voidaan osoittaa tavarajunille, joiden pituus on

véhintddn 740 metrid, jos rautatieyritys sitd pyytéa;
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2 a.

2b.

i) yksiraiteisilla radoilla kolmessa tunnissa vihintdén yksi reitti suuntaansa ja
vahintddn 12 reittid pdivissd voidaan osoittaa tavarajunille, joiden pituus on

vihintddn 740 metrid, jos rautatieyritys sitd pyyté;

c) yli 75 prosenttia kunkin rautatieosuuden pituudesta on suunniteltu vihintdan
100 km/h nopeudelle tavarajunille laajennetun ydinverkon tavaraliikenneradoilla
kahden kaupunkisolmukohdan multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit yhdistdvien
rautatieosuuksien tai kaupunkisolmukohdan multimodaalisen

tavaraliikenneterminaalin ja rajanylityspaikan yhdistdvien rautatieosuuksien osalta.

Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksii jdsenvaltioiden
on varmistettava, ettd viimeistddn 31 pdivénd joulukuuta 2040 laajennetun ydinverkon

rautatieinfrastruktuuri niiden raiteiden osalta, jotka ovat osa matkustajaliikenteen verkkoa

a) tayttdd 15 artiklan 2 kohdan a alakohdassa sdddetyt vaatimukset laajennetun

ydinverkon matkustajaliikenneradoilla;

b) yli 75 prosenttia kunkin rautatieosuuden pituudesta on suunniteltu vihintdan
160 km/h nopeudelle matkustajajunille laajennetun ydinverkon
matkustajaliikenneradoilla kahden kaupunkisolmukohdan multimodaaliset
matkustajalitkennekeskukset yhdistdvien rautatieosuuksien tai
kaupunkisolmukohdan multimodaalisen matkustajaliikennekeskuksen ja

rajanylityspaikan yhdistivien rautatieosuuksien osalta.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pédivédédn joulukuuta 2040 mennessi
rautatieinfrastruktuuri laajennetun ydinverkon 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa
tarkoitetuilla yhteyksilld tdyttdad 15 artiklan 2 kohdan c alakohdassa ja 16 artiklan 2 kohdan
b alakohdassa sdddetyt vaatimukset, ellei komissio ole myontényt 16 artiklan 2 kohdan

b alakohdassa sdddettyjen vaatimusten osalta 37 artiklan 5 kohdan nojalla poikkeusta

37 artiklan 3 kohdan soveltamisesta.

Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksid, jisenvaltioiden
on varmistettava, ettd viimeistddn 31 pdivana joulukuuta 2030 ydinverkon

rautatieinfrastruktuuri

a) niiden raiteiden osalta, jotka ovat osa tavaraliikenteen verkkoa: tdyttda 16 artiklan

2 kohdan a, b ja c alakohdassa séddetyt vaatimukset;

b) niiden raiteiden osalta, jotka ovat osa matkustajaliikenteen verkkoa: tayttda
15 artiklan 2 kohdan a alakohdassa sdddetyt vaatimukset.
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3a. Lukuun ottamatta 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksié jasenvaltioiden
on varmistettava, ettd viimeistddn 31 pdivani joulukuuta 2040 rautatieinfrastruktuuri, joka
on osa matkustajaliikenteen ydinverkkoa, tayttdd 16 artiklan 2 a kohdan b alakohdassa

sdddetyn vaatimuksen.

3 ab. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistdin 31 pdivana joulukuuta 2040
tavaraliikenteen raiteet, jotka ovat osa ydinverkon tai laajennetun ydinverkon
rautatieinfrastruktuuria, mukaan lukien 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetut
yhteydet, mahdollistavat sellaisten tavarajunien litkkumisen, jotka kuljettavat enintdin
neljdn metrin korkuisia vakiopuoliperdvaunuja véhintdan 27 cm korkuisissa vaunuissa

eurooppalaisilla liikkennekaytévilla niiden alueella.

Tama vaatimus tiyttyy, jos vihintdén seuraavat edellytykset tayttyvit jokaisella eurooppalaisella

litkkennekdytivilla jasenvaltion alueella:

— vahintdin yksi timin vaatimuksen tayttdva suora raide mahdollistaa junien
keskeytyméttoman liikenndinnin jasenvaltion alueella ja rajatylittivilla raiteilla

kuhunkin naapurijdsenvaltioon;

— jasenvaltion alueella on véhintddn yksi timén vaatimuksen tayttdva suora raide
vahintdén yhteen rautatie-/maantieterminaaliin tai yhteen multimodaaliseen
tavaraliikenneterminaaliin, joka sijaitsee eurooppalaiseen litkennekdytavain

kuuluvassa merisatamassa tai sen ldheisyydessé;

— jos kaytdvin yksi tai useampi paétepiste sijaitsee jdsenvaltion alueella, vahintién
yhteen ndisté péatepisteistd on vihintddn yksi tdimén vaatimuksen tiyttdva suora

raide.

Rajatylittdvien osuuksien osalta nima raiteet on médriteltiva yhteisymmaérryksessi asianomaisen

naapurijdsenvaltion tai -valtioiden kanssa.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava asiaankuuluvat raiteet komissiolle viimeistdian kolmen vuoden

kuluttua tdmén asetuksen voimaantulosta.
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3b.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pédivdéin joulukuuta 2030 mennessa
rautatieinfrastruktuuri ydinverkon 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetuilla
yhteyksilla tayttdd 15 artiklan 2 kohdan c alakohdassa ja 16 artiklan 2 kohdan b alakohdassa
sdddetyt vaatimukset, ellei komissio ole myontényt 16 artiklan 2 kohdan b alakohdassa
sdddettyjen vaatimusten osalta 37 artiklan 5 kohdan nojalla vapautusta 37 artiklan 3 kohdan

soveltamisesta.
Edelld 2-3 b kohdassa sdddettyjd vaatimuksia ei sovelleta erilldén oleviin verkkoihin.

Rajoittamatta 4 kohdan soveltamista komissio myontia jdsenvaltion pyynnosti
asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa vapautuksia tissa artiklassa tarkoitetuista
vaatimuksista tdytdntoonpanosaddoksilla erityisten maantieteellisten tai merkittdvien
fyysisten rajoitteiden, sosioekonomiseen kustannus-hydtyanalyysiin kielteisen tuloksen tai
ympdristolle tai biodiversiteetille aiheutuvien mahdollisten kielteisten vaikutusten
perusteella. Vapautuspyyntoihin on liitettdva riittdvit perustelut. Rajatylittdvien osuuksien
osalta vapautusta koskeva pyynt6 on koordinoitava naapurijisenvaltion tai -valtioiden
kanssa. Naapurijdsenvaltio tai -valtiot voi(vat) antaa lausunnon vapautusta pyytéaville
jasenvaltiolle. Jasenvaltion on liitettdvd naapurijdsenvaltion tai -valtioiden lausunnon tai
lausunnot pyyntoonsa. Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontamista

samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon toimitetun perustelun pohjalta sekd tapauksen mukaan
rautatieverkon yhteentoimivuuteen ja jatkuvuuteen kohdistuvien merkittdvien vaikutusten
osalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisen naapurijasenvaltion

tai asianomaisten naapurijasenvaltioiden lausunnon tai lausunnot.

Kun komissio arvioi tdimén artiklan 3 ab kohdassa sdadettyyn puoliperdvaunujen
kuljettamista koskevaan vaatimukseen liittyvid vapautuspyyntojé, sen on otettava
erityisesti huomioon sosioekonomisen kustannus-hy6tyanalyysin tulokset sekd tdmén

vaatimuksen tdyttdmiseksi tarvittavien tdiden palveluille aiheuttamat potentiaaliset hairiot.
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Arvioidessaan pyyntojd, jotka koskevat poikkeuksia téssi artiklassa sdddetyisté
laajennettua ydinverkkoa koskevista vaatimuksista, komissio ottaa erityisesti huomioon
mahdolliset mittavat investoinnit, joita asianomainen jasenvaltio on tehnyt rinnakkaisella

radalla, joka on léhellé ldhiaikoina rakennettavia ratoja.

Komissio voi pyytdd jasenvaltiolta lisétietoja enintdéin 30 kalenteripdivédn kuluessa
ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, etti
toimitetut tiedot ovat riittiméattdmat, se voi pyytdé jasenvaltiota tiydentdméén tietoja

30 kalenteripdivan kuluessa tietojen vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntdd koskevan paatoksen viimeistddn kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jasenvaltio
on toimittanut lisitietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdan neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohédisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden mairdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myoOnnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jisenvaltioille timén artiklan nojalla my&nnetyisté

vapautuksista.
16 a artikla

Eurooppalainen nimellinen standardiraideleveys

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd laajennetun verkon ja ydinverkon uusi rataosuus,
mukaan lukien 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetut yhteydet, mahdollistaa
litkkenndinnin eurooppalaisella 1 435 mm:n nimelliselld standardiraideleveydelld. Tdma
vaatimus katsotaan tiaytetyksi, kun 1 435 mm:n raideleveyttd kiyttavét junat voivat liikkua
infrastruktuurissa ydinverkon osalta viimeistdédn vuonna 2030 ja laajennetun ydinverkon
osalta viimeistdén vuonna 2040. Téti artiklaa sovellettaessa uudella rataosuudella
tarkoitetaan osuutta, jonka rakennustditd ei vield ole aloitettu timén asetuksen

voimaantulopéivéna.
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Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetdén, ne jdsenvaltiot, joiden alueella ei ole timédn
asetuksen voimaantulopdivénd suunnitteilla uusien rataosuuksien yhdistdmista toisen
jasenvaltion maarajaan timén asetuksen liitteen I mukaisesti, laativat suunnitelman, jossa
esitetddn uusi rataosuus, joka on midrd rakentaa eurooppalaisen 1 435 mm:n nimellisen
standardiraideleveyden mukaisesti. Suunnitelmassa on otettava huomioon vaikutukset
yhteentoimivuuteen naapurijdsenvaltion tai -valtioiden kanssa huomioimalla erityisesti
3 kohdan mukainen mahdollinen olemassa olevien rataosuuksien muuttaminen.
Suunnitelmaan on siséllyttiva sosioekonominen kustannus-hydtyanalyysi, jossa
perustellaan jdsenvaltion pddtos olla rakentamatta uutta rautatieinfrastruktuuria
eurooppalaiseen 1 435 mm:n nimelliseen standardiraideleveyteen seké arvio timén
paitoksen vaikutuksesta yhteentoimivuuteen. Suunnitelma on toimitettava komissiolle

viimeistddn kahden vuoden kuluttua tdméin asetuksen voimaantulopéivésta.

Jasenvaltioiden, joiden olemassa olevassa rataverkossa tai sen osassa raideleveys poikkeaa
eurooppalaisesta 1 435 mm:n nimellisestd standardiraideleveydestd, on viimeistddn kahden
vuoden kuluttua tdmén asetuksen voimaantulosta suoritettava arviointi, jossa esitetdéin
eurooppalaisiin litkennekéytiviin kuuluvat olemassa olevat rataosuudet, jotta ne voidaan
mahdollisesti muuttaa eurooppalaiseen 1 435 mm:n nimelliseen standardiraideleveyteen.
Rajatylittdvien osuuksien osalta arviointi on koordinoitava naapurijdsenvaltion tai -
valtioiden kanssa. Arvioinnin on siséllettdvéd sosioekonominen kustannus-hyotyanalyysi
mahdollisen muuntamisen elinkelpoisuudesta ja yhteentoimivuuteen kohdistuvien

vaikutusten arviointi.

Ensimmadisen alakohdan mukaisen arvioinnin perusteella jasenvaltiot laativat viimeistdan
vuoden kuluttua arvioinnin padtdkseen saattamisesta siirtymissuunnitelman, jossa esitetdan
eurooppalaisiin litkkennekdytaviin kuuluvat olemassa olevat rataosuudet, jotka on méaara
muuttaa eurooppalaiseen 1 435 mm:n nimelliseen standardiraideleveyteen, ja muuttamisen

suuntaa-antava aikataulu.

Ensimmadisti ja toista alakohtaa sovelletaan soveltuvin osin rataosuuksiin, joiden

rakennusty6t on aloitettu timén asetuksen voimaantulopdivddan mennessa.
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Edelld 2 ja 3 kohdassa tarkoitettuihin suunnitelmiin pohjautuvat infrastruktuuri- ja
investointisuunnittelun painopisteet on 53 artiklan mukaisesti siséllytettdva eurooppalaisen
koordinaattorin ensimmaéiseen tydsuunnitelmaan eurooppalaiselle liikennekéytaville, johon
kuuluvat tavaraliikenneradat poikkeavat raideleveydeltdin eurooppalaisesta nimellisesti

standardiraideleveydesti.

Komissio myontdé jasenvaltion pyynndsté ja asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
tdytantoonpanosdddoksilld viliaikaisen vapautuksen 1 kohdassa tarkoitetuista
vaatimuksista ydinverkon ja kattavan ydinverkon uusien rataosuuksien tai niiden osien
osalta sosioekonomiseen kustannus-hyotyanalyysiin kielteisen tuloksen perusteella.
Vapautusta koskevan pyynnon on perustuttava riittdviin perusteluihin. Rajatylittdvien
osuuksien osalta vapautusta koskeva pyynto on koordinoitava naapurijdsenvaltion tai -
valtioiden kanssa. Naapurijdsenvaltio tai -valtiot voi(vat) antaa lausunnon vapautusta
pyytaville jasenvaltiolle. Jasenvaltion on liitettdva naapurijasenvaltion tai -valtioiden
lausunnon tai lausunnot pyyntdonsa. Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen

myontdmistd samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon toimitetun perustelun pohjalta seké tapauksen mukaan
rautatieverkon yhteentoimivuuteen ja jatkuvuuteen kohdistuvien merkittdvien vaikutusten
osalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisen naapurijdsenvaltion

tai asianomaisten naapurijdsenvaltioiden lausunnon tai lausunnot.

Komissio voi pyytdé jasenvaltiolta lisdtietoja enintdén 30 kalenteripdivédn kuluessa
ensimmadisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettéd
toimitetut tiedot ovat riittdmattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota tiydentdméén tietoja

30 kalenteripdivdn kuluessa tietojen vastaanottamisesta.
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Komissio tekee vapautuspyyntdéd koskevan péadtoksen viimeistiddn kuuden kuukauden
kuluttua toisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jisenvaltio on

toimittanut lisétietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdin neljan kuukauden

kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi.

Péitoksessé on ilmoitettava ajanjakso, jolle vapautus myonnetién.

Komissio ilmoittaa muille jdsenvaltioille neljdinnen alakohdan nojalla mydnnetyista

vapautuksista.

17 artikla

Euroopan rautatieliikenteen hallintajirjestelmi (European Rail Traffic Management System,

ERTMS)

1.  Jéasenvaltioiden on varmistettava, ettid

viimeistddn 31 pdivani joulukuuta 2040 laajennetun ydinverkon ja viimeistdén
31 péivina joulukuuta 2050 kattavan verkon rautatieinfrastruktuuri on varustettu

ERMTS:114, 14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksid lukuun

ottamatta, sekd varmistettava ERMTS:n synkronoitu ja yhdenmukaistettu kayttoonotto

radanvarressa ja junissa;

ERMTS otetaan kdyttoon viimeistddn 31 pédivand joulukuuta 2040 laajennetun
ydinverkon ja viimeistddn 31 pdivéni joulukuuta 2050 kattavan verkon 14 artiklan

1 kohdan alakohdassa tarkoitetuilla yhteyksilld, jos asianomainen jésenvaltio

yhteisty0sséd asiaankuuluvien sidosryhmien, erityisesti infrastruktuurin haltijan kanssa

katsoo tallaiset laitteet tarpeellisiksi.

a)  poistettu;
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b) poistettu;

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistddn 31 péivéand joulukuuta 2030

— ydinverkon rautatieinfrastruktuuri tayttda 1 kohdan vaatimukset, lukuun ottamatta

14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja yhteyksid;

— ERMTS otetaan kdyttoon ydinverkon 14 artiklan 1 kohdan alakohdassa tarkoitetuilla
yhteyksilld, jos asianomainen jdsenvaltio yhteistydssd asiaankuuluvien sidosryhmien,

erityisesti infrastruktuurin haltijan kanssa katsoo téllaiset laitteet tarpeellisiksi.

2a. Jdsenvaltioiden on tapauksen mukaan pyrittivé poistamaan luokan B jirjestelmét kaytosta

31 pdivédn joulukuuta 2050 mennessa.
3. poistettu.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon
rautatieinfrastruktuurin osalta, etti tdma infrastruktuuri on varustettu radiopohjaisella

ERTMS:114 viimeistddn 31 pdivana joulukuuta 2050.

5. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan
verkon rautatieinfrastruktuurissa otetaan kdyttoon 31 paivéstd joulukuuta 2030 alkaen

radiopohjainen ERTMS-jérjestelma, kun kyseessd on uuden radan rakentaminen.

5 a. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd radiopohjainen ERMTS otetaan kdyttoon viimeistdén
31 piivénd joulukuuta 2050 ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon
14 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetuilla yhteyksilld, jos asianomainen jasenvaltio
yhteistyOsséd asiaankuuluvien sidosryhmien, erityisesti infrastruktuurin haltijan kanssa
katsoo tillaiset laitteet tarpeellisiksi. Jos rakennetaan uusi rata, on varmistettava, etta

kiyttdonotto tapahtuu viimeistddn 31 pdivand joulukuuta 2030.

5b. Edelld 1-5 a kohdassa sdadettyjd vaatimuksia ei sovelleta erillddn oleviin verkkoihin.
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Komissio myontda jasenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
taytdntoonpanosdadoksilld vapautuksia 1-5 a kohdassa tarkoitetuista vaatimuksista,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 5 b kohdan soveltamista. Vapautuspyynnon on
perustuttava sosioekonomisen kustannus-hyotyanalyysin kielteiseen tulokseen ja
yhteentoimivuuteen kohdistuvien vaikutusten arviointiin. Poikkeuspyyntoihin on liitettava
riittdvat perustelut. Rajatylittdvien osuuksien osalta vapautuspyyntd on koordinoitava
naapurijdsenvaltion tai -valtioiden kanssa. Naapurijdsenvaltio tai -valtiot voi(vat) antaa
lausunnon vapautusta pyytéavélle jisenvaltiolle. Jasenvaltion on liitettdva
naapurijisenvaltion tai -valtioiden lausunnon tai lausunnot pyynt66nsa. Jasenvaltio voi
pyytdd useamman vapautuksen myontdmisti samalla pyynnolld. Pyydettyjen vapautusten
on oltava Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/7973° vaatimusten

mukaisia.

Komissio arvioi pyynnon ensimmdisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun sekd
rautatieverkon yhteentoimivuuteen kohdistuvien merkittdvien vaikutusten perusteella.
Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisen naapurijasenvaltion tai

asianomaisten naapurijdsenvaltioiden lausunnon tai lausunnot.

Komissio voi pyytéa jasenvaltiolta lisdtietoja enintdén 30 kalenteripdivin kuluessa
ensimmadisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettd
toimitetut tiedot ovat riittdmattomat, se voi pyytdd jisenvaltiota tiydentdmaéén tietoja

30 kalenteripdivén kuluessa tietojen vastaanottamisesta.

50

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/797, annettu 11 paivina
toukokuuta 2016, rautatiejarjestelmén yhteentoimivuudesta Euroopan unionissa (EUVL L
138, 26.5.2016, s. 44).
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Komissio tekee vapautuspyyntdéd koskevan péadtoksen viimeistdén kuuden kuukauden

kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jasenvaltio

on toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdén neljan kuukauden

kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi. Jos

komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden mairdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myoOnnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jasenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyisti

vapautuksista.

18 artikla

[Siirretty 65 artiklaan.]

19 artikla

Lisidpainopisteet rautatieinfrastruktuurin kehittiimisessi

Rautatieinfrastruktuuriin liittyvien, yhteisti etua koskevien hankkeiden edistimisen painopisteen on

12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

a)  siirtymisessd kiyttiméan eurooppalaista nimellistd standardiraideleveytti
(1 435 mm) tapauksen mukaan;

b)  rautatielitkenteen aiheuttaman melun ja tarindn vaikutusten lieventdmisessa
erityisesti litkkkuvaa kalustoa ja infrastruktuuria koskevilla toimenpiteilld, meluesteet
mukaan luettuina;

c) tasoristeyksien turvallisuuden parantamisessa;

d) rautatieliikenneinfrastruktuurin liittdmisessé tarvittaessa sisdvesivaylien
satamainfrastruktuuriin;

e) infrastruktuurin kehittdmisessé yli 740 metrin mutta enintddn 1500 metrin
Jjunanpituutta ja 25,0 tonnin akselipainoa varten rakennettaessa ja nykyaikaistettaessa
tavaraliitkenteen kannalta merkityksellisi ratoja, jollei sosioekonomisesta kustannus-
ja hydtyanalyysistd muuta johdu;
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f)  innovatiivisten teknologioiden kehittdmisessd ja kiyttdonotossa rautateitd varten
hyodyntien erityisesti Shift2Rail-yhteisyrityksen ja Euroopan rautatiealan
yhteisyrityksen tyotd, erityisesti automaattista junanhallintaa, kehittynyttad
litkkenteenhallintaa, matkustajien digitaalisia yhteyksid ERTMS:n pohjalta,
digitaalisia automaattikytkimié sekd 5G-yhteyksia;

g)  jalankulku- ja pyoriilyreittien jatkuvuuden ja saavutettavuuden varmistamisessa ja
polkupyodrapysdkoinnin kehittimisessd asemien ldheisyydessa aktiivisten
litkkennemuotojen edistdmiseksi, kun rakennetaan tai parannetaan

rautatieinfrastruktuuria;

h)  vedyn kaltaisten innovatiivisten vaihtoehtoisten polttoaineteknologioiden
kehittdmisessa rautateitd varten osuuksille, jotka on vapautettu

sahkoistdmisvaatimuksesta, ja rautatieyhteysreiteille.

i)  Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmisessd sen standardin mukaiseksi, joka

takaa sellaisten tavarajunien liitkkumisen, jotka kuljettavat enintdén neljin metrin

korkuisia vakiopuoliperdvaunuja véhintdén 33 cm korkuisissa vakiovaunuissa ilman

lisdvaatimuksia erityisluvasta litkenteen harjoittamiseen.

2JAKSO

SISAVESILIIKENNEINFRASTRUKTUURI

20 artikla

Infrastruktuurin osat
1. Sisdvesiliitkenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti
a)  joet;
b)  kanavat;

c) jarvetja laguunit;
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d) edellisiin liittyva infrastruktuuri, kuten sulut, elevaattorit, sillat, tekoaltaat ja niihin
liittyvit tulvien ja kuivuuden torjunta- ja lieventdmistoimenpiteet, joilla voi olla

myonteisid vaikutuksia sisdvesiliikenteeseen;

e)  sisdvesivayliin yhdistyviin multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin johtavat
sisddntuloviyldt ja viimeisen kilometrin yhteydet erityisesti sisdvesi- ja

merisatamissa;
f)  kiinnityspaikat ja redit;

g)  sisdvesisatamat, mukaan lukien sataman perusinfrastruktuuri satama-altaiden,
laiturimuurien, ankkuripaikkojen, matkustajasiltojen, telakoiden, rantavallien,
maantdyton, laiturien, uudisraivauksen seki satama-alueella ettd satama-alueen

ulkopuolella tapahtuvien kuljetusten edellyttimén infrastruktuurin muodossa;
h) 2 kohdassa tarkoitetut infrastruktuuriin liittyvit varusteet;
i)  liikenteen tieto- ja viestintdtekniset jarjestelmét, mukaan lukien jokitiedotuspalvelut;

j)  sisévesisatamien yhteydet muihin liikennemuotoihin Euroopan laajuisessa

litkenneverkossa;

k)  vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyvi infrastruktuuri;

1)  jatteettdmédn toimintaan ja kiertotaloustoimenpiteisiin tarvittava infrastruktuuri.

2. Sisdvesivéyliin liittyviin varusteisiin voivat kuulua varusteet, jotka on tarkoitettu rahdin
lastaamiseen ja purkamiseen sekd tavaroiden varastoimiseen sisdvesisatamissa.
Sisdvesiviyliin liittyvét varusteet voivat késittdd erityisesti kdyttovoima- ja
kéyttojarjestelmat, joilla vihennetddn saastumista, muun muassa veden ja ilman
pilaantumista, energiankulutusta ja hiili-intensiteettid. Niihin voivat kuulua my®0s jitteen
vastaanottolaitteistot, maasdhkdenergiahuolto ja muu energiatoimituksiin ja -tuotantoon
kéytettdva vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri sekd varusteet, joita kdytetddn
jdan murtamisessa, vesistotieteellisissd tutkimuksissa sekd liikenneviylien, satamien ja

satamien ldhestymisviylien ruoppaamisessa ymparivuotisen litkennditdvyyden

varmistamiseksi.
3. Sisdvesisatama on osa kattavaa verkkoa, jos se tdyttidd seuraavat edellytykset:
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a)  rahdin vuotuinen uudelleenlastausmddrd satamassa on yli 500 000 tonnia. Rahdin
vuotuinen uudelleenlastausmaira perustuu viimeisimpédn saatavilla olevaan,

Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuvaan kolmen vuoden keskiarvoon;

b)  satama sijaitsee Euroopan laajuisen litkenneverkon sisévesiverkossa.

21 artikla

Kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistddn 31 pdivana joulukuuta 2050 kattavan

verkon sisdvesisatamat
a)  on liitetty maantie- tai rautatieinfrastruktuuriin;

b) tarjoavat vihintdin yhden multimodaalisen tavaraliikenneterminaalin, joka on
syrjimattomasti avoin kaikille liikenteenharjoittajille ja kéyttdjille ja jossa sovelletaan

lapindkyvid ja syrjimattomid maksuja;

c) on varustettu laitteistoilla, joilla parannetaan alusten ympéristdtehokkuutta satamissa,
joihin voivat kuulua jitteen vastaanottolaitteet, kaasunpoistolaitteet, melua
vihentivit toimenpiteet sekd toimenpiteet ilman ja veden pilaantumisen

vahentdmiseksi mukaan luettuina.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan
kayttoon sisdvesisatamissa [vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta

annetun] asetuksen (EU) [...] mukaisesti.
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22 artikla

Ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon sisévesisatamat tiyttavit 21 artiklan
1 kohdan a ja b alakohdassa sdddetyt vaatimukset viimeistédén 31 pdivana joulukuuta 2030

ja 21 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan vaatimukset viimeistdén 31 pdivana joulukuuta 2040.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd sisdvesiverkkoa, mukaan lukien 20 artiklan 1 kohdan
e alakohdassa tarkoitetut yhteydet, pidetdén kunnossa kéyttdjien kannalta tehokkaan,
luotettavan ja turvallisen litkenndinnin mahdollistamiseksi varmistamalla 3 kohdan
a alakohdassa sdddetyt vesiviylid koskevat vihimmaéisvaatimukset ja 3 kohdan b, c ja
d alakohdassa sdddetyt palvelu tasoa koskevat vihimmaiisvaatimukset (hyvit

navigointiolot).

Jasenvaltioiden on estettdva ndiden vihimmaisvaatimusten tai jonkin niille méériteltyjen
peruskriteerien heikentyminen. Jos sisdvesiverkko ylittdd niméa vahimmaéisvaatimukset
tdmén asetuksen voimaantulopdivind, jisenvaltioiden on kaikin mahdollisin toimin

pyrittavad estiméin sen tason heikentyminen.

3. Jasenvaltioiden on erityisesti varmistettava seuraavat seikat 31 pdivaan joulukuuta 2030

mennessa:

a)  Liikenndintikelpoisen véylin syvyys joissa, kanavissa, jarvissd, laguuneissa,
sisdvesisatamissa ja satamien sisddntuloreiteilld on vahintddn 2,5 metrid ja muiden
kuin nostosiltojen alituskorkeus on vihintdén 5,25 metrid maaritellyilla
vedenkorkeuden viitetasoilla, jotka ylittyvit tiettynd méaédrand pdivid vuodessa

tilastollisena keskiarvona.

15664/22 tv/SAS/pt 75
LITE TREE.2.A FI



Vedenkorkeuden viitetasot mééritetéén silld perusteella, kuinka monena péiviana vuodessa
todellinen vedenkorkeus ylitti médritetyn vedenkorkeuden viitetason. Asianomaisten
jasenvaltioiden suostumuksella komissio antaa SEUT 172 artiklan mukaisesti
tdytantoonpanosdddoksid, jotka laaditaan yhteistydsséd ndiden jdsenvaltioiden ja tapauksen
mukaan kansainvélisilld sopimuksilla perustettujen jokiliikennekomissioiden kanssa ja
joissa madritelldén edelld olevassa alakohdassa tarkoitetut vedenkorkeuden viitetasot
litkkennekdytava-, vesivayld- tai vesiviayldosuuskohtaisesti. Taytantoonpanosdadokset
hyviksytddn 59 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen. Niiden
on oltava yhdenmukaisia kansainvélisissé yleissopimuksissa ja jisenvaltioiden vélisissi
sopimuksissa vahvistettujen vaatimusten kanssa, mukaan lukien néilla yleissopimuksilla ja

sopimuksilla perustettujen jokilitkennekomissioiden hyvdksymat sddnnokset.

b)  Jasenvaltioiden on julkaistava yleison saatavilla olevalla verkkosivustolla a
alakohdassa tarkoitettu mééra péivid vuodessa, joina todellinen vedenkorkeus ylittaa
litkkenndintiviyldn syvyydelle méaritetyn vedenkorkeuden viitetason tai ei saavuta

sitd, sekd keskimédriiset odotusajat kullakin sululla;

c) sulkumestarien on varmistettava, ettd sulkuja kiytetddn ja pidetdén kunnossa siten,

ettd odotusajat pysyvét mahdollisimman lyhyiné;

d) joet, kanavat, jarvet ja laguunit varustetaan kaikkien palvelujen osalta
jokitiedotuspalveluilla (RIS) direktiivin 2005/44/EY>! mukaisesti, jotta kiyttéjille

voidaan tarjota reaaliaikaista tietoa rajojen yli.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/44/EY, annettu 7 pdivdnd syyskuuta
2005, yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista (RIS) Euroopan yhteison sisdvesilld
(EUVL L 255, 30.9.2005, s. 152).
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Komissio mydntéé jasenvaltion pyynndstd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
taytdntdonpanosidddoksilla vapautuksia 3 kohdan a alakohdassa tarkoitetuista
vahimmaisvaatimuksista vesivdyld- ja tapauksen mukaan vesividyldosuuskohtaisesti
erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten rajoitteiden, sosioeckonomiseen
kustannus-hyotyanalyysiin kielteisen tuloksen tai ympéristdlle, biodiversiteetille tai
kulttuuriperinndlle aiheutuvien mahdollisten kielteisten vaikutusten perusteella.
Poikkeuspyyntoihin on liitettdva riittdvét perustelut. Vapautusta koskevat pyynnét on
koordinoitava ja niistd on tarvittaessa sovittava naapurijasenvaltion tai -valtioiden kanssa.
Naapurijdsenvaltio tai -valtiot voi(vat) antaa lausunnon vapautusta pyytiville
jasenvaltiolle. Jasenvaltion on liitettdvd naapurijdsenvaltion tai -valtioiden lausunnon tai
lausunnot pyyntdonsa. Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontdmisté

samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmaisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun
pohjalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisen

naapurijdsenvaltion tai asianomaisten naapurijisenvaltioiden lausunnon tai lausunnot.

Komissio voi pyytdd jasenvaltiolta lisédtietoja enintdén 30 kalenteripdivin kuluessa
ensimmaisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, etti
toimitetut tiedot ovat riittdmattomat, se voi pyytdd jisenvaltiota tdydentdmaéén tietoja

30 kalenteripdivin kuluessa tietojen vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntod koskevan paiatoksen viimeistdan kuuden kuukauden
kuluttua ensimmadisen alakohdan mukaisen pyynndn vastaanottamisesta tai jos jisenvaltio
on toimittanut lisatietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdaan neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paédtostd ndiden mairdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myOnnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jasenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyista

vapautuksista.
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Viahimmadisvaatimusten heikentymistd, joka johtuu ihmisen suorasta toiminnasta tai siité,

ettd sisdvesiliikenneverkon kunnossapidossa ei ole noudatettu huolellisuutta, ei pideta

poikkeuksen myoOntdmisen perusteena.

4a. Jos kyseessd on ylivoimainen este, jisenvaltioiden on palautettava litkennditdvyys aiempaan

tilaan heti, kun tilanne sen sallii.

5. Komissio voi antaa suuntaviivoja, joilla varmistetaan johdonmukainen 1dhestymistapa
hyvien navigointiolojen soveltamiseen unionissa. Nima suuntaviivat voivat kattaa
erityisesti
a)  vapaasti virtaavien jokien vesiviylid koskevat tdydentivét parametrit;
aa) liikennointikelpoisen véylin leveyttd koskevat tdydentdvét parametrit;

b)  poistettu;

c)  poistettu;

d) poistettu.

e)  vaihtoehtoisen energiainfrastruktuurin kdyttdonotto koko litkennekdytavin kattavan
vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuuden varmistamiseksi;

f)  verkon digitaalisovellusten ja automaatioprosessien kaytto;

g) infrastruktuurin kyky sietdd ilmastonmuutosta, luonnonuhkia ja ihmisen aiheuttamia
katastrofeja tai tahallisia hairi6itd;

h)  uusien teknologioiden ja innovaatioiden kdyttdonotto ja edistiminen hiilettomid
energiapolttoaineita ja kdyttdvoimajérjestelmid varten.

6. Poistettu.
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23 artikla

Lisdpainopisteet sisivesiliikenneinfrastruktuurin kehittimisessi

Sisdvesiliitkenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteista etua koskevien hankkeiden edistimisen

painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

a)

b)

d)

g)

tarvittaessa tiukempien vaatimusten saavuttamisessa olemassa olevien vesivaylien
nykyaikaistamiseksi ja uusien vesivaylien luomiseksi markkinoiden kysyntdan

vastaamiseksi;
tulvien ja kuivuuden ehkéisy- ja lieventdmistoimenpiteissa;

digitalisaation ja automaatioprosessien parantamisessa erityisesti turvallisuuden,
turvatoimien ja kestdvyyden parantamiseksi sisdvesiliikenteessd myos

kaupunkisolmukohdissa;

satama-alueella ja sen ulkopuolella sekd vesivdylin varrella suoritettavaan
multimodaaliseen kuljetustoimintaan tarvittavan infrastruktuurin
nykyaikaistamisessa ja laajentamisessa, mukaan lukien kiinnityspaikat ja redit seka

niiden palvelut;

sellaisten toimenpiteiden edistimisessd ja kehittdmisessd, joilla parannetaan
sisdvesiliikenteen ja litkkenneinfrastruktuurin ympéaristonsuojelun tasoa, mukaan
lukien padstottomat ja vahdpaistoiset alukset, sekd sellaisten toimenpiteiden, joilla
lievennetddn vesimuodostumiin ja vedestd riippuvaiseen biodiversiteettiin
kohdistuvia vaikutuksia, unionin lainsddddnnon tai asiaankuuluvien kansainvilisten

sopimusten vaatimusten mukaisesti;

alhaisille vedenkorkeuksille soveltuvien pienisyviyksisten sisdvesialusten

kehittdmisessa;

sisdvesiliikenneinfrastruktuuria rakennettaessa tai parannettaessa jalankulku- ja
pyoréilyreittien jatkuvuuden ja saavutettavuuden varmistamisessa aktiivisten

litkennemuotojen edistdmiseksi;
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h)  vesividylid koskevien vaatimusten heikentymistd ehkédisevien toimien edistdmisessé.

3JAKSO

MERILIIKENNEINFRASTRUKTUURI JA EUROOPPALAINEN MERIALUE

24 artikla

Infrastruktuurin osat

1. Eurooppalainen merialue yhdistdi ja integroi 2 kohdassa kuvatut meri-infrastruktuurin osat
maaliikenneverkkoon luomalla tai parantamalla 1dhimerenkulkureittejé ja kehittamalla
jasenvaltioiden alueella sijaitsevia merisatamia ja niiden sisimaayhteyksia tehokkaan,

elinkelpoisen ja kestdvdn muihin litkennemuotoihin integroinnin mahdollistamiseksi.
2. Eurooppalainen merialue koostuu

a)  meriliikenneinfrastruktuurista ydinverkon ja kattavan verkon satama-alueilla,

sisimaayhteydet mukaan lukien;

b) laajemmista hyddyllisistd toimista, jotka eivit liity tiettyihin satamiin ja jotka
hyodyttavit eurooppalaista merialuetta ja merenkulkualaa laajemmin, kuten tuen
tarjoaminen toimille, joilla turvataan ympérivuotinen liikennoéitivyys (jddnmurto),
helpotetaan kestavampédén merilitkenteeseen siirtymisté ja vahvistetaan litkenne- ja
energia-alojen vilisid synergioita muun muassa edistdmalld satamien roolia
energiakeskuksina ja avustamalla energiakainteessd, sekd toimille, jotka liittyvit

litkenteen tieto- ja viestintdteknisiin jérjestelmiin ja merenmittauksiin;
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kestdvien ja héirionsietokykyisten ldhimerenkulkuyhteyksien edistdmisesta,
erityisesti tavaraliikennevirtoihin keskittyvien yhteyksien osalta kielteisten
ulkoisvaikutusten, kuten tieliikenteen paéstdjen ja ruuhkien, vihentdmiseksi unionin
alueella ja yhteyksien osalta, jotka parantavat pddsya syrjdisimmille ja muille
syrjdisille alueille seki saari- ja syrjdseutualueille luomalla tai parantamalla kestivia,

saannollisié ja tiheddn kulkevia meriliikennepalveluja.

d) poistettu.
3. Edella 2 kohdan a alakohdassa tarkoitettuun meriliikenteen infrastruktuuriin kuuluvat
erityisesti
a)  merisatamat, mukaan lukien satama-alueella suoritettaviin kuljetustoimintoihin
tarvittava infrastruktuuri;
b)  sataman perusinfrastruktuuri, esimerkiksi satama-altaat, laiturimuurit, ankkuripaikat,
laiturit, matkustajasillat, telakat, rantavallit, maantéytto ja uudisraivaus;
c)  merikanavat;
d) navigoinnin apuvélineet;
e) sataman lahestymisvaylit, litkkennevéylit ja sulut;
f)  aallonmurtajat;
g) satamien yhteydet Euroopan laajuiseen litkkenneverkkoon;
h)  liikenteen tieto- ja viestintdtekniset jarjestelmat, EMSWe ja VTMIS mukaan
luettuina;
1)  vaihtoehtoisiin polttoaineisiin liittyvé infrastruktuuri;
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)

k)

D

varusteet, joihin voi kuulua erityisesti varusteita, jotka on tarkoitettu liikkenteen- ja
rahdinhallintaan, kielteisten ympéristovaikutusten vahentdmiseen, kuten
jatteettdmidn toimintaan ja kiertotaloustoimenpiteisiin, energiatehokkuuden
parantamiseen, melun vahentdmiseen ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kiyttimiseen,
ja varusteet, joita kdytetdédn ymparivuotisen liikkennoitdvyyden varmistamiseen,
esimerkiksi jdin murtamiseen ja hydrologisiin tutkimuksiin, seké varusteet satamien

ja satamien ldhestymisvéylien ruoppaamiseen, kunnossapitoon ja suojaamiseen;
poistettu.

merituulivoimaan ja uusiutuvaan energiaan liittyvid sataman toimintoja helpottava

infrastruktuuri.

Merisatama on osa kattavaa verkkoa, jos se tayttdéd ainakin yhden seuraavista

edellytyksista:

a)

b)

ba)

vuotuinen kokonaismatkustajamédrd satamassa on yli 0,1 prosenttia unionin kaikkien
merisatamien vuotuisesta kokonaismatkustajamaéréstd. Timén kokonaismaérin
viitemddrd on viimeisin saatavilla oleva, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuva

kolmen vuoden keskiarvo;

vuotuinen kokonaislastiméérd satamassa — kun kyseessé on joko irtolastin tai muun
lastin kasittely — on yli 0,1 prosenttia unionin kaikissa merisatamissa vuosittain
kisitellystd kokonaislastiméérasti. Tdmén kokonaisméérdn viitemaird on viimeisin
saatavilla oleva, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuva kolmen vuoden

keskiarvo;

vuotuinen kokonaislastimiéird satamassa — kun kyseessa on joko irtolastin tai muun
lastin kasittely — on yli 500 000 tonnia vuosittain ja yksi sataman pééasiallisista
toiminnoista on edistdd energiantarjonnan monipuolistamista ja uusiutuvan energian
kéyttoonoton nopeuttamista. Tdman kokonaismaédrdn viitemddrd on viimeisin
saatavilla oleva, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuva kolmen vuoden

keskiarvo;
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c)  satama sijaitsee saarella ja se on ainoa yhteyskohta jollekin kattavan verkon

NUTS 3 -alueelle asetuksen 1059/2003°2 3 artiklassa tarkoitetulla tavalla;

d)  satama sijaitsee syrjdisimmalld alueella tai muulla syrjdseutualueella yli

200 kilometrin pdédsséa lahimmasté toisesta kattavan verkon satamasta.

25 artikla

Kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset
1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti

a)  vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan kayttoon kattavan verkon
merisatamissa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kadyttéonotosta

annetun] asetuksen (EU) [...] mukaisesti;

b)  kattavaan verkkoon kuuluvissa merisatamissa on tarvittava infrastruktuuri alusten
ympdiristonsuojelun tason parantamiseksi satamissa, erityisesti Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivin (EU) 2019/883°% mukaiset aluksilta periisin olevan jitteen

toimittamiseen tarkoitetut vastaanottolaitteet;
c)  VTMIS ja SafeSeaNet toteutetaan direktiivin 2002/59/EY mukaisesti;

d) merenkulkualan kansalliset keskitetyt palvelupisteet toteutetaan asetuksen (EU)
2019/1239 mukaisesti.

32 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1059/2003, annettu 26 péivina

toukokuuta 2003, yhteisesti tilastollisten alueyksikdiden nimikkeistostd (NUTS).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/883, annettu 17 pédivana huhtikuuta
2019, aluksilta perdisin olevan jétteen toimittamiseen tarkoitetuista satamassa olevista
vastaanottolaitteista, direktiivin 2010/65/EU muuttamisesta seka direktiivin 2000/59/EY
kumoamisesta (EUVL L 151, 7.6.2019, s. 116).

53
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2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistdan 31 pédivéana joulukuuta 2050

a)

b)

d)

kattavan verkon merisatamista, joiden vuotuinen kokonaislastimidra on yli kaksi
miljoonaa tonnia, on yhteys rautatie- ja maantieinfrastruktuuriin ja mahdollisuuksien
mukaan sisdvesiviyliin. Timdn kokonaismiéran viitemaird on viimeisin saatavilla

oleva, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuva kolmen vuoden keskiarvo;

kaikissa tavaraliikennettd palvelevissa kattavan verkon merisatamissa on vahintdan
yksi multimodaalinen tavaraliikenneterminaali, jonne liikenteenharjoittajilla ja
kayttdjilld on avoin ja syrjimiton padsy ja jossa maksut madrdytyvét lapindkyvin ja

syrjimittdmin perustein;

merikanavat, satamaviylét ja estuaarit, jotka liittdvéat kaksi merta toisiinsa tai
muodostavat yhteyden mereltd merisatamiin, vastaavat vihintdén 22 artiklan

vaatimukset tayttavid sisdvesivaylid;

sisdvesivayliin liitetyissé kattavaan verkkoon kuuluvissa merisatamissa on

kasittelykapasiteetti erityisesti sisdvesialuksia varten.

Velvoitetta varmistaa ensimmaisen alakohdan a alakohdassa tarkoitettu yhteys ei sovelleta,

jos erityiset maantieteelliset tai merkittavat fyysiset rajoitteet estivit téllaisen yhteyden.

3. Komissio myontéé jasenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa

tdytantoonpanosdddoksilld vapautuksia 2 kohdan ensimmaéisessa alakohdassa tarkoitetuista

vihimmaisvaatimuksista erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten rajoitteiden,

sosioekonomiseen kustannus-hydtyanalyysiin kielteisen tuloksen tai ympéristolle,

biodiversiteetille atheutuvien mahdollisten kielteisten vaikutusten perusteella.

Poikkeuspyyntdihin on liitettdva riittdviat perustelut. Jisenvaltio voi pyytdd useamman

vapautuksen myOntdmistd samalla pyynnolla.
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Komissio arvioi pyynnon ensimmdisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun

pohjalta.

Komissio voi pyytdd jasenvaltiolta lisdtietoja enintdéin 30 kalenteripdivédn kuluessa
ensimmadisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettad
toimitetut tiedot ovat riittdimattdmat, se voi pyytdd jdsenvaltiota tiydentdmaéén tietoja

30 kalenteripdivén kuluessa tietojen vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntdd koskevan paatoksen viimeistdén kuuden kuukauden
kuluttua ensimmadisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jdsenvaltio
on toimittanut lisitietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistddn neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohéisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden mairdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jisenvaltioille timén artiklan nojalla my&nnetyisté

vapautuksista.
26 artikla
Ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset
1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kattavan verkon merilitkenneinfrastruktuuri on

25 artiklan 1 kohdan mukainen.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kattavan verkon meriliitkenneinfrastruktuuri tayttaa

25 artiklan 2 kohdan vaatimukset viimeistddn 31 pdivind joulukuuta 2030.
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Komissio myontda jasenvaltion pyynnostd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
taytdntoonpanosdadoksilld vapautuksia 2 kohdan tarkoitetuista vihimmaisvaatimuksista
erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten rajoitteiden, sosioekonomiseen
kustannus-hy6tyanalyysiin kielteisen tuloksen tai ymparistolle, biodiversiteetille
aiheutuvien mahdollisten kielteisten vaikutusten perusteella. Poikkeuspyyntdihin on
liitettdva riittdvat perustelut. Jdsenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontdmisti

samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmdisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun

pohjalta.

Komissio voi pyytdd jasenvaltiolta lisdtietoja enintddn 30 kalenteripdivan kuluessa
ensimmaisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, etti
toimitetut tiedot ovat riittdmattomat, se voi pyytdd jasenvaltiota tiydentdmain tietoja

30 kalenteripdivin kuluessa tietojen vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntdd koskevan paiatoksen viimeistdén kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jdsenvaltio
on toimittanut lisétietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistédn neljdn kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myShédisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden madrdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jdsenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyista

vapautuksista.
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27 artikla

Lisapainopisteet meriliikenneinfrastruktuurin ja eurooppalaisen merialueen kehittimisessi

Meriliikenneinfrastruktuuriin ja eurooppalaiseen merialueeseen liittyvien, yhteistd etua koskevien

hankkeiden edistdmisen painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen painopisteiden ohella oltava

a)  merellepddsyn parantamisessa (esimerkiksi aallonmurtajat, merikanavat,
litkkennevéylit, sulut, varsinainen ruoppaus ja merenkulun turvalaitteet);

b)  sataman perusinfrastruktuurin rakentamisessa tai parantamisessa (esimerkiksi
satama-altaat, laiturimuurit, ankkuripaikat, laiturit, matkustajasillat, telakat,
rantavallit, maantiytto ja uudisraivaus);

ba) 36 artiklassa miiriteltyjen yhdistidvin infrastruktuurin, laitteiden ja jarjestelmien
parantamisessa;

c) digitalisaation ja automaatioprosessien parantamisessa erityisesti turvallisuuden,
turvatoimien, tehokkuuden ja kestdvyyden parantamiseksi,

d)  uusien teknologioiden ja innovaatioiden seka hiilettdmien ja vdhihiilisten
polttoaineiden kéyttoonotossa ja edistimisessd;

e) logistiikkaketjujen ja kansainvilisen kauppamerenkulun hiirionsietokyvyn
parantamisessa, my0s ilmastonmuutokseen sopeutumisen osalta;

f)  melun vihentdmiseen ja energiatehokkuuteen liittyvissd toimenpiteissd;

g)  lahimerenkulkuyhteyksid palvelevien ja litkenndivien padstottomien ja
vihipadstoisten alusten kdyton edistimisessd ja toimenpiteiden laatimisessa
meriliikenteen ympéristonsuojelun tason parantamiseksi satamakédynnin tai
toimitusketjun optimoinnin osalta unionin lainsddddnndn tai asiaankuuluvien
kansainvélisten sopimusten vaatimusten mukaisesti, mukaan lukien eko-
kannustinjérjestelmien kiytto;
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h) 24 artiklan 2 kohdan b ja ¢ alakohdassa tarkoitetuissa toimissa.

4 JAKSO

TIELIIKENNEINFRASTRUKTUURI

28 artikla

Infrastruktuurin osat
1. Tieliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti
a) tiet, mukaan lukien
1) sillat;
i1) tunnelit;
ii1) liittymat;
1v) risteykset;
v) eritasoliittymat;
vi) hétékaistat;
vii) poistettu;
viii) poistettu;
1X) poistettu;

x) ympdristovaikutuksia lieventévé infrastruktuuri;

15664/22 tv/SAS/pt
LITE TREE.2.A



b) infrastruktuuriin liittyvét varusteet, litkkeessdpunnitusjérjestelmét mukaan lukien;
c) liikenteen digitaalinen infrastruktuuri ja tieto- ja viestintétekniset jarjestelmat;
d)  kulkureitit multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin;

e) tavaraliikenneterminaalien ja logistiikkakeskusten yhteydet muihin

litkkennemuotoihin Euroopan laajuisessa litkenneverkossa;
f)  linja-autoterminaalit;
g)  vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyva infrastruktuuri;

h)  pysdkointi- ja levdhdysalueet, mukaan lukien hy6tyajoneuvojen turvalliset ja valvotut

pysédkointialueet.

2. Edella 1 kohdan a alakohdassa tarkoitetut ja liitteeseen I merkityt tiet ovat sellaisia, joilla
on tirked rooli tavara- ja matkustajakaukoliikenteessd ja jotka yhdistivét tairkeimmét

kaupunki- ja elinkeinokeskukset ja joista on yhteydet muihin litkennemuotoihin.

3. Maanteihin liittyviin varusteisiin voi kuulua erityisesti varusteita, joita kdytetdian
litkkenteenohjauksessa, tiedotuksessa, reittiopastuksessa, tie- ja kdyttdjimaksujen
kantamisessa, turvallisuustoimissa, kielteisten ymparistovaikutusten vihentdmisessd,
vaihtoehtoista kdyttovoimaa hyodyntidvien ajoneuvojen tankkaamisessa ja lataamisessa

sekd hyotyajoneuvojen turvallisilla ja valvotuilla pysédkointialueilla.

29 artikla

Kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etta

15664/22 tv/SAS/pt 89
LITE TREE.2.A FI



a) tieliikenneinfrastruktuurin turvallisuus varmistetaan ja etté sitd seurataan ja
tarvittaessa parannetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin

2008/96/EY3* mukaisesti;

b) tiet suunnitellaan, rakennetaan tai niitd parannetaan ja pidetdan kunnossa siten, ettd

turvallisuustaso on korkea;

c) tiet suunnitellaan, rakennetaan tai niitd parannetaan ja pidetddn kunnossa siten, ettd
ympdéristonsuojelun taso on korkea, tarvittaessa my0s melua vahentivilla

toimenpiteilld sekd kerddmalla, kasittelemilld ja poistamalla valuntavedet;

d)  yli 500 metrié pitkdt maantietunnelit ovat Euroopan parlamentin ja neuvoston

direktiivin 2004/54/EY >’ mukaisia;

e) tiemaksujen keruujirjestelmien yhteentoimivuus varmistetaan soveltuvin osin
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2019/520%6 seki komission
tdytintodnpanoasetuksen C/2019/9080%7 ja komission delegoidun asetuksen

C/2019/8369% mukaisesti;

54

55

56

57

58

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY, annettu 19 pdivina marraskuuta
2008, tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta (EUVL L 319, 29.11.2008, s. 59).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/54/EY, annettu 29 pdivand huhtikuuta
2004, Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista
vihimmaisvaatimuksista (EUVL L 167, 30.4.2004, s. 39).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/520, annettu 19 paivina
maaliskuuta 2019, sdhkdisten tietullijdrjestelmien yhteentoimivuudesta ja tiemaksujen
laiminlydntid koskevien tietojen rajatylittdvin vaihtamisen helpottamisesta unionissa
(EUVL L 91, 29.3.2019, s. 45).

Komission tdytantoonpanoasetus (EU) 2020/204, annettu 28 pdivand marraskuuta 2019
eurooppalaisen sdhkdisen tietullipalvelun tarjoajien yksityiskohtaisista velvollisuuksista,
eurooppalaisen sdhkdisen tietullipalvelun tietullikohteen maarityksen vahimmaissisallosta,
sahkdisistd rajapinnoista, yhteentoimivuuden osatekijoitd koskevista vaatimuksista ja
paatoksen 2009/750/EY kumoamisesta (EUVL L 43, 17.2.2020, s. 49).

Komission delegoitu asetus (EU) 2020/203, annettu 28 pdivand marraskuuta 2019,
ajoneuvojen luokittelusta, eurooppalaisen sdhkoisen tietullipalvelun kéyttdjien
velvollisuuksista, yhteentoimivuuden osatekijoitd koskevista vaatimuksista ja
vahimmadisperusteista ilmoitettujen laitosten kelpoisuudelle (EUVL L 43, 17.2.2020, s. 41).
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f)  tietullit tai kdyttdjamaksut peritdén tarvittaessa Euroopan parlamentin ja neuvoston

direktiivin 1999/62/EY>® mukaisesti;

g) tieliikenteen infrastruktuurin dlykkéét litkennejarjestelmét ovat dlykkdiden
liikkennejirjestelmien kiyttoonoton puitteista annetun direktiivin (EU) [...]%° mukaisia
ja ettd ne otetaan kdyttdon mainitun direktiivin nojalla annettujen delegoitujen

sdadosten mukaisesti;

h)  vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan kayttoon tieverkossa
[vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta annettua] asetuksen

(EU) [...] mukaisesti.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 28 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitetut
kattavan verkon tiet tayttavat viimeistdin 31 pédivand joulukuuta 2050 seuraavat

vaatimukset:

a)  poistettu,

b) levdhdysalueita on kdytettdvissd enintdén 100 kilometrin padssé toisistaan, ja niissi
on riittdvésti pysékointipaikkoja ja asianmukaisia tiloja, saniteettitilat mukaan

luettuina, monimuotoisen tydvoiman tarpeisiin;
c)  poistettu;

d) liikkkeessdpunnitusjédrjestelmid on asennettu 300 kilometrin vélein jdsenvaltion
verkossa. Ottaessaan kayttoon nditd jérjestelmid jasenvaltiot voivat keskittyd
tieosuuksiin, joilla on paljon rahtilitkennettd. Liikkeessdpunnitusjérjestelmien avulla
on voitava tunnistaa ne ajoneuvot ja ajoneuvoyhdistelmat, jotka ovat todennédkoisesti

ylittaneet direktiivissd 96/53/EY vahvistetut suurimmat sallitut painot.

59 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 pdivana kesdkuuta

1999, verojen ja maksujen kantamisesta raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen
infrastruktuurien kaytostd (EYVL L 187, 20.7.1999, s. 42).

60 Direktiivi 2021/... tieliikkenteen dlykkéiden litkennejérjestelmien kdyttoonoton seka

tielitkenteen ja muiden litkennemuotojen rajapintojen puitteista 7 pdivana heindkuuta 2010
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tarkistamisesta (EUVL

L[..])
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Jasenvaltioiden on varmistettava sellaisten keinojen kédyttoonotto tai kéytto, joilla
havaitaan turvallisuuteen liittyvit tapahtumat tai olosuhteet, ja asiaankuuluvien
liikennetietojen kerddminen komission delegoidussa asetuksessa (EU) N:o 886/20136!
madriteltyjen litkenneturvallisuuteen liittyvien yleisten vihimmaisliikennetietojen

tarjoamiseksi.

— kattavan verkon olemassa olevan infrastruktuurin osalta 31 pdivédén joulukuuta 2030

mennessi;

— kattavan verkon uuden infrastruktuurin osalta 31 pdivéén joulukuuta 2050 mennessé,

tai mikali tieosa valmistuu sitd ennen, sen valmistumispdivimééraan mennessa.

Komissio voi jasenvaltion pyynndsti asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa myontiaa
taytantoonpanosdddoksilld vapautuksia 2 kohdassa sdddetystd vaatimuksesta, erityisesti jos
litkennetiheys on enintdin 10 000 ajoneuvoa pédivassd molempiin suuntiin ja/tai erityisten
maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten rajoitteiden perusteella tai sosioekonomiseen
kustannus-hy6tyanalyysiin kielteisen tuloksen taikka ympéristolle tai biodiversiteetille
atheutuvien mahdollisten kielteisten vaikutusten perusteella. Vapautuspyyntdihin on
liitettdva riittdvit perustelut. Vapautusta koskevat pyynnét on koordinoitava ja niistd on
tarvittaessa sovittava naapurijdsenvaltion tai -valtioiden kanssa. Naapurijdsenvaltio tai -
valtiot voi(vat) antaa lausunnon vapautusta pyytaville jasenvaltiolle. Jasenvaltion on
liitettdva naapurijdsenvaltion tai -valtioiden lausunnon tai lausunnot pyyntoonsa.

Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontdmisti samalla pyynndlla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmadisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun
pohjalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisen

naapurijdsenvaltion tai asianomaisten naapurijdsenvaltioiden lausunnon tai lausunnot.

61

Komission delegoitu asetus (EU) N:o 886/2013, annettu 15 pdivana toukokuuta 2013,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tidydentdmisestd datan ja
menettelyjen osalta, joiden avulla mahdollisuuksien mukaan tarjotaan
litkkenneturvallisuuteen liittyvid yleisid vihimmaisliikennetietoja ilmaiseksi kayttdjille
(EUVL L 247, 18.9.2013, s. 6).
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Komissio voi pyytdd jdsenvaltiolta lisdtietoja enintddn 30 kalenteripdivan kuluessa
ensimmadisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, etti
toimitetut tiedot ovat riittdméttomat, se voi pyytdd jasenvaltiota tiydentdmain tietoja

30 kalenteripdivan kuluessa tietojen vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntod koskevan paitoksen viimeistddn kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynndn vastaanottamisesta tai jos jdsenvaltio
on toimittanut lisétietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistddn neljén kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden miirdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jasenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyisti

vapautuksista.

30 artikla

Ydinverkon ja laajennetun ydinverkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon ja laajennetun ydinverkon

tielitkenneinfrastruktuuri on 29 artiklan 1 kohdan mukainen.

1 a. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 28 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitetut tiet
tayttivit seuraavat vaatimukset ydinverkon tieinfrastruktuurin osalta viimeistddn 31 péivind
joulukuuta 2030 ja laajennetun ydinverkon tieinfrastruktuurin osalta viimeistddn 31 pdivina

joulukuuta 2040:

1) niilld on, yksittéisid alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin tilapéisesti, molempiin
ajosuuntiin kulkevat ajoradat, jotka erotetaan toisistaan joko maa-alueella, jota ei ole

tarkoitettu litkenteelle, tai muulla tavalla, joka takaa vastaavan turvallisuustason; ja

15664/22 tv/SAS/pt 93
LITE TREE.2.A FI



il)  ne eivit risted samassa tasossa minkdén tien, rautatien, raitiotien, pyoratien tai

jalankulkutien kanssa.
1i1) poistettu.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ydinverkon ja laajennetun ydinverkon
tielitkkenneinfrastruktuuri tayttdd 31 pdivadn joulukuuta 2040 mennessé seuraavat

edellytykset:

a) levidhdysalueita on kdytettdvissd enintddn 60 kilometrin paéssa toisistaan
ydinverkossa ja laajennetussa ydinverkossa, ja niissd on riittdvasti
pysédkointipaikkoja ja asianmukaisia tiloja, saniteettitilat mukaan luettuina,

monimuotoisen tydvoiman tarpeisiin;
b) poistettu;
c) ne tiyttavit 29 artiklan 2 kohdan d alakohdassa tarkoitetut vaatimukset.

Jasenvaltioiden on pyrittdvé kaikin keinoin varmistamaan 31 péivdin joulukuuta 2040
mennessi sellaisten turvallisten ja valvottujen pysdkointialueiden kehittdminen, jotka
sijaitsevat ydinverkon ja laajennetun ydinverkon teilld tai kolmen ajokilometrin séiteelld
ldhimmastd Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon kuuluvan tien poistumasta ja
keskiméadrin 150 kilometrin etdisyydelld toisistaan ja tarjoavat riittdvan pyséakointitilan
hyétyajoneuvoille ja tiyttivit asetuksen (EY) N:o 561/2006%2 § a artiklan 1 kohdassa
vahvistetut vaatimukset. Jasenvaltiot voivat keskittyé tieosuuksiin, joilla on paljon

rahtiliikennetta.

62

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15. maaliskuuta
2006, tieliikenteen sosiaalilainsdddédnndn yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten
(ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3820/85 kumoamisesta (ETA:n kannalta merkityksellinen teksti) (EUVL L 102,
11.4.2006, s. 1-14).
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Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tielitkenneinfrastruktuuri tayttaa 29 artiklan

3 kohdan vaatimukset

- ydinverkon olemassa olevan infrastruktuurin osalta 31 pdivdan joulukuuta 2025
mennessd ja laajennetun ydinverkon olemassa olevan infrastruktuurin osalta

31 péiviin joulukuuta 2030 mennessé;

- ydinverkon uuden infrastruktuurin osalta 31 pdivdédn joulukuuta 2030 mennessa ja
laajennetun ydinverkon uuden infrastruktuurin osalta 31 pdivdan joulukuuta 2040
mennessd, tai mikali tieosa valmistuu sitd ennen, sen valmistumispdiviméaéraan

mennessa.

Komissio voi jasenvaltion pyynndsti asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa myontda
taytdntoonpanosdddoksilld poikkeuksia 1 a ja 2 kohdassa sdddetystd vaatimuksesta,
erityisesti jos litkennetiheys on enintdin 10 000 ajoneuvoa pédividssd molempiin suuntiin
ja/tai erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten rajoitteiden perusteella tai
sosioeckonomiseen kustannus-hyotyanalyysiin kielteisen tuloksen taikka ympéristolle tai
biodiversiteetille aitheutuvien mahdollisten kielteisten vaikutusten perusteella.
Vapautuspyyntdihin on liitettdva riittdvat perustelut. Vapautusta koskevat pyynnét on
koordinoitava ja niistd on tarvittaessa sovittava naapurijasenvaltion tai -valtioiden kanssa.
Naapurijasenvaltio tai -valtiot voi(vat) antaa lausunnon vapautusta pyytédville
jasenvaltiolle. Jasenvaltion on liitettdvd naapurijdsenvaltion tai -valtioiden lausunnon tai
lausunnot pyyntdonsa. Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontdmisté

samalla pyynnolla.

Komissio arvioi pyynnon ensimmadisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun
pohjalta. Komissio ottaa asianmukaisella tavalla huomioon asianomaisen

naapurijdsenvaltion tai asianomaisten naapurijasenvaltioiden lausunnon tai lausunnot.

Komissio voi pyytdd jasenvaltiolta lisdtietoja enintdéin 30 kalenteripdivédn kuluessa
ensimmadisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettd
toimitetut tiedot ovat riittdmattomat, se voi pyytdd jdsenvaltiota tiydentdmaéén tietoja

30 kalenteripdivén kuluessa tietojen vastaanottamisesta.
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Komissio tekee vapautuspyyntdéd koskevan péadtoksen viimeistiddn kuuden kuukauden
kuluttua ensimmaéisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta tai jos jdsenvaltio
on toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdén neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paatostd ndiden mairiaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myoOnnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jasenvaltioille timén artiklan nojalla myonnetyista

vapautuksista.

31 artikla

Lisdpainopisteet tieliikenneinfrastruktuurin kehittiimisessa

Tieliikenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistimisen painopisteen

on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

a) tieliikenneturvallisuuden parantamisessa ja edistimisessd ottaen huomioon
loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien ja kaikenlaisten tienkdyttdjien tarpeet sekd

erityisesti litkuntarajoitteisten henkildiden tarpeet;

b)  nykyisten teiden ruuhkautumisen véahentdmisessé erityisesti dlykkaalla
litkenteenhallinnalla, mukaan lukien dynaamiset ruuhkamaksut tai tiemaksut, jotka

vaihtelevat pdivén, viikon tai vuodenajan mukaan;

c) digitalisaation ja automaatioprosessien parantamisessa, innovatiivisten
teknologioiden kayttoonotossa unionin tielitkennelainsdddannon noudattamisen
valvonnan parantamiseksi, mukaan lukien &lykkaét ja automatisoidut

taytdntoonpanovilineet sekd viestintdinfrastruktuuri;
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d) tieliikenneinfrastruktuuria rakennettaessa tai parannettaessa jalankulku- ja
pyoréilyreittien jatkuvuuden ja saavutettavuuden varmistamisessa aktiivisten

litkkennemuotojen edistdmiseksi;

e) sellaisten turvallisten ja valvottujen pysdkodintialueiden kehittdmisessa, jotka
tarjoavat riittdvan pysdkointitilan hyotyajoneuvoille ja jotka tdyttévit kattavasta
verkosta annetun asetuksen (EY) N: 0 561/2006% 8 a artiklan 1 kohdassa vahvistetut

vaatimukset.

5 JAKSO

LENTOLIIKENNEINFRASTRUKTUURI

32 artikla

Infrastruktuurin osat

1. Lentoliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti
a) ilmatila, lentoreitit ja lentovaylit;
b) lentoasemat, lentoasema-alueella harjoitettavan maa- ja kuljetustoiminnan
edellyttdmai infrastruktuuri ja laitteet mukaan luettuina, sekd vertiportit;
c) lentoasemien yhteydet muihin litkkennemuotoihin Euroopan laajuisessa
litkenneverkossa;
d)  ATM/ANS-jérjestelmit ja niihin liittyvit laitteet, mukaan lukien avaruudessa
sijaitsevat laitteet;
63 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15. maaliskuuta
2006, tieliikenteen sosiaalilainsdddédnndn yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten
(ETY) N:o0 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3820/85 kumoamisesta (ETA:n kannalta merkityksellinen teksti) (FUVL L 102,
11.4.2006, s. 1-14).
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g)

h)

vaihtoehtoisiin polttoaineisiin ja pysékoityjen ilma-alusten sdhkonsyottoon liittyva

infrastruktuuri;

infrastruktuuri vaihtoehtoisten polttoaineiden paikalla tapahtuvaa tuotantoa varten
sekd energiatehokkuuden parantamiseksi ja lentoasemien ilmasto-, ympéristo- ja
melupdistojen vihentdmiseksi tai nithin liittyvén lentoasematoiminnan, kuten
maahuolintapalvelujen, lentotoiminnan ja matkustajien maakuljetusten,

vihentdmiseksi;

infrastruktuuri, jota kdytetdén jatteen erilliskerdykseen, jitteen syntymisen

ehkdisemiseen ja kiertotaloustoimiin;

avaruussatamat.

2. Ollakseen osa kattavaa verkkoa lentoaseman on tdytettdvé ainakin yksi seuraavista

edellytyksista:

a)

b)

rahtiliikenteen lentoasemilla vuotuinen kokonaisrahtimiéri on vihintdin

0,2 prosenttia unionin kaikkien lentoasemien vuotuisesta kokonaisrahtiméaarast;

matkustajaliikenteen lentoasemilla vuotuinen kokonaismatkustajamédrd on véhintdin

0,1 prosenttia unionin kaikkien lentoasemien vuotuisesta
kokonaismatkustajamiirastd, paitsi jos kyseinen lentoasema sijaitsee yli
100 kilometrin etdisyydelld ldhimmasté kattavan verkon lentoasemasta tai yli

200 kilometrin etdisyydelld, jos sen sijaintialueella on suurnopeusrata.

Vuotuinen kokonaismatkustajamdéré ja vuotuinen kokonaisrahtimédéra perustuvat
viimeisimpddn saatavilla olevaan, Eurostatin julkaisemiin tilastoihin perustuvaan

kolmen vuoden keskiarvoon.

33 artikla

Ydinverkon ja kattavan verkon liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti
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b)

d)

ydinverkon lentoasemat, joiden vuotuinen matkustajamdéré on yli nelja miljoonaa
matkustajaa, on 31 péivdédn joulukuuta 2040 mennessa liitetty Euroopan laajuiseen
rautatieverkkoon ja vastaaviin kaupunkisolmukohtiin liitteessa Il vahvistetuin
rautatie-, metro-, kevytraide- tai raitiotieliikenneyhteyksin, paitsi jos erityiset

maantieteelliset tai merkittévit fyysiset rajoitteet estivit téllaiset yhteydet;
poistettu;

niiden alueella sijaitsevilla lentoasemilla on véhintddn yksi multimodaalinen
tavaraliitkenneterminaali, joka on syrjimdttomasti avoin kaikille
litkenteenharjoittajille ja kayttdjille ja jossa sovelletaan ldpindkyvii ja syrjimattomia

maksuja direktiivin (EY) N:o 2009/12% mukaisesti;

lentoliikenneinfrastruktuuriin sovelletaan siviili-ilmailun turvaamista siihen
kohdistuvilta laittomilta teoilta koskevia yhteisid perusvaatimuksia, jotka unioni on
hyviksynyt Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 300/2008%5

mukaisesti;

ilmaliikenteen hallinnan infrastruktuuri mahdollistaa yhtendisen eurooppalaisen
ilmatilan toteuttamisen asetusten (EY) N:o 549/2004, (EY) N:o 550/2004, (EY)
N:0 551/2004 ja (EU) 2018/1139 mukaisesti lentotoiminnassa Euroopan
ilmailujérjestelmain, tdytintdonpanosddntdjen ja unionin eritelmien suorituskyvyn ja

kestdvyyden parantamiseksi;

vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri otetaan kiyttdon lentoasemilla
[vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta annetun] asetuksen

(EU) [...] mukaisesti;

o4 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/12/EY, annettu 11 pédivdnd maaliskuuta
2009, lentoasemamaksuista (EUVL L 70, 14.3.2009, s. 11).

65 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 300/2008, annettu 11
pdivand maaliskuuta 2008, yhteisisti siviili-ilmailun turvaamista koskevista sdénndistd ja
asetuksen (EY) N:o 2320/2002 kumoamisesta (EUVL L 97, 9.4.2008, s. 72).
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g)  ydinverkkoon ja kattavaan verkkoon kuuluvat lentoasemat, joiden vuotuinen
matkustajamiird on yhteensi yli neljd miljoonaa matkustajaa, tarjoavat
infrastruktuurin, joka mahdollistaa esikidsitellyn ilman toimittamisen pysédkoityihin
ilma-aluksiin kaupallisessa liikenteessa kdytettdvien ilma-alusten
matkustajasiltapaikoilla 31 pdivéén joulukuuta 2030 mennessa ydinverkon
lentoasemien osalta ja 31 pdivdan joulukuuta 2040 mennessé kattavan verkon

lentoasemien osalta.

2. Komissio myontdd jasenvaltion pyynnosta asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
taytdntoonpanosididdoksilld vapautuksia 1 kohdan a ja g alakohdassa sdddetyisté
vaatimuksista erityisten maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten rajoitteiden perusteella,
muun muassa silloin, kun alueella ole rautatiejirjestelméé, tai sosioekonomisen kustannus-
hyotyanalyysin kielteisen tuloksen taikka ymparistolle tai biodiversiteetille mahdollisesti
aiheutuvien kielteisten vaikutusten perusteella. Vapautuspyyntoihin on liitettdva riittavat

perustelut. Jasenvaltio voi pyytdd useamman vapautuksen myontdmistd samalla pyynnolla.
Komissio arvioi pyynnon ensimmdisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun pohjalta.

Komissio voi pyytdd jdsenvaltiolta lisétietoja enintdén 30 kalenteripdivin kuluessa
ensimmadisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, ettd
toimitetut tiedot ovat riittdmattomat, se voi pyytdd jisenvaltiota tiydentdmaéén tietoja

30 kalenteripdivén kuluessa tietojen vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntdd koskevan péadatoksen viimeistddn kuuden kuukauden
kuluttua ensimmadisen alakohdan mukaisen pyynndn vastaanottamisesta tai jos jisenvaltio on
toimittanut lisdtietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistddn neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paédtostd ndiden mairdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.

Komissio ilmoittaa muille jdsenvaltioille timén artiklan nojalla my6nnetyisti vapautuksista.
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34 artikla

Lisédpainopisteet lentoliikenneinfrastruktuurin kehittimisessa

Lentoliikenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteisti etua koskevien hankkeiden edistdmisen

painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen painopisteiden ohella oltava

(a)

b)

d)

g)

lentoasemien energiatehokkuuden ja operatiivisen tehokkuuden lisdédmisessé;

yhtenéisen eurooppalaisen ilmatilan ja yhteentoimivien jérjestelmien, erityisesti
SESAR-hankkeessa eurooppalaisen ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman
mukaisesti kehitettyjen jarjestelmien, taytintdonpanon tukemisessa, mukaan lukien
jarjestelmat, joilla pyritddn varmistamaan uusien miehitettyjen ja michittiméattomien

ilma-alusten turvallinen ja tdysimiéirdinen sisdllyttdiminen hankkeisiin;

digitalisaation ja automaatioprosessien parantamisessa erityisesti turvallisuuden ja

turvatoimien lisdamiseksi;

lentoasemien ja muiden liikennemuotojen infrastruktuurin sekd soveltuvin osin
lentoasemien ja kaupunkisolmukohtien vilisten multimodaalisten yhteenliitdntdjen

parantamisessa;

kestdvyyden parantamisessa sekd ilmasto-, ympéaristo- ja meluvaikutusten
lieventdmisessi erityisesti ottamalla kayttoon uusia teknologioita ja innovaatioita,
vaihtoehtoisia polttoaineita, padstottomia ja vahipédistoisid ilma-aluksia seka

padstotontd ja vihahiilistd infrastruktuuria;

sellaisten kattavan verkon ja ydinverkon lentoasemien, joiden vuotuinen
kokonaismatkustajamiird on alle nelja miljoonaa matkustajaa, liittdmisessa rautatie-,
metro-, kevytraide- tai raitiotieyhteyksin liitteessd II méadriteltyyn verkkoon ja

vastaaviin kaupunkisolmukohtiin;

infrastruktuuri, joka mahdollistaa esikisitellyn ilman toimittamisen
kenttdseisontapaikoille pysdkdityihin ilma-aluksiin ja matkustajasiltapaikoille
Euroopan laajuisen litkenneverkon lentoasemilla, joiden vuotuinen matkustajaméaara

on alle neljd miljoonaa matkustajaa.
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6 JAKSO

MULTIMODAALISTEN TAVARALIIKENNETERMINAALIEN INFRASTRUKTUURI

35 artikla

Multimodaalisten tavaraliikenneterminaalien méérittiminen

1. Euroopan laajuisen litkenneverkon multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit ovat
terminaaleja, jotka ovat avoimia kaikille litkenteenharjoittajille ja kéyttdjille

syrjimattomalla tavalla ja

a)  sijaitsevat liitteessa II luetelluissa Euroopan laajuisen liikenneverkon merisatamissa

tai niiden ldheisyydessi;

b)  sijaitsevat liitteessd II luetelluissa Euroopan laajuisen litkenneverkon

sisdvesisatamissa tai niiden l&heisyydessé;

ba) sijaitsevat liitteessi II luetelluilla Euroopan laajuisen liikenneverkon lentoasemilla;

tai
c)  poistettu;

d)  luokitellaan liitteessé II luetelluiksi Euroopan laajuisen litkenneverkon

rautatieterminaaleiksi tai sisdvesivaylien terminaaleiksi.

2. Jasenvaltioiden on kaikin mahdollisin toimin varmistettava, ettd Euroopan laajuista
litkenneverkkoa varten on riittdvésti multimodaalista tavaraliitkenneterminaalikapasiteettia,
joka ottaa huomioon nykyisié ja tulevia litkennevirtoja ja erityisesti kaupunkisolmukohtia,

teollisuuskeskuksia, satamia ja logistisia liikkennekeskuksia palvelevat liikkennevirrat.
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3. Kolmen vuoden kuluessa tdmén asetuksen voimaantulosta jasenvaltioiden on tehtidva
markkina-analyysi ja ennakoiva analyysi multimodaalisista tavaraliikenneterminaaleista

alueellaan. Téssd analyysissd on vdhintdin

a) tarkasteltava nykyisid ja tulevia tavaraliikennevirtoja, maanteitse kuljetettavan

tavaraliikenteen liitkennevirrat mukaan luettuina;

b)  maédritettiva Euroopan laajuisen liikenneverkon nykyiset multimodaaliset
tavaraliitkenneterminaalit jdsenvaltion alueella ja arvioitava tarvetta ottaa kdyttoon
uusia multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja tai liséta

uudelleenlastauskapasiteettia olemassa olevissa terminaaleissa;

c) analysoitava, miten voidaan varmistaa sellaisten multimodaalisten
tavaraliikenneterminaalien asianmukainen sijoitus, joilla on riittdva
uudelleenlastauskapasiteetti b alakohdassa mééritettyjen tarpeiden tiyttdmiseksi.
Téssd on otettava huomioon naapurijdsenvaltioiden raja-alueilla sijaitsevat

terminaalit.

Jasenvaltioiden on kuultava alueellaan toimivia rahdinantajia seki kuljetus- ja logistiikka-alan

toimijoita. Niiden on otettava analyysissddn huomioon kuulemisen tulokset.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava analyysin tulokset komissiolle viipymaétta.

4. Jos 3 kohdassa tarkoitetussa analyysissd havaitaan, ettd olemassa olevissa terminaaleissa
tarvitaan uusia multimodaalisia tavaraliitkenneterminaaleja tai lisda
uudelleenlastauskapasiteettia, jdsenvaltioiden on laadittava toimintasuunnitelma
multimodaalisen tavaraliikenneterminaaliverkon kehittimiseksi ja lueteltava paikat, joissa

téllaisia tarpeita on havaittu.

4 a. Toimintasuunnitelma on toimitettava komissiolle viimeistadn kahdentoista kuukauden

kuluttua 3 kohdassa tarkoitetun analyysin valmistumisesta.

4b. Jasenvaltioiden on tdmén toimintasuunnitelman pohjalta toimitettava komissiolle luettelo
rautatieterminaaleista ja sisdvesivédylien terminaaleista, jotka ne aikovat lisdta liitteisiin [ ja

IIL.
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Ollakseen osa Euroopan laajuista litkenneverkkoa ja kuuluakseen liitteessi 11 olevaan

luetteloon rautatieterminaalin tai sisdvesivéylien terminaalin on tdytettava véhintdan yksi

seuraavista edellytyksista:

a)

b)

terminaalissa uudelleenlastatun vuotuisen rahdin maara ylittdd muun kuin irtolastin
osalta 800 000 tonnia tai irtolastin osalta 0,1 prosenttia unionin kaikissa

merisatamissa vuosittain kisitellystd kokonaislastiméérasta;

terminaali on jdsenvaltion NUTS 2 -alueelle nimedma pédrautatie-
/maantieterminaali, jos kyseisellda NUTS 2 -alueella ei ole a alakohdan mukaista

rautatie-/maantieterminaalia;
jasenvaltio ehdottaa 4 kohdan mukaisesti sen lisdémistd liitteeseen I ja I1.
36 artikla

Infrastruktuurin osat

Multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin kuuluvat erityisesti

a)  infrastruktuuri, joka yhdistii eri litkennemuodot terminaalialueella ja sen
laheisyydessi;

b)  nosturien, kuljettimien tai muiden uudelleenlastauslaitteiden kaltaiset laitteet, joita
kdytetddn rahdin siirtimiseen litkennemuodosta toiseen seka rahdin jirjestelyyn ja
varastointiin;

c) erityisalueet, kuten porttialue, puskuri- ja odotusalue, uudelleenlastausalue seké ajo-
tai lastauskaistat;

d) tehokkaan terminaalitoiminnan kannalta merkitykselliset tieto- ja viestintdtekniset
jarjestelmit, kuten infrastruktuurikapasiteetin suunnittelua, kuljetustoimintaa, eri
litkennemuotojen vilisid yhteyksia ja uudelleenlastausta helpottavat tieto- ja
viestintdtekniset jarjestelmait;

e)  vaihtoehtoisille polttoaineille tarkoitettu infrastruktuuri.
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37 artikla

Liikenneinfrastruktuurivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on varmistettava oikeudenmukaisella ja syrjimattomalla tavalla, ettd kaikki
multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit, jotka ovat avoimia kaikille
litkkenteenharjoittajille ja kéyttdjille syrjimattomaélld tavalla ja soveltavat avoimia ja
syrjiméttomid maksuja liitteessé II luetelluissa merisatamissa ja sisédvesisatamissa sekd
kaikissa liitteessd I mainituissa ja liitteessé II luetelluissa rautatieterminaaleissa ja

sisdvesividylien terminaaleissa, tayttdvat seuraavat vaatimukset:
a)  ne on liitetty vihintdin kahteen alueella saatavilla olevaan liitkennemuotoon;

b)  ne on viimeistiddn 31 pdivind joulukuuta 2030 varustettu terminaalin sisilld tai
enintdén kolmen kilometrin etdisyydelld terminaalista vdhintddn yhdella
[vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta annetun] asetuksen
(EU) [...] 2 artiklan 43 kohdassa mééritellylld latausasemalla, joka on tarkoitettu

raskaille hydtyajoneuvoille;

c) ne on varustettu digitaalisilla tyokaluilla, joilla mahdollistetaan viimeistdan

31 pdivénd joulukuuta 2030

1)  tapauskohtaisesti tehokkaat terminaalitoiminnot, kuten automaattiset
tunnistusportit, terminaalin kédyttdjarjestelmd, kuljettajan digitaalinen sisddn-
/uloskirjautuminen, kamerat tai muut uudelleenlastauslaitteiden anturit seka

radanvarren kamerajirjestelmit;

i1)  sellaisten tietovirtojen tarjoaminen terminaalissa seké logistiikkaketjun eri
litkkennemuotojen ja terminaalin vélilld, jotka kykenevit vaihtamaan tietoja

avointen ja yhteentoimivien jérjestelmien kanssa.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava kaikin mahdollisin keinoin ja oikeudenmukaisella ja
syrjimattomalla tavalla, ettd 37 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut rautatieverkkoon liitetyt ja
vertikaalista uudelleenlastausta suorittavat multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit
pystyvét viimeistddn 31 pédivand joulukuuta 2030 kéasittelemadn sellaisia nosturikdyttoisid
intermodaalisia kuormausyksikditd kuin kontit, vaihtokorit tai intermodaalisiin kuljetuksiin

soveltuvat puoliperdvaunut.
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Jasenvaltioiden on kaikin mahdollisin keinoin varmistettava oikeudenmukaisella ja
syrjimattomalla tavalla, ettd 37 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut rautatieverkkoon liitetyt
multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit pystyvét viimeistddn 31 paivana joulukuuta 2040

ottamaan vastaan 740 metrié pitkii junia.

Tatd kohtaa ei sovelleta multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin, jotka on liitetty

ainoastaan erilldan oleviin rautatieverkkoihin.
Poistettu.

Komissio myontid jisenvaltion pyynnosti asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa
taytdntoonpanosdddoksilld vapautuksia 1-3 kohdan sddnnoksisti erityisten
maantieteellisten tai merkittdvien fyysisten rajoitteiden — erityisesti silloin, kun terminaali
sijaitsee tilankéytollisesti rajatulla alueella — sosioekonomiseen kustannus-hydtyanalyysiin
kielteisen tuloksen tai ympéristolle, biodiversiteetille aiheutuvien mahdollisten kielteisten
vaikutusten perusteella. Poikkeuspyyntoihin on liitettdva riittdvét perustelut. Jasenvaltio

voi pyytdd useamman vapautuksen myontdmistd samalla pyynnoll4.

Komissio arvioi pyynnon ensimmaéisen alakohdan mukaisesti toimitetun perustelun

pohjalta.

Komissio voi pyytéd jasenvaltiolta lisdtietoja enintdén 30 kalenteripdivin kuluessa
ensimmadisen alakohdan mukaisen pyynnon vastaanottamisesta. Jos komissio katsoo, etti
toimitetut tiedot ovat riittdmattomat, se voi pyytdd jisenvaltiota tdydentdmaéén tietoja

30 kalenteripdivin kuluessa tietojen vastaanottamisesta.

Komissio tekee vapautuspyyntdd koskevan pédatoksen viimeistiddn kuuden kuukauden
kuluttua ensimmadisen alakohdan mukaisen pyynndn vastaanottamisesta tai jos jisenvaltio
on toimittanut lisatietoja kolmannen alakohdan mukaisesti, viimeistdaan neljan kuukauden
kuluttua ndiden tietojen vastaanottamisesta sen mukaan, kumpi pdivd on myohdisempi. Jos
komissio ei tee nimenomaista paédtostd ndiden madrdaikojen kuluessa, vapautus katsotaan

myonnetyksi.
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Komissio ilmoittaa muille jisenvaltioille timéan artiklan nojalla myonnetyisté

vapautuksista.

38 artikla

Lisédpainopisteet multimodaalisen liikenneinfrastruktuurin kehittimisessi

Multimodaaliseen liitkenneinfrastruktuuriin liittyvien, yhteisti etua koskevien hankkeiden

edistdmisen painopisteen on 12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava

a) eri lilkkennemuotojen vilisten yhteyksien helpottamisessa;

b)  multimodaaliliikenteen suurimpien teknisten ja hallinnollisten esteiden poistamisessa
muun muassa eFTL:n tdytdntdonpanon avulla;

¢)  sujuvan tiedonkulun kehittdmisessé litkennepalvelujen mahdollistamiseksi Euroopan
laajuisessa liikennejirjestelmissi;

d)  yhteentoimivuuden helpottamisessa datan jakamista, saatavuutta ja uudelleenkdyttod
varten litkennemuotojen siséllé ja niiden valilla;

e)  soveltuvin osin sen edistimisessd, ettd sivuraiteet ja multimodaaliset
tavaraliitkenneterminaalit Euroopan laajuisessa liikenneverkossa sallivat 740 metria
pitkien junien késittelyn kokonaisina;

f)  14hto- ja saapumissivuraiteiden pidentdmisessd ja sdhkoistamisessd sekd
merkinantojirjestelmien mukauttamisessa ja parantamisessa;

g) tarvittaessa sen edistimisessd, ettd sivuraiteet mukautetaan eurooppalaiseen
nimelliseen standardiraideleveyteen.
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7 JAKSO

KAUPUNKISOLMUKOHDAT

39 artikla

Kaupunkisolmukohtien osat
1. Kaupunkisolmukohtaan kuuluvat erityisesti

a) litkenneinfrastruktuuri kaupunkisolmukohdassa, joka on osa Euroopan laajuista

litkenneverkkoa, mukaan lukien ohikulkutiet;

b)  Euroopan laajuisen litkenneverkon liityntépisteet, erityisesti rautatieasemat ja linja-

autoterminaalit, multimodaaliset tavaraliikenneterminaalit, satamat tai lentoasemat;
c)  poistettu;

2. Kunkin Euroopan laajuisen liikenneverkon kaupunkisolmukohdan keskuksessa sijaitsevat
kaupungit luetellaan liitteessi II. Jotta kaupunkisolmukohta voisi kuulua Euroopan
laajuiseen litkenneverkkoon ja tulla sisdllytetyksi liitteeseen 11, sen vékiluvun on oltava
vihintddn 100 000 asukasta, tai jos NUTS 2 -alueella ei ole tédllaista kaupunkisolmukohtaa,

sen on oltava kyseisen NUTS 2 -alueen tirkein solmukohta.

40 artikla

Kaupunkisolmukohtia koskevat vaatimukset

1. Jotta varmistetaan koko verkon tehokas toiminta ilman pullonkauloja, jdsenvaltioiden on
Euroopan laajuista litkenneverkkoa kaupunkisolmukohdissa kehittdessddn varmistettava,

etta
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b)

d)

vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkausinfrastruktuurin saatavuus
[vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonotosta annetun] asetuksen

(EU) [...] mukaisesti;
31 pdivéén joulukuuta 2027 mennessi

1)  hyviksytddn ilmansaasteiden ja melusaasteen vihentdmiseksi kullekin
kaupunkiliikenteen solmukohdalle kestdvédn kaupunkiliikenteen suunnitelma,
johon sisdltyy muun muassa toimenpiteiti eri likkennemuotojen integroimiseksi
ja siirtyminen kohti kestivaa litkkuvuutta, tehokkaan padstottomén ja
vihdpaistoisen liikkumisen sekd kaupunkilogistiikan edistimiseksi, ja

seurataan sen toteutumista;

ii)  kunkin kaupunkisolmukohdan osalta kerdtddn timén artiklan 2 kohdassa

tarkoitetut kaupunkiliikenteen indikaattorit ja toimitetaan ne komissiolle;

31 péiviin joulukuuta 2030 mennessd ensimmadisen ja viimeisen kilometrien
yhteyksien helpottamiseksi kehitetdén linja-autoja varten tarkoitetulla
[vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta annetun] asetuksen
(EU) [...] 2 artiklan 43 kohdassa médritellylld latausasemalla varustettuja

multimodaalisia matkustajaliikennekeskuksia;

31 pédividin joulukuuta 2040 mennessi kehitetdén, mikéli se on taloudellisesti
kannattavaa, vdhintddn yksi multimodaalinen rahtiterminaali, joka mahdollistaa
riittdvan uudelleenlastauskapasiteetin kaupunkisolmukohdassa tai sen ldheisyydessd,

mikéli sellaista ei jo ole.

Yksi multimodaalinen rahtiterminaali voi palvella useita kaupunkisolmukohtia ja
sijaita itse kaupunkisolmukohdassa tai sen ldheisyydessé. Jasenvaltioiden on

1lmoitettava tastd komissiolle.
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1 a. Hyvéksyessiin ja seuratessaan kestdvian kaupunkiliikenteen suunnitelmia
paikallisviranomaisten on tarvittaessa yhteistydssé kansallisten viranomaisten kanssa pyrittava
kaikin mahdollisin keinoin varmistamaan, ettd suunnitelmat ovat liitteessi V esitettyjen
suuntaviivojen mukaisia ja ettd niissd otetaan huomioon myds Euroopan laajuiset pitkén

matkan liikennevirrat.

2. Komissio hyviksyy viimeistdin vuoden kuluttua tdmén asetuksen voimaantulosta
taytdntdonpanosdadoksen, jossa médritelldén rajattu joukko indikaattoreita, jotka koskevat
1 kohdan b alakohdassa tarkoitettua litkenteen kestdvyytti ja turvallisuutta. Téllaisessa
taytdntoonpanosdddoksessd on myoOs asetettava yksittdiset madrdajat kunkin indikaattorin
toimittamista varten. Nimé maiéréajat ovat kolmesta viiteen vuotta. Yksityiskohtaisia
indikaattoreita laadittaessa on otettava huomioon tietojen saatavuus ja saavutettavuus
alueellisella ja paikallisella tasolla. Taytdntoonpanosdddds hyviksytddn 59 artiklan

3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

3. Komissio perustaa vuoden kuluessa tdméin asetuksen voimaantulosta my0s internetliittyman,
jonka avulla asianomaiset viranomaiset voivat toimittaa kestdvan kaupunkiliikenteen
suunnitelmat ja 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetut indikaattorit ja jonka avulla jdsenvaltiot

voivat varmistaa, ettd kestdvdn kaupunkiliikenteen suunnitelmat ja indikaattorit on toimitettu.

41 artikla

Lisdpainopisteet kaupunkisolmukohtia varten

Kaupunkisolmukohtiin liittyvien, yhteistd etua koskevien hankkeiden edistdmisen painopisteen on

12 ja 13 artiklassa esitettyjen yleisten painopisteiden ohella oltava seuraavissa:

(a) edelld 39 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitetut Euroopan laajuisen
litkenneverkon liityntdpisteiden viéliset ja niihin johtavat ensimmadisen ja viimeisen
kilometrin yhteydet Euroopan laajuisen liikenneverkon, kuten metrojen tai

raitiovaunujen, suorituskyvyn parantamiseksi;
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(b)

Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuurin seki alue- ja kestavan
paikallisliikenteen infrastruktuurin saumaton yhteenliittdminen. Siihen voi siséltya
matkustajien mahdollisuus saada tietoa, varata matkansa, maksaa matkansa ja saada
lippunsa multimodaalisen liikkumisen digitaalipalvelujen kautta seka
tavaraliikenteen osalta kaupunkien logistiikkapalvelut, joilla tehostetaan toimitusten
yhdistdmistd kaupunkialueilla, kuten mikrokeskukset ja polkupydrid palvelevat
logistiset solmukohdat, erityisesti sellaiset, jotka on yhdistetty rautatie- ja

vesilitkenneinfrastruktuuriin;

b a) rautatie-, tie- ja lentoliikenteen, aktiivisten lilkennemuotojen ja tarvittaessa sisdvesi-
ja meri-infrastruktuurin vililld on kestdva, saumaton ja turvallinen yhteenliitdnt;

b b) rautatie- ja tieliikenteen seki tarvittaessa sisdvesi-, lento- ja meriliikenteen
tavaraliikenneinfrastruktuurien vililld on kestidva, saumaton ja turvallinen
yhteenliitdntd sekd asianmukaiset yhteydet logistiikkakeskuksiin ja -tiloihin;

c)  kaupunkiseutujen pienempi altistuminen rautateitse ja maanteitse tapahtuvan
kauttakulkuliikenteen kielteisille vaikutuksille;

d) tehokkaan ja vdhdn melua aiheuttavan padstottoman litkenteen ja litkkumisen
edistdminen, kaupunkien matkustaja- ja rahtiliikennevélinekannan viherryttiminen
mukaan luettuna;

e) julkisen liitkenteen ja aktiivisten liikennemuotojen osuuden lisddminen ja
toimenpiteet, joilla ohjataan ensisijaisesti matkustajien litkkuvuutta ndiden
litkennemuotojen hyviksi.

f)  poistettu;

g) tehokkaiden, hiljaisten ja vdhéhiilisten tavaratoimitusten edistdminen kaupungeissa.
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IV LUKU

ALYKASTA JA HAIRIONSIETOKYKYISTA LIIKENNETTA KOSKEVAT

SAANNOKSET

42 artikla

Liikenteen tieto- ja viestintiitekniset jirjestelmat

Liikenteen tieto- ja viestintdteknisten jarjestelmien on mahdollistettava kapasiteetin ja
litkenteen hallinta seké tietojenvaihto eri litkkennemuodoissa ja niiden vélilla
multimodaalista kuljetustoimintaa ja liikenteeseen liittyvid lisdarvopalveluja varten,
héirionsietokyvyn, turvallisuuden, turvatoimien, ruuhkautumisen seké operatiivisen ja
ympdristotehokkuuden parantaminen ja hallinnollisten menettelyjen yksinkertaistaminen.
Liikenteen tieto- ja viestintdteknisten jarjestelmien on my0s helpotettava saumatonta

yhteyttd infrastruktuurin ja litkkuvan kaluston vililla.

Kaikkialla unionissa on otettava kdyttoon seuraavat liikenteen tieto- ja viestintdtekniset
jarjestelmat unionin lainsddddnndssd vahvistettujen erityisten sdénndsten mukaisesti ja
niiden rajoissa, jotta yhteentoimivien perusvalmiuksien olemassaolo voidaan varmistaa

kaikissa jdsenvaltioissa:

a) rautatieliikenteen osalta: ERTMS, yhteentoimivuuden teknisessd eritelméssi
tarkoitetut tavara- ja matkustajaliikenteen telemaattiset sovellukset, erityisesti

Shift2Rail-yhteisyrityksen ja Euroopan rautatiealan yhteisyrityksen tuotokset;
b)  sisédvesiliikenteen osalta: jokitiedotuspalvelut (RIS);

c)  maantieliitkenteen sekd sen ja muiden liikennemuotojen liitdntdjen osalta: dlykkait

litkennejéarjestelmét (ITS);

d)  meriliikenteen osalta: alusliikenteen hallinnassa VTMIS-palvelut ja tietojenvaihdossa

eurooppalainen merenkulkualan yhdennetty palveluymparistd (EMSWe);

e) lentoliikenteen osalta: ATM/ANS-jérjestelmat, erityisesti SESAR-hankkeen

tuloksena syntyviét jarjestelmat;

f)  multimodaaliliikenteen osalta: eFTL
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3. poistettu.
43 artikla
Kestivit tavaraliikennepalvelut
1. Jasenvaltioiden on edistettdva yhteistéd etua koskevia hankkeita, jotka seka johtavat

Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuuria kayttédviin tehokkaisiin

tavaraliikennepalveluihin ettid vihentdvit kasvihuonekaasupaist6ji ja muita kielteisid

ympéristo- ja sosioekonomisia vaikutuksia ja joilla pyritdén

a)

b)

d)

parantamaan litkenneinfrastruktuurin kestavié kiyttdd ja sen tehokasta hallinnointia;

edistdiméin innovatiivisten liikkennepalvelujen kiyttdonottoa, mukaan lukien
lahimerenkulkuyhteydet eurooppalaisen meriliikennealueen puitteissa, liikenteen
tieto- ja viestintitekniset jarjestelmit, ndiden palvelujen pddasiassa ympéristoon ja
turvallisuuteen liittyvien pddmaérien saavuttamiseksi tarvittavan tdydentidvén

infrastruktuurin kehittdminen;

helpottamaan multimodaalista kuljetuspalvelua, tarvittavat liitdnndistietovirrat
mukaan luettuina, ja parantamaan logistiikkaketjun osallistujien vilistd yhteistyota,
rahdinantajat, liikenteenharjoittajat, palveluntarjoajat ja ndiden asiakkaat mukaan

luettuina;

edistdméadn resurssitehokkuutta sekd padstotonta ja vihdpadstoistd toimintaa
erityisesti teknologian, toiminnan, ajovoiman, ajamisen seka jirjestelmien ja

toiminnan suunnittelun aloilla; tai

parantamaan yhteyksid unionin haavoittuvimpiin ja erillisimpiin osiin, erityisesti
syrjaisimmille alueille ja muille syrjdisille alueille, saaristo-, syrjdseutu- ja
vuoristoalueille sekd harvaan asutuille alueille, edistden sddnnoéllisii ja tiheitd

palveluja.

2. poistettu.
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44 artikla

Uudet teknologiat ja innovointi

Jotta Euroopan laajuinen liikenneverkko pysyisi innovatiivisen teknologian kehityksessa ja

kayttoonotossa ajan tasalla, toimilla olisi erityisesti pyrittava

a)

b)

d)

tukemaan ja edistiméén liikenteen hiilestd irtautumista siirtymalld paédstottomiin ja
viahépddstoisiin ajoneuvoihin, aluksiin ja ilma-aluksiin sekd muihin innovatiivisiin ja
kestéviin litkenne- ja verkkoteknologioihin yhdenmukaisella ja koordinoidulla

tavalla;

tehostamaan kaikkien liikkennemuotojen hiilestd irtautumista edistimalla
energiatehokkuutta, ottamalla kdyttoon padstottomid ja vahdpadstoisid ratkaisuja,
vedyn- ja virransyottojarjestelmat mukaan luettuina, sekd muita uusia ratkaisuja,
kuten kestévid polttoaineita, ja tarjoamaan vastaavaa infrastruktuuria,
mahdollisuuksien mukaan edistdmailld synergiaa Euroopan laajuisen energiaverkon
kanssa. Téllaiseen infrastruktuuriin voivat kuulua energiaverkkoon paisy ja muu
energiahuoltoon tarvittava laitteisto, siind voidaan ottaa huomioon infrastruktuurin ja
ajoneuvon vilinen rajapinta ja siind voi olla liikenteen tieto- ja viestintiteknisid
jarjestelmid. Liikenneinfrastruktuuri voi toimia energiakeskuksena, joka palvelee eri
litkennemuotoja, jotta puhtaan energian paikallinen tuotanto voidaan yhdistai
padstottomiin liikkuvuussovelluksiin. Liikenneinfrastruktuuri voi myds edistié
sellaisten muiden teknologioiden kiyttdonottoa, jotka nopeuttavat talouden hiilesta

Irtautumista.

tukemaan uusien digitaaliteknologioiden yleistymisti ja kdyttdonottoa, ja erityisesti
edistimién tiedonvaihto- ja yhteenliitettdvyysinfrastruktuuria, joka kattaa verkot
katkeamattomasti ja kokonaisuudessaan, jotta digitaalisen infrastruktuurin korkein
mahdollinen taso ja suorituskyky voidaan varmistaa ja saavuttaa korkeampi

automaatiotaso;

parantamaan henkildiden litkkumisen ja tavaraliikenteen turvallisuutta ja kestivyytti;

15664/22
LITE

tv/SAS/pt 114
TREE.2.A FI



g)

h)

3

k)

Poistettu.

parantamaan verkon toimintaa, hallintaa, saavutettavuutta, yhteentoimivuutta,
multimodaalisuutta ja tehokkuutta, myos kehittimélld multimodaalisia litkkumisen

digitaalipalveluja;

edistiméadn tehokkaita tapoja tarjota kaikille litkennepalvelujen kayttijille ja
tarjoajille helposti saatavilla olevaa ja kattavaa tietoa yhteyksista,
yhteentoimivuudesta ja multimodaalisuudesta sekd heidén liikennevalintojensa

ympdéristovaikutuksista;
poistettu.

edistiméén toimenpiteitd, joilla vihennetédén kielteisid ulkoisvaikutuksia, esimerkiksi
ruuhkia, terveyshaittoja ja kaikenlaista ympariston pilaantumista, melu ja padstot

mukaan luettuina;
ottamaan kdyttoon turvallisuusteknologiaa;

parantamaan liikenneinfrastruktuurin hiirionsietokykya hdirididen ja
ilmastonmuutoksen varalta infrastruktuurin parantamisella ja suunnittelulla seka
digitaalisilla ja kyberturvallisilla ratkaisuilla, joilla pyritdén suojelemaan verkkoa

luonnonkatastrofien ja ihmisen aiheuttamien katastrofien yhteydessé;

edistimédn edelleen tieto- ja viestintdteknisten jdrjestelmien ja uusien teknologioiden

kehittdmistd ja kdyttoonottoa litkkennemuodoissa ja niiden vililla.

45 artikla

Turvallinen ja suojattu infrastruktuuri
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46 artikla

Infrastruktuurin hairionsietokyky

1. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki mahdolliset toimet varmistaakseen, ettd
suunniteltaessa ja toteutettaessa yhteisti etua koskevia hankkeita otetaan huomioon
infrastruktuurin kyky sietdd ilmastonmuutosta, luonnonuhkia, ihmisen aiheuttamia
katastrofeja, onnettomuuksia ja toimintakatkoksia seki tahallisia hdiri6itd, jotka vaikuttavat
unionin litkennejérjestelmin toimintaan. Asianmukaisella tavalla on otettava huomioon

erityisesti

a)  keskindiset riippuvuussuhteet, linkitykset ja kerrannaisvaikutukset muiden

verkkojen, kuten televiestinté- ja sihkoverkkojen, kanssa;
b) turvallisuus, turvatoimet ja suorituskyky moninkertaisten vaarojen yhteydessé;

c) infrastruktuurin rakenteellinen laatu koko sen elinkaaren ajan kiinnittden erityista

huomiota tuleviin ennustettuihin ilmasto-olosuhteisiin;
d) pelastuspalvelun tarpeet hiiridihin reagoimiseksi;

e) infrastruktuurin kyberturvallisuus ja héirionsietokyky kiinnittden erityistd huomiota

rajatylittdvddn infrastruktuuriin.

2. Jos yhteisti etua koskevan hankkeen ymparistévaikutukset on arvioitava direktiivin
2011/92/EU mukaisesti, sen ilmastokestdvyys on varmistettava. [Imastokestdvyyden
varmistaminen on toteutettava ottaen huomioon viimeisimmét saatavilla olevat parhaat
kéytdnnot ja ohjeet sekd ilmastoon liittyvén haavoittuvuuden ja riskien arvioinnin ja
asiaankuuluvien sopeutumistoimenpiteiden avulla, jotta voitaisiin varmistaa, etti
litkenneinfrastruktuurit kestavit ilmastonmuutoksen haittavaikutuksia, ja siséllyttdmalla
kasvihuonekaasupaistdjen kustannukset kustannus-hyodtyanalyysiin. Sanotun rajoittamatta
muissa EU:n sdddoksissd madriteltyjd sddnnoksid, vaatimus ei koske hankkeita, joiden
ympdristoarviointia koskevaa hankintamenettelyé ei ole vield aloitettu timén asetuksen

voimaantulopdivéna.
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47 artikla

Turvatoimiin tai yleiseen jiirjestykseen kohdistuvat riskit

1. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki mahdolliset toimet varmistaakseen, ettd Euroopan
laajuisen liikenneverkko suojataan kaikilta mahdollisilta turvallisuuteen tai yleiseen
jarjestykseen kohdistuvilta riskeiltd, jotka aiheutuvat kolmannen maan yrityksen

osallistumisesta yhteisti etua koskevaan hankkeeseen.

2. Sanotun vaikuttamatta asetukseen (EU) 2019/452, koska kullakin jédsenvaltiolla on SEU
4 artiklan 2 kohdan mukaisesti yksinomainen vastuu kansallisesta turvallisuudestaan ja
SEUT 346 artiklan mukaisesti oikeus suojella keskeisid turvallisuusetujaan ja jos jasenvaltio
katsoo, ettd kolmannen maan luonnollisen henkilon tai kolmannen maan yrityksen
osallistuminen tai mika tahansa osuus vaikuttaa todennikoisesti Euroopan laajuisen
litkkenneverkon kriittiseen infrastruktuuriin turvatoimiin tai yleiseen jirjestykseen liittyvisti
syistd, jdsenvaltion on tiedotettava komissiolle kaikista asiaankuuluvista toimenpiteista,

joilla toteutetaan téllaisen riskin pienentdmiseksi.

48 artikla

Kunnossapito ja hankkeen elinkaari

1.  Rajoittamatta jisenvaltioiden vastuuta infrastruktuurin kunnossapidon suunnittelusta ja niiden
toimivaltaa infrastruktuurin yllédpidon hallinnoinnin ja rahoituksen osalta sek tarvittaessa
talousarvion vuotuisperiaatetta, jisenvaltioiden on kaikin mahdollisin tavoin pyrittava

varmistamaan
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a)  Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuurin kunnossapito siten, ettd sen
palvelu- ja turvallisuustaso pysyy korkeana ja on mukautettu liikennevirtaan koko
elinkaaren ajan ja sen hdirionsietokykyé parannetaan ja ettd ennaltachkdisyé koskevat
kunnossapitotarpeet ja infrastruktuurin elinkaaren aikaiset kunnossapitokustannukset

otetaan huomioon rakentamisen tai parantamisen suunnitteluvaiheessa;

b)  maanteiden ja tarvittaessa sisdvesiliikenteen infrastruktuurin pitkén aikavélin

kunnossapitosuunnitelma;
c)  poistettu;

d)  johdonmukaisuus Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittdmiseen liittyvien
rautatieinfrastruktuurin kunnossapito- ja uusimistarpeiden viélilld direktiivin
2012/34/EU 8 artiklan 1 kohdassa tarkoitetussa viitteellisessa rautatieinfrastruktuurin
kehittimisstrategiassa, sekd direktiivin 2012/34/EU 30 artiklassa tarkoitetussa

sopimuksessa.

49 artikla

Saavutettavuus kaikille kiyttijille

Euroopan laajuisen liikenneinfrastruktuurin on mahdollistettava saumaton liikkkuminen ja

saavutettavuus kaikille kayttdjille, erityisesti

— haavoittuvassa asemassa oleville henkildille, kuten vammaisille tai liikuntarajoitteisille

henkiléille; ja

— syrjdisimmilla alueilla ja muilla syrjéisilld alueilla, saarialueilla, syrjidseutualueilla ja

vuoristoalueilla sekd harvaan asutuilla alueilla asuville ihmisille.
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V LUKU

EUROOPPALAISTEN LIIKENNEKAYTAVIEN VALINEIDEN JA
HORISONTAALISTEN PAINOPISTEIDEN TAYTANTOONPANO

50 artikla

Eurooppalaisten liikennekiytiivien viline ja horisontaaliset painopisteet

1. Eurooppalaiset liikkennekdytévit on viline, jolla helpotetaan Euroopan laajuisen
litkkenneverkon ydinverkon ja laajennetun ydinverkon osien koordinoitua tdytantdonpanoa,
janiiden tarkoituksena on erityisesti parantaa rajatylittdvia yhteyksid, tiydentdd puuttuvia
yhteyksii ja poistaa pullonkauloja unionissa.

2. Jotta multimodaalisesta litkenteestd saadaan resurssitehokasta ja silld edistetddn
yhteenkuuluvuutta parantamalla alueellista yhteistyotéd, eurooppalaisissa liikennekéytavissa
on painotettava
a)  liikkennemuotojen integroimista erityisesti ympéristoystavallisimpien

litkkennemuotojen eli etenkin rautatie- ja sisévesilitkenteen sekd ldhimerenkulun
vahvistamiseksi;
b)  yhteentoimivuutta;
¢) infrastruktuurin koordinoitua kehittdmista erityisesti rajatylittivilld osuuksilla, jotta
voidaan kehittdd koko unioniin erityisesti yhteentoimiva rautateiden
tavaraliitkennejérjestelma sekd toimiva matkustajaliikenteen kaukoliikenneverkko,
myds suurnopeusverkko;
d) liikenteen digitalisointiin ja yhteentoimivuuteen liittyvien innovatiivisten ratkaisujen
koordinoitua ja integroitua kehittdmista ja kdyttdonoton tukemista;
e)  vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonoton edistdmista.
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Eurooppalaisten liikennekédytévien on mahdollistettava se, ettd jdsenvaltiot voivat soveltaa

koordinoitua ja synkronoitua lahestymistapaa infrastruktuuri-investointeihin.

ERTMS ja eurooppalainen merialue ovat Euroopan laajuisen liikenneverkon toteuttamisen
kaksi horisontaalista painopistettd. Tdmén luvun mukaisesti perustetuilla vélineilld
helpotetaan ERTMS:n oikea-aikaista kdyttoonottoa ja meriliikenteen infrastruktuurin ja

palvelujen integrointia Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon.

51 artikla

Eurooppalaisten liikennekiytivien ja horisontaalisten painopisteiden koordinointi

Helpottaakseen eurooppalaisten liitkennekaytidvien, ERTMS:n ja eurooppalaisen
merialueen koordinoitua tdytdntdonpanoa komissio nimedd yhteisymmarryksessa
asianomaisten jisenvaltioiden kanssa ja Euroopan parlamenttia ja neuvostoa kuultuaan
yhden eurooppalaisen koordinaattorin kutakin kéytivaa ja kutakin horisontaalista

painopistettd varten.

Eurooppalaisen koordinaattorin valinnan on perustuttava erityisesti hinen tietimykseensa
litkennealasta ja/tai suurten hankkeiden rahoituksesta ja/tai sosioekonomisten vaikutusten
ja ympaéristovaikutusten arvioinneista sekd hidnen kokemukseensa unionin péaatoksenteosta.
Eurooppalainen koordinaattori valitaan enintddn neljan vuoden toimikaudeksi, joka
voidaan uusia. Eurooppalaisen koordinaattorin toimenkuva liittyy yhden kéytivin tai

horisontaalisen painopisteen tiytdntdGnpanoon.

Eurooppalaisen koordinaattorin nimittdmisestd tehtdvassd komission paatoksessa

sdddetddn, miten 5, 6 ja 7 kohdassa tarkoitetut tehtdavit on hoidettava.

Eurooppalainen koordinaattori toimii komission nimissé ja lukuun, ja komissio jarjestia

tarvittavat sihteeristopalvelut.
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5. Eurooppalaisen koordinaattorin on
a)  tuettava asianomaisen eurooppalaisen liikennekdytivéan tai horisontaalisen

painopisteen koordinoitua tdytdntddnpanoa;

b) laadittava yhdessd asianomaisten jasenvaltioiden kanssa tydsuunnitelma ja seurattava
sen tdytdntoonpanoa 53 artiklan mukaisesti;

c) kuultava kiytdvafoorumia tydsuunnitelmasta ja horisontaalisia painopisteitd
kisittelevdd neuvoa-antavaa foorumia sen taytintoonpanosta seké tiedotettava
foorumille sddnnollisesti tydsuunnitelman tdytintdonpanosta;

d) raportoitava mahdollisista havaituista vaikeuksista ja etenkin eurooppalaisen
litkkennekdytiavan kehittimisen esteisti jdsenvaltioille, komissiolle ja soveltuvin osin
kaikille muille ydinverkkokéytévin kehittimiseen suoraan osallistuville tahoille
asianmukaisten ratkaisujen 16ytdmiseksi,

e) toimitettava vuosikertomus Euroopan parlamentille, neuvostolle, komissiolle ja
asianomaisille jasenvaltioille eurooppalaisten liikennekédytdvien ja horisontaalisten
painopisteiden toteuttamisen etenemisestd. Tdssd vuotuisessa tilannekatsauksessa
keskitytddn keskeisten painopisteiden ja investointien osalta saavutettuun
edistykseen, kuvataan niiden tdytintoonpanossa ilmenneiden ongelmien luonne ja
voidaan ehdottaa mahdollisia ratkaisuja.

6. Sanotun rajoittamatta asetuksen (EU) N:o 913/2010 mukaista rautateiden tavaraliitkenteen
hallinnon toimivaltaa ja jdsenvaltioiden toimivaltaa infrastruktuurin hallinnoinnin ja
rahoituksen osalta
eurooppalaisten litkennekéytdavien eurooppalaisten koordinaattorien on
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a)  tehtdva tiivistd yhteistyotd rautateiden tavaraliikenteen hallinnon ja asianomaisten
jdsenvaltioiden kanssa rautateiden tavaraliikenteen prioriteettien ja
investointitarpeiden méérittimiseksi eurooppalaisten litkennekdytidvien rautateiden

tavaraliikennelinjoilla;

b)  seurattava rautateiden tavaraliikennepalvelujen suorituskykya tiiviissad yhteistydssa
rautateiden tavaraliikenteen hallinnon kanssa ja tarvittaessa tunnistaa mahdolliset

esteet, kuten tekniset ja operatiiviset esteet ja antaa tiltd osin suosituksia.
7. Eurooppalaisten litkennekaytédvien eurooppalaisten koordinaattoreiden on

a)  tehtdva tiivistd yhteistyOtd asianomaisten jasenvaltioiden kanssa rautateiden

matkustajaliikenteen prioriteettien ja investointitarpeiden méarittdmiseksi;

b)  seurattava rautateiden matkustajaliikennepalvelujen suorituskykya tiiviissad

yhteisty0ssé infrastruktuurin haltijoiden kanssa.

8. Asetuksen (EU) 2021/1153 14 artiklan 4 kohdan mukaisesti komissio pyytda
eurooppalaisen koordinaattorin neuvoa-antavan lausunnon tarkastellessaan hakemuksia,
jotka koskevat unionin rahoitusta Verkkojen Eurooppa -vilineestd eurooppalaisia
litkennekéytdvid tai eurooppalaisen koordinaattorin toimeksiantoon kuuluvia
horisontaalisia painopisteitd varten, jotta voidaan varmistaa kunkin kiytivén tai
horisontaalisen painopisteen johdonmukaisuus ja edistyminen. Eurooppalainen
koordinaattori tarkistaa, ovatko jasenvaltioiden Verkkojen Eurooppa -vilineen
yhteisrahoitusta varten ehdottamat hankkeet yhdenmukaisia tydsuunnitelman

painopisteiden kanssa.

0. Jos eurooppalainen koordinaattori ei pysty hoitamaan tehtavaansa tyydyttavisti ja tdssa
artiklassa sdddettyjen vaatimusten mukaisesti, komissio voi milloin tahansa asianomaisia
jdsenvaltioita kuultuaan pédttad toimeksiannon ja nimetd uuden eurooppalaisen

koordinaattorin 1 kohdassa sdddettyd menettelyd noudattaen.
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52 artikla

Eurooppalaisten liikennekéytivien ja horisontaalisten painopisteiden hallinnointi

1. Kunkin eurooppalaisen liikennekédytdavin ja horisontaalisen painopisteen osalta
asianomaista eurooppalaista koordinaattoria avustaa hénen tydsuunnitelmaa koskevien
tehtdviensa hoitamisessa sihteeristo eli "kéytdvafoorumi’ ja tyosuunnitelman
tdytantoonpanoa koskevien tehtédviensd hoitamisessa neuvoa-antava foorumi eli

“horisontaalista painopistettd kasittelevd neuvoa-antava foorumi’.

2. Perustetaan virallisesti "kéytdvafoorumi’, jonka puheenjohtajana toimii eurooppalainen
koordinaattori. Asianomaisten jésenvaltioiden on sovittava kidytdvafoorumin jasenyydesti
omassa osuudessaan eurooppalaisesta liikennekdytévistd ja varmistettava rautateiden

tavaraliikenteen hallinnon edustus.

3. Asianomaisten jasenvaltioiden suostumuksella eurooppalainen koordinaattori voi perustaa
kaytavikohtaisia tyéryhmid késitteleméén seuraavia aiheita:
a)  uusien teknologioiden ja infrastruktuurin yhteentoimivuus ja kdyttdonotto;

b)  rajanylityskohtien infrastruktuurihankkeiden koordinoitu kehittdminen ja

taytantoonpano;
c) rautateiden rajatylittivd matkustajaliikenne;
d)  operatiiviset pullonkaulat;
e) kaupunkisolmukohdat;
f)  yhteistyd kolmansien maiden kanssa;
g)  muut tarpeellisiksi katsotut aiheet.
Eurooppalaisen koordinaattorin on tarvittaessa tehtéva yhteisty6td ja koordinoitava

tyoryhmien toimintaa rautateiden tavaraliikenteen hallinnon kanssa pééllekkéisen tyon

valttamiseksi.
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4. Perustetaan horisontaalista painopistettd késittelevd neuvoa-antava foorumi, jonka
puheenjohtajana toimii eurooppalainen koordinaattori. Asianomaisten jasenvaltioiden ja
tarvittaessa asianomaisten alojen edustajien on jdsenvaltioiden suostumuksella voitava
osallistua sithen. Jdsenvaltioiden on nimettdva edustaja, joka osallistuu ERTMS:n neuvoa-

antavaan foorumiin. Eurooppalainen koordinaattori voi my0s perustaa tilapéisid tyoryhmia.

5. Asianomaisten jidsenvaltioiden on tehtévi yhteistyotd eurooppalaisen koordinaattorin
kanssa, osallistuttava kdytavifoorumiin ja horisontaalista painopistettd kasittelevain
neuvoa-antavaan foorumiin sekd toimitettava koordinaattorille tdssa artiklassa sdddettyjen
tehtdvien hoitamiseksi tarvittavat tiedot, mukaan lukien asiaa koskevissa Euroopan
laajuisen liikenneverkon kehittdmiseen vaikuttavissa kansallisissa suunnitelmissa ja

ohjelmissa esitetyt tiedot kiytdvien kehittdmisesta.

6. Eurooppalainen koordinaattori voi kuulla tydsuunnitelmasta ja sen taytdntdonpanosta alue-
ja paikallisviranomaisia, infrastruktuurin haltijoita, liikenteenharjoittajia ja erityisesti niit4,
jotka ovat rautateiden tavaraliikenteen hallinnon jdsenii, tavarantoimitusalaa, litkenteen
kéyttdjid sekd asiaankuuluvia sidosryhmid. Lisdksi ERTMS:stéd vastaavan eurooppalaisen
koordinaattorin on tehtdvé tiivistd yhteisty6td Euroopan unionin rautatieviraston ja
Euroopan rautatiealan yhteisyrityksen sekd eurooppalaisen merialueen eurooppalaisen

koordinaattorin ja Euroopan meriturvallisuusviraston kanssa.
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53 artikla

Eurooppalaisen koordinaattorin tyosuunnitelma

1. Kukin eurooppalaisen liikennekéytivin ja kahden horisontaalisen painopisteen
eurooppalainen koordinaattori laatii viimeistdén kahden vuoden kuluttua timén asetuksen
voimaantulosta ja sen jdlkeen joka neljds vuosi tydsuunnitelman, jossa esitetdan
yksityiskohtainen analyysi koordinaattorin toimivaltaan kuuluvan kaytivén tai
horisontaalisen painopisteen tdytintdonpanon tilanteesta ja siitd, onko se timan asetuksen

vaatimusten mukaista, seka tulevan kehittdmisen painopisteista.

2. Ty6suunnitelma laaditaan tiiviissd yhteisty0ssd asianomaisten jdsenvaltioiden kanssa ja
kuullen kdytdviafoorumia ja rautateiden tavaraliikenteen hallintoa tai horisontaalista
painopistettd késittelevdd neuvoa-antavaa foorumia. Asianomaisten jisenvaltioiden on
hyviéksyttiva eurooppalaisten litkkennekdytdvien tydsuunnitelma. Komissio toimittaa

tyosuunnitelman tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Ty6suunnitelmaa laatiessaan eurooppalaisen koordinaattorin on otettava huomioon

asetuksen (EU) N:o0 913/2010 9 artiklassa tarkoitettu tdytintddnpanosuunnitelma.

3. Eurooppalaista liikkennekdytdvad koskevassa tydsuunnitelmassa on esitettidva
yksityiskohtainen analyysi kyseisen litkennekdytdvén tdytdntoonpanon tilanteesta, ja sithen

on sisdllyttdva erityisesti seuraavat seikat:

a)  kuvaus kdytdvin ominaisuuksista, erityisesti rajatylittdvisti osuuksista;

b)  analyysi siitd, missd méérin litkennekdytdva on timén asetuksen

litkenneinfrastruktuurivaatimusten mukainen, ja edistyminen télta osin;

c) liikennekdytivin kehittdmistd ja tdytdntoonpanoa erityisesti rajatylittdvilld osuuksilla
haittaavien puuttuvien yhteyksien ja pullonkaulojen, operatiiviset mukaan lukien,

maaritys;
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d) analyysi tarvittavista investoinneista, mukaan lukien erilaiset rahoitus- ja
varainhankintaldhteet, jotka on sidottu ja/tai suunniteltu kdytévin ja erityisesti
rajatylittdvien osuuksien kehittimiseen ja valmistumiseen tarvittavien hankkeiden

toteuttamiseksi;

e) kuvaus mahdollisista ratkaisuista, joilla puututaan investointitarpeisiin ja
pullonkauloihin, erityisesti kdytdvin matkustaja- ja tavaraliikenneratojen ja

yhteyksien osalta;

f)  suunnitelma, johon voi siséltyd ei-sitovia vilitavoitteita fyysisten, teknisten,
digitaalisten, operatiivisten ja hallinnollisten esteiden poistamiseksi litkennemuotojen
valiltd ja niiden sisilld sekd tehokkaan multimodaalisen liikenteen tehostamiseksi
kiinnittden erityistd huomiota rajatylittdviin osuuksiin ja puuttuviin kansallisiin

yhteyksiin.

Eurooppalaisen koordinaattorin on investointien analysoinnissa ja suunnitelman

valmistelussa

— tehtidvd yhteistyotd rautateiden tavaraliikenteeseen liittyvien asioiden osalta
asetuksen (EU) N:o 913/2010 11 artiklassa tarkoitetun kiytdavén johtokunnan

ja hallintoneuvoston kanssa;

— otettava huomioon analyysin kdytdvin kannalta merkityksellisten
osatekijoiden, jasenvaltioiden asetuksen (EU) N:o 913/2010 35 artiklan
4 kohdan mukaisesti laatimat toimintasuunnitelmat ja 18 artiklan
b alakohdassa tarkoitettu luettelo multimodaalisiin

tavaraliitkenneterminaaleihin liittyvien seikkojen osalta.

- otettava huomioon 51 artiklan 7 kohdan b alakohdan mukaisesti suoritetun

seurannan tulokset matkustajaliikenteeseen liittyvien seikkojen osalta.
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g)

h)

)

k)

otettava huomioon rautateiden tavaraliikenteen hallinnossa asetuksen (EU)

N:0913/2010 19 artiklan 2 kohdan mukaisesti toteutetun rautateiden tavaraliikenteen
suorituskyvyn seurannan tulokset ja luettelo asetuksen (EU) N:o 913/2010 9 artiklan
1 kohdan mukaisesti méaritellyistd kdytavid koskevista tavoitteista, osatavoitteista ja

toimenpiteistd timén asetuksen 18 artiklan operatiivisten vaatimusten tayttamiseksi;

médritettdva yhteisty0ssd asianomaisten jasenvaltioiden ja asianomaisten
paikallisviranomaisten kanssa sellaiset kaupunkisolmukohdissa toteutettavat
toimenpiteet, joilla voidaan edistii tavara- ja henkiloliikenteen tehokasta toimintaa
litkkennekédytivilla ja Euroopan laajuisen litkenneverkon tavoitteiden saavuttamista

asiaankuuluvien kestdvan kaupunkiliikenteen suunnitelmien mukaisesti.

maidritettdva yhdessd asianomaisten jédsenvaltioiden kanssa kéytdvén kehittdmisen

painopisteet;

tehtivé analyysi ilmastonmuutoksen mahdollisista vaikutuksista infrastruktuuriin ja
soveltuvin osin toimenpide-chdotukset, joilla parannetaan kestiavyytta

1lmastonmuutosta vastaan;

toteutettava toimenpiteitd kasvihuonekaasupdistdjen, melun ja tarvittaessa muiden

kielteisten ulkoisvaikutusten vahentdmiseksi.

4. Eurooppalainen koordinaattori tukee jdsenvaltioita tydsuunnitelman taytdntéonpanossa

erityisesti seuraavilta osin:

a)

b)

asianomaisen jdsenvaltion pyynnosté priorisointi kansallisessa suunnittelussa
auttamalla taytdntdonpano-ongelmien ja pullonkaulojen sekd operatiivisten
kysymysten médrittelysséd kullakin kaytévalla tai kunkin horisontaalisen painopisteen

osalta;

asianomaisten jasenvaltioiden pyynndsti hanke- ja investointisuunnittelu, nithin
liittyvit arvioidut kustannukset ja toteutusaikataulu eurooppalaisten

litkennekéytdvien tai horisontaalisten painopisteiden toteuttamiseksi;
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c)  yhden yksikdn valvontaelimessé tai vastaavassa ohjauselimessé suoritettava tyo
tarpeen mukaan rajatylittdvien infrastruktuurihankkeiden koordinoimiseksi,

rakentamiseksi ja/tai hallinnoimiseksi 8 artiklan 5 kohdan sddnndsten mukaisesti.

54 artikla

Taytiantoonpanosiadokset
Poistettu.

Sanotun vaikuttamatta 8 artiklan 4 a kohdan soveltamista ja edellyttden, ettd asianomaiset
jasenvaltiot antavat hyviaksynndan SEUT 172 artiklan mukaisesti, komissio voi hyviksya
taytdntoonpanosdddoksid eurooppalaisten litkennekdytévien rajatylittdvien osuuksien tai
horisontaalisten painopisteiden tdytintoonpanemiseksi. Komissio voi asianomaisten
jasenvaltioiden pyynnostd hyviksyd myds tdytintoonpanosdddoksid eurooppalaisten
litkennekéytidvien muiden erityisten osuuksien tdytdntoonpanemiseksi asianomaisissa
jasenvaltioissa, jotta kyseisen infrastruktuurin ja investointien suunnittelun
johdonmukainen priorisointi voidaan varmistaa asettamalla ohjeelliset vélitavoitteet
merkittdvien puuttuvien yhteyksien taytantoonpanoa ja pullonkaulojen poistamista varten.
Taytantoonpanosdddokset laaditaan tiiviissd yhteistyOssd asianomaisten jasenvaltioiden

kanssa, ja sitd pdivitetdén joka neljds vuosi tai jasenvaltioiden pyynndsta.

Edelld 2 kohdassa tarkoitetut taytantoonpanosidddokset hyviksytddn 59 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen. Komissio muuttaa tdytintoonpanosaadoksii
samaa menettelyd noudattaen, jotta saavutettu edistys, havaitut viivéstykset tai paivitetyt

kansalliset ohjelmat voidaan ottaa huomioon.

Asianomaisten jdsenvaltioiden on toimitettava joka toinen vuosi komissiolle saavutettua
edistymistd koskeva kertomus, jossa esitetdén erityisesti kansallisessa
talousarviosuunnitelmassa tehdyt rahoitussitoumukset, kunnes tiaytdntdonpanosdddoksessa
sdddetyt toimenpiteet on pantu tdysimairdisesti tdytdntoon, ellei
taytdntoonpanosidadoksessa toisin sdddetd. Kertomuksessa voidaan viitata 55 artiklan

mukaisesti keréttyihin tietoihin.
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1 a.

Ib.

1c.

1d.

VI LUKU

YHTEISET SAANNOKSET

55 artikla

Raportointi ja seuranta

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle sdédnnoéllisesti, kattavasti ja avoimesti Euroopan
laajuisen liikenneverkon valmiiksi saattamiseen tdhtddvien yhteistd etua koskevien

hankkeiden toteutuksen etenemisesti ja titd varten tehdyistd investoinneista.

Niihin tietoihin on sisdllyttdva vuosittaiset tekniset tiedot, jotka liittyvit timén asetuksen
IIT luvussa sdddettyihin liikenneinfrastruktuurivaatimuksiin, paitsi jos tdllaisia tietoja on jo
kerétty Euroopan laajuisen liikenneverkon tasolla muita unionin sovelluksia tai

tietokantoja varten.

Tietojen siirto tapahtuu automaattisesti Euroopan laajuista litkenneverkkoa koskevan
interaktiivisen maantieteellisen ja teknisen tietojirjestelmén (TENtec) vilitykselld. Siirto
on suoritettava joka toinen vuosi, kunnes TENtecin automaattinen tiedonvaihtotoiminto on

tdysin toimintavalmis.

Yhteistéd etua koskeviin hankkeisiin liittyvien investointien osalta jdsenvaltioiden on
toimitettava rahoitustiedot joka toinen vuosi vuosittain koostettuina tietoina

litkennemuodoittain ja verkoittain (ydin-, laajennettu ydin- ja kattava verkko).

Komissio vahvistaa 59 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen
annettavilla tdytdntoonpanosaadoksilléd luettelon 1 a kohdan mukaisesti toimitettavista

teknisista tiedoista.
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Komissio varmistaa, ettd TENtec on julkisesti ja helposti saatavilla, mikd mahdollistaa
automaattisen datanvaihdon kansallisten jdrjestelmien ja muiden asiaankuuluvien unionin
sovellusten ja dataldhteiden kanssa. TENtec sisédltdd hankekohtaisia ja ajantasaisia tietoja

unionin yhteisrahoituksen muodoista ja mééristd sekd kunkin hankkeen edistymisesta.

Komissio varmistaa my®ds, ettei TENtec julkaise mitddn tietoja, jotka ovat luottamuksellisia
tai jotka voisivat vaarantaa julkisia hankintamenettelyjé jdsenvaltiossa tai vaikuttaa niihin

epdasianmukaisesti.

Komission ja jasenvaltioiden on kaikin mahdollisin toimin varmistettava TENtec-
tietojdrjestelmin datan laatu, tdydellisyys ja johdonmukaisuus. Ne tekevét yhteistyota
mahdollistaakseen automaattisen datanvaihdon kansallisten jirjestelmien ja dataldhteiden

ja TENtecin vililla.

56 artikla
Verkon ajantasaistaminen

Siirretddn komissiolle valta antaa 60 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla
muutetaan liitteitd I ja II edellyttéen, ettd asianomainen jasenvaltio hyvéksyy ne

SEUT 172 artiklan toisen kohdan mukaisesti, jotta

a) 20 artiklan 3 kohdan a alakohdassa, 24 artiklan 4 kohdan a ja b alakohdassa ja
32 artiklan 2 kohdassa sdéddetyistd maaréllisistd raja-arvoista sekd 24 artiklan
4 kohdan b a alakohdassa sdddetyistd maarillisistd ja laadullisista raja-arvoista

mahdollisesti johtuvat muutokset voidaan ottaa huomioon. Tétéd varten komissio

1)  sisdllyttda sisdvesisatamat, merisatamat ja lentoasemat kattavaan verkkoon, jos
osoitetaan, ettd niiden litkennemaérid koskeva viimeisin kolmivuotinen

keskiarvo ylittda asiaankuuluvan raja-arvon;

1)  poistaa merisatamia ja lentoasemia kattavasta verkosta, jos osoitetaan, ettd
niiden litkkennemiériad koskeva viimeisin kuusivuotinen keskiarvo on alle
85 prosenttia asiaankuuluvasta raja-arvosta, tai asianomaisen jdsenvaltion

pyynnosta;
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b)

d)

sisdllyttdad kaupunkisolmukohtia Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon, jos
osoitetaan, ettd ne tayttavat 39 artiklan 2 kohdassa sdddetyt vaatimukset tai sulkevat
kaupunkisolmukohdat Euroopan laajuisen liikenneverkon ulkopuolelle asianomaisen
jasenvaltion pyynnosti;

sisdllyttdd Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon jasenvaltion 35 artiklan 5 kohdan
mukaisesti yksil6imid rautatieterminaaleja sisdvesivaylilla sijaitsevia terminaaleja,
jattad rautatieterminaalit Euroopan laajuisen liikkenneverkon ulkopuolelle
asianomaisen jésenvaltion pyynnosti tai jattdd 35 artiklan 1 kohdan a, b ja

b a alakohdassa tarkoitetun multimodaalisen tavaralitkenneterminaalin verkon

ulkopuolelle asianomaisten jdsenvaltioiden pyynnosti;

mukauttaa asianomaisen jasenvaltion 55 artiklan 1 kohdan mukaisesti toimittamien
tietojen pohjalta maantie-, rautatie- ja sisdvesi-infrastruktuuria koskevat kartat
tiukasti rajatulla tavalla siten, ettd otetaan huomioon verkon valmistumisessa
saavutettu edistys. Nditd karttoja mukauttaessaan komissio ei hyviksy reitin
linjauksen muuttamista enempdd kuin asiaankuuluvalla hankkeen lupapéatoksella

sallitaan.

Ensimmadisen alakohdan a ja b alakohdassa tarkoitettujen mukautusten on perustuttava

viimeisimpiin saatavilla oleviin Eurostatin julkaisemiin tilastoihin tai, jos nditi tilastoja ei ole

kaytettdvissd, jasenvaltioiden kansallisten tilastokeskusten julkaisemiin tilastoihin.

1 a. Delegoidulla sdddokselld, joka sisdltaa liitteessd Il olevan 1 kohdan b alakohdan mukaisen

kaupunkisolmukohdan, on

a)

b)

jatkettava 40 artiklan 1 kohdan b ja c alakohdassa sdddettyjd méérdaikoja kolmella
vuodella 31 pdivddn joulukuuta 2030 ja 31 pédivédédn joulukuuta 2033; niiden
kaupunkisolmukohtien osalta, jotka on siséllytetty liitteeseen II 40 artiklan 1 kohdan
b tai ¢ alakohdassa sdddettyjen maardaikojen padtyttyd, madrdaikoja on jatkettava

kolmella vuodella kyseisen delegoidun sdddoksen voimaantulosta;

jatkettava 40 artiklan 1 kohdan d alakohdan vaatimusten tayttimiseksi sovellettavaa
médrdaikaa viidelld vuodella 31 péivédén joulukuuta 2045; niiden kaupunkisolmukohtien
osalta, jotka on siséllytetty liitteeseen II 40 artiklan 1 kohdan d alakohdassa séddetyn
médrdajan padtyttyd, médraaikaa jatketaan viidelld vuodella kyseisen delegoidun
sdddoksen voimaantulosta.
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1 b. Delegoidulla sdddokselld, jolla rautatie-/maantieterminaali sisdllytetdan liitteisiin I ja II

1 kohdan c¢ alakohdan mukaisesti

a)

b)

jatketaan 37 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdassa ja 37 artiklan 2 kohdassa sdéadettyja
madrdaikoja kolmella vuodella 31 péivddn joulukuuta 2033; liitteisiin I ja II siséltyvien
rautatie-/maantieterminaalien osalta 37 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdassa ja 37 artiklan
2 kohdassa sdddettyjen mééraaikojen paatyttyd kyseisid madrdaikoja jatketaan kolmella

vuodella kyseisen delegoidun sdddoksen voimaantulosta.

jatketaan 37 artiklan 3 kohdassa sidddettyd madrdaikaa viidelld vuodella 31 péivdin
joulukuuta 2045; niiden rautatie-/maantieterminaalien osalta, jotka sisdltyvit liitteisiin |
ja II 37 artiklan 3 kohdassa sdidetyn midrdajan padtyttyd, méérdaikaa jatketaan viidelld

vuodella kyseisen delegoidun sdddoksen voimaantulosta.

Yhteisté etua koskevalle hankkeelle, joka koskee Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon

1 kohdan nojalla annetulla delegoidulla sadddkselld dskettdin sisdllytettyd infrastruktuuria,
voidaan myOntéa unionin rahoitustukea Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon
kaytettdvissd olevista vilineistd mainitun delegoidun sdddoksen voimaantulopaivisti

alkaen.

Euroopan laajuisesta liikenneverkosta poistettuun infrastruktuuriin liittyvét yhteistd etua
koskevat hankkeet lakkaavat olemasta tukikelpoisia timén artiklan 1 kohdan nojalla
annettujen delegoitujen sdddosten voimaantulopdivistd alkaen. Tukikelpoisuuden
lakkaaminen ei vaikuta komission ennen kyseistd pdivai tekemiin rahoitus- tai

médrdrahapaitoksiin.

Jollei Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 172 artiklan 2 kohdasta muuta
johdu, siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 60 artiklan mukaisesti
liitteen IV muuttamiseksi siten, ettd siithen sisdllytetddn suuntaa-antavia karttoja
naapurimaiden liikenneinfrastruktuuriverkoista tai néitéd karttoja mukautetaan. Téllaisten
delegoitujen sdddosten on perustuttava liikenneinfrastruktuuriverkkoja koskeviin korkean

tason sopimuksiin unionin ja asianomaisten naapurimaiden vélilla.
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57 artikla

Julkisten ja yksityisten sidosryhmien osallistuminen

Hankkeen suunnittelu- ja rakennusvaiheessa on tarvittaessa noudatettava kansallisia menettelyja,
jotka koskevat niiden paikallis- ja alueviranomaisten sekd kansalaisyhteiskunnan osallistumista ja
kuulemista, joihin yhteistd etua koskeva hanke vaikuttaa. Komissio edistdd hyvien kdytdntojen
vaihtoa téltd osin, erityisesti haavoittuvassa asemassa olevien henkildiden kuulemisen ja

osallistamisen osalta.

58 artikla

Kansallisten suunnitelmien yhdenmukaistaminen unionin liikennepolitiikan kanssa

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti kansalliset suunnitelmat ja ohjelmat, joilla edistetdan
Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittimistd, ovat johdonmukaisia unionin
litkennepolitiikan seka tissd asetuksessa sdddettyjen painopisteiden ja miérdaikojen
kanssa. Niiden on my0s otettava huomioon muun muassa asianomaisia kaytavia
koskevissa tydsuunnitelmissa vahvistetut painopisteet ja asianomaisten jasenvaltioiden

horisontaaliset painopisteet.
2. Poistettu.

3. Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle mahdollisimman pian sen jdlkeen, kun tata
suunnitelmaa tai ohjelmaa koskeva julkinen kuuleminen on kédynnistetty, luonnokset
kansallisiksi suunnitelmiksi tai ohjelmiksi, joilla edistetdén Euroopan laajuisen
litkkenneverkon kehittamista, tai tiivistelma niistd sekd niiden mahdolliset merkittavit
muutokset. Jdsenvaltioiden on my0s toimitettava komissiolle lopulliset kansalliset

suunnitelmat tai ohjelmat, kun ne on hyviksytty.
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59 artikla

Komiteamenettely
1. Komissiota avustaa komitea. Tamé komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu
komitea.
2. Edelld olevan 22 artiklan 3 kohdan soveltamiseksi komissiota avustaa neuvoston

direktiivin 91/672/ETY®® 7 artiklalla perustettu komitea.

3. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa. Jos
komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta tiaytintoonpanosdddokseksi ja

sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

60 artikla

Siirretyn siadosvallan kiyttiminen

1. Komissiolle siirrettyéd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssé artiklassa sdddetyt
edellytykset.
2. Siirretddn komissiolle ... pdivéstid ...kuuta ... [tdmdn asetuksen voimaantulopéivé] viiden

vuoden ajaksi 11 artiklan 3 kohdassa sekd 56 artiklan 1 ja 3 kohdassa tarkoitettu valta
antaa delegoituja sdddoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen
viimeistddn yhdeksédn kuukautta ennen viisivuotisen kauden paittymistd. Sdddosvallan
siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta téllaista jatkamista viimeistidén kolme kuukautta ennen

kunkin kauden paéttymista.

66 Neuvoston direktiivi 91/672/ETY, annettu 16 péivini joulukuuta 1991, sisdvesiviylien

tavara- ja matkustajaliikenteeseen mydnnettyjen kansallisten patevyyskirjojen
vastavuoroisesta tunnustamisesta (EYVL L 373, 31.12.1991, s. 29).
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3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 11 artiklan 3 kohdassa
sekd 56 artiklan 1 ja 3 kohdassa tarkoitetun sddddsvallan siirron. Peruuttamispaitoksella
lopetetaan tuossa péaidtoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan
sitd pdivdd seuraavana paivand, jona sitd koskeva paitos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin myShempénd, kyseisessd pddtoksessd mainittuna paivana.

Peruuttamispiitos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sdddosten patevyyteen.

3a. Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun sédddoksen, se kuulee kunkin jésenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsddddnndstd 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssa

toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

4. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdadoksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

5. Edelld 11 artiklan 3 kohdan tai 56 artiklan 1 tai 3 kohdan nojalla annettu delegoitu sdadds
tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden
kuluessa siitd, kun asianomainen sdados on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sité tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto
ovat ennen mainitun méirdajan paéttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta

sdaddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd médrdaikaa jatketaan

kahdella kuukaudella.
61 artikla
Uudelleentarkastelu
1. Komissio suorittaa viimeistdin 31 pdivana joulukuuta 2033, kuultuaan tarvittaessa

jdsenvaltioita ja eurooppalaisten koordinaattoreiden avustuksella, ydinverkon toteuttamisen
uudelleentarkastelun, jossa arvioidaan erityisesti sitd, onko ydinverkko tdmén asetuksen

vaatimusten mukainen.
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Arvioinnissa on otettava huomioon eurooppalaisten koordinaattoreiden 51 artiklan
5 kohdan e alakohdan mukaisesti laatima vuotuinen tilanneraportti ja 53 artiklan 1 kohdan

mukaisesti laatimat tydsuunnitelmat.

2. Komissio suorittaa viimeistddn 31 paivana joulukuuta 2033, kuultuaan tarvittaessa
jasenvaltioita ja eurooppalaisten koordinaattoreiden avustuksella, laajennetun ydinverkon

ja kattavan verkon toteuttamisen uudelleentarkastelun, jossa arvioidaan seuraavia seikkoja:
a)  tdmain asetuksen noudattaminen;

b) tdmaén asetuksen tdytdntdonpanon eteneminen;

c)  matkustaja- ja tavaraliikennevirtojen muutokset;

d)  kansallisten liitkenneinfrastruktuuri-investointien kehitys;

€) tarve muuttaa titi asetusta.

Arvioinnissa otetaan huomioon my®ds liitkennevirtojen kehitys ja infrastruktuuria koskevien

investointisuunnitelmien muutokset.

3. Uudelleentarkastelun aikana komissio arvioi, onko tdmin asetuksen mukaiset laajennettu
ydinverkko ja kattava verkko todenndkdoisesti II, III ja IV luvun sdédnndsten mukaisia niille
31 pdivéksi joulukuuta 2040 ja 31 péiviksi joulukuuta 2050 asetettuihin médrdaikoihin
mennessd, kun otetaan huomioon unionin ja yksittiisten jisenvaltioiden talous- ja
budjettitilanne. Komissio arvioi jasenvaltioita kuullen my®os, olisiko laajennettua
ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa muutettava litkennevirtojen ja kansallisten

investointisuunnitelmien kehityksen huomioon ottamiseksi.
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62 artikla

Ydinverkon, laajennetun ydinverkon ja kattavan verkon valmistumisen viivistyminen

4.

Jos ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa koskevien téiden
aloittaminen tai valmistuminen viivéstyy merkittdvasti, komissio voi pyytid asianomaista
jasenvaltiota tai asianomaisia jdsenvaltioita ilmoittamaan viivdstyksen syyt. Jisenvaltion
tai jdsenvaltioiden on esitettdva viivastymisen syyt kolmen kuukauden kuluessa. Annetun
vastauksen perusteella komissio kuulee asianomaista jasenvaltiota tai asianomaisia

jasenvaltioita viivéstyksen aiheuttaneen ongelman ratkaisemiseksi.

Jos viivéstynyt osuus koskee eurooppalaista litkennekaytivii, eurooppalaisen

koordinaattorin on osallistuttava jisenvaltion tukemiseen ongelman ratkaisemisessa.

Jos ydinverkkoa, laajennettua ydinverkkoa tai kattavaa verkkoa koskevan tyon aloittamisen
tai padtokseen saattamisen merkittiva viivdstyminen johtuu jasenvaltiosta tai
jasenvaltioista ilman riittdvid perusteluja, komissio voi, tarkasteltuaan asianomaisen
jasenvaltion tai asianomaisten jdsenvaltioiden ensimmdiisen kohdan mukaisesti esittdmid
syitd, antaa asianomaiselle jdsenvaltiolle tai asianomaisille jasenvaltioille ei-sitovia
suosituksia kyseisen viivéstyksen poistamiseksi ja/tai lisdviivéstysten estdmiseksi tai
vihentdmiseksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta Euroopan unionin toiminnasta tehdyn

sopimuksen 258 artiklassa madrdtyn menettelyn ja 8 artiklan 4 a kohdan soveltamista.

Poistettu.

15664/22 tv/SAS/pt 137

LITE

TREE.2.A FI



63 artikla

Vapautukset

Rautateitd koskevia sdédnnoksid ja erityisesti vaatimuksia lentoasemien ja satamien liittimisesté
rautateihin sekd multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja koskevia sddnnoksii ei sovelleta
Kyprokseen, Maltaan ja syrjdisimpiin alueisiin niin kauan kuin niiden alueella ei ole
rautatiejdrjestelmadd. Turvallista ja valvottua pysdkointid koskevia sddnnoksid ei sovelleta kyseisiin

jasenvaltioihin ja alueisiin.

Rautatieliikenteen eurooppalaista standardiraideleveyttd koskevia 16 a artiklan sadnnoksié ei

sovelleta saariin eikd syrjdisimpiin alueisiin.

64 artikla

Asetuksen (EU) 2021/1153 muuttaminen

Muutetaan asetuksen (EU) 2021/1153 liite timén asetuksen liitteen VI mukaisesti.

65 artikla

Asetuksen (EU) N:o 913/2010 muuttaminen
Muutetaan asetus (EU) N:o 913/2010 seuraavasti:

1) Korvataan 1 artikla seuraavasti:
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"1 artikla
Kohde ja soveltamisala

1. Téssa asetuksessa vahvistetaan sddnnot kilpailukykyisen tavaraliikenteen kansainvélisten
rautatiekdytidvien organisoinnille, hallinnalle ja hallinnoinnille kilpailukykyisen tavaraliikenteen
eurooppalaisen rautatieverkon kehittdmiseksi. Siind vahvistetaan tavaraliikennekdytivien
organisointia, hallinnointia sek& niihin tehtivien investointien alustavaa suunnittelua koskevat

saannot.

2. Tété asetusta sovelletaan tavaraliikennekdytéviin kuuluvan rautatieinfrastruktuurin hallintaan,
hallinnointiin ja kdyttoon, sanotun rajoittamatta jasenvaltioiden vastuuta téllaisen infrastruktuurin

suunnittelussa ja rahoituksessa.”

1 a. ”Korvataan 2 artiklan 1 kohdassa oleva viittaus ”direktiivin 2001/14/EY 2 artiklan
mukaisesti” viittauksella "direktiivin (EU) 2012/34/EU 3 artiklan mukaisesti”;

2) Korvataan 2 artiklan 2 kohta seuraavasti:

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen méadritelmien lisdksi tissd asetuksessa tarkoitetaan

a) "tavaralitkennekdytivéllad’ asetuksen [uusi TEN-T-asetus]* 11 artiklan 1 kohdassa ja
mainitun asetuksen liitteessa I1I méériteltyjd eurooppalaisen liikkennekéytivin
tavaraliikenneratoja, rautatieinfrastruktuuri ja sen laitteisto seké direktiivin 2012/34/EU
mukaiset asiaankuuluvat rautatiepalvelut mukaan luettuina;

b) “taytantoonpanosuunnitelmalla’ asiakirjaa, jossa esitetddn tavaraliitkennekiytivéan
organisoimiseksi ja hallinnoimiseksi tarvittavat riittdvét keinot, strategia ja toimenpiteet,
jotka asianomaiset osapuolet aikovat toteuttaa;

C) "terminaalilla’ tavaralitkennekéytavilld sijaitsevaa jéarjestelmad, jolla on erityisesti
tarkoitus mahdollistaa se, ettd tavarajunat voidaan lastata ja/tai purkaa ja rautateiden
tavaraliikennepalvelut voidaan yhdistdd maantie-, meri-, sisévesi- ja
ilmaliikennepalveluihin tai ettd tavarajunat voidaan muodostaa tai niiden kokoonpanoa
muuttaa; ja ettd tarvittaessa voidaan suorittaa rajamenettelyjd Euroopan kolmansien

maiden rajoilla;
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d) “eurooppalaisella koordinaattorilla’ asetuksen [... uusi TEN-T-asetus] 51 artiklassa
tarkoitettua koordinaattoria.

* Asetus [...]”

3) Korvataan II luvun otsikko seuraavasti:

"TAVARALIIKENNEKAYTAVIEN ORGANISOINTI JA HALLINTA”

4) Korvataan 3 artikla seuraavasti:
”3 artikla
Tavaraliikennekiytivien organisointi ja hallinta

1. poistettu.

2. Asetuksen [... uusi TEN-T-asetus] voimaantulopdivésti tai, jos eurooppalaisen
litkkennekédytdvan linjausta muutetaan mainitun asetuksen 11 artiklan 3 kohdan nojalla,
kyseisen eurooppalaisen liikennekdytdvéin osasta vastaavien jdsenvaltioiden ja
infrastruktuurin haltijoiden on mukautettava tavaralitkennekiytdvin hallintaa
18 kuukauden kuluessa muutoksesta. Asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa ja
komission suostumuksella méddrdaikaa voidaan jatkaa 24 kuukauteen.
Tavaralitkennekéytdvan johtokunta ja hallintoneuvosto hyviksyvit tarvittavat toimenpiteet
kdytavin organisoinnin ja hallinnoinnin mukauttamiseksi 9-19 artiklan mukaisesti uuteen
maantieteelliseen yhteensovittamiseen.

3. Tavaraliikennekdytdavén johtokunta voi paittid rautateiden kansainvélisten
henkil6litkennepalvelujen hallinnollisten, toiminnallisten ja yhteentoimivuuteen liittyvien
ndkokohtien kisittelystd kdytdvin osalta. Nadihin palveluihin ei sovelleta 11 ja 14 artiklan

sdannoksia.”

5) Poistetaan 4—7 artikla.

15664/22 tv/SAS/pt 140
LITE TREE.2.A FI



6)

Muutetaan 8 artikla seuraavasti:

a)  Lisétddn 1 kohtaan virke seuraavasti:

”Johtokunta arvioi sddnndllisesti yleisten tavoitteiden ja hallintoneuvoston 9 artiklan 1 kohdan

¢ alakohdan mukaisesti médrittelemien tavoitteiden vilistd johdonmukaisuutta.”

ab) Korvataan 2 kohdassa oleva viittaus “direktiivin 2001/14/EY 14 artiklan 2 kohdassa”
viittauksella "direktiivin (EU) 2012/34/EU 7 artiklan 2 kohdassa™.

a c) lisdtddn 2 a kohta seuraavasti:

”Jasenvaltio, joka on soveltanut timin asetuksen alkuperdisen version 5 artiklan 4 kohtaa,
voi pdittia, ettd enintddn kymmenen vuoden ajan [tarkistetun TEN-T-asetuksen
voimaantulopdivistd] sen alueella sijaitsevasta rautatieinfrastruktuurista vastaava(t)
rataverkon haltija(t) ei osallistu timén artiklan 2 kohdan nojalla perustettuun
hallintoneuvostoon. Asianomaisen jasenvaltion on ilmoitettava padtoksestddn viipymatta

komissiolle ja muille asianomaiseen tavaraliitkennekdytidvadn osallistuville jasenvaltioille.

Téssé tapauksessa jasenvaltion ja rataverkon haltijan on tehtdva yhteistyota
hallintoneuvoston kanssa, jos se on tarpeen kyseisen hallintoneuvoston tehtdavien

suorittamiseksi.

Tadmin kohdan ensimmaisté alakohtaa soveltava jésenvaltio voi siind mainitun kymmenen
vuoden aikana milloin tahansa paittaa, ettd sen alueella sijaitsevasta
rautatieinfrastruktuurista vastaava(t) rataverkon haltija(t) osallistuu tdmén artiklan 2 kohdan
nojalla perustettuun hallintoneuvostoon. Sen on ilmoitettava pdatoksestddn viipymatta

komissiolle ja muille asianomaiseen tavaraliikennekdytdvédn osallistuville jisenvaltioille.”
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a d) lisdtddn 2 a kohta seuraavasti:

“Irlanti voi péattaa, ettd sen viranomaisten edustajat ja sen alueella sijaitsevasta
rautatieinfrastruktuurista vastaavat rataverkon haltijat eivét osallistu tdmén artiklan 1 ja
2 kohdan nojalla perustettuun johtokuntaan ja/tai hallintoneuvostoon. Irlannin on
ilmoitettava paitoksestdin viipymaéttd komissiolle ja muille asianomaiseen

tavaraliikennekéytivain osallistuville jdsenvaltioille.

Téassd tapauksessa asianomaisten viranomaisten ja rataverkon haltijoiden on tehtdva
yhteisty6td johtokunnan ja hallintoneuvoston kanssa, jos se on tarpeen kyseisten

hallintoneuvostojen tehtivien suorittamiseksi.

Irlanti voi milloin tahansa timén jilkeen paattdd, ettd sen viranomaisten edustajat ja sen
alueella sijaitsevasta rautatieinfrastruktuurista vastaavat rataverkon haltijat eivét osallistu
tdmain artiklan 1 ja 2 kohdan nojalla perustettuun johtokuntaan ja/tai hallintoneuvostoon.
Sen on ilmoitettava pdétoksestddn viipymaéttd komissiolle ja muille asianomaiseen

tavaraliikennekdytdviin osallistuville jasenvaltioille.”

ae) Korvataan 4 kohta seuraavasti:
”Johtokunta tekee paatoksensd asianomaisten jasenvaltioiden kyseiseen johtokuntaan

osallistuvien viranomaisten edustajien yhteisymmaérryksen pohjalta.”

af)  Korvataan 5 kohta seuraavasti:

5. Hallintoneuvosto tekee paitoksensd, mukaan lukien sen oikeudellista asemaa,
organisaatiorakenteen vahvistamista, varoja ja henkilostdd koskevat padatokset, kyseiseen
johtokuntaan osallistuvien asianomaisten infrastruktuurin haltijoiden yhteisymmaérryksen
pohjalta. Hallintoneuvosto voi olla itsendinen oikeushenkild. Se voi olla eurooppalaisesta
taloudellisesta etuyhtyméstd (ETEY) 25 pdivéni heindkuuta 1985 annetun neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 2137/85 mukainen eurooppalainen taloudellinen etuyhtyma.”
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,97.

ag) korvataan 6 kohdassa oleva viittaus “direktiivin 91/440/ETY 2 artiklan 2 kohdan”
viittauksella “direktiivin (EU) 2012/34/EU 4 artiklan 2 kohdan”;

b)  Korvataan 7 kohta seuraavasti:

Hallintoneuvosto perustaa neuvoa-antavan ryhmain, joka koostuu tavaraliikennekdytavéan
terminaalien haltijoista ja omistajista, meri- ja sisdvesisatamat tarvittaessa mukaan
luettuina. Neuvoa-antava ryhmi voi antaa lausunnon kaikista hallintoneuvoston
ehdotuksista, jotka vaikuttavat suoraan terminaalien investointeihin ja hallinnointiin. Se
voi antaa lausuntoja my0s omasta aloitteestaan. Hallintoneuvosto ottaa ndma lausunnot
huomioon. Mikéli hallintoneuvosto ja neuvoa-antava ryhma ovat erimielisié, viimeksi
mainittu voi viedd asian johtokunnan kasiteltavéksi. Johtokunta ilmoittaa asiasta
asianomaiselle eurooppalaiselle koordinaattorille ja toimii vélittdjdnd ja antaa asiasta
lausunnon hyvissé ajoin. Asianomainen eurooppalainen koordinaattori voi my0s antaa

asiasta lausunnon hyvissé ajoin. Lopullisen pdédtoksen tekee kuitenkin hallintoneuvosto.”

c) Lisétddn 8 kohtaan virke seuraavasti:

’Mikéli hallintoneuvosto ja neuvoa-antava ryhma ovat erimielisid, viimeksi mainittu voi viedd asian

johtokunnan kisiteltdvéksi. Johtokunta ilmoittaa asiasta eurooppalaiselle koordinaattorille ja

direktiivin 2012/34 55 artiklassa tarkoitetuille sdéntelyelimille, joita tavaraliikennekdytava koskee.

Johtokunta toimii vélittdjdna ja antaa asiasta lausunnon hyvissé ajoin. Asianomainen

eurooppalainen koordinaattori voi myds antaa asiasta lausunnon hyvissé ajoin. Lopullisen

paétoksen tekee hallintoneuvosto.”

d) Lisatdaan 10 kohta seuraavasti:

’10. Johtokunta ja hallintoneuvosto tekevét yhteistyotd kyseisen tavaralitkennekéytdavin parissa
tyoskentelevén eurooppalaisen koordinaattorin kanssa rautateiden tavaraliikenteen
kehittamisen tukemiseksi kdytdvén varrella.”
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7)

Korvataan 9 artikla seuraavasti:

79 artikla

Tavaraliikennekiytivin kehittimistoimenpiteet

1.

Hallintoneuvosto laatii ja julkaisee tdytdntdonpanosuunnitelman viimeistdan kuusi

kuukautta ennen kuin liikkenndinti tavaraliikennekaytivalld alkaa. Hallintoneuvosto kuulee

8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettuja neuvoa-antavia ryhmié

taytdntdonpanosuunnitelmaluonnoksesta. Hallintoneuvosto toimittaa

tdytdntdonpanosuunnitelman johtokunnan hyvaksyttiaviaksi.

Suunnitelman on siséllettiva

a)

b)

d)

kuvaus tavaraliikennekiytidvan ominaisuuksista, pullonkaulat mukaan lukien, ja
tavaraliikennekdytdvén organisoinnin ja hallinnoinnin parantamiseksi tarvittavia
toimenpiteitd koskeva ohjelma;

3 kohdassa tarkoitetun tutkimuksen olennaiset osat;

tavaraliikennekéytdvien tavoitteet, erityisesti tavaralitkennekaytavan
suorituskykytavoite, joka ilmaistaan palvelun laatuna ja tavaraliikennekéytivin
kapasiteettina timédn asetuksen 19 artiklan sddnndsten mukaisesti, sekd ndihin
tavoitteisiin liittyvat maarilliset tai laadulliset osatavoitteet, jos sellaisia on.
Tavoitteissa ja osatavoitteissa on otettava huomioon tdmin asetuksen 12 a artiklassa
vahvistetut vaatimukset;

toimenpiteet 12—19 artiklan sdéinndsten taytdntoonpanemiseksi sekd toimenpiteet
tavaralitkennekdytidvén suorituskyvyn parantamiseksi 19 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetun arvioinnin tulosten perusteella ¢ alakohdassa tarkoitettujen tavoitteiden ja
osatavoitteiden saavuttamiseksi;

8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettujen neuvoa-antavien ryhmien nikemykset ja
arviot kdytidvian kehittimisest;

titvistelmad yhteistyostd ja 11 artiklassa tarkoitetun kuulemisen tuloksista, mukaan
lukien 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettujen neuvoa-antavien ryhmien lausunnot,

sekd tiivistelmd muiden sidosryhmien vastauksista.
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Hallintoneuvosto ottaa tdytantdonpanosuunnitelmaa laatiessaan huomioon asetuksen [... uusi TEN-

T-asetus] 53 artiklassa tarkoitettuun eurooppalaisen koordinaattorin tydsuunnitelmaan siséltyvét

tavoitteet ja toimenpiteet. Taytdntoonpanosuunnitelmassa on viitattava niihin tydsuunnitelman

osiin, jotka ovat merkityksellisid tavaraliikennekéytdvan varrella tapahtuvan rautateiden

tavaraliikenteen kannalta.

Hallintoneuvosto tarkastelee ja mukauttaa sdédnndllisesti ¢ alakohdassa tarkoitettuja osatavoitteita ja

d alakohdassa tarkoitettuja toimenpiteitd 19 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun arvioinnin perusteella

kuultuaan 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettuja neuvoa-antavia ryhmié ja eurooppalaista

koordinaattoria.

Hallintoneuvosto tarkistaa tdytdntoonpanosuunnitelmaa méiirdajoin ja vihintdin joka
neljis vuosi ottaen huomioon sen tdytdntoonpanossa saavutetun edistyksen, rautateiden
tavaraliikennemarkkinat tavaraliikennekéytavélla ja 1 kohdan c alakohdassa tarkoitettujen

tavoitteiden mukaisesti mitatun suorituskyvyn.

3. Hallintoneuvosto suorittaa ja saattaa miirdajoin ajan tasalle litkenteen
markkinatutkimuksen, joka koskee tavaraliikennekdytdvin liikenteen todettua ja oletettua
kehitystid tavaralitkennekéytédvilla ja kattaa sekd tavaraliikenteen ettd matkustajaliikenteen.
Tutkimuksessa tarkastellaan tarvittaessa myo0s tavaraliitkennekéytavén kehittdimisen
sosioekonomisia kustannuksia ja hyotyja.

4. TéaytdntoOonpanosuunnitelmassa on otettava huomioon terminaalien kehitys, mukaan lukien
multimodaalisia tavaraliikenneterminaaleja koskeva markkina- ja ennakoiva analyysi sekd
asetuksen [... uusi TEN-T-asetus] 35 artiklan 3 ja 4 kohdassa tarkoitetut
tavaraliikennekdytévin jasenvaltioiden toimintasuunnitelmat.

5. Hallintoneuvoston on tarvittaessa toteutettava toimia tiytantdonpanosuunnitelmaa
koskevan yhteistyon tekemiseksi alue- ja/tai paikallishallintojen kanssa.”
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8)

Korvataan 11 artikla seuraavasti:

711 artikla

Investointien suunnittelu

1.

Johtokunta ja hallintoneuvosto tekevét yhteistyota kyseisen tavaraliikennekéytdvin parissa
tyoskentelevdn eurooppalaisen koordinaattorin kanssa rautateiden tavaraliikenteesté
johtuvien infrastruktuuri- ja investointitarpeiden suhteen asetuksen (EU) [... uusi TEN-T-
asetus] 53 artiklassa tarkoitetun tydsuunnitelman laatimisen tukemiseksi.
Hallintoneuvosto kuulee 8 artiklan 7 ja 8 kohdassa tarkoitettuja neuvoa-antavia ryhmié
infrastruktuurin kehittdmis- ja investointitarpeista. Kuulemisen on perustuttava kiytivin ja
kansallisen tason infrastruktuurisuunnittelua koskeviin asianmukaisiin ja ajantasaisiin
asiakirjoihin. Neuvoa-antavien ryhmien lausunnot investoinneista on perusteltava
riittdvalld tavalla. Johtokunta varmistaa ndiden kuulemistoimien ja direktiivin 2012/34/EU
7 e artiklassa médriteltyjen kansallisen tason koordinointimekanismien riittdvan
koordinoinnin.

Yhteistyossi ja kuulemisessa on kisiteltiva erityisesti seuraavia seikkoja:

a) infrastruktuurin ja investointien suunnittelun kannalta merkitykselliset rautateiden
tavaraliikenteen kapasiteettitarpeet vahintdan 740 metrin pituisten tavarajunien
osalta, ottaen huomioon 14 artiklan 2 kohdan mukainen kapasiteetin tarve ja
direktiivin 2012/34/EU 47 artiklan mukaisesti ylikuormitetuksi ilmoitettu
infrastruktuuri;

b) asetuksen (EU) [... uusi TEN-T-asetus] II ja III luvussa mééritellyt rautateiden
tavaraliitkenteen kannalta merkitykselliset TEN-T-infrastruktuurivaatimukset;

c¢) kohdennettujen investointien tarve paikallisten pullonkaulojen poistamiseksi, kuten
solmukohtien ja rautatieyhteysreittien infrastruktuurin parantaminen tai operatiivista

suorituskykyd parantavat tekniset laitteet.”
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8a)  Lisdtddn uusi 12 a artikla seuraavasti:

712 a artikla

Rautateiden tavaraliikennekaytivien operatiiviset vaatimukset

1. Johtokunnan on kaikin mahdollisin toimin ja tiiviissad yhteisty0ssa hallintoneuvoston
kanssa varmistettava, ettd infrastruktuurin haltijoiden rautatieyrityksille tarjoamien
palvelujen laatu, infrastruktuurin kdytt6a koskevat tekniset ja operatiiviset vaatimukset
eivit viimeistddn 31 pdivand joulukuuta 2030 estd rautateiden tavaraliikennepalvelujen

operatiivista suorituskykya tavaraliikennekdytivilla yltimésta seuraaviin tavoitearvoihin:

a) kullakin sisdiselld rajatylittavélld osuudella kaikkien kahden jésenvaltion vélisen rajan
ylittdvien tavarajunien pysdhtymisaika asemalla on keskiméarin enintdén 25 minuuttia,
lukuun ottamatta osuuksia, joilla raideleveys muuttuu tai joilla aikarajaa ei ole mahdollista
noudattaa, koska junissa suoritetaan tarkastuksia sellaisella rajalla, jolla valvontaa ei ole
vield lopetettu asetuksen (EU) 2016/399%7 liitteessd VI olevan 1.2 kohdan mukaisesti.
Junan pysdhtymisajalla asemalla rajatylittdvilla osuudella tarkoitetaan yliméaéraista
kauttakulkuaikaa, jonka voidaan katsoa johtuvan rajanylityksesta, riippumatta
menettelyistd tai infrastruktuuriin liittyvistéd, operatiivisista, teknisista tai hallinnollisista
ndkokohdista. Pysdhtymisaika ei sisdlld aikaa, jonka ei voida katsoa johtuvan
rajanylityksestd, kuten operatiivisia menettelyjd, jotka toteutetaan rajanylityspaikan

laheisyydessa sijaitsevissa tiloissa mutta jotka eivét liity sithen erottamattomasti;

67 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/399, annettu 9 péivind maaliskuuta 2016,
henkildiden litkkumista rajojen yli koskevasta unionin sddnndstostd (Schengenin rajasddnnosto)
(EUVL L 77, 23.3.2016, s. 1-52).
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b) viahintddn 75 prosenttia tavarajunista, jotka ylittdvét vihintdan yhden
tavaraliikennekdytdvin rajan, saapuu mairdnpadhansi tai, jos médrdnpad on unionin
ulkopuolella, unionin ulkorajalle aikataulun mukaisena ajankohtana tai alle 30 minuutin
viiveelld unionin infrastruktuurin haltijasta tai haltijoista riippuvista syistd. MyOskdan
kolmansissa maissa, joiden kautta tavarajunat kulkevat, syntyvid ja niistd johtuvia

viivéstyksié ei ole otettava huomioon.

2. Poistettu.

8b) Muutetaan 13 artikla seuraavasti:

a) korvataan 3 alakohdassa viittaus “direktiivissd 2001/14/ETY” viittauksella "direktiivissa
2012/34/EU”;

b) 4 kohdassa

— korvataan viittaus direktiivin 2001/14/EY 14 artiklan 2 kohdan” viittauksella “direktiivin
2012/34/EU 7 artiklan 2 kohdan™;

— korvataan viittaus “’kyseisen direktiivin 13 artiklan ja III luvun” viittauksella “kyseisen direktiivin

38 artiklan ja IV luvun 3 jakson”.

8¢) Muutetaan 14 artikla seuraavasti:

a) korvataan 1 kohdassa viittaus “direktiivin 2001/14/EY 14 artiklan 1 kohdan” viittauksella
”direktiivin 2012/34/EU 39 artiklan™;

b) 3 kohdassa

— korvataan viittaus “direktiivin 2001/14/EY 15 artiklassa™ viittauksella “direktiivin 2012/34/EU
40 artiklassa”;

— korvataan viittaus ” direktiivin 2001/14/EY liitteessé III” viittauksella ”direktiivin 2012/34/EU
liitteessd VII”;

c) korvataan 5 kohdassa viittaus “direktiivin 2001/14/ETY 23 artiklassa” viittauksella ”direktiivin
2012/34/EU 48 artiklassa”;
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d) korvataan 8 kohdassa viittaus “’direktiivin 2001/14/ETY 19 artiklan 1 kohdassa” viittauksella
”direktiivin 2012/34/EU 44 artiklan 1 kohdassa”;

e) korvataan 10 kohdassa viittaus “’direktiivin 2001/14/ETY 14 artiklan 2 kohdassa” viittauksella
“direktiivin 2012/34/EU 7 artiklan 2 kohdassa”.

8 ¢) 15 artiklassa

— korvataan viittaus ”direktiivin 2001/14/EY 16 artiklan 1 kohdan” viittauksella ”direktiivin
2012/34/EU 41 artiklan 1 kohdan”;

— korvataan viittaus ”direktiivin 91/440/ETY 10 artiklan 5 kohdan” viittauksella ”direktiivin
2012/34/EU 28 artiklan”.

8 d) Korvataan 17 artiklan 2 kohdassa viittaus “direktiivin 2001/14/ETY 3 artiklassa” viittauksella
“direktiivin 2012/34/EU 27 artiklassa™.

8 e) Korvataan 18 artiklan a alakohdassa oleva viittaus “direktiivin 2001/14/ETY 3 artiklassa”
viittauksella “direktiivin 2012/34/EU 27 artiklassa”.

9) Korvataan 19 artikla seuraavasti:
719 artikla
Palvelun laatu tavaraliikennekiytivilla

1. Tavaraliikennekéytdavin hallintoneuvosto edistdd yhteensopivuutta direktiivin 2012/34/EY

35 artiklassa tarkoitettujen suorituskannustinjérjestelmien vililld tavaraliitkennekaytavalla.

15664/22 tv/SAS/pt 149
LITE TREE.2.A FI



Hallintoneuvosto seuraa infrastruktuurin haltijoiden hakijoille olennaisten tehtdviensi
suorittamiseksi tarjoamien palvelujen suorittamista, sikili kuin ne kuuluvat 1218 artiklan
soveltamisalaan, seki tavaraliikennekéytdvilld tarjottavien rautateiden
tavaraliitkennepalvelujen suorittamista. Suorituskykya seurataan laadullisesti ja
maédrillisesti, tarvittaessa 9 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan mukaisesti méériteltyihin
tavaraliikennekdytévin tavoitteisiin ja osatavoitteisiin liittyvien
suorituskykyindikaattoreiden perusteella. Hallintoneuvosto kuulee 8 artiklan 7 ja

8 kohdassa tarkoitettuja neuvoa-antavia ryhmia ja eurooppalaista koordinaattoria
asiaankuuluvista suorituskykyindikaattoreista.

Hallintoneuvosto arvioi suorituskyvyn seurannan tulokset suhteessa 9 artiklan 1 kohdan

c alakohdan mukaisesti méadriteltyihin tavoitteisiin ja osatavoitteisiin seké 12 a artiklassa
tarkoitettuihin operatiivisiin vaatimuksiin.

Hallintoneuvosto laatii ja julkaisee vuosikertomuksen, jossa esitetdin timin artiklan
mukaisesti toteutettujen toimien tulokset. Siiné esitetdén erillisessi osiossa 8 artiklan 7 ja
8 kohdassa tarkoitettujen neuvoa-antavien ryhmien nakemykset ja arviot. Hallintoneuvosto

toimittaa vuosikertomuksen johtokunnan hyvéksyttavéksi.”

9 a) Muutetaan 20 artikla seuraavasti:

a) 1 kohdassa

— korvataan viittaus ”direktiivin 2001/14/EY 30 artiklassa” viittauksella “direktiivin 2012/34/EU

55 artiklassa”;

— korvataan toinen virke seuraavasti: ”Ne takaavat etenkin syrjimittomén paasyn

tavaralitkennekdytivélle ja vastaavat kyseisen direktiivin 56 artiklan 1 kohdassa

tarkoitetusta muutoksenhausta.”;

b) korvataan 6 kohdassa oleva viittaus "direktiivin 2001/14/ETY 15 artiklan 1 kohdassa”

viittauksella “direktiivin 2012/34/EU 40 artiklan 1 ja 2 kohdassa™.

9b) Kumotaan 21 artikla.
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10) Korvataan 22 ja 23 artikla seuraavasti:

722 artikla
Taytantoonpanon seuranta

Edelld 8 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu johtokunta esittdd komissiolle kunkin
tavaraliikennekdytévin perustamisesta ldhtien joka neljds vuosi kyseisen kaytdvin
taytantoonpanosuunnitelman tulokset. Komissio analysoi ndmaé tulokset ja antaa suorittamansa

analyysin tiedoksi 21 artiklassa tarkoitetulle komitealle.

23 artikla
Kertomus

Komissio tarkastelee sddnnollisesti timén asetuksen soveltamista. Se antaa asiasta Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen viimeistiddn kahden vuoden kuluttua timén asetuksen

voimaantulosta ja sen jdlkeen joka neljds vuosi.”

11) Poistetaan asetuksen liite.
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66 artikla

Kumoaminen
Kumotaan asetus (EU) N:o 1315/2013 [timén asetuksen voimaantulopéivésti] alkaen.

Viittauksia kumottuun asetukseen (EU) N:o 1315/2013 pidetién viittauksina tdhin asetukseen

liitteessd VI1I olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

67 artikla

Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenenteni paivina sen jélkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jisenvaltioissa.

Tehty Strasbourgissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja

15664/22 tv/SAS/pt 152

LITE TREE.2.A FI



		2022-12-07T14:41:05+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



