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2021/0420 (COD)

Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

milles késitletakse liidu suuniseid iileeuroopalise transpordivorgu arendamise kohta ning
millega muudetakse méérust (EL) 2021/1153 ja méérust (EL) nr 913/2010 ja tunnistatakse
kehtetuks méérus (EL) nr 1315/2013

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 172,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust?,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

1 ELTCI...].
2 ELTC]...].
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(1) Komisjoni 2019. aasta detsembri teatises ,,Euroopa roheline kokkulepe‘® on seatud
kliimaneutraalsuse eesmark, mille liit peab saavutama 2050. aastaks, ning selge eesméark
vihendada kasvuhoonegaaside netoheidet 2030. aastaks 1990. aasta tasemega vorreldes

vihemalt 55 %. Need eesmérgid on sétestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruses

(EL) 2021/1119%.

(2) Transpordisektori heitkogused moodustavad ligikaudu 25 % liidu kasvuhoonegaaside
koguheitest ja need heitkogused on viimastel aastatel suurenenud. Seetdttu kutsutakse
Euroopa rohelises kokkuleppes iiles vihendama transpordist tulenevat kasvuhoonegaaside
heidet 90 % ja samal ajal tegema t66d nullsaaste eesmirgi saavutamise nimel, et liidu

majandus muutuks 2050. aastaks kliimaneutraalseks?®.

(3)  Komisjoni teatises sddstva ja aruka liikuvuse strateegia kohta® on esitatud vahe-eesmirgid,
mis kirjeldavad Euroopa transpordisiisteemi litkumist sééstva, aruka ja vastupidava
litkkuvuse eesmarkide saavutamise suunas. Selles ndhakse ette, et raudtee-kaubavedude
turuosa peaks 2030. aastaks kasvama 50 % ja 2050. aastaks kahekordistuma; sisevee- ja
lahimerevedude turuosa peaks 2030. aastaks kasvama 25 % ja 2050. aastaks 50 %;
kiirraudteeliikluse maht peaks 2030. aastaks kahekordistuma ja 2050. aastaks
kolmekordistuma; 2030. aastaks peaks liidu teedel olema kasutusel vihemalt 30 miljonit
heiteta sdiduautot ja 80 000 heiteta veoautot ning peaaegu koik sdiduautod, kaubikud, bussid
ja uued raskeveokid peaksid 2050. aastaks olema heitevabad; 2030. aastaks peaksid alla
500 km pikkused graafikujirgsed tihisreisid olema liidus CO2-neutraalsed; 2030. aastaks

peaks Euroopas olema vihemalt 100 kliimaneutraalset linna.

Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, Euroopa Ulemkogule, ndukogule, Euroopa
Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning Regioonide Komiteele ,,Euroopa roheline kokkulepe*
(COM(2019) 640 final).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta madrus (EL) 2021/1119, millega
kehtestatakse kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ning muudetakse méiiruseid
(EU) nr 401/2009 ja (EL) 2018/1999 (ELT L 243, 9.7.2021, 1k 1).

Komisjoni teatis ,,Heas seisundis planeet kdigi jaoks. ELi tegevuskava ,,,,Ohu, vee ja
pinnase nullsaaste suunas*“, 12. mai 2021, COM(2021) 400 final.

Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide Komiteele ,,Sdistva ja aruka liikuvuse strateegia —
Euroopa transpordivaldkonna edasise arengu suunad‘ (COM(2020) 789 final).
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=CELEX:52019DC0640&from=EN

(4)

)

(6)

Uleeuroopalise transpordivorgu rajamine loob taristubaasi niol eeltingimused, mis
voimaldavad muuta kdik transpordiliigid sddstvamaks, taskukohasemaks ja kaasavamaks,
teha mitmeliigilise transpordi siisteemi raames saistvad alternatiivid laialdaselt
kattesaadavaks ja kehtestada diged stiimulid tilemineku hoogustamiseks, eelkdige tagades
oOiglase lilemineku kooskdlas eesmirkidega, mis on esitatud ndukogu 16. juuni 2022. aasta

soovituses (EL) [...] diglase kliimaneutraalsusele {ilemineku tagamise kohta’.

Uleeuroopalise transpordivorgu kavandamine, arendamine ja kiitamine peaks vdimaldama
sddstvaid transpordiliike, pakkuma paremaid mitmeliigilise ja koostalitlusvdimelise
transpordi lahendusi ning tdhustama mitmeliigilise transpordi integreerimist kogu
logistikaahelasse, aidates seeldbi kaasa siseturu sujuvale toimimisele, luues tuiksooned, mis
on vajalikud sujuvaks reisijate- ja kaubaveoks kogu liidus. Lisaks peaks vork tugevdama
majanduslikku, sotsiaalset ja territoriaalset ithtekuuluvust, tagades juurdepiisetavuse ja
tthenduvuse kdigi liidu piirkondade puhul, sealhulgas dédrepoolseimate piirkondade ning
muude kaugete, maa-, saare-, perifeersete ja magipiirkondade ning hdredalt asustatud
piirkondade parema iihenduvuse. Uleeuroopalise transpordivdrgu arendamine peaks
voimaldama ka kaupade ja isikute sujuvat, ohutut ja siéstvat liikkuvust kogu nende
mitmekesisuses ning aitama kaasa majanduskasvu ja konkurentsivdoime edendamisele
iilemaailmses perspektiivis, tagades riikide transpordivorkude vahelised iihendused ja

koostalitlusvoime ressursitdhusal ja sddstval viisil.

Liikluse kasv on suurendanud ummikuid rahvusvahelises transpordis. Reisijate ja kaupade
rahvusvahelise litkuvuse tagamiseks tuleks optimeerida iileeuroopalise transpordivorgu
labilaskevoimet ja selle kasutamist ning seda vajaduse korral suurendada, kdrvaldades
taristu kitsaskohad ning rajades puuduvad taristuiithendused litkmesriikide sees ja nende
vahel ning vajaduse korral litkmesriikide ja naaberriikide vahel, vottes eelkdige arvesse

kandidaatriikide ja potentsiaalsete kandidaatriikidega peetavaid tihinemislabirdékimisi.

7

[ST 9107/22], (ELT C 243, 27.6.2022, Ik 35).
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(7)

(8)

)

(10)

(11)

Uleeuroopaline transpordivork koosneb suures ulatuses olemasolevast taristust.
Uleeuroopalise transpordivdrgu uue poliitika eesmirkide tiielikuks saavutamiseks tuleks

kehtestada tihtsed taristule esitatavad nouded.

Uhishuviprojektid peaksid aitama iileeuroopalise transpordivorgu arendamisele kaasa uue
transporditaristu rajamise, olemasoleva taristu hooldamise ja ajakohastamise ning selle
ressursitdhusat kasutamist edendavate meetmetega. Uhishuviprojektidel peaks olema
lisavdirtus Euroopa jaoks. Sellised projektid peaksid ka olema majanduslikult tasuvad.
Horedalt asustatud piirkondade projektid, mille majanduslikku tasuvust voib olla raske
toendada, kuna sotsiaalsest ja territoriaalsest ihtekuuluvusest saadav kasu voib selle tiletada,
peaksid vdhemalt andma positiivse panuse vorgustiku arendamisse sotsiaal-majandusliku

kulude-tulude analiiiisi alusel, vottes arvesse asjaomase piirkonna eripéra ja piiranguid.

Uhishuviprojektide elluviimisel tuleks nduetekohaselt arvesse vdtta iga iiksikprojekti
konkreetseid asjaolusid. Vdimaluse korral tuleks &dra kasutada koostoimet teiste
poliitikavaldkondadega, nditeks votta arvesse turismi aspekte, tdiendades selliseid
tsiviilrajatisi nagu sillad voi tunnelid jalgrattateede, sealhulgas EuroVelo jalgrattateede jaoks
vajaliku taristuga, vdi turvalisuse aspekte, lisades sildadele uusi tehnoloogilisi lahendusi,

nagu andurid.

Koigi transpordiliikide 101kes kvaliteetse ja tohusa transporditaristu saavutamiseks tuleks
tileeuroopalise transpordivorgu arendamisel votta arvesse reisijate ja kauba litkumise
turvalisust ja ohutust, mdju kliimamuutustele ning kliimamuutuste ja voimalike looduslike
ohtude ja inimtegevusest tingitud katastroofide moju taristule, samuti kdigi
transpordikasutajate juurdepédsu, eelkdige piirkondades, mis on kliimamuutuste negatiivse

moju suhtes eriti tundlikud.

vilja jdetud.
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(12)

(13)

Taristu planeerimisel peaksid liikmesriigid ja muud projektide elluviijad votma
nduetekohaselt arvesse riskihindamisi ja kliimamuutustega kohanemise meetmeid, mille
eesmirk on parandada vastupidavust nditeks kliilmamuutustele, looduslikele ohtudele ja
inimtegevusest tingitud katastroofidele. Sddstvate transpordiliikide arendamiseks tdiendavate
stiimulite pakkumise ja keskkonnahoidliku transporditaristu korgetasemeliste standardite
rakendamise kaudu toetatakse iileeuroopalise transpordivorgu rajamisel olulise kahju

drahoidmise pdhimdtet taksonoomiaméaruse® artikli 17 tihenduses.

Vottes arvesse liidu taristuvajaduste arengut ja CO> heite vihendamise eesmirke ning
Euroopa Ulemkogu 2020. aasta juuli jireldusi, mille kohaselt liidu kulutused peaksid olema
kooskdlas Pariisi kliimakokkuleppe eesmérkidega ja olulise kahju drahoidmise pohimdttega,
tuleks ithishuviprojekte hinnata, et tagada TEN-T poliitika kooskdla liidu transpordi-,
keskkonna- ja kliimapoliitika eesmirkidega. Liikmesriigid ja muud projektide elluviijad
peaksid korraldama kavade ja projektide keskkonnamoju hindamise, mis peaks projektide
puhul, mille keskkonnamdju hindamise hankemenetlust ei ole kdesoleva médruse joustumise
kuupidevaks alustatud, hdlmama hinnangut olulise kahju drahoidmise pohimdtte jargimisele,

tuginedes uusimatele kattesaadavatele suunistele ja parimatele tavadele.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuni 2020. aasta midrus (EL) 2020/852, millega
kehtestatakse kestlike investeeringute holbustamise raamistik ja muudetakse méarust
(EL) 2019/2088 (EMPs kohaldatav tekst) (ELT L 198, 22.6.2020, 1k 13).
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(14)

(15)

(16)

(17)

TEN-T maééruse kohaste taristuprojektide puhul tuleks kliimatundlikkuse ja riski hindamise
kaudu, sealhulgas asjakohaste kohanemismeetmete abil, tagada vastupidavus
kliitmamuutuste voimaliku kahjuliku mdju suhtes. Projektide puhul, mille keskkonnamdju
tuleb hinnata, tuleks tagada kliimakindlus ning kulude-tulude analiiiisis tuleks arvesse votta
kasvuhoonegaaside heite kulusid ja klitmamuutuste leevendamise meetmete positiivset
mdju. Kliimakindluse tagamisel tuleks ldhtuda uusimatest olemasolevatest parimatest
tavadest ja suunistest. See aitab 16imida kliimamuutustega seotud riskid ning
kliimamuutustele vastuvotlikkuse ja kliimamuutustega kohanemise hinnangud liidu eelarve
raames tehtavate investeerimis- ja planeerimisotsuste kohta. Ilma et see piiraks muude ELi
oigusaktide, eelkdige selliste rakendusaktide sétete kohaldamist, mis késitlevad liidu rahalise
toetuse eraldamise tingimusi tihishuviprojektidele maaruse (EL) 2021/1153 alusel, tuleks
kliimakindluse tagamise nduet kohaldada iiksnes selliste projektide suhtes, mille
keskkonnamdju hindamise hankemenetlust ei ole kdesoleva mééruse joustumise kuupdevaks

veel alustatud.

Liikmesriigid ja muud projektide elluviijad peaksid vastavalt asjakohastele digusaktidele
korraldama kavade ja projektide keskkonnamdju hindamised, et véltida voi — kui véltimine
ei ole voimalik — leevendada vdi korvata negatiivset mdju keskkonnale, nagu maastiku
killustumine, mulla katmine, 0husaaste ja veereostus ning miira, ja et tulemuslikult kaitsta

elurikkust.

Uhishuviprojektide planeerimise ja ehitamise etapis tuleks asjakohaselt arvesse votta

piirkondlike ja kohalike ametiasutuste ning projektist mojutatud iildsuse huve.

Uleeuroopalise transpordivorgu méiratlus peaks pdhinema iihtsel ja lidbipaistval metoodikal
ning see peaks kajastama taristu planeerimise korgeimat taset liidus. See peaks olema
mitmeliigiline, s.t see peaks holmama koiki transpordiliike ja nende ihendusi ning

asjakohaseid liiklus- ja reisiteabe haldamise siisteeme.
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(18)

(19)

(20)

Pidades silmas tildeesmaérki rajada kogu Euroopat holmav korgetele kvaliteedistandarditele
vastav koostalitlusvdimeline mitmeliigilise transpordi vork, jargides samal ajal liidu tildisi
kliimaneutraalsuse ja keskkonnaeesmaérke, tuleks iileeuroopaline transpordivork jark-jargult
vilja arendada kolmes etapis: pohivork tuleks vilja arendada 2030. aastaks, laiendatud
pohivork 2040. aastaks ja tildvork 2050. aastaks, kui kidesolevas méaruses ei ole sitestatud

teisiti.

Lisaks 2030. ja 2050. aasta tdhtacgadele, mis kehtestati juba Euroopa Parlamendi ja
ndukogu méirusega (EL) nr 1315/2013°, tuleks Euroopa transpordikoridoride osaks oleva
laiendatud pShivorgu puhul kdesoleva méidrusega ette niha, et 2040. aasta vahetéhtajaks
peab see vork vastama kiiesolevale miirusele. Oigeaegsete vajalike investeeringute
tagamiseks tuleks sama vahetdhtacga kohaldada ka pohivorgu uute standardite suhtes, mis
on kehtestatud lisaks madruses (EL) nr 1315/2013 sdtestatud nduetele. Nouete rakendamine,
eelkdige nende nduete rakendamine, mis tulenevad raudteetaristu suhtes hiljuti kehtestatud

standarditest, voib nduda mérkimisvéarseid rahalisi investeeringuid.

Uleeuroopaline transpordivork peaks olema kogu Euroopat hdlmav transpordivark, mis
tagab juurdepédisetavuse ja tihenduvuse koigi liidu piirkondade, sealhulgas ddrepoolseimate
piirkondade ning muude kaugete, maa-, saare-, perifeersete ja mégipiirkondade ning
horedalt asustatud piirkondade puhul ning tugevdab nendevahelist sotsiaalset,
majanduslikku ja territoriaalset tihtekuuluvust. Tuleks kehtestada nduded iileeuroopalise

transpordivorgu taristule, et edendada kvaliteetse vorgu arendamist kogu liidus.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta méddrus (EL) nr 1315/2013
ileeuroopalise transpordivorgu arendamist késitlevate liidu suuniste kohta ja millega
tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, 1k 1).
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(21)  Uleeuroopaline transpordivork peaks olema piisavalt varustatud alternatiivkiituste taristuga,
tagamaks, et see toetab tGhusalt lileminekut heitevabale liitkuvusele vastavalt tdhtaegadele,
mis on sdtestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruses (EL) [...] [alternatiivkiituste
taristu kasutuselevotu kohta]'°.

(22)  Lisaks pohivorgule tuleks méiratleda laiendatud pohivork, 1dhtudes {ildvorgu prioriteetsetest

16ikudest, mis moodustavad osa Euroopa transpordikoridoridest.

(23)  Pohivork on kindlaks méddratud objektiivse planeerimismetoodika abil. Seda metoodikat
kasutades tehti kindlaks kodige olulisemad linnatranspordisdlmed, sadamad, lennujaamad ja
piiripunktid. Vdimaluse korral tuleb need transpordisdlmed iihendada tileeuroopalise
transpordivorgu raudtee- ja/voi maanteetranspordiga, kui need on majanduslikult elujoulised
ja teostatavad. Kdnealuse metoodikaga on tagatud koikide litkmesriikide ithendamine ja

peamiste saarte integreerimine pohivorku.

(24)  Pohivork, mis tuleb vélja arendada 2030. aastaks, ja laiendatud pohivork, mis tuleb vélja
arendada 2040. aastaks, kui kéesolevas médruses ei ole sitestatud teisiti, peaksid
moodustama sddstva mitmeliigilise transpordi vorgu aluse, koosnedes vastavalt
litkklusvajadustele tileeuroopalise transpordivorgu strateegiliselt kdige olulisematest
transpordisdlmedest ja -lihendustest. Need peaksid ergutama kogu iildvorgu arendamist ja
voimaldama liidu meetmete rakendamisel keskenduda tileeuroopalise transpordivorgu
nendele komponentidele, millel on suurim Euroopa lisavéartus, eelkdige piiriiilestele
16ikudele, puuduvatele tihendustele, mitmeliigilise transpordi ithenduspunktidele ja

peamistele kitsaskohtadele.

(25) Teatavaid pohivorgu suhtes kohaldatavaid standardeid tuleks laiendada laiendatud
pohivorgule ja ildvorgule, et saada vorgust téit kasu, suurendada vorguliikide
koostalitlusvdoimet ja voimaldada suuremat aktiivsust sddstvamate transpordiliikide abil,

sealhulgas ulatuslikuma digitaliseerimise ja muude tehnoloogiliste lahenduste abil.

10 Euroopa Parlamendi ja ndukogu [...] méérus, milles késitletakse alternatiivkiituste taristu

kasutuselevottu ja millega tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv
2014/94/EL (ELT L [...]).
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(26)

(26a)

27

(28)

Erandid pShivorgu, laiendatud pohivorgu ja tildvorgu suhtes kohaldatavatest taristunduetest
peaksid olema voimalikud iiksnes nduetekohaselt pohjendatud juhtudel ja teatavatel
tingimustel. Need peaksid hdlmama juhtumeid, mil investeering ei saa olla pohjendatud voi
mil esinevad konkreetsed geograafilised voi olulised fiiiisilised piirangud, niiteks
adrepoolseimates piirkondades ning muudes kaugetes, saare-, perifeersetes ja

magipiirkondades, horedalt asustatud piirkondades voi tihedalt asustatud piirkondades.

Kéesoleva midruse kohaldamisel peaks isoleeritud vork tihendama litkmesriigi
raudteevorku voi selle osa, mille roopmelaius erineb Euroopa standardsest nominaalsest
roopmelaiusest. Kdesoleva miiruse teatavate standardite ja nduete kehtestamine sellistele
vorkudele voi nende osadele ei oleks majandusliku tasuvuse seisukohast pohjendatud selliste
vorkude eripéra tottu, mis tuleneb nende eraldamisest teistest erineva rédpmelaiusega
vorkudest. Seetottu ei tohiks nende vorkude suhtes teatavaid raudteestandardeid ja ndudeid

kohaldada.

PShivorgust, laiendatud pohivorgust ja tildvorgust koosnev maismaa-taristuvork peaks
olema integreeritud iileeuroopalise transpordivorgu meremdotmega. Selleks tuleks luua
toeliselt kestlik, arukas, sujuv ja vastupidav Euroopa mereruum, mida rakendataks tihedas
kooskdlas Euroopa makropiirkondade ja merepiirkondade strateegiatega, hdlmates endiseid
meremagistraale. See peaks holmama koiki iileeuroopalise transpordivorgu

meretransporditaristu komponente.

viélja jdetud.
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(29)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruse (EL) nr 913/2010™"! alusel loodud raudtee-
kaubaveokoridorid ja mééruses (EL) nr 1315/2013 méiératletud pdhivorgukoridorid on
iiksteist tdiendavad poliitikavahendid, millel on omavahel tihedalt seotud eesmargid,
eelkoige eesmérk edendada sdédstvaid, tohusaid ja ohutuid transporditeenuseid. Kuigi
koostdd on mitmes aspektis olnud viljakas, on monel juhul tuvastatud tegevuste kattumine ja
vajadus parema teabevahetuse jérele. Lisaks ei ole raudtee-kaubaveokoridorid ja
pohivorgukoridorid omavahel tiielikult geograafiliselt vastavuses, mis piirab
koordineerimise voimalusi, nditeks sellistes kiisimustes nagu iileeuroopalise transpordivorgu
taristunduete kasutuselevott voi raudteeteenuste kvaliteedi parandamine. Seega on olemas

mirkimisviirne kasutamata potentsiaal sujuvuse, tdhususe ja koostoime suurendamiseks.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. septembri 2010. aasta madrus (EL) nr 913/2010
konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgustiku kohta
(ELT L 276, 20.10.2010, 1k 22).
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(30)

(30a)

Nagu on margitud komisjoni teatises sdéstva ja aruka liikuvuse strateegia kohta, on vaja
pohivorgukoridorid ja raudtee-kaubaveokoridorid koondada Euroopa
transpordikoridoridesse, et suurendada koostoimet taristu planeerimise ja transpordi
toimimise vahel. Kooskolas selle eesmirgiga innustatakse komisjoni votma asjakohasel
juhul vastu ettepanek méadruses nr 913/2010 sétestatud raudteekaubavedude
labilaskevdimsuse jaotamise pracguste normide digeaegseks ldbivaatamiseks, et tagada
koridorides kaubaveo sujuv toimimine. Euroopa transpordikoridoridest peaks saama vahend,
mis vOoimaldab Euroopas edendada sédéstvaid ja mitmeliigilise kauba- ja reisijateveo vooge
ning arendada koostalitlusvoimelist kvaliteetset taristut ja tegevuse tulemuslikkust. Seega
peaksid need kujutama endast ka vahendit, mis vdimaldab saavutada kogu liidus viga

konkurentsivoimelise raudteevorgu loomise eesméargi.

Teenuste korge kvaliteedi tagamiseks tuleks kohaldada uusi raudtee-kaubaveokoridoridele
esitatavaid tegevusalaseid noudeid. Eelkdige peaksid liikmesriigid tegema koik endast
oleneva tagamaks, et kahe liikmesriigi vahelist piiri iiletavate kaubarongide peatumisaeg ei
iiletaks keskmiselt 25 minutit ning et enamik kaubarongidest, mis iiletavad
kaubaveokoridoris vihemalt iihe piiri, saabuvad sihtkohta graafikujdrgsel ajal voi vihem kui
30-minutilise hilinemisega. Peatumisaja piirangut ei tohiks kohaldada ré6pmelaiuse
muutmise korral. Samuti ei tohiks peatumisaja piirangut kohaldada kahe litkmesriigi
vahelistel piiridel seni, kuni on tiihistamata maéaruses (EL) 2016/399 (millega nidhakse ette
eelkdige vilispiire iiletavate reisi- ja kaubarongide reisijate ja personali kontrollimine) ette
nédhtud kontrollid ning kui kdnealuse méiéruse kohaselt rongides 14bi viidavad kontrollid ei
voimalda sellest ajapiirangust kinni pidada. Sellised ro6pmelaiuse muutmised ja rongides
tehtavad kontrollid vdivad pohjustada piiril jérjekordi ja pikemat ooteaega. Samuti ei tohiks
arvesse votta kaubarongide poolt ldbitavates kolmandates riikides toimunud ja nendega

seotud hilinemisi.
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(30b) Madruse (EL) nr 913/2010 esialgse versiooni kohaselt ei olnud need litkmesriigid, kelle

(30¢)

(1)

raudteevorgu roopmelaius on erinev liidusisese peamise raudteevorgustiku roopmelaiusest,
kohustatud osalema kaubaveokoridoride rajamises ega olemasolevate koridoride
pikendamises kdnealuse miidruse alusel. Sellistel litkmesriikidel peaks olema lubatud
ajutiselt maksimaalselt kiimneks aastaks otsustada, et nende territooriumil raudteetaristu eest
vastutav(ad) taristuettevotja(d) ei osale nende territooriumil asuvate kaubaveokoridoride

juhatuses.

Maiéruse (EL) nr 913/2010 peamine eesmérk on konkurentsivoimeliseks raudteekaubaveoks
kasutatavate rahvusvaheliste raudteekoridoride korraldamine ja haldamine. Saarelise asendi
tottu ei ole lirimaa teiste litkmesriikidega raudtee kaudu tihendatud. Lisaks sellele ei olnud
kdnealuse miéruse esialgse versiooni kohaselt need liikmesriigid, kelle raudteevorgu
ro0pmelaius on erinev liidusisese peamise raudteevorgustiku ro6pmelaiusest, kohustatud
osalema kaubaveokoridoride rajamises ega olemasolevate koridoride pikendamises
kdnealuse miiruse alusel. lirimaa kasutas seda vdoimalust. Seega ei rajatud lirimaa
territooriumil médruse (EL) nr 913/2010 esialgse versiooni alusel raudtee-kaubaveokoridori.
Neil asjaoludel ja vottes arvesse, et lirimaa ametiasutuste ja taristuettevotja(te) jaoks on
méiéruse (EL) nr 913/2010 kohases kaubaveokoridoride juhtimises osalemisel piiratud
lisavédartus, peaks lirimaal olema lubatud otsustada, et tema ametiasutuste esindajad ja tema
territooriumil asuva raudteetaristu eest vastutav(ad) taristuettevotja(d) ei osale tema

territooriumil asuvate kaubaveokoridoride ndukogus ja/voi juhatuses.

Euroopa transpordikoridorid peaksid hdlmama koige olulisemaid pikamaatranspordi vooge
ja koosnema Euroopa peamistest mitmeliigilise transpordi telgedest, mis pohinevad
iileeuroopalise transpordivorgu osadel, iiletama riigipiire, olema mitmeliigilised, holmates
vahemalt kolme transpordiliiki ja olles avatud koigile kidesoleva mééruse kohaldamisalasse

kuuluvatele transpordiliikidele.
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(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

Uleeuroopalise transpordivorgu koordineeritud ja digeaegseks rajamiseks, mis vdimaldaks
maksimeerida vorguefekti, peaksid asjaomased litkmesriigid tagama asjakohaste meetmete
votmise, et pohivorgu, laiendatud pdhivorgu ja iildvorguga seotud iithishuviprojektid viidaks
16pule vastavalt 2030., 2040. ja 2050. aastaks, kui kdesolevas méaéruses ei ole sédtestatud
teisiti. Selleks peaksid liikmesriigid tagama riiklike transpordi- ja investeerimiskavade
kooskola kdesolevas mééruses esitatud prioriteetidega. Liikmesriigid peaksid muu hulgas ka
arvestama Euroopa koordinaatorite tooplaanides esitatud prioriteete. Siiski kuuluvad riiklike

kavade ja programmide ulatus, metoodika ja ajakava iiksnes liikmesriikide paddevusse.

On vaja kindlaks méirata tihishuviprojektid, mis aitavad kaasa tileeuroopalise vorgu
rajamisele ja kdesolevas miéruses sitestatud eesmirkide saavutamisele ning mis vastavad
kiesolevas méiruses sétestatud prioriteetidele. Projektide rakendamine peaks sdltuma nende
kiipsusastmest, nende vastavusest liidu ja litkmesriikide diguse kohastele menetlustele ning
rahaliste vahendite kittesaadavusest, ilma et liikmesriigi voi liidu rahalisi kohustusi ette

kindlaks maarataks.

Uhishuviprojektidel, mille eesmirk on arendada iileeuroopalist transpordivorku kooskdlas
kéesolevas médruses sitestatud nduetega, on Euroopa lisavdirtus, kuna need aitavad
saavutada kvaliteetse, koostalitlusvoimelise ja mitmeliigilise Euroopa vorgu, suurendades
seeldbi kestlikkust, tihtekuuluvust, tdhusust ja kasutajate kasu. Projekti Euroopa lisaviirtus
on suurem, kui lisaks potentsiaalsele vadartusele liksnes asjaomase litkmesriigi jaoks toob
projekt kaasa litkmesriikidevaheliste voi litkmesriigi ja kolmanda riigi vaheliste
transpordiithenduste voi transpordivoogude mirkimisvédrse paranemise. Selliste piiriiileste

projektide rakendamise tagamiseks peaks liit neid kasitama prioriteetsena.

Litkmesriigid ja teised projektide elluviijad peaksid tagama, et iihishuviprojektide

hindamised toimuvad téhusalt, viltides tarbetuid viivitusi.
vilja jdetud.

vilja jdetud.
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(38)

(38a)

(38b)

Selleks et tagada liidu ja kolmandate riikide, sealhulgas naaberriikide taristuvorkude
ithendamine ja koostalitlusvdime, on vajalik koostd6 nende riikidega. Liit peaks vajaduse
korral edendama nende riikidega iihishuviprojekte, tagades lileeuroopalise transpordivorgu
eesmaérkide ja koostalitlusvoime nduete tditmise. Sellised projektid peaksid olema kooskdlas
ka eesmirgiga saavutada ELis 2050. aastaks kliimaneutraalsus ja tagada transpordisektoris

vordsed tingimused, eelkdige kasvuhoonegaaside heite lilekandumise viltimise teel.
Ule toodud pdhjendusest 39a.

Venemaa Ukraina-vastase agressioonisdja laastav mdju on olnud Euroopa transpordivorgule
suur véljakutse ja selle vastupidavuse proovile pannud. Agressioon on iimber kujundanud
geopoliitilise maastiku, tdstes esile liidu haavatavuse véljaspool liidu piire aset leidvate
ettendgematute hiirivate siindmuste suhtes. Sdja peamised hoobid iilemaailmsete turgude
pihta, nt moju lilemaailmsele toiduga kindlustatusele, on toonud esile asjaolu, et liidu
siseturgu ja transpordivorku ei saa liidu poliitika kujundamisel vaadelda muust maailmast
eraldi. Rohkem kui kunagi varem on vaja paremaid {ihendusi liidu naabruses asuvate

partnerriikidega.
Ule toodud pdhjendusest 39b.

Vottes arvesse uut geopoliitilist konteksti, toodi komisjoni 12. mai 2022. aasta teatises
,,Solidaarsuskoridorid*“1? esile mitu olulist transporditaristuga seotud probleemi, mille liit ja
tema naaberriigid peavad lahendama, et toetada Ukraina majandust ja taastumist,
voimaldada pollumajandustoodetel ja muudel kaupadel jouda liidu ja maailma turgudele
ning tagada Ukraina oluliselt parem tihendatus liiduga nii ekspordi kui ka impordi jaoks.
Liiduga tihenduse suurendamiseks tehti selles teatises ettepanek hinnata Euroopa

transpordikoridoride pikendamist Ukrainasse ja Moldova Vabariiki.

12
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(38c) Ule toodud pdhjendusest 39c.

Venemaa Ukraina-vastase agressioonisdja tottu ja Valgevene poolt selles konfliktis voetud
seisukoha tottu ei ole koostoo TEN-T poliitika valdkonnas liidu ning Venemaa ja Valgevene
vahel ei asjakohane ega liidu huvides. Seetottu tuleks TEN-T vorgu planeerimine neis kahes
kolmandas riigis Iopetada. Sellest tulenevalt ei ole paremad piirililesed iihendused Venemaa
ja Valgevenega ELi litkmesriikide territooriumil enam esmatihtsad. Praegu on Soomel,
Eestil, Létil, Leedul ja Poolal {ihendused nende kahe kolmanda riigiga. Nende ihenduste
ehitamise ja ajakohastamise prioriteedi vihendamine kajastub selles, et Venemaale ja
Valgevenesse viivate piiriiileste ithenduste viimased kilomeetrid, mis praegu kuuluvad
pohivorku, tuleks niitid kdesolevale madrusele lisatud kaartidel lugeda kuuluvaks tildvorku,
mida tuleb rakendada alles hilisema téhtajaga, s.o 2050. aastaks. Juhul aga, kui Valgevene
ldheb tlile demokraatiale, oleks Valgevene ja ELi vaheliste piiriiileste tihenduste rajamine ja
ajakohastamine demokraatliku Valgevene kohta koostatud tervikliku majanduskava kohaselt

esmatihtis, samuti riigi uuesti mairusesse lisamine.
(38d) Ule toodud pdhjendusest 39a.

Venemaa Ukraina-vastasest agressioonisdjast tingitud uus geopoliitiline olukord néitas seda,
kui olulised on sujuvad transpordiiithendused liidu territooriumil ja naabruses asuvate
kolmandate riikidega. Euroopa standardsest rodpmelaiusest (1435 mm) erinev rodpmelaius
takistab oluliselt raudteevorkude koostalitlusvoimet kogu liidus ja mdjutab isegi liidu
isoleeritud raudteevorkude konkurentsivoimet. Seepérast tuleks pohivorgu voi laiendatud
pOhivorgu uued raudteeliinid ehitada Euroopa standardse nominaalse ro6pmelaiusega

1435 mm. Lisaks peaksid liikmesriigid, milles on erineva réopmelaiusega raudteevork,
hindama Euroopa transpordikoridoride olemasolevate liinide Euroopa standardsele
nominaalsele roopmelaiusele iileviimist. Seda kohustust ei tuleks kohaldada saarte ja
adrepoolseimate piirkondade suhtes, sest nende geograafilise asendi tdttu on nende vorgustik

taielikult eraldatud igasugusest maismaaiihendusest liidu territooriumiga.
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(39) Selleks et muuta transpordisektor tdeliselt mitmeliigiliseks sdéstva ja aruka litkuvuse
teenuste silisteemiks, peaks liit rajama kvaliteetse transpordivorgu raudteeliinidega mille
lubatud sdidukiirus on vihemalt 100 km/h. Konkurentsivdimelisel raudtee-reisijateveol on
suur potentsiaal transpordi CO» heite vihendamiseks. Vaja on vilja arendada iihtne ja
koostalitlusvoimeline Euroopa kiirraudteevork, mis ithendaks Euroopa pealinnu ja
suurlinnu. Olemasolevate kiirliinide tdiendamine raudteeliinidega, mille lubatud sdidukiirus
on vihemalt 160 km/h, peaks omakorda kaasa tooma vorguefekti, sidusama vorgu ja
rongireisijate arvu suurenemise. Need lubatud sdidukiiruse nduded peaksid siiski piirduma
teatava osaga asjaomastest raudteeldoikudest, et vOtta arvesse paindlikkuse vajadust
topograafiast, reljeefist voi linnaplaneeringust tingitud piirangutest tulenevate eriomadustega
raudteeldikudel, kus kiirust tuleb igal iiksikjuhul eraldi kohandada, hdlmates muu hulgas
ithendusliine, jaamade lébisdiduliine ning juurdepaisu terminalidele ja teenindusrajatistele
voi depoodele. Kui see on vajalik ja pdhjendatud, peaks komisjon liikmesriigi taotlusel
tegema erandeid, mis voimaldaksid suuremat paindlikkust, kui kdesolevas méiéruses
satestatud konkreetsed osade suhtarvud. Taristu ajakohastamisel ergutatakse liikmesriike

uurima voimalusi suuremat kiirust vdimaldavaks projekteerimiseks vastavalt direktiivi

2016/797 1 lisale.
(39a) Ule viidud pdhjendusse 38d.

(40) Kogu Euroopas tuleks luua sddstvam, vastupidavam ja usaldusvairsem raudtee-
kaubaveovork, et suurendada kombineeritud transpordi konkurentsivoimet. Kombineeritud
raudteetranspordi taristut ja terminale tuleks ajakohastada, millega tagatakse, et
ithendvedudeks kasutatakse peamiselt raudteid, siseveeteid voi ldhimereveomarsruute ning

et voimalikud alg- ja/voi 10ppetapid maanteel on voimalikult lithikesed.
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(40a)

Uhendveod moodustavad ligikaudu poole raudteekaubaveo tonnkilomeetritest Euroopas ja
nende osakaal kasvab. Selleks et saavutada sééstva ja aruka liikuvuse strateegiat kisitlevas
komisjoni teatises sitestatud eesmérgid raudteel veetava kaubaveo osa kahekordistamiseks,
tuleks erilist tdhelepanu poorata transpordile, mille puhul on kombineeritud raudteel toimuv
veo pohiosa ning veoautode kasutamine esimeste ja viimaste kilomeetrite labimiseks.
Uhendvedude suurendamisele kaasa aitamiseks peaks taristu vdimaldama liikuda
kaubarongidel, mis veavad kuni 4 meetri korguseid standardseid poolhaagiseid vagunitel,
mille korgus on vihemalt 27 sentimeetrit. Selle ndude tditmisega kaasneb aga hulgaliselt ja
monikord kulukaid kohandusi. Seetdttu on oluline leida kdnealuse ndude rakendamisele
tasakaalustatud 1dhenemisviis ja tagada, et seda rakendatakse kulutdhusal viisil. Sellega
seoses peaksid litkmesriigid tagama, et nduet rakendatakse nii, et tagatakse vihemalt iiks
riigisisene otseliin, liks otsene raudtee-kaubaveoliin naaberliikmesriigiga
(naaberliikmesriikidega) ja iiks tihendus vihemalt {ihe raudtee-/maanteeterminali voi
mitmeliigilise kaubaveo terminaliga, mis asub liikmesriigi territooriumil asuvas Euroopa
transpordikoridori kuuluvas meresadamas voi selle kdrval. Kui liikmesriigi territooriumil
asub iiks voi mitu koridori 10pp-punkti, peaks vahemalt {ihe nimetatud 16pp-punkti jaoks
olema vihemalt {liks otseliin, mis vastab konealusele ndudele. Asjaomaste liinide valimisel
peaksid litkmesriigid votma arvesse praeguseid ja tulevasi raudtee-kaubaveovooge.
Kéesoleva madruse alusel poolhaagiste veoga seotud ndudest erandite tegemise taotluste
hindamisel peaks komisjon eelkdige vOtma arvesse sotsiaal-majandusliku kulude-tulude
analiilisi tulemust ning teenuste voimalikku katkemist, mille on pdhjustanud selle standardi
tiditmiseks vajalik t60. Lisaks peaks komisjon laiendatud pohivorgu raudteetaristu suhtes
kohaldatavatest nduetest erandite tegemise taotluste hindamisel votma eelkdige arvesse
koiki olulisi investeeringuid, mida asjaomane litkmesriik on teinud paralleelsel liinil, mis

asub uute raudteeliinide ldheduses.

(41)  vilja jédetud.
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(42) Liikmesriigid peaksid tagama, et Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteem (ERTMS)
voetakse kasutusele tildvorgus 2050. aastaks, laiendatud pohivorgus 2040. aastaks ja
pohivargus 2030. aastaks. ERTMSi kasutuselevotul iildvorgus tuleks ajastuse seisukohast
prioriseerida liine, mis vdivad aidata kaasa ohutule ja tdhusale piiritilesele rahvusvahelisele
raudteetranspordile. Kuna raadiopdhise ERTMSIi kasutuselevott aitab kaasa kditamist
mojutavate siseriiklike digusnormide kaotamisele, peaksid liikmesriigid tagama, et alates
2030. aastast voetakse uutel liinidel kasutusele ainult raadiopdhine ERTMS ja et

2050. aastaks on kogu iileeuroopaline transpordivork varustatud raadiopdohise ERTMSiga.
(43)  Viidud iile pohjendusse 42 (viimane lause).

(44) B-klassi siisteemide kasutuselt kdrvaldamine vdimaldab taristuettevotjatel hoolduselt
markimisvairselt sddsta, vottes arvesse ERTMSI kasutuselevotu kulukust ja keerukust ning
tdiendavate raudteeddrsete siisteemide pikaajalist alalhoidmist. Litkmesriigid peaksid
asjakohasel juhul seadma eesmérgiks raudteedirsete B-klassi siisteemide kasutusest

korvaldamise aastaks 2050.

(45) Euroopa siseveeteid iseloomustab heterogeenne hiidromorfoloogia, mis pérsib koigi
veeteede 1dikude tihtset toimimist. Siseveeteid, eriti vaba vooluga 13ike, vdivad oluliselt
mojutada kliima- ja ilmastikutingimused. Selleks et tagada usaldusvédrne rahvusvaheline
liiklus, vottes samal ajal arvesse hiidromorfoloogiat ja jargides kohaldatavaid
keskkonnaalaseid digusakte, tuleks TEN-T nduetes arvesse votta iga veetee (nditeks vabalt
voolavad voi reguleeritud joed) hiidromorfoloogiat ning keskkonna- ja elurikkuse poliitika
eesmarke. Selleks tuleks iga Euroopa transpordikoridori, veetee voi veeteeldigu jaoks
kehtestada vordlusveetasemed. Vardlusveetasemete kindlaksméédramisel peaks komisjon
tegema tihedat koost60d asjaomaste litkmesriikide ja rahvusvaheliste lepingutega loodud
asjaomaste joelaevanduskomisjonidega, et tagada siseveeteede taristule esitatavate nouete

tihtne késitlus kdnealuse transpordiliigi edendamise eesmérgil.
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(46)

(47)

(48)

Kuna meresadamad on iileeuroopalise transpordivorgu maismaataristu sisenemis- ja
véljumispunktid, tdidavad nad olulist rolli piirilileste mitmeliigiliste ithendustena, mis lisaks
transpordisdlmedele vdivad olla ka kaubandusviravad, toostusklastrid ja energiakeskused.
Nagu on rohutatud komisjoni vastu voetud kavas ,,REPowerEU*, on vaja mitmekesistada
energiavarustust ja kiirendada taastuvenergia kasutuselevottu. Meresadamad saavad selle
eesmirgi saavutamisele kaasa aidata avamere tuuleparkide kasutuselevotu, saastevaba
vesiniku tootmise ning veeldatud maagaasi transpordi ja hoiustamise kaudu. Selleks et
tugevdada transpordi- ja energiasektori vahelist siinergiat liidu majanduse CO; heite
vihendamise joupingutustes, voivad meresadamad samuti toetada siisinikdioksiidi

transportimist torujuhtmete voi muude transpordiliikide kaudu.

Kui 1dhimerevedude osakaal kaupade ja reisijate vedamisel kasvab, vOib see aidata oluliselt
kaasa transpordisektori CO; heite vihendamisele, muu hulgas ka ummikute vihendamisele
liidu territooriumil ning ligipddsu parandamisele d4realadel ja saartel asuvatele
piirkondadele ning riikidele. Siiski on vaja paremini integreerida iileeuroopalise
transpordivorgu meremdddet moodustavad 1&himereveoiihendused maismaavorguga ning
panna suuremat rohku kogu transpordi- ja logistikaahelale nii merel kui ka sisemaal. Hiljuti
loodud Euroopa mereruumi iildise kontseptsiooni edendamiseks tuleks luua voi ajakohastada
lahimereveomarsruute ning arendada meresadamaid ja nende {ihendusi sisemaaga, et tagada
nende tohus ja kestlik integreerimine teiste transpordiliikidega. Lisaks peaks see uus
kontseptsioon edendama kestlikke 1dhimereveoiihendusi kaubaveovoogude suunamiseks
merel pohinevatele logistilistele liinidele sellisel viisil, et parandada olemasolevaid

meresdiduiihendusi voi luua uusi elujdulisi, regulaarseid ja sagedasi meresdiduiihendusi.

Liidu maanteetranspordi arvele langeb kolm neljandikku kogu sisemaisest kaubaveost
(tonnkilomeetrite pohjal) ja ligikaudu 90 % kogu sisemaisest reisijateveost
(reisijakilomeetrite koguarvu pohjal). Arvestades maanteetranspordi tdhtsust ja kohustust
parandada liiklusohutust kooskolas sédstva ja aruka litkuvuse strateegiat késitleva komisjoni

teatise vahe-eesmaérgiga, on vaja parandada maanteetaristut ohutuse seisukohast.
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(48a)

(48b)

Litkmesriigid peaksid tagama teatava liiklusmahuga pohivorgu lennujaamade iihendatuse
linnatranspordisdlmedega raudtee-, metroo-, kergraudtee- voi trammi kaudu, et parandada
tthenduvust, tagada piisav ldbilaskevdime ja kasutajate mugavus, vélja arvatud juhul, kui
konkreetsed geograafilised voi olulised fiitisilised piirangud takistavad sellise iihenduse
loomist. Seoses nende lennujaamadega, mis kujutavad endast {ilemaailmseid
solmlennujaamu, ergutatakse litkmesriike arendama voi parandama tihendusi pikamaa- voi

kiirraudteega, et pakkuda alternatiive lithilendudele.

Innovatsiooni edendamiseks lennutranspordi valdkonnas tuleks kosmodroomid lisada
lennutranspordi taristu komponentide loetellu. Selline lisamine ei tohiks siiski piirata liidu
padevust kosmosevaldkonnas vastavalt ELi toimimise lepingu artikli 4 16ikele 3 ja ELi
toimimise lepingu artiklile 189, millega vélistatakse igasugune liikmesriikide digusnormide
iihtlustamine. Lisaks ei tohiks kosmodroomide lisamine kdesoleva mééruse kohasesse
lennutranspordi taristu komponentide loetellu viia kehtivate voi tulevaste
lennutransporditaristut kisitlevate ELi digusaktide kohaldamiseni kosmodroomide suhtes,

vilja arvatud juhul, kui sellistes digusaktides on sdnaselgelt sétestatud teisiti.

(49)  Uleeuroopaline transpordivork peaks tagama tohusa mitmeliigilise transpordi, et reisijate- ja
kaubaveo jaoks oleks vdimalik valida paremaid ja sddstvamaid transpordiliike ning et
voimaldada suurte mahtude koondamist kaugvedudeks. Selle eesmirgi saavutamisel peaks
olema keskne roll mitmeliigilise transpordi terminalidel.

(49a) Liikmesriigid peaksid tegema oma territooriumil asuvate mitmeliigilise kaubaveo
terminalide turu- ja tulevikuanaliiiisi ning td0tama vélja tegevuskava mitmeliigilise
kaubaveo terminalide vorgustiku arendamiseks. Selleks vdivad nad viidata olemasolevatele
uuringutele ja kavadele. Liitkmesriikide koostatud tegevuskava peaks edendama
mitmeliigilise kaubaveo terminalide arendamist. Liikmesriigid ei peaks siiski olema
kohustatud tegevuskava rakendama. Lisaks ei tohiks tegevuskavaga kohustada erasektorit
terminalidesse investeerima. Kava suhtes et tohiks kohaldada keskkonnamdju strateegilist
hindamist.
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(50)

(D

(52)

(52a)

(33)

Linnatranspordisdlmed etendavad olulist rolli iileeuroopalises transpordivorgus liikuvate
reisijate ja seal veetavate veoste ldhte- voi 10ppsihtkohana (viimase etapina) ning eri
transpordiliikide siseste voi vaheliste iileminekupunktidena. Tuleks tagada, et
labilaskevdime kitsaskohad ja ebapiisav vorguiihendus linnatranspordisdlmedes ei takistaks
enam mitmeliigilist transporti {ileeuroopalises transpordivorgus. Uleeuroopalise
transpordivorgu poliitika peaks keskenduma sujuvate liiklusvoogude edendamisele vorgu
linnatranspordisdlmedesse, neist vilja ja nende vahel. Linnatranspordisdlmede kohaliku
ithenduvusega peaksid tegelema péddevad kohalikud, piirkondlikud voi riiklikud
ametiasutused, eelkdige sddstva linnalise liikumiskeskkonna kavade asjakohaste meetmete

kaudu.

Iga linnatranspordisdlme jaoks tuleks votta vastu sédstva linnalise litkumiskeskkonna kava,
mis on pikaajaline ja kdikehdlmav terviklik kauba ja reisijate liikkuvuse kava kogu
funktsionaalse linnapiirkonna jaoks ning kujutab endast tGhusat iihtset raamistikku
linnaliikuvuse probleemide lahendamiseks. See voiks holmata eesmirke, sihte ja niitajaid,

mis on aluseks linnatranspordisiisteemi praegusele ja tulevasele toimimisele.

Liikmesriigid peaksid edendama sddstva linnalise litkkumiskeskkonna kavade
kasutuselevottu, et parandada tegevuse koordineerimist piirkondade ja linnade vahel. Sel
eesmirgil peaksid litkmesriigid toetama kohalikke ametiasutusi kvaliteetsete sidéstva
linnalise litkumiskeskkonna kavade véljatéotamisel ning tugevdada nende kavade
rakendamise jalgimist ja hindamist koigi asjakohaste meetmete, suuniste, suutlikkuse

suurendamise, abi ja voimaliku rahalise toetuse kaudu.

Saadstva linnalise litkumiskeskkonna kavasid voib lisada olemasolevatesse kavadesse, mida
vOib sddstva linnalise litkumiskeskkonna kavade suuniste tditmiseks edasi arendada, ja/voi
laiematesse kavadesse, mis hdlmavad ka maakasutuse planeerimist, vottes niiteks arvesse
maakasutuse ja liikkuvuse seoseid. Tihedalt asustatud linnatranspordisdlmede puhul peaks

olema lubatud mitu sdistva linnalise litkkumiskeskkonna kava.

Raamprogrammi ,,Euroopa horisont* raames ellu viidava kliimaneutraalsete ja arukate
linnade missiooni eesmérk on tagada, et 2030. aastaks on liidus 100 kliimaneutraalset linna.
Missioonis osalevad linnad tegutsevad eksperimenteerimis- ja innovatsioonikeskustena,

mille eeskuju teised linnad jargivad 2050. aastaks.
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(54)

(55)

(56)

Digitaalsed mitmeliigilise liikkuvuse teenused aitavad tGhustada eri transpordiliikide
integreerimist, koondades mitu transpordipakkumist iiheks pakkumiseks. Nende teenuste
edasiarendamine peaks aitama stimuleerida kodige sddstvamate transpordiliikide,

ithistranspordi ja aktiivse liikuvuse, nditeks kondimise ja jalgrattasdidu eelistamist.

Transpordi info- ja kommunikatsioonitehnoloogia (IKT) siisteemid on vajalikud selleks, et
luua alus liikluse ja vedude optimeerimiseks, litklusohutuse tagamiseks ning seonduvate
teenuste parandamiseks. Tuleks hdlbustada teabevooge transpordi- ja litkuvusvorgus,
sealhulgas liidu litkuvuse andmeruumi kasutuselevotu kaudu. Reisijatele vajalik teave,

sealhulgas teave piletimiiiigi- ja broneerimissiisteemide kohta, peaks olema kéttesaadav.

Intelligentsed transpordisiisteemid ja -teenused ning uued kujunemisjargus tehnoloogilised
lahendused peaksid toimima kataliisaatorina intelligentsete transpordisiisteemide ja -teenuste

kasutuselevotuks kdikidel iileeuroopalise transpordivorgu teedel.
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(57)

(58)

Uleeuroopalist transpordivorku on vaja piisavalt planeerida. See tihendab ka seda, et kogu
vorgus tuleb rakendada konkreetseid ndudeid seoses taristu, IKT-siisteemide, seadmete ja
teenustega, sealhulgas Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruses (EL) [...]
[alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtu kohta]'® kindlaks méératud alternatiivkiituste
taristu kasutuselevdtu ndudeid. Seepérast tuleb tagada, et neid ndudeid kohaldatakse koikjal
Euroopas asjakohaselt ja kooskolastatult koikide transpordiliikide suhtes ning
transpordiliikide omavaheliste iihenduste suhtes kogu iileeuroopalises transpordivorgus ja
sellest viljaspool, et saada kasu vorguefektist ja voimaldada tohusaid tileeuroopalisi
kaugvedusid. Selleks et tagada alternatiivkiituste kasutuselevott kogu tlileeuroopalise
transpordivorgu teedevorgus kooskdlas madruses (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kohta] sétestatud eesmérkidega, tuleks médruses (EL) [...] [alternatiivkiituste
taristu kasutuselevotu kohta] sisalduvaid viiteid pohivorgule kisitada viidetena kéesolevas
madruses madratletud pohivorgule. Maaruses (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kohta] sisalduvaid viiteid tildvorgule tuleks kisitada viidetena kéesolevas

miidruses midratletud laiendatud pdhivorgule ja tildvorgule.

Uleeuroopaline transpordivdrk peaks olema aluseks uute tehnoloogiliste lahenduste ja
innovatsiooni ulatuslikule kasutuselevotule, mis voib aidata suurendada Euroopa
transpordisektori tildist tdhusust ja suutlikkust tagada turvalisi reisijatevooge tohusate
vahendite abil, muuta tihistranspordi voi keskkonnahoidlikuma transpordi reisijate jaoks
atraktiivsemaks ning vihendada transpordisektori CO> jalajélge. See aitab kaasa nii Euroopa
rohelise kokkuleppe eesmérkide saavutamisele kui ka liidu energiajulgeoleku suurendamise
eesmdrgi saavutamisele. Nende eesmérkide saavutamiseks tuleks kogu lileeuroopalises

transpordivorgus parandada alternatiivkiituste ja nendega seotud taristu kattesaadavust.

13

Euroopa Parlamendi ja ndukogu [...] méérus, milles késitletakse alternatiivkiituste taristu
kasutuselevottu ja millega tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv
2014/94/EL (ELT L [...]).
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(39)

(60)

(61)

Uleeuroopalises transpordivorgus tuleks kasutusele votta piisaval hulgal iildkasutatavaid
kerg- ja raskesdidukite kiirlaadimispunkte. See peaks tagama téieliku piiriiilese ithenduvuse
ja vdimaldama elektrisdidukite liikumist kogu liidus. Uleeuroopalise transpordivorgu
vahemaapohised eesmargid, mis on midratud kindlaks maaruses (EL) [...] [alternatiivkiituste
taristu kasutuselevotu kohta], peavad tagama elektrisdidukite laadimispunktide piisava

katvuse liidu peamistes teedevorkudes.

Uleeuroopalise transpordivorgu iildkasutatava laadimistaristuga, nagu see on méiratletud
madruses (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta], peaksid kaasnema
nduded, mis kisitlevad laadimistaristu kasutuselevottu mitmeliigilise transpordi terminalides
ja mitmeliigilise reisijateveo sdlmpunktides, et voimaldada pikamaaveokite laadimist kauba
peale- vO1 mahalaadimise ajal voi veokijuhi puhkepausi ajal ning busside laadimist
mitmeliigilise reisijateveo solmpunktides. Kui terminalide voi reisijateveo sdlmpunktide
jaoks saadakse liidu voi riigi toetust, tuleks vaba ringluse eesmirgil tagada, et juurdepéds
laadimisele on diglane, l4bipaistev ja mittediskrimineeriv, et véltida konkreetsete ettevdtjate

kinnistumist voi voimalikke konkurentsimoonutusi.

Taristu ebapiisav ohutus, turvalisus ja usaldusviirsus, mille pdhjuseks on looduslikud ohud,
sealhulgas kliimaga seotud siindmused ja muud erakorralised siindmused, nagu pandeemiad,
inimtegevusest tingitud katastroofid, nditeks dnnetused, vO1 tahtlikust tegevusest (néiteks
terrorismist ja kiiberriinnetest) tingitud hédiringud on iileeuroopalise transpordivorgu
tohususe ja toimimise jaoks iiks peamisi probleeme. Néiteks viimastel aastatel on
transpordivooge markimisvéarselt hdirinud dnnetused, mis tulenesid mitmest d4rmuslikest
ilmastikundhtustest tingitud looduskatastroofist. Seega tuleks parandada transpordivorgu
vastupidavust kliimamuutustele, looduslikele ohtudele, inimtegevusest tingitud
katastroofidele ja muudele hdiringutele, tuginedes riskihindamisele ja vastupidavuse
suurendamise meetmetele, mida kriitilise tdhtsusega liksused votavad transpordisektoris

vastavalt direktiivile [...] kriitilise tdhtsusega iiksuste vastupidavusvdime kohta'?,

14

Kéesolevas direktiivis viidatakse komisjoni ettepanekule votta vastu Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiv kriitilise tdhtsusega liksuste vastupidavusvdime kohta, COM(2020) 829
final.
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(62)

(63)

Vottes arvesse COVID-19 pandeemia ajal kriisi ohjamisel saadud kogemusi's ning selleks,
et tulevikus viltida liiklushéiringuid ja ettendgematuid olukordi, peaksid litkmesriigid
transporditaristu planeerimisel pidama silmas taristu turvalisust ja vastupidavust
kliimamuutustele, looduslikele ohtudele, inimtegevusest tingitud katastroofidele ja muudele
liidu transpordisiisteemi toimimist mojutavatele hdiringutele. Selleks peaksid Euroopa
transpordikoridorid holmama ka olulisi imbersuunamisliine, mida saab kasutada
pohimarsruutidel esinevate ummikute voi muude probleemide korral. Lisaks saab

mitmeliigilisusest tulenevalt liks transpordiliik hddaolukorras asendada teist transpordiliiki.

Ettevotjate, sealhulgas kolmanda riigi fiiisilise isiku vai kolmanda riigi ettevdtja omandis
voi kontrolli all olevate ettevdtjate, sealhulgas kolmandas riigis asutatud ettevotjate
osalemine v0ib kiirendada tileeuroopalise transpordivorgu rajamist. Teatavatel asjaoludel
voib kolmanda riigi fiitisilise isiku voi kolmanda riigi ettevotja omandis vdi kontrolli all
olevate ettevotjate osalemine ithishuviprojektides voi nende poolt sellistele projektidele
kaasaaitamine siiski ohustada ELi julgeolekut ja avalikku korda. Ilma et see piiraks midruse
(EL) 2019/45216 kohast koostdomehhanismi ja lisaks sellele mehhanismile on vaja suuremat
teadlikkust sellisest osalemisest voi kaasaaitamisest, et voimaldada avaliku sektori asutustel
sekkuda, kui ilmneb, et see mdjutab tdendoliselt liidu julgeolekut voi avalikku korda ning et

osalemine vdi kaasaaitamine ei kuulu méiruse (EL) 2019/45217 kohaldamisalasse.

15

16

17

Teatis rohelise transpordikoridori rakendamise kohta piirithaldusmeetmeid kasitlevate
suuniste alusel, et kaitsta inimeste tervist ning tagada kaupade ja esmatéihtsate teenuste
kéttesaadavus (C(2020) 1897 final, ELT C 96 1, 24.3.2020, 1k 1) ja komisjoni 28. oktoobri
2020. aasta teatis Euroopa Parlamendile, Euroopa Ulemkogule ja ndukogule majanduse
elushoidmiseks vajalike roheliste transpordikoridoride ajakohastamise kohta COVID-19
pandeemia taasleviku tingimustes COM(2020) 685 final.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mértsi 2019. aasta méiédrus (EL) 2019/452, millega
luuakse liitu tehtavate vilismaiste otseinvesteeringute taustauuringute raamistik (ELT L 791,
21.3.2019, 1k 1).

Seda pdhjendust vdidakse tdiendavalt kohandada, et votta arvesse artiklis 47 tehtud
muudatusi.
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(64)

(65)

(66)

(67)

Hooldus on niiiid ja edaspidi litkmesriikide peamiseks tlilesandeks, ja ilma et see piiraks
litkkmesriikide padevust, eelkdige hoolduse rahastamise ja haldamise valdkonnas, on oluline,
et viljaehitatud iileeuroopalist transpordivorku hooldataks nduetekohaselt, et tagada teenuste
korge kvaliteet, jargides taristuprojektide kavandamisel ja nendega seotud hangete
korraldamisel olelusringipdhist ldhenemisviisi. Eelkdige peaksid litkmesriigid tegema koik
endast oleneva, et tagada maanteede ja vajaduse korral siseveeteede taristu pikaajaliste

hoolduskavade kehtestamine.

Selleks et tagada iileeuroopalise transpordivorgu suurima strateegilise tdhtsusega osade
rakendamine ettendhtud aja jooksul, tuleks kasutada koridoripdhist ldhenemisviisi eri
projektide ritkidevaheliseks koordineerimiseks ja koridori arendamise siinkroniseerimiseks,

maksimeerides seeldbi vorgust saadavat kasu.

Euroopa transpordikoridorid peaksid aitama arendada iileeuroopalise transpordivorgu
taristut viisil, mis voimaldab korvaldada kitsaskohad, tShustada piiriiileseid tihendusi ning
parandada tohusust ja kestlikkust. Nad peaksid aitama suurendada iihtekuuluvust parema
territoriaalse koost6o kaudu. Samuti tuleks nende puhul silmas pidada transpordipoliitika
laiemaid eesmérke ning hdlbustada transpordiliikide koostalitlusvoimet, omavahelist
integreerimist ja mitmeliigilist transporti. Koridoripohine ldhenemisviis peaks olema
labipaistev ja selge ning selliste koridoride haldamine ei tohiks pohjustada halduskoormuse

voi -kulude liigset kasvu.

Selleks et holbustada Euroopa transpordikoridoride ja kahe horisontaalse prioriteedi —
ERTMSI ja Euroopa mereruumi — koordineeritud rakendamist, peaks komisjon kokkuleppel
asjaomaste litkmesriikidega madrama Euroopa koordinaatorid. Nad peaksid hdlbustama
meetmeid Oige juhtimisstruktuuri kujundamiseks ning Euroopa transpordikoridoride ja kahe
horisontaalse prioriteediga seotud taristu ja investeeringute kavandamise sidusa prioriteetide

kehtestamise tagamiseks.
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(68)

(69)

(70)

(71)

Euroopa ja riiklikud transporditaristu planeerimise ja rakendamise raamistikud ning Euroopa
koordinaatorite todplaanid peaksid aitama kaasa kdesoleva madruse eesmarkide

saavutamiseks vajalike investeeringute planeerimisele ja digeaegsele rakendamisele.

Euroopa koordinaatorite tooplaane tuleks kasutada selleks, et edendada koost6od koigi
asjaomaste sidusrithmade vahel, tugevdada vastastikust tdiendavust liikmesriikide ja
taristuettevotjate meetmetega ning eelkdige seada soovituslikud vahe-eesmaérgid oluliste
puuduvate iihendusliilide ja piiriiileste 16ikude rakendamiseks ning kitsaskohtade

korvaldamiseks.

Uleeuroopalise transpordivorgu kaartide tehniliseks aluseks on iileeuroopalise

transpordivOrgu interaktiivne geograafiline ja tehniline infosiisteem (TENtec).

Vottes arvesse 2018. aasta mirtsis vatsu voetud komisjoni teatist liidu sdjavielise litkuvuse
tegevuskava kohta,!® hindas komisjon vajadust kohandada tileeuroopalist transpordivorku
nii, et see hdlmaks taristu sdjalist kasutamist. Uleeuroopalise transpordivdrgu vajaduste ja
sdjaliste vajaduste analiiiisi'® pdhjal lisati iileeuroopalisse vdrku tiiendavaid maanteid ja

raudteid, et suurendada tsiviil- ja militaartranspordivorkude koostoimet.

18

19

Uhisteatis Euroopa Parlamendile ja ndukogule sdjavielise liikuvuse tegevuskava kohta
(JOIN(2018) 5 final).

Komisjoni talituste 17. juuli 2020. aasta {ihine td6dokument sojaliste vajaduste ja
ileeuroopalise transpordivorgu vajaduste erinevuste ajakohastatud analiiiisi kohta
(SWD(2020) 144 final).
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(72)

(73)

Selleks et maksimeerida kooskdla suuniste ja liidu tasandil kéttesaadavate asjakohaste
rahastamisvahendite kavandamise vahel, peaks iileeuroopalise transpordivorgu rahastamine
olema kooskdlas kiesoleva médrusega ning pohinema eelkdige Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miirusel (EL) 2021/115320, Lisaks peaks vOrgu rahastamine tuginema ka muudele
liidu digusaktide kohastele rahastamisvahenditele, nagu programm ,,InvestEU*, taaste- ja
vastupidavusrahastu, tihtekuuluvuspoliitika, programm ,,Euroopa horisont™ ja muud Euroopa
Investeerimispanga loodud rahastamisvahendid. Uhishuviprojektide rahastamise
voimaldamiseks tuleks mééruses (EL) 2021/1153 sisalduvaid viiteid mitmeliigilise logistika
platvormidele, meremagistraalidele ja telemaatilistele rakendustele késitada viidetena
kiesolevas midruses midratletud mitmeliigilise kaubaveo terminalidele, Euroopa
mereruumile ja transpordi IKT-siisteemidele. Samal eesmaérgil tuleks madruses

(EL) 2021/1153 sisalduvaid viiteid pdhivorgule kisitada viidetena, mis holmavad ka

kdesolevas midruses madratletud laiendatud pohivorku.

Uleeuroopalise transpordivorgu eesmirkide saavutamiseks, eelkdige seoses liidu
transpordisiisteemi digitaliseerimisega ja CO» heite vihendamisega, on vaja tugevat
oigusraamistikku. Liitkmesriigid peaksid rakendama ambitsioonikaid reforme, et lahendada
sddstva transpordiga seotud sdlmkiisimused, mis on Euroopa poolaasta raames kindlaks
tehtud. Taaste- ja vastupidavusrahastust toetatakse nii reforme kui ka investeeringuid, mille
eesmédrk on muuta transport sddstvamaks, vihendada heidet ning suurendada ohutust ja
tohusust. Selleks vajalikud meetmed sisalduvad heakskiidetud taaste- ja

vastupidavuskavades.

20

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2021. aasta maarus (EL) 2021/1153, millega
luuakse Euroopa ithendamise rahastu ja tunnistatakse kehtetuks madrused
(EL) nr 1316/2013 ja (EL) nr 283/2014 (ELT L 249, 14.7.2021, 1k 38).
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(74)

(75)

(76)

Selleks et ajakohastada I ja II lisas esitatud kaarte ning sadamate, lennujaamade, terminalide
ja linnatranspordisdlmede loetelu, et votta arvesse voimalikke muutusi, mis eelkdige on
seotud transporditaristu teatavate elementide tegeliku kasutamisega vorreldes eelnevalt
kehtestatud kvantitatiivsete kiinnistega ning selleks, et muuta III lisas esitatud Euroopa
transpordikoridoride teetrasside valikut, peaks komisjonil olema digus votta kooskolas
Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte L, II ja III lisa
muutmiseks. On eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava t66 kdigus 14bi
asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et konealused
konsultatsioonid viidaks 14bi kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises
parema digusloome kokkuleppes?! sitestatud pdhimdtetega. Eelkdige selleks, et tagada
delegeeritud digusaktide ettevalmistamises vordne osalemine, saavad Euroopa Parlament ja
ndukogu kdik dokumendid litkmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on
pidev juurdepéés komisjoni eksperdiriithmade koosolekutele, millel arutatakse delegeeritud

Oigusaktide ettevalmistamist.

Modningaid vorgu osi haldavad muud osalised kui liikkmesriigid. Liikmesriigid peavad siiski
tagama, et vorgu osi reguleerivaid eeskirju kohaldatakse nende territooriumil

nouetekohaselt.

Selleks et tagada kdesolevas madruses sitestatud kohustuste torgeteta ja tulemuslik
rakendamine, toetab komisjon liikmesriike tehnilise toe instrumendi?? kaudu, pakkudes
kohandatud tehnilist oskusteavet reformide, sealhulgas iileeuroopalise transpordivorgu

arendamist edendavate reformide kavandamiseks ja rakendamiseks.

21
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Euroopa Parlamendi, Euroopa Liidu Noukogu ja Euroopa Komisjoni vahel 13. aprillil 2016
solmitud institutsioonidevaheline parema digusloome kokkulepe (ELT L 123, 12.5.2016,

1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. veebruari 2021. aasta méarus (EL) 2021/240, millega
luuakse tehnilise toe instrument.
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(77)

(77a)

(78)

Selleks et tagada iihetaolised tingimused kdesoleva mééruse rakendamiseks, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused seoses erandite tegemisega kiesoleva mééruse
teatavate nduete suhtes, samuti seoses rakendusaktide vastuvotmisega, milles sédtestatakse
vordlusveetasemed ning millega kehtestatakse metoodika seoses liikmesriikide poolt
linnalise litkumiskeskkonna kohta kogutavate andmetega, iihtlasi ka seoses rakendusaktide
vastuvotmisega Euroopa transpordikoridoride piiriiileste 16ikude ja kahe horisontaalse
prioriteedi rakendamiseks. Asjaomaste liikmesriikide taotlusel voib rakendusakte votta vastu
ka seoses Euroopa transpordikoridoride konkreetsete 16ikudega. Neid volitusi tuleks

teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL) nr 182/2011%3.

Raudteed késitlevaid sitteid, eelkdige nouet iihendada lennujaamad ja sadamad raudteega,
samuti mitmeliigilise kaubaveo terminale kisitlevaid sétteid ei tohiks kohaldada Kiiprose,
Malta ja ddrepoolseimate piirkondade suhtes seni, kuni nende territooriumil ei ole loodud
raudteesiisteemi. Samuti ei tohiks nende liikmesriikide ja piirkondade suhtes kohaldada
ohutuid ja turvalisi parkimisalasid kisitlevaid sétteid, kuna sellised parkimisalad ei ole

nende territooriumil transiidina toimuva maanteekaubaveo puudumise tottu olulised.

Kuna kéesoleva miiruse eesmirke, nimelt tileeuroopalise transpordivorgu kooskdlastatud
rajamist ja arendamist, ei suuda litkmesriigid piisavalt saavutada ning nende eesmirkide
kooskdlastamise vajaduse tdttu on neid parem saavutada liidu tasandil, voib liit votta
meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse pdhimdttega.
Kooskdlas konealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse pohimdttega ei ldhe kiesolev

miirus nimetatud eesmarkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

23

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta médrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimdtted, mis késitlevad litkmesriikide ldbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes

(ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).
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(79) Maéérust (EL) 2021/1153 on vaja muuta, et kohandada selle sétteid eesmérgiga integreerida
pohivargukoridorid Euroopa transpordikoridoridesse. Euroopa transpordikoridoride
madratlus ja teetrasside valik sitestatakse kdesolevas mééruses ning nendega asendatakse
konealuses méédruses méératletud pohivorgukoridorid.

(80) Maaérust (EL) nr 913/2010 on vaja muuta, et kohandada selle sitteid eesmargiga integreerida
raudtee-kaubaveokoridorid Euroopa transpordikoridoridesse.

(81) Maérus (EL) nr 1315/2013 tuleks kehtetuks tunnistada,
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I PEATUKK

ULDPOHIMOTTED
Artikkel 1
Reguleerimisese
1. Kéesoleva midrusega kehtestatakse suunised, mille alusel arendatakse iileeuroopalist
transpordivorku, mis koosneb iildvorgust ning pShivorgust ja laiendatud pohivorgust,
kusjuures kaks viimast luuakse iildvorgu baasil.
2. Kéesoleva miirusega mairatakse kindlaks
a)  suurima strateegilise tdhtsusega Euroopa transpordikoridorid iileeuroopalise
transpordivOrgu prioriteetsete 10ikude baasil;
b)  ihishuviprojektid ning sitestatakse nduded, mida tuleb tdita iileeuroopalise
transpordivorgu taristu arendamisel ja rakendamisel.
3. Kiesolevas midruses sitestatakse lileeuroopalise transpordivorgu arendamise prioriteedid
ja ndhakse ette meetmed iileeuroopalise transpordivorgu rakendamiseks.
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LISA TREE.2.A ET



Artikkel 2

Kohaldamisala

Kéesolevat miirust kohaldatakse tileeuroopalise transpordivorgu suhtes vastavalt I lisas
esitatud kaartidele ja II lisas esitatud loeteludele. Uleeuroopaline transpordivork hdlmab
transporditaristut, sealhulgas alternatiivkiituste kasutuselevotuks vajalikku taristut ja
transpordi IKT-siisteeme ning sellise taristu tohusat haldamist ja kasutamist edendavaid
meetmeid ning sddstvate ja tOhusate transporditeenuste loomist ja toimimist vdimaldavaid

meetmeid.

Uleeuroopalise transpordivorgu taristu koosneb raudtee-, sisevee-, mere-, maantee- ja
lennutranspordi ja mitmeliigilise transpordi, sealhulgas linnatranspordisdlmede transpordi

taristust, nagu on sétestatud I, III ja IV peatiiki asjaomastes jagudes.

Artikkel 3

Mboisted

Kiesolevas miéruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

a) ,»uhishuviprojekt™ — kdesoleva méaruse kohaselt ellu viidav projekt;

b) ,haaberriik* — kolmas riik, mis kuulub Euroopa naabruspoliitika, laienemispoliitika,
Euroopa Majanduspiirkonna, Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsiooni voi ELi ja
Uhendkuningriigi kaubandus- ja koostddlepingu kohaldamisalasse;

C) ,NUTS piirkond* — mairuses (EU) nr 1059/2003 (millega kehtestatakse iihine statistiliste
territoriaaliiksuste liigitus) maaratletud piirkond;
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d)

)

h)

)

,piiritilene 161k* — 161k, mis tagab iihishuviprojekti jatkumise mdlemal pool piiri ning asub
kahe litkmesriigi piirile ldhimate linnatranspordisdlmede vahel vdi liikkmesriigi ja

naaberriigi vahel;

,Kitsaskoht* — flilisiline, tehniline, funktsionaalne, tegevusalane voi haldustakistus, mis

pOhjustab siisteemi torke, mojutades pikamaa- voi piiriiileste liiklusvoogude jérjepidevust;

,Jinnatranspordisdlm* — linnapiirkond, kus linnapiirkonnas ja selle imbruses asuvad
iileeuroopalise transpordivdrgu transporditaristu elemendid, nagu sadamad, sealhulgas
reisiterminalid, lennujaamad, raudteejaamad, bussiterminalid, logistikaplatvormid ja -
rajatised ning kaubaterminalid, on iihendatud selle taristu muude elementidega ning

piirkondliku ja kohaliku liikluse taristuga, sealhulgas aktiivse liikuvusega seotud taristuga;

»isoleeritud vork* — litkmesriigi raudteevork voi selle osa, mille ré6pmelaius erineb

Euroopa standardsest nominaalsest roopmelaiusest (1435 mm);
vilja jéetud,

»~mitmeliigiline transport* — reisijate- ja/vdi kaubavedu, milleks kasutatakse vihemalt kahte

transpordiliiki;

»digitaalsed mitmeliigilise liikuvuse teenused* — teenused, mis on méératletud direktiivi
2010/40/EL (mis kasitleb raamistikku intelligentsete transpordisiisteemide

kasutuselevotmiseks)?4artiklis [...];

24

Direktiiv XXX (EL)/..., millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli
2010. aasta direktiivi 2010/40/EL, mis kisitleb raamistikku intelligentsete
transpordisiisteemide kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste
transpordiliikidega (ELT L [...]).
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k)

D

p)

,koostalitlusvdoime* — taristu, sealhulgas transpordiliigi voi -segmendi digitaalse taristu
voime (sealhulgas koik regulatiivsed, tehnilised ja kditamistingimused) voimaldada
ohutuid ja katkematuid liiklus- ja teabevooge, millega saavutatakse selle taristuliigi

vOi -segmendi ndutav toimimistase;

,mitmeliigilise reisijateveo sdlmpunkt™ — vihemalt kahe reisijateveoks kasutatava
transpordiliigi vaheline iihenduspunkt, kus on tagatud reisiteave, juurdepiis
ithistranspordile ja vdimalused vahetada transpordiliiki, hdlmates aktiivset litkkuvust, ning
mis toimib {ihendusliilina linnatranspordisdlmede ja pikemaid vahemaid hdlmavate

transpordivorkude vahel;

,mitmeliigilise kaubaveo terminal — rajatis, mis on ette ndhtud kauba timberlaadimiseks
viahemalt kahe transpordiliigi vahel vdi kahe eri raudteesiisteemi vahel ning kauba
ajutiseks ladustamiseks, nagu sisevee- vdi meresadamates, siseveeteedel ja lennujaamades

asuvad terminalid ning raudtee-/maanteeterminalid;

,logistikaplatvorm® — ala, mis on otseselt seotud iileeuroopalise transpordivorgu
transporditaristuga ning kus on vihemalt iiks kaubaterminal ja mis voimaldab teostada

logistikatoiminguid;

»sadstva linnalise litkumiskeskkonna kava* — strateegilise litkuvuse planeerimise
dokument, mille eesmérk on parandada kestlikul viisil inimeste, ettevotete ja kaupade
juurdepidisu funktsionaalsele linnapiirkonnale ning litkuvust selles funktsionaalses

linnapiirkonnas, pidades eelkdige silmas paremat elukvaliteeti;

»aktiivne litkuvus® — inimeste voi kauba transport mootorita vahendite abil, mis pdhineb
inimeste kehalisel aktiivsusel, sealhulgas madruse (EL) nr 168/2013 artikli 2 16ike 2

punktis h osutatud elekterkditusega mootoriga vahendid;
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q)

t)

»transpordi IK T-siisteemid* — info- ja kommunikatsioonitehnoloogia siisteemid ja
rakendused, mis kasutavad info-, side-, navigatsiooni- v3i positsioneerimis- / asukoha
médramise tehnoloogiat ning vdimaldavad toddelda, siilitada ja vahetada iileeuroopalise
transpordivorgu taristu, liikkuvuse ja liikluse tohusaks haldamiseks vajalikke andmeid ja
teavet, edastada asjakohast teavet ametiasutustele ning pakkuda kodanikele,
kaubasaatjatele ja kditajatele lisavairtusteenuseid, sealhulgas vorgu vastupidava, ohutu,
turvalise, keskkonnahoidliku ja ldbilaskevdime seisukohast tohusa kasutamise siisteemid.
Need holmavad punktides r—x osutatud siisteeme, tehnoloogilisi lahendusi ja teenuseid
ning vdivad holmata ka sdidukil olevaid seadmeid koos vastavate taristu- voi

digikomponentidega;

»intelligentne transpordisiisteem* — Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta
direktiivi 2010/40/EL (mis késitleb raamistikku intelligentsete transpordisiisteemide
kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste transpordiliikidega)?3

artikli 4 punktis 1 méaratletud slisteem;

,laevaliikluse seire- ja teabesiisteemid (VTMIS)“ — Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiiviga 2002/59/EU?¢ loodud siisteemid;

,joeteabeteenused (RIS)*“ — siseveeteedel kasutatav info- ja kommunikatsioonitehnoloogia,
nagu on méiratletud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2005/44/EU? artikli 3

punktis a;

25

26

27

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta direktiiv 2010/40/EL, mis késitleb
raamistikku intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja
liideste jaoks teiste transpordiliikidega (ELT L 207, 6.8.2010, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. juuni 2002. aasta direktiiv 2002/59/EU, millega luuakse
tihenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteem ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv
93/75/EMU (EUT L 208, 5.8.2002, Ik 10).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. septembri 2005. aasta direktiiv 2005/44/EU iihtlustatud
jOeteabeteenuste kohta iihenduse siseveeteedel (ELT L 255, 30.9.2005, 1k 152).
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u) ,Euroopa merenduse iihtsete kontaktpunktide keskkond* — Euroopa Parlamendi ja

ndukogu méiruses (EL) 2019/123928 miératletud digus- ja tehniline raamistik;

V) ,lennuliikluse korraldamise/aeronavigatsiooniteenuste siisteem‘ (ATM/ANS-siisteem) —

madruse (EL) 2018/1139 artikli 3 16ikes 7 méadratletud ATM/ANS-siisteem;

W) ,Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteem (ERTMS)* — direktiivis (EL) 2016/797 ja

komisjoni mééruse (EL) 2016/919%° lisa punktis 2.2 osutatud siisteem;

X) ,raadiopdhine ERTMS* — 2. vdi 3. taseme ERTMS, mis kasutab rongile litkkumissuuniste

saatmiseks raadiot, nagu on sétestatud komisjoni méaéruses (EL) 2016/9193°;

y) ,»B-klassi siisteemid* — komisjoni mééruse (EL) 2016/919 lisa punktis 2.2 médratletud

varasemast ajast parinevad rongiturvangu- ja raadio-héélsidesiisteemid,

z) ,meresadam® — maaruse (EL) 2017/352 artikli 2 16ikes 16 méératletud meresadam,;

aa) »ldhimerevedu® — lasti ja reisijate meritsi vedu iithe voi mitme liitkmesriigi geograafilistes

vetes asuvate sadamate vahel voi litkkmesriigi vetes asuva sadama ja tihe voi mitme
litkmesriigi vetega kiilgneva sisemere dérse kolmandast riigist naaberriigi vetes asuva
sadama vahel;

28 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta midrus (EL) 2019/1239, millega
luuakse Euroopa merenduse iihtsete kontaktpunktide keskkond ja tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 2010/65/EL (ELT L 198, 25.7.2019, 1k 64).

2 Komisjoni 27. mai 2016. aasta maérus (EL) 2016/919 Euroopa Liidu raudteesiisteemi
juhtkéskude ja signaalimise allsiisteemide koostalitluse tehnilise kirjelduse kohta
(ELT L 158, 15.6.2016, 1k 1).

30 Komisjoni 27. mai 2016. aasta madrus (EL) 2016/919 Euroopa Liidu raudteesiisteemi
juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemide koostalitluse tehnilise kirjelduse kohta
(ELT L 158, 15.6.2016, 1k 1).
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ab)

ac)

ad)

ae)

,elektrooniline kaubaveoteave (eFTI)* — digusnormidega ette ndhtud teabe elektrooniline
edastamine ettevotjate ja padevate asutuste vahel vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu

maérusele (EL) 2020/105631;

,;ihtne Euroopa taevas* — Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirustega (EU) nr 549/200432,
(EU) nr 550/200433, (EU) nr 551/2004%* ja (EL) 2018/113935 kehtestatud siisteemid, mille
eesmirk on tugevdada lennuliikluse ohutusstandardeid, aidata kaasa
lennutranspordististeemi kestlikule arengule ning parandada lennuliikluse korraldamise ja

aeronavigatsiooniteenuste lildist tulemuslikkust {ildises lennuliikluses Euroopas;

,vertikaalset dhkutdusu ja maandumist voimaldav taristu (vertiport)* — ala, mida
kasutatakse vertikaalselt startivate ja maanduvate dhusdidukite maandumiseks ja

Ohkutdusmiseks;

,,ohusdiduki lennujaama véravaga tihendatud seisupaik® — lennujaama perrooni

kindlaksmééaratud alal asuv seisupaik, mis on varustatud sildtrapiga;

31

32

33

34

35

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. juuli 2020. aasta méirus (EL) 2020/1056 elektroonilise
kaubaveoteabe kohta (ELT L 249, 31.7.2020, 1k 33).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta mairus (EU) nr 549/2004, millega
sdtestatakse raamistik {ihtse Euroopa taeva loomiseks (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 1).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta méirus (EU) nr 550/2004
aeronavigatsiooniteenuste osutamise kohta iihtses Euroopa taevas (ELT L 96, 31.3.2004,
1k 10).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mértsi 2004. aasta méirus (EU) nr 551/2004 dhuruumi
korraldamise ja kasutamise kohta iihtses Euroopa taevas (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 20).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta mairus (EL) 2018/1139, mis késitleb
tsiviillennunduse valdkonna {ihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu
Lennundusohutusamet (ELT L 212, 22.8.2018, 1k 1).
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af) »SESARI projekt” — Euroopa lennuliikluse korraldamise ajakohastamise projekt, mille
eesmirk on tagada liidule korgjoudlusega, standarditud ja koostalitlusvdimeline
lennuliikluse korraldamise taristu ning mis koosneb innovatsioonitsiiklist, mis holmab
SESARi miiratlemisetappi, SESARIi arendusetappi ja SESARI kasutuselevatuetappi,

af2) ,kosmodroom* — kosmosesdidukite katsetamiseks ja startimiseks ette néhtud rajatis;

ag) »Euroopa raudteeprojekt” — Euroopa raudtee iihisettevotte voi selle eelkéija Shift2Raili

projekt;

ah) »Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkava‘ — kava, mis on heaks kiidetud ndukogu

otsusega 2009/320/EU36, mida on hiljem muudetud?®’;

ai) ,raudteekaubaveo haldusstruktuurid* — mééruse (EL) nr 913/2010 artiklis 8 osutatud

haldusorganid;

aj) ,»hooldus® — olemasoleva taristu seisukorra ja suutlikkuse sdilitamiseks tehtavad t66d

taristu kasutusea jooksul;

ak) »sotsiaal-majanduslik kulude-tulude analiilis* — projekti vaértuse kvantitatiivne

eelhindamine tunnustatud metoodika alusel, mille kéigus voetakse arvesse koiki
asjakohaseid sotsiaalseid, majanduslikke, tervisealaseid, kliima- ja keskkonnaalaseid
tulusid ja kulusid. Kliima- ja keskkonnaalaste kulude ja tulude analiiiis pohineb Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2011/92/EL3® kohaselt teostataval keskkonnamdju
hindamisel;

al) »alternatiivkiitused” — mééruse (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta]

artikli 2 punktis 3 médratletud alternatiivkiitused;

36 ELT L 95, 9.4.20009, 1k 41.

37 Noukogu 30. mirtsi 2009. aasta otsus 2009/320/EU, millega kinnitatakse iihtse Euroopa
taeva Euroopa lennuliikluse uue pdlvkonna juhtimissiisteemi (SESAR) projekti Euroopa
lennuliikluse korraldamise tildkava (ELT L 95, 9.4.2009, lk 41).

38 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. detsembri 2011. aasta direktiiv 2011/92/EL teatavate
riiklike ja eraprojektide keskkonnamdju hindamise kohta (ELT L 26, 28.1.2012, 1k 1).
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am)

an)

a0)

»ohutu ja turvaline parkimisala“ — reisijate- vdi kaubaveoga tegelevatele sdidukijuhtidele
juurdepaidsetav parkimisala, mis vastab Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse
(EU) nr 561/2006 artikli 8a 1dike 1 nduetele ning mis on sertifitseeritud vastavalt liidu

standarditele ja menetlustele kooskdlas konealuse mééruse artikli 8a 1dikega 2;

»liikumisel kaalumise siisteem‘ — maanteetaristule paigaldatud automaatne siisteem, mille
eesmiérk on teha kindlaks litkuvad sdidukid voi liidendsdidukid, mis tdenéoliselt iiletavad
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 96/53/EU*° sitestatud asjakohaseid

massipiiranguid,

»projekti loa andmise otsus™ — otsus voi otsuste kogum, mis voib olla halduslikku laadi ja
mille litkmesriigi asutus voi asutused, vilja arvatud halduskaebusi menetlevad asutused ja
kohtud, on vastu votnud samal ajal voi iiksteise jdrel liikmesriigi Oigussiisteemi ja
haldusdiguse kohaselt ning millega méadratakse kindlaks, kas projektide elluviijatel on
Oigus projekti asjaomases geograafilises piirkonnas pohivorgus, laiendatud pdhivargus voi

ildvorgus ellu viia, piiramata mis tahes otsuse tegemist vaide- vdi kohtumenetluse raames.

Artikkel 4

Uleeuroopalise transpordivorgu eesmirgid

Uleeuroopalise transpordivorgu arendamise iildeesmirk on luua kogu liitu hdlmav kdrge

kvaliteediga mitmeliigiline vork.

39
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mirtsi 2006. aasta mairus (EU) nr 561/2006, mis
késitleb teatavate autovedusid kasitlevate sotsiaaldigusnormide tihtlustamist (ELT L 102,
11.4.2006, 1k 1).

Noukogu 25. juuli 1996. aasta direktiiv 96/53/EU, millega kehtestatakse teatavatele
ithenduses liikuvatele maanteesoidukitele siseriiklikus ja rahvusvahelises liikluses lubatud
maksimaalmddtmed ning rahvusvahelises liikluses lubatud tdismass (EUT L 235, 17.9.1996,
1k 59).
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2. Uleeuroopaline transpordivdrk tugevdab liidu sotsiaalset, majanduslikku ja territoriaalset

ithtekuuluvust ning aitab luua Euroopa tihtset transpordipiirkonda, mis on kestlik,

turvaline, tohus ja vastupidav, toob suuremat kasu selle kasutajatele ja toetab kaasavat

majanduskasvu. Uleeuroopaline transpordivork peab pakkuma Euroopa lisaviirtust,

toetades jargmisse nelja valdkonda kuuluvaid eesmarke:

a)  kestlikkus, mida aitab saavutada:

1)  heitevaba ja vdhese heitega litkuvuse edendamine kooskodlas asjakohaste liidu
CO; heite vihendamise eesmérkidega;

ii)  sddstvamate transpordiliikide suurema kasutamise voimaldamine, eelkdige
arendades edasi pikamaaraudtee-reisijateveovorku, sealhulgas pikamaa
kiirraudtee-reisijateveovorku, ja koostalitlusvoimelist raudtee-kaubaveovorku
ning usaldusvéirset siseveeteede ja ldhimereveomarsruutide vorku kogu liidus,
edendades ka aktiivse liikuvuse transpordiliike;

iii) parem keskkonnakaitse;

iv)  negatiivse vdlismdju, sealhulgas keskkonna, tervise, ummikute ja dnnetustega
seotud vélismdju vdhendamine;

v)  suurem energiajulgeolek;

b)  ihtekuuluvus, mida aitab saavutada:

1)  juurdepédsetavus ja iihenduvus koigi liidu piirkondade, sealhulgas
adrepoolseimate piirkondade ning muude kaugete, saare-, perifeersete ja
magipiirkondade ning hdredalt asustatud piirkondade puhul;

i1)  taristu kvaliteedi erinevuste vihendamine piirkondade ja litkmesriikide vahel;
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iii)

1v)

nii reisijate- kui ka kaubaveo puhul {ihelt poolt pikamaaliikluse ning teiselt
poolt linnatranspordisdlmedes piirkondlike ja kohalike transporditeenuste jaoks

kasutatava transporditaristu tohus koordineerimine ja {ihendamine;

transporditaristu, mis votab arvesse liidu eri osade konkreetset olukorda ja

hdlmab tasakaalustatult kdiki Euroopa piirkondi;

c)  tdOhusus, mida aitab saavutada:

1)  taristu kitsaskohtade korvaldamine ja puuduvate iihenduste rajamine nii
transporditaristute piires kui ka nendevahelistes iihenduspunktides,
litkkmesriikide territooriumidel ja nende vahel;

i1)  koostalitlusvoimega seotud kitsaskohtade, sealhulgas digitaliseerimise
puudujadkide korvaldamine;

ii1) riiklike, piirkondlike ja kohalike transpordivorkude koostalitlusvdime;

iv)  koigi transpordiliikide, sealhulgas linnatranspordisdlmede, optimaalne
integreerimine ja iihendamine;

v)  majanduslikult tShusa ja kvaliteetse transpordi edendamine, mis aitab
suurendada majanduskasvu ja konkurentsivoimet;

vi) uue ja olemasoleva taristu tdhusam kasutamine;

vil) kulutohus uuenduslike tehnoloogia- ja tegevuskontseptsioonide rakendamine;

d) kasutajate saadava kasu suurendamine, mida aitab saavutada:

1)  kasutajatele juurdepddsu tagamine ning nende litkuvus- ja transpordivajaduste
tditmine, vottes eelkdige arvesse haavatavas olukorras olevate inimeste,
sealhulgas puudega voi piiratud litkumisvdimega inimeste ning kaugetes
piirkondades, sealhulgas ddrepoolseimates piirkondades ja saartel elavate
inimeste vajadusi;
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i1)  nii reisijate- kui ka kaubaveo puhul ohutute, turvaliste ja kdrgete
kvaliteedistandardite, sealhulgas kasutajatele osutatavate teenuste kvaliteedi

tagamine;

i)  juurdepédsetavate ja taskukohaste transporditeenuste kvaliteedi, tohususe ja

kestlikkuse toetamine;

iv)  sellise litkuvuse toetamine, mis arvestab muutuvat kliimat ning on vastupidav
looduslikele ohtudele ja inimtegevusest tingitud katastroofidele ning holbustab
hiadaabi- ja paisteteenuste tohusat ja kiiret osutamist, sealhulgas puudega voi

piiratud litkumisvdimega inimeste puhul,;
V) taristu vastupidavuse tagamine, eelkdige piiritilestel 16ikudel;

vi)  vorgus esinevate hdiringute korral alternatiivsete transpordilahenduste,

sealhulgas muude transpordiliikide pakkumine.

vii) aktiivse liikkuvuse vdimaluste toetamine, tiiustades sellega seotud taristu
kittesaadavust ja kvaliteeti, parandades seelébi taristu aktiivsete kasutajate

ohutust ja tervist ning edendades nende transpordiliikide keskkonnaalast kasu.

Artikkel 5

Ressursitohus vork ja keskkonnakaitse

1. Uleeuroopalist transpordivorku kavandatakse, arendatakse ja kiitatakse ressursitdhusal
viisil jirgmiste meetmete kaudu, kooskdlas kohaldatavate liidu ja litkmesriikide
keskkonnanoduetega:

a)  arendades uut taristut ning parandades ja hooldades olemasolevat transporditaristut,
eelkdige vottes taristu ehitamise voi parandamise kavandamisel arvesse hooldamist
taristu kogu kasutusea viltel ja hoides taristut tookorras;
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b)  optimeerides taristute integreerimist ja tihendamist;

c)  vottes kasutusele alternatiivkiituste laadimis- ja tankimistaristu,

d)  vottes kasutusele transpordivaldkonna uued tehnoloogilised lahendused ja transpordi
IKT-slisteemid, et sdilitada voi parandada taristu toimimist, kui selline kasutuselevott
on majanduslikult pdhjendatud voi vajalik ohutuse ja turvalisuse parandamiseks;

e)  optimeerides taristu kasutamist, eelkdige ldbilaskevdime ja liikluse tdhusa
korraldamise kaudu, ning iilemineku kaudu sddstvamatele liikuvusmudelitele,
holmates kestlike, atraktiivsete ja tohusate mitmeliigilise transpordi teenuste
arendamist;

f)  vottes arvesse vdimalikku koostoimet muude vorkudega, eelkdige iileeuroopaliste
energia- voi telekommunikatsioonivorkudega voi kahesuguse kasutusega vorkudega,
mis on kindlaks méératud dokumendis ,,Sojavéelise litkkuvusega seotud sdjalised
vajadused ELi piires ja véljaspool ELi*;

g) arendades keskkonnahoidlikku, kestlikku ja kliimamuutustele vastupidavat taristut,
mis on kavandatud vihendama nii palju kui vdimalik negatiivset mdju vorgu
iimbruses elavate kodanike tervisele, keskkonnale ja 6kosiisteemide seisundi
halvenemisele;

h)  vottes piisavalt arvesse transpordivorgu ja selle taristu vastupidavust, eriti piiritilestes
16ikudes, seoses muutuva kliima, looduslike ohtude ja inimtegevusest tingitud
katastroofide ning tahtlike voi tahtmatute héiringutega, sealhulgas liikluse puhul,
pidades silmas nende kiisimuste lahendamist;

1)  véljajdetud.

2. Uleeuroopalise transpordivorgu kavandamisel ja arendamisel vdivad liikmesriigid
kohandada 16ikude iiksikasjalikku teetrasside valikut, vottes arvesse liidu eri osade
eripdrasid, nditeks asjaomaste piirkondade topograafilisi omadusi ja keskkonnakaalutlusi,
tagades samal ajal vastavuse kdesolevale méérusele. Selline kohandamine ei ldhe
kaugemale sellest, mis on lubatud asjakohase projekti loa andmise otsusega.

15664/22 es/sel 45

LISA TREE.2.A ET



Kavade ja projektide keskkonnamdju hinnatakse kooskolas ndukogu direktiiviga
92/43/EMU*! ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiividega 2000/60/EU*2,
2001/42/EU%, 2002/49/EU*, 2009/147/EU* ja 2011/92/EL*. Uhishuviprojektide puhul,
mille keskkonnamdju hindamise hankemenetlust ei ole kdesoleva maaruse joustumise
kuupidevaks veel alustatud, tuleks hinnata ka olulise kahju &drahoidmise pohimdtte

jargimist.
Artikkel 6

Uleeuroopalise transpordivérgu jiarkjirguline arendamine

Ilma et see piiraks artikli 8 10ike 4a kohaldamist, arendatakse iileeuroopalist
transpordivorku jark-jargult kolmes etapis: pohivork valmib 31. detsembriks 2030,
laiendatud pShivork 31. detsembriks 2040 ja tildvork 31. detsembriks 2050, kui kdesolevas
maiiruses ei ole sitestatud teisiti. Selle saavutamiseks tuleb eelkdige iihtse ja labipaistva
metoodilise 1dhenemisviisi alusel rakendada selle vdrgu struktuuri, mis hdlmab iildvorku
ning pohivorku ja laiendatud pShivorku ning milles linnatranspordisdlmed toimivad
pikamaaliikluse ning piirkondlike ja kohalike transpordivorkude mitmeliigiliste

ithenduspunktidena.

41

42

43

44

45

46

Noukogu 21. mai 1992. aasta direktiiv 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku
loomastiku ja taimestiku kaitse kohta (EUT L 206, 22.7.1992, 1k 7).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2000. aasta direktiiv 2000/60/EU, millega
kehtestatakse iihenduse veepoliitika alane tegevusraamistik (EUT L 327, 22.12.2000, Ik 1).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. juuni 2001. aasta direktiiv 2001/42/EU teatavate kavade
ja programmide keskkonnamdju hindamise kohta (EUT L 197, 21.7.2001, 1k 30).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. juuni 2002. aasta direktiiv 2002/49/EU, mis on seotud
keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega (EUT L 189, 18.7.2002, 1k 12).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. novembri 2009. aasta direktiiv 2009/147/EU loodusliku
linnustiku kaitse kohta (ELT L 20, 26.1.2010, 1k 7).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. detsembri 2011. aasta direktiiv 2011/92/EL teatavate
riiklike ja eraprojektide keskkonnamdju hindamise kohta (ELT L 26, 28.1.2012, 1k 1).
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2. Uldvark koosneb iileeuroopalise transpordivorgu kdigist olemasolevatest ja
planeeritavatest transporditaristutest ning hdlmab kdnealuste taristute tGhusat, sotsiaalselt

ja okoloogiliselt kestlikku kasutamist edendavaid meetmeid.

3. PShivork ja laiendatud pohivork koosnevad iileeuroopalise transpordivorgu nendest
osadest, mis ehitatakse lileeuroopalise transpordivorgu arendamise eesmarkide

saavutamiseks esmajérjekorras vilja.

Artikkel 7

Euroopa transpordikoridorid

Euroopa transpordikoridorid koosnevad iileeuroopalise transpordivorgu nendest pohivorgu
vOi laiendatud pohivdrgu osadest, mis on strateegiliselt kdige olulisemad Euroopas séddstva
ja mitmeliigilise kauba- ja reisijateveo voogude edendamiseks ning koostalitlusvéimelise

kvaliteetse taristu ja tegevuse tulemuslikkuse arendamiseks.

Artikkel 8

Uhishuviprojektid

1. Uhishuviprojektid peavad aitama iileeuroopalise transpordivorgu arendamisele kaasa uue
transporditaristu rajamise, olemasoleva transporditaristu ajakohastamise vdi vorgu

ressursitohusat kasutamist edendavate meetmete kaudu.
2. Uhishuviprojekt peab:

a)  pakkuma Euroopa lisavéirtust, aidates saavutada eesmédrke, mis kuuluvad artiklis 4

satestatud neljast valdkonnast vihemalt kahte; ning
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4a.

b)  olema sotsiaal-majandusliku kulude-tulude analiiiisi alusel majanduslikult elujouline
vOi horedalt asustatud piirkondade puhul andma sotsiaal-majandusliku kulude-tulude

analiiiisi alusel positiivse panuse vorgustiku arendamisse.

c) viljajdetud.

Uhishuviprojekt hdlmab kogu projektitsiiklit, sealhulgas teostatavusuuringuid ja

loamenetlusi, ehitust, kditamist ja hindamist.

Liikmesriigid votavad koik vajalikud meetmed tagamaks, et projektid viiakse ellu
kooskdlas asjakohaste liidu ja siseriiklike digusaktidega, eelkdige keskkonda,
kliimakaitset, ohutust, turvalisust, konkurentsi, riigiabi, riigihankeid, rahvatervist ja
juurdepadsetavust kédsitlevate liidu digusaktidega ning mittediskrimineerimist késitlevate

oigusaktidega.

Uhishuviprojektide rakendamine sdltub projektide kiipsusastmest, vastavusest liidu ja
litkkmesriikide diguse kohastele menetlustele ning rahaliste vahendite kéttesaadavusest,

ilma et litkmesriigi voi liidu rahalisi kohustusi ette kindlaks méaéirataks.

Komisjon voib soovitada litkmesriikidel luua iihtseid iliksuseid tihist huvi pakkuvate
piiriiileste taristuprojektide koordineerimiseks, ehitamiseks ja/voi haldamiseks, eelkdige
suuremahuliste ja keerukate taristuprojektide puhul. Asjaomasel Euroopa koordinaatoril on

sellise tihtse liksuse ndukogus vOi sarnases juhtorganis vaatleja staatus.

Artikkel 9

Koostoo kolmandate riikidega

Liit voib teha koostddd kolmandate riikidega, et iihendada iileeuroopaline transpordivork
nende riikide taristuvorkudega tihishuviprojektide kaudu, et edendada asjakohastel juhtudel

kestlikku majanduskasvu ja konkurentsivoimet ning eelkdige:
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a)  edendada iileeuroopalise transpordivdrgu poliitika laiendamist kolmandatesse
ritkidesse koos muude asjakohaste liidu poliitikavaldkondadega, eelkdige
keskkonna- ja kliimakaitse valdkonnas;

b) tagada iileeuroopalise transpordivorgu ja kolmandate riikide transpordivorkude
vaheline tihendus piiripunktides, sealhulgas kolmanda riigi territooriumil, et
kindlustada sujuvad liiklusvood, piirikontroll, piirivalve ja muud
piirikontrollimenetlused;

ba) tagada kolmanda riigi territooriumil iileeuroopalise transpordivorgu ja kolmandate
ritkide transpordivdorkude vaheline iihendus;

c) chitada vélja kolmandate riikide transporditaristu, mis on tihendusliiliks liidu
iileeuroopalise transpordivorgu osade vahel;

d) edendada iileeuroopalise transpordivorgu ja kolmandate riikide vorkude
koostalitlusvoimet;

e)  hdlbustada meretransporti ja edendada lahimereveomarsruute liidu ja kolmandate
riikide vahel, tingimusel et need ei suurenda kasvuhoonegaaside heite tilekandumist;

f)  hodlbustada siseveetransporti liidu ja kolmandate riikide vahel;

g)  holbustada lennutransporti liidu ja kolmandate riikide vahel, et edendada tShusat ja
kestlikku majanduskasvu ja konkurentsivoimet, sealhulgas iihtse Euroopa taeva
laiendamist ja lennuliikluse korraldamise alase koostod parandamist;

h)  iihendada ja rakendada nendes riikides transpordi IKT-siisteeme;

1)  edendada transpordi CO> heite vahendamist, eelkdige alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kaudu kolmandates riikides, et luua tileeuroopalise transpordivorguga
ithendatud jérjepidev vork.
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2. IV lisas on esitatud iileeuroopalise transpordivorgu konkreetsetesse naaberriikidesse
pikendamise indikatiivsed kaardid, millel on asjakohastel juhtudel eristatud pdhi- ja

uldvorku vastavalt kidesoleva maaruse kriteeriumidele.

3. Kéesolev artikkel ei piira liidu rahalist toetust projektidele kolmandates riikides muude ELi

oigusaktide alusel.
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II PEATUKK

ULDSATTED

Artikkel 10

P6hivorku, laiendatud pohivorku ja iildvorku kisitlevad iildséitted
Pohivork, laiendatud pohivork ja iildvork peavad:
a)  vastama I lisas esitatud kaartidele ja II lisas esitatud loeteludele;
b) olema tiiendavalt tipsustatud taristukomponentide kirjelduses;

c)  vastama transporditaristule esitatavatele nduetele, mis on sitestatud kéesolevas

peatiikis ning III ja IV peatiikis;

d) olema tihishuviprojektide kindlamédéramise aluseks.

Pohivaork ja laiendatud pohivork koosnevad iildvorgu nendest osadest, mis ehitatakse
iileeuroopalise transpordivorgu poliitika eesmérkide saavutamiseks esmajdrjekorras vilja.
Mairuses (EL) 2021/1153 sisalduvaid viiteid pohivorgule késitatakse viidetena, mis
holmavad ka kéesolevas méédruses méératletud laiendatud pohivorku. Médruses (EL) [...]
[alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtu kohta] sisalduvaid viiteid pohivorgule késitatakse
viidetena kdesolevas madruses madratletud pohivorgule. Mairuses (EL) [...]
[alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta] sisalduvaid viiteid iildvorgule késitatakse

viidetena kdesolevas mairuses méadratletud laiendatud pdhivorgule ja iildvorgule.
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3. Vorgu transpordisdlmed on sdtestatud II lisas ning holmavad linnatranspordisdlmi ja
transpordisdlmi (lennujaamad, meresadamad, siseveesadamad, raudtee-/maanteeterminalid

ning siseveetee ddres asuvad terminalid).

4. Liikmesriigid votavad asjakohaseid meetmeid, et kiesoleva mééruse asjakohaste sitete
kohaselt arendatav pohivork, laiendatud pohivork ja tildvork valmiksid artikli 6 16ikes 1

satestatud tidhtacgadeks, kui kiesolevas mééruses ei ole sétestatud teisiti.

Artikkel 11

Euroopa transpordikoridore kasitlevad iildsatted

l. Uheksa Euroopa transpordikoridori:

1. Atlandi ookeani piirkond;

ii.  Ladnemeri — Must meri — Egeuse meri;

1.  Ladnemeri—Aadria mersi;

iv.  Vahemere piirkond,

v.  Pohjameri—Reini jogi—Vahemere piirkond;

vi.  Pohjameri—Laidnemeri;

vil. Reini jogi—Doonau jogi;

viii. Skandinaavia—Vahemere piirkond,

ix. Lédne-Balkan—Vahemere piirkonna idaosa,

on tépsustatud III lisa kaartidel.
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2. Liikmesriigid votavad asjakohaseid meetmeid, et Euroopa transpordikoridore arendataks
selliselt, et need vastaksid kéesoleva madruse sétetele pohivorgu osaks oleva liikmesriikide
taristu puhul 31. detsembriks 2030 ja laiendatud pohivorgu osaks oleva liikmesriikide

taristu puhul 31. detsembriks 2040, kui kidesolevas mééruses ei ole sitestatud teisiti.

3. Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 172 16ike 2 kohaselt on komisjonil digus votta
kooskdlas kdesoleva mééruse artikliga 60 vastu delegeeritud digusakte, et muuta artiklis 7
sdtestatu piires kiesoleva méaruse III lisas esitatud Euroopa transpordikoridoride
teetrasside valikut, et vitta arvesse peamiste kaubavoogude ja liikluse arengut voi olulisi
muutusi vorgus. Naaberriikide territooriumi osi mojutavate koridoride teetrasside valiku
muudatuste puhul pdhinevad sellised delegeeritud digusaktid liidu ja asjaomaste

naaberriikide vahelistel kdrgetasemelistel transporditaristuvorke kisitlevatel kokkulepetel.

Artikkel 12

P6hivorgu, laiendatud pohivorgu ja iildvorgu iildised prioriteedid

1. Pohivargu, laiendatud pShivorgu ja tildvorgu arendamisel seatakse iildiseks prioriteediks

meetmed, mis on vajalikud selleks, et:

a)  suurendada sddstvamate kauba- ja reisijateveo transpordiliikide osakaalu, pidades
eelkodige silmas kasvuhoonegaaside heite ja saaste vahendamist ning transpordist

saadava sotsiaalse ja majandusliku kasu suurenemist;

b)  tagada juurdepédsetavus ja tihenduvus koigi liidu piirkondade puhul, vottes arvesse
territoriaalset ja sotsiaalset ithtekuuluvust ning dérepoolseimate piirkondade ning
muude kaugete, saare-, perifeersete ja migipiirkondade ning horedalt asustatud

piirkondade eripérasid;

c) tagada transpordiliikide optimaalne integreerimine ja transpordiliikide vaheline

koostalitlusvdoime, sealhulgas aktiivse litkuvuse voimalused linnapiirkondades;
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d)

g)

h)

rajada puuduvad lihendused ja korvaldada kitsaskohad, eelkdige seoses

koostalitlusvdoimega ja piiriiilestes 1dikudes;

votta kasutusele vajalik taristu, mis tagab heiteta ja vihese heitega soidukite, laevade

ja ohusodidukite torgeteta liikumise;

edendada taristu tohusat ja sééstvat kasutamist ning vajaduse korral suurendada

labilaskevoimet;

hoida olemasolevat taristut tdokorras ja parandada voi sdilitada selle kvaliteeti,
pidades silmas ohutust, turvalisust, transpordisiisteemi ja -toimingute tGhusust,
kliimale ja dnnetustele vastupidavust, keskkonnatoimet ja liiklusvoogude

jérjepidevust;

parandada teenuste kvaliteeti ja transporditodtajate sotsiaalseid tingimusi ning kdigi
kasutajate, sealhulgas puudega voi piiratud litkumisvdimega inimeste ja teiste

haavatavas olukorras olevate inimeste juurdepéésu;

parandada digitaliseerimist ja arendada automatiseerimist, eelkdige transpordis

kasutatavate IKT-slisteemide rakendamise ja kasutuselevotu kaudu.

2. Laikes 1 sdtestatud meetmete tdiendamiseks pooratakse erilist tdhelepanu meetmetele, mis
on vajalikud selleks, et:
a)  anda panus linnapiirkondi lédbiva raudtee- ja maanteetranspordi negatiivse mdju
leevendamisse; ning
b)  Ule viidud punkti a;
c)  Viljajaetud;¥
47 See punkt, mis kisitleb kitsaskohtade korvaldamist, eelkdige koostalitlusvdime osas, on
liidetud 16ike 1 punktiga d.
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d)

optimeerida taristu kasutamist, eelkdige ldbilaskevoime tdhusa haldamise,

litkluskorralduse ja tegevuse parema tulemuslikkuse kaudu.

aidata kaasa positiivsete tervise- ja keskkonnamodjude saavutamisele, edendades
aktiivse litkuvuse voimaluste kasutamist jalgrattasdidu ja kondimise taristu

arendamise kaudu.

Artikkel 13

Euroopa transpordikoridoride iildised prioriteedid

Euroopa transpordikoridoride arendamisel seatakse iildiseks prioriteediks meetmed, mis on

vajalikud selleks, et:

a)  arendada tohusat ja tiielikult koostalitlusvdimelist raudtee-kaubaveovorku kogu
liidus;

b) arendada koostalitlusvoimelise, korgjoudlusega, sealhulgas kiirraudtee-
reisijateveovorku, mis ithendab linnatranspordisdlmi kogu liidus;

c) arendada tdhusat lennundus- ja siseveetranspordi taristut ning Euroopa mereruumi
hésti integreeritud meretransporditaristut;

d) arendada ohutut ja turvalist teedevdrku koos piisava alternatiivkiituste taristuga;

e) toodtada vilja tdiustatud mitmeliigilise ja koostalitlusvoimelise transpordi lahendusi;
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f)  edendada transpordiliikide integreerimist kogu logistikaahelas, ithendades tGhusalt
transpordi- ja linnatranspordisdlmed;
g)  votta kasutusele vajalik taristu, mis tagab heiteta ja vihese heitega sdidukite, laecvade
ja ohusodidukite torgeteta liikumise.
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III PEATUKK

ERISATTED
1. JAGU

RAUDTEETRANSPORDITARISTU

Artikkel 14
Taristukomponendid
1. Raudteetransporditaristu koosneb eelkdige jargmisest:
a)  raudteeliinid, sealhulgas:
1) réObasteed,
i1) podrangud;
iii) raudteeiiletuskohad;
iv) haruteed;
v) tunnelid,
vi) sillad;
vii) keskkonnale avalduvat moju leevendav taristu;

b)  Ilisas osutatud liinidel asuvad jaamad reisijate imberistumiseks raudteetranspordi
piires ning raudteetranspordi ja muude transpordiliikide vahel;

c) Ilisas osutatud liinidel asuvad teenindusrajatised, vilja arvatud Euroopa Parlamendi
ja ndukogu direktiivi 2012/34/EL* artikli 3 punktis 11 méiratletud reisijaamad,
eelkdige sorteerimisjaamad, rongide koostamise rajatised, mandoverdusrajatised,
ladustusteed, hooldusrajatised, muud tehnilised rajatised, nagu puhastus- ja
pesurajatised, hddaabi osutamise rajatised ja tankimisrajatised; samuti rodpmelaiuse
automaatse vahetamise seadmed;

48 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri 2012. aasta direktiiv 2012/34/EL, millega
luuakse iihtne Euroopa raudteepiirkond (ELT L 343, 14.12.2012, 1k 32).
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d) raudtee juurdepididsuteede iihendused mitmeliigilise kaubaveo terminalidega, mis on
raudteega iihendatud, sealhulgas raudtee juurdepédédsuteed mitmeliigilise kaubaveo
terminalideni sisevee- ja meresadamates ja lennujaamades, ning raudtee
juurdepédisuteed sorteerimisjaamadeni, nagu on madratletud direktiivi 2012/34/EL 11
lisa punkti 2 alapunktis c;

e) raudteedirsed juhtkdskude ja signaalimise seadmed;

f)  raudteeddrne energiataristu;

g)  seotud seadmed,

h)  transpordi IKT-siisteemid.

2. Raudteeliinidega seotud tehnilised seadmed voivad holmata elektrifitseerimissiisteeme,
seadmeid reisijate rongi sisenemiseks ja rongist véljumiseks ning kauba peale- ja
mahalaadimiseks jaamades ja terminalides, samuti uuenduslikke tehnoloogilisi lahendusi
nende kasutuselevotuetapis.

Artikkel 15
Uldvérgu transporditaristule esitatavad nduded

1. Litkmesriigid tagavad, et iildvorgu raudteetaristu:

a)  vastab Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile (EL) 2016/7974° ja selle
rakendusmeetmetele, et saavutada {ildvorgu koostalitlusvoime;

b)  vastab direktiivi (EL) 2016/797 artiklite 4 ja 5 kohaselt vastu voetud koostalitluse
tehniliste kirjelduste (KTKd) nduetele, piiramata konealuse direktiivi artikli 7
l16ikes 1 sétestatud erandite kohaldamist;

c) viljajietud.

49 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/797 Euroopa Liidu

raudteesiisteemi koostalitluse kohta (ELT L 138, 26.5.2016, 1k 44).
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Liikmesriigid tagavad, et iildvOrgu raudteetaristu, vélja arvatud artikli 14 16ike 1 punktis d

osutatud ithendused, vastab 31. detsembriks 2050 jargmistele tingimustele:

a) on tdielikult elektrifitseeritud raudteeliinide osas ja elektrirongide kditamiseks

vajalikul mééral ka haruteede osas;
b)  viljajdetud.
c) vodimaldab ilma eriloata vihemalt 22,5-tonnist teljekoormust;

d) voimaldab ilma eriloata kditada kaubaronge, mille pikkus on vihemalt 740 m (kaasa
arvatud vedur(id)). See tingimus on tdidetud, kui kaherajalise rodbasteega liinidel
saab raudteeveo-ettevotja taotlusel pievas eraldada vihemalt liks liin keskmiselt iihe

tunni ja suuna kohta kaubarongidele, mille pikkus on vihemalt 740 m;

e) viljajietud.

Punktides c ja d sitestatud ndudeid kohaldatakse ainult nende tildvdrgu liinide suhtes, mis:

ithendavad mitmeliigilise kaubaveoterminali vdi mere- vdi siseveesadama koos selle
lahima piiripunktiga kaubaveo pohivorguga voi laiendatud pohivorguga, voi
kujutavad endast kaubaveo pohivorgu voi laiendatud pShivorgu osaks oleva liini
marsruudi muutmise liini, voi

kiitavad molemas suunas keskmiselt {ile kiimne kaubarongi pdevas, tuginedes

teatamisele eelnenud aasta andmetele.

Litkmesriigid teatavad komisjonile asjaomastest liinidest hiljemalt kolm aastat pérast kdesoleva

méiéruse joustumist. Piirilileste 16ikude puhul esitatakse selline teade kokkuleppel teiste asjaomaste

litkmesriikidega.
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2a.

Liikmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2050 vastab {ildvorgu raudteetaristu artikli 14
16ike 1 punktis d osutatud ithendustel, mis on ithendatud artikli 15 1dikes 2 médratletud
kaubaveoks kasutatavate raudteeliinidega, 16ike 2 punktides ¢ ja d sétestatud nouetele,
vdlja arvatud juhul, kui komisjon on 16ike 2 punktis d sdtestatud nduete osas teinud

artikli 37 1dike 5 kohaselt erandi artikli 37 15ike 3 kohaldamisest.
Laikes 2 ja loikes 2a sétestatud ndudeid ei kohaldata isoleeritud vorkude suhtes.
b)  viljajdetud.

Ilma et see piiraks 16ike 3 kohaldamist, teeb komisjon liikmesriigi taotlusel ja
nduetekohaselt pohjendatud juhtudel kdesolevas artiklis osutatud nduete suhtes
rakendusaktidega erandeid, mille aluseks on konkreetsed geograafilised piirangud voi
olulised fiiiisilised piirangud, sotsiaal-majandusliku kulude-tulude analiiiisi negatiivne
tulemus voi vdimalik negatiivne modju keskkonnale voi elurikkusele. Iga selline taotlus
peab olema piisavalt pohjendatud. Piiritileste 16ikude puhul kooskdlastatakse erandite
tegemise taotlus naaberliikmesriigi voi -liikkmesriikidega. Naaberliikmesriik voi -
litkmesriigid vdivad esitada erandit taotlevale litkmesriigile oma arvamuse. Asjaomane
litkkmesriik lisab oma taotlusele naaberliikmesriigi voi -liikkmesriikide arvamuse(d).

Liikmesriik voib tihes taotluses paluda mitme erandi tegemist.

Komisjon hindab taotlust, vottes arvesse esitatud pohjendust ning vajaduse korral selle
olulist moju raudteevorgustiku koostalitlusvoimele ja jarjepidevusele. Komisjon vitab
nduetekohaselt arvesse asjaomase naaberliitkmesriigi / asjaomaste naaberliikmesriikide

arvamust/arvamusi.

Komisjon voib paluda litkmesriigilt lisateabe esitamist 30 kalendripdeva jooksul alates
esimese 10igu kohase taotluse saamisest. Kui komisjon leiab, et esitatud teave ei ole piisav,
vOib ta paluda litkmesriigil seda teavet tdiendada 30 kalendripdeva jooksul alates

nimetatud teabe saamisest.
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Komisjon teeb otsuse taotletud erandi kohta hiljemalt kuue kuu méddumisel esimese 16igu
kohase taotluse saamisest voi juhul, kui asjaomased litkmesriigid on esitanud kolmanda
16igu kohaselt lisateavet, hiljemalt nelja kuu méddumisel vastava teabe saamisest,
olenevalt sellest, kumb kuupéev on hilisem. Kui komisjon ei ole sellise tdhtaja jooksul

sonaselget otsust teinud, loetakse erand antuks.

Komisjon teavitab teisi liikkmesriike kdigist kidesoleva artikli kohaselt tehtud eranditest.

Artikkel 16

P6hivorgu ja laiendatud pohivorgu transporditaristule esitatavad nouded

Liitkmesriigid tagavad, et pohivdrgu ja laiendatud pohivorgu raudteetaristu vastab artikli 15

16ikele 1.

Liikmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2040 laiendatud pohivorgu raudteetaristu, vélja
arvatud artikli 14 1dike 1 punktis d osutatud ihendused kaubaveovorgu osaks olevatel
liinidel:

a) vastab artikli 15 16ike 2 punktides a ja c sétestatud nduetele;

b) voimaldab ilma eriloata kditada kaubaronge, mille pikkus on vdhemalt 740 m (kaasa
arvatud vedur(id)). See ndue on tdidetud, kui on tdidetud vahemalt jirgmised

tingimused:

1) kui kaherajalise roobasteega liinidel saab raudteeveo-ettevotja taotlusel
eraldada pdevas viahemalt iiks liin keskmiselt kahe tunni ja suuna kohta ning
viahemalt 24 rongiliini pdevas kaubarongidele, mille pikkus on vdhemalt

740 m;
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2a.

2b.

i) kui tiherajalise roobasteega liinidel saab raudteeveo-ettevotja taotlusel
eraldada pdevas vihemalt iiks liin keskmiselt kolme tunni ja suuna kohta ning
vihemalt 12 rongiliini pdevas kaubarongidele, mille pikkus on vihemalt

740 m;

c) raudteeldikude puhul, mis iihendavad kahe linnatranspordisdlme mitmeliigilise
kaubaveo terminale voi linnatranspordisdlme mitmeliigilist kaubaveo terminali ja
piiripunkti, on laiendatud pohivorgu kaubaliinidel iga raudteeldigu pikkusest tile

75 % kaubarongide kiiruseks ette ndhtud vahemalt 100 km/h.

Liikmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2040 laiendatud pohivorgu raudteetaristu, vélja
arvatud artikli 14 I6ike 1 punktis d osutatud iihendused reisijateveovorgu osaks olevatel
liinidel:

a) laiendatud pShivorgu reisijateveoliinide puhul vastab taristu artikli 15 16ike 2

punktis [...] a sétestatud nouetele;

b) raudteeldikude puhul, mis ithendavad kahe linnatranspordisdlme mitmeliigilise
reisijateveo solmpunkte voi linnatranspordisdlme mitmeliigilist reisijateveo
s0lmpunkti ja piiripunkti, on laiendatud pohivorgu reisijateveoliinidel iga
raudteeldigu pikkusest iile 75 % reisirongide kiiruseks ette ndhtud vdhemalt

160 km/h.

Litkmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2040 vastab laiendatud pohivorgu raudteetaristu
artikli 14 16ike 1 punktis d osutatud tihendustel artikli 15 1dike 2 punktis c ja artikli 16 15ike
2 punktis b sétestatud nduetele, vilja arvatud juhul, kui komisjon on artikli 16 151ke 2
punktis b sétestatud nduete osas teinud artikli 37 16ike 5 kohaselt erandi artikli 37 16ike 3

kohaldamisest.

Liikmesriigid tagavad, et pohivorgu raudteetaristu, vilja arvatud artikli 14 1dike 1 punktis d

osutatud iithendused, vastab 31. detsembriks 2030 jargmistele tingimustele:

a) kaubaveovorgu osaks olevate liinide puhul: vastab artikli 16 16ike 2 punktides a, b ja

¢ sitestatud nduetele;

b) reisijaveovorgu osaks olevate liinide puhul: vastab artikli 15 16ike 2 punktis a

sitestatud nduetele.
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3a. Liikmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2040 vastab reisijateveo pohivorgu osaks olev
raudteetaristu, vélja arvatud artikli 14 16ike 1 punktis d osutatud ithendused, artikli 16

16ike 2a punktis b sidtestatud ndudele.

3ab. Liikmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2040 voimaldavad pShivorgu voi laiendatud vorgu
raudteetaristusse kuuluvad kaubaveoliinid, sealhulgas artikli 14 16ike 1 punktis d osutatud
tthendused, liikkuda nende territooriumil Euroopa transpordikoridorides kaubarongidel, mis
veavad kuni 4 meetri korguseid standardpoolhaagiseid vagunitel, mille kdrgus on vdhemalt

27 cm.

See ndue loetakse tdidetuks, kui iga litkmesriigi territooriumil asuva Euroopa transpordikoridori

puhul on tdidetud vihemalt jargmised tingimused:

- vihemalt iiks sellele ndudele vastav otseliin voimaldab rongide katkematut kditamist

nii litkmesriigi territooriumil kui ka piiritilestel liinidel iga naaberliikmesriigiga;

- on olemas vihemalt iiks sellele ndudele vastav otseliin vdhemalt tihele raudtee-
/maanteeterminalile voi mitmeliigilise kaubaveo terminalile, mis asub litkmesriigi
territooriumil asuvas Euroopa transpordikoridori osaks olevas meresadamas voi

sellise meresadama korval,

- kui litkmesriigi territooriumil asub iiks vo1 mitu koridori 16pp-punkti, on vihemalt

ithe nimetatud 16pp-punkti jaoks olemas vihemalt iiks sellele ndudele vastav otseliin.

Piiritileste 161kude puhul médratakse asjaomased liinid kindlaks kokkuleppel teiste asjaomaste

naaberlitkmesriikidega.

Liikmesriigid teatavad komisjonile asjaomastest liinidest hiljemalt kolm aastat pérast kdesoleva

madruse joustumist.
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3b.

Liikmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2030 vastab pShivorgu raudteetaristu artikli 14
16ike 1 punktis d osutatud ithendustel artikli 15 18ike 2 punktis ¢ ja artikli 16 16ike 2 punktis

b sétestatud nduetele, vilja arvatud juhul, kui komisjon on artikli 16 Idike 2 punktis b

satestatud nduete osas teinud artikli 37 10ike 5 kohaselt erandi artikli 37 16ike 3

kohaldamisest.

Loigetes 2—3b sdtestatud ndudeid ei kohaldata isoleeritud vdrkude suhtes.

Ilma et see piiraks 16ike 4 kohaldamist, teeb komisjon liikmesriigi taotlusel ja
nouetekohaselt pohjendatud juhtudel kéesolevas artiklis osutatud nduete suhtes
rakendusaktidega erandeid, mille aluseks on konkreetsed geograafilised piirangud voi
olulised fiiiisilised piirangud, sotsiaal-majandusliku kulude-tulude analiiiisi negatiivne
tulemus voi voimalik negatiivne moju keskkonnale voi bioloogilisele mitmekesisusele. Iga
selline taotlus peab olema piisavalt pdhjendatud. Piiriiileste 1dikude puhul kooskdlastatakse
erandite tegemise taotlus naaberliikmesriigi voi -liikkmesriikidega. Naaberliikmesriik

voi -litkkmesriigid voivad esitada erandit taotlevale litkmesriigile oma arvamuse.
Asjaomane litkmesriik lisab oma taotlusele naaberliikmesriigi voi -litkkmesriikide

arvamuse(d). Litkmesriik voib iihes taotluses paluda mitme erandi tegemist.

Komisjon hindab taotlust, vottes arvesse esitatud pohjendust ning vajaduse korral selle
olulist moju raudteevorgustiku koostalitlusvoimele ja jarjepidevusele. Komisjon vitab
nouetekohaselt arvesse asjaomase naaberliitkmesriigi / asjaomaste naaberlitkmesriikide

arvamust/arvamusi.

Kiesoleva artikli 16ikes 3ab sétestatud poolhaagiste veoga seotud ndudest erandite
tegemise taotluste hindamisel votab komisjon eelkdige arvesse sotsiaal-majandusliku
kulude-tulude analiiiisi tulemusi ning teenuste voimalikku katkemist, mille on pShjustanud

selle ndude tditmiseks vajalikud t66d.
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Kaéesolevas artiklis sitestatud laiendatud pohivorku késitlevatest nduetest erandite tegemise
taotluste hindamisel votab komisjon eelkdige arvesse kdiki olulisi investeeringuid, mida

asjaomane litkmesriik on teinud paralleelsel liinil, mis asub uute raudteeliinide ldheduses.

Komisjon voib paluda litkmesriigilt lisateabe esitamist 30 kalendripdeva jooksul alates
esimese 10igu kohase taotluse saamisest. Kui komisjon leiab, et esitatud teave ei ole piisav,
vOib ta paluda liikkmesriigil seda teavet tdiendada 30 kalendripdeva jooksul alates

nimetatud teabe saamisest.

Komisjon teeb otsuse taotletud erandi kohta hiljemalt kuue kuu méddumisel esimese 16igu
kohase taotluse saamisest voi juhul, kui asjaomased litkmesriigid on esitanud kolmanda
16igu kohaselt lisateavet, hiljemalt nelja kuu méodumisel vastava teabe saamisest,
olenevalt sellest, kumb kuupdev on hilisem. Kui komisjon ei ole sellise tidhtaja jooksul

sonaselget otsust teinud, loetakse erand antuks.

Komisjon teavitab teisi liikkmesriike kdigist kidesoleva artikli kohaselt tehtud eranditest.
Artikkel 16a

Euroopa raudtee standardne nominaalne roopmelaius

Liikmesriigid tagavad, et mis tahes uuel laiendatud pohivorgu ja pohivorgu raudteeliinil,
sealhulgas artikli 14 16ike 1 punktis d osutatud iihendused, kasutatakse Euroopa
standardset nominaalset rodpmelaiust 1435 mm. See ndue loetakse tiidetuks, kui 1435 mm
roopmelaiusega rongid saavad taristus liikuda pohivorgu puhul hiljemalt 2030. aastaks ja
laiendatud pohivorgu puhul 2040. aastaks. Kédesoleva artikli kohaldamisel tdhendab uus
raudteeliin mis tahes liini, mille ehitustddd ei ole kidesoleva mééruse joustumise

kuupéevaks alanud.
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2. Erandina 1dikest 1 koostavad litkmesriigid, kelle territooriumil kdesoleva madruse
joustumise kuupéeval ei ole kdesoleva miiruse I lisa kohaselt kavas ithendada tihtegi uut
raudteeliini teise liikmesriigi maismaapiiriga, kava, milles méaératakse kindlaks uus
raudteeliin, mis ehitatakse vastavalt Euroopa standardsele nominaalsele rodpmelaiusele
1435 mm. Selles kavas voetakse arvesse mdju naaberliikmesriigi voi -riikidega
koostalitlusvoimele, vottes eelkdige arvesse olemasolevate raudteeliinide voimalikku
iileminekut vastavalt 1dikele 3. Kava sisaldab sotsiaal-majanduslikku kulude-tulude
analiiiisi, milles vajadusel pohjendatakse liikmesriigi otsust mitte ehitada uut
raudteetaristut Euroopa standardse nominaalse roé6pmelaiusega 1435 mm, ning
koostalitlusvdoimele avalduva moju hindamist. See kava esitatakse komisjonile hiljemalt

kahe aasta moodumisel kdesoleva midruse joustumise kuupdevast.

3. Liikmesriigid, kellel on olemasolev raudteevork voi selle osa, mille rodpmelaius erineb
Euroopa standardse nominaalse ro6pmelaiusega 1435 mm ro6pmelaiusest, viivad hiljemalt
kaks aastat parast kdesoleva midruse joustumise kuupdeva labi Euroopa
transpordikoridorides asuvate olemasolevate raudteeliinide hindamise, pidades silmas
nende voimalikku tileminekut Euroopa standardsele nominaalsele ro6pmelaiusele
1435 mm. Hindamine kooskdlastatakse piiriiileste 16ikude puhul naaberlitkmesriigi voi
naaberliikmesriikidega. Hindamine hdlmab vdimaliku tilemineku sotsiaal-majanduslikku

kulude-tulude analiiiisi ja koostalitlusvoimele avalduva mdju hindamist.

Esimese 10igu kohase hindamise pohjal koostavad litkmesriigid vajaduse korral hiljemalt
tihe aasta jooksul pérast hindamise 1ppu lileminekukava, milles madratakse kindlaks
Euroopa transpordikoridorides asuvad olemasolevad raudteeliinid, mis viiakse iile Euroopa

standardsele nominaalsele roopmelaiusele 1435 mm, ning esitatakse tilemineku ajakava.

Esimest ja teist 10iku kohaldatakse mutatis mutandis raudteeliinide suhtes, mille ehitusto6d

on kdesoleva mééruse joustumise kuupéeval alanud.
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Loigetes 2 ja 3 osutatud kavadest tulenevad taristu ja investeeringute kavandamise
prioriteedid lisatakse kooskolas artikliga 53 Euroopa transpordikoridori Euroopa
koordinaatori esimesse tooplaani, mille osaks on Euroopa standardsest nominaalsest

roopmelaiusest erineva roéopmelaiusega raudtee-kaubaveoliinid.

Liikmesriigi taotlusel ja nduetekohaselt pdhjendatud juhtudel teeb komisjon
rakendusaktidega 16ikes 1 osutatud nduetest ajutise erandi pohivorgu ja laiendatud
pOhivorgu uute raudteeliinide voi nende osade puhul, 1dhtudes sotsiaal-majandusliku
kulude-tulude analiiiisi negatiivsest tulemusest. Kdik eranditaotlused peavad pohinema
piisavatel pohjendustel. Piiritileste 16ikude puhul kooskdlastatakse eranditaotlused
naaberlitkmesriigiga. Naaberliikmesriik v3ib esitada erandit taotlevale litkmesriigile oma
arvamuse. Asjaomane litkmesriik lisab oma taotlusele naaberliikmesriigi voi -

litkkmesriikide arvamuse(d). Liikmesriik v3ib iihes taotluses paluda mitme erandi tegemist.

Komisjon hindab taotlust, vottes arvesse esitatud pohjendust ning vajaduse korral selle
olulist mdju raudteevdrgustiku koostalitlusvoimele ja jarjepidevusele. Komisjon votab
nduetekohaselt arvesse asjaomase naaberliikmesriigi / asjaomaste naaberliikmesriikide

arvamust/arvamusi.

Komisjon voib paluda litkmesriigilt lisateabe esitamist 30 kalendripdeva jooksul alates
esimese 10igu kohase taotluse saamisest. Kui komisjon leiab, et esitatud teave ei ole piisav,
vOib ta paluda litkmesriigil seda teavet tdiendada 30 kalendripdeva jooksul alates

nimetatud teabe saamisest.
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1.

a)

Komisjon teeb otsuse taotletud erandi kohta hiljemalt kuue kuu méddumisel teise 16igu
kohase taotluse saamisest voi juhul, kui asjaomased litkmesriigid on esitanud kolmanda
16igu kohaselt lisateavet, hiljemalt nelja kuu méddumisel vastava teabe saamisest,
olenevalt sellest, kumb kuupédev on hilisem. Otsuses margitakse ajavahemik, mille jooksul

erand kehtib.

Komisjon teavitab teisi litkkmesriike kodigist neljanda 16igu kohaselt tehtud eranditest.

Artikkel 17

Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteem

Liikmesriigid tagavad jargmise:

- Laiendatud pohivorgu raudteetaristu on 31. detsembriks 2040 ja iildvorgu raudteetaristu
31. detsembriks 2050 varustatud Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemiga (ERTMS),
vélja arvatud artikli 14 16ike 1 punktis d osutatud iithendused, tagades samal ajal
ERTMS: siinkroniseeritud ja iihtlustatud kasutuselevotu raudteedérsetes siisteemides ja

rongidel;

- ERTMS vdetakse kasutusele artikli 14 16ike 1 punktis d osutatud laiendatud pShivorgu
ithendustel 31. detsembriks 2040 ja iildvorgul 31. detsembriks 2050, kui asjaomane
litkmesriik peab selliseid seadmeid vajalikuks koost60s asjaomaste sidusrithmadega,

eelkdige taristuettevotjaga.

vilja jdetud.
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b)

vilja jdetud.

2. Liikmesriigid tagavad 31. detsembriks 2030 vastavuse jargmistele tingimustele:
pOhivorgu raudteetaristu, vélja arvatud artikli 14 16ike 1 punktis d osutatud iihendused,
vastab 10ike 1 nduetele;
ERTMS vdoetakse kasutusele pdhivorgu artikli 14 16ike 1 punktis d osutatud ithendustel,
kui asjaomane liikmesriik peab selliseid seadmeid vajalikuks koostdds asjaomaste
sidusrithmadega, eelkdige taristuettevotjaga.

2a. Liikmesriigid seavad vajaduse korral eesmérgiks B-klassi slisteemide kasutusest

kdrvaldamise 31. detsembriks 2050.

3. vélja jaetud.

4. Liikmesriigid tagavad, et pohivorgu, laiendatud pohivorgu ja tildvdrgu raudteetaristu on
31. detsembriks 2050 varustatud raadiopdhise ERTMSiga.

5. Liikmesriigid tagavad, et uue liini ehitamise voi signaalimissiisteemi uuendamise korral
vOetakse alates 31. detsembrist 2030 pohivorgu, laiendatud pohivorgu ja tildvorgu
raudteetaristus kasutusele raadiopdhine ERTMS.

Sa. Liikmesriigid tagavad, et raadiopohine ERTMS vdetakse kasutusele 31. detsembriks 2050
pOhivorgu, laiendatud pohivorgu ja tildvorgu artikli 14 16ike 1 punktis d osutatud
tthendustel, kui asjaomane litkmesriik peab selliseid seadmeid vajalikuks koostdos
asjaomaste sidusrithmadega, eelkdige taristuettevotjaga. Uue liini ehitamise puhul
tagatakse selline kasutuselevotmine 31. detsembriks 2030.

5b. Loigetes 1-5a sitestatud noudeid ei kohaldata isoleeritud vorkude suhtes.
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6.

Ilma et see piiraks 16ike 5b kohaldamist, teeb komisjon nduetekohaselt pohjendatud
juhtudel litkmesriigi taotlusel rakendusaktidega erandeid 1digetes 1—5a osutatud nduetest.
Erandi taotlus peab pdhinema sotsiaal-majanduslikul kulude-tulude analiiiisi negatiivsel
tulemusel ja koostalitlusvdoimele avalduva moju hindamisel. Iga selline taotlus peab olema
piisavalt pohjendatud. Piiriiileste 10ikude puhul kooskdlastatakse erandite tegemise taotlus
naaberliitkmesriigi voi -litkmesriikidega. Naaberliikmesriik voi -litkmesriigid voivad
esitada erandit taotlevale litkmesriigile oma arvamuse. Asjaomane liikmesriik lisab oma
taotlusele naaberlitkmesriigi voi -litkmesriikide arvamuse(d). Liikmesriik voib iihes
taotluses paluda mitme erandi tegemist. Taotletud erandid peavad olema kooskdlas

nduetega, mis on sitestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruses (EL) 2016/797%°

Komisjon hindab taotlust, vittes arvesse esimese 16igu kohaselt esitatud pohjendusi ning
selle olulist mdju koostalitlusvdoimele. Komisjon votab nduetekohaselt arvesse asjaomase

naaberlitkmesriigi / asjaomaste naaberliitkmesriikide arvamust/arvamusi.

Komisjon vdib paluda litkmesriigilt lisateabe esitamist 30 kalendripdeva jooksul alates
esimese 10igu kohase taotluse saamisest. Kui komisjon leiab, et esitatud teave ei ole piisav,
voOib ta paluda litkmesriigil seda teavet tdiendada 30 kalendripdeva jooksul alates

nimetatud teabe saamisest.

50

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/797 Euroopa Liidu
raudteesiisteemi koostalitluse kohta (ELT L 138, 26.5.2016, 1k 44).
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Komisjon teeb otsuse taotletud erandi kohta hiljemalt kuue kuu méddumisel esimese 16igu

kohase taotluse saamisest voi juhul, kui asjaomased litkmesriigid on esitanud kolmanda

16igu kohaselt lisateavet, hiljemalt nelja kuu méddumisel vastava teabe saamisest,

olenevalt sellest, kumb kuupéev on hilisem. Kui komisjon ei ole sellise tdhtaja jooksul

sonaselget otsust teinud, loetakse erand antuks.

Komisjon teavitab teisi litkmesriike kdigist kdesoleva artikli kohaselt tehtud eranditest.

Artikkel 18

[Viidud {ile artiklisse 65.]

Artikkel 19

Raudteetaristu arendamise tiiendavad prioriteedid

Raudteetaristuga seotud ithishuviprojektide elluviimisel pooratakse artiklites 12 ja 13 sétestatud

iildiste prioriteetide korval tihelepanu jargmisele:

a) lleminek Euroopa standardsele nominaalsele rodpmelaiusele (1435 mm), kui see on
asjakohane;

b)  raudteetranspordiga kaasneva miira ja vibratsiooni moju leevendamine, eelkdige
veeremit ja taristut puudutavate meetmete, sealhulgas miirakaitsetokete abil;

c) raudteeiiletuskohtade ohutumaks muutmine;

d) raudteetransporditaristu ithendamine siseveesadamataristuga, kui see on asjakohane;

e) kaubaveo jaoks oluliste raudteeliinide ehitamisel ja ajakohastamisel taristu
arendamine iile 740 m ja kuni 1500 m pikkuste ning 25,0 t teljekoormusega rongide
jaoks, vottes arvesse sotsiaal-majanduslikku kulude-tulude analiiiisi;
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f)  raudteede jaoks uuenduslike tehnoloogiliste lahenduste viljatodtamine ja
kasutuselevdtmine, tuginedes eelkdige Shift2Raili ja Euroopa raudtee iihisettevotte
toole, nagu rongide automaatne kditamine, tdiustatud liitkluskorraldus ja reisijate
digitaalne ithenduvus, mis pohineb ERTMSIl ja digitaalsetel automaatsetel

ithendustel ning 5G tihenduvusel;

g) raudteetaristu ehitamisel vOi ajakohastamisel konni- ja jalgrattateede pidevuse ja
juurdepdidsetavuse tagamine ning jaamade ldheduses jalgrattaparkimise arendamine,

et edendada aktiivset litkuvust;

h)  raudteede jaoks uuendusliku alternatiivkiituste tehnoloogia viljatootamine, nditeks
vesinik teeldikude puhul, mis on elektrifitseerimise ndudest vabastatud, ning raudtee

juurdepédsuteede puhul;

1)  lleeuroopalise transpordivorgu arendamiseks standardi kehtestamine, millega
tagatakse kuni 4 meetri kdrguseid standardpoolhaagiseid vedavate kaubarongide

litkumine standardsetel 33 cm korgustel vagunitel, ilma et oleks vaja eriluba teenuste

osutamiseks.
2. JAGU
SISEVEETRANSPORDITARISTU
Artikkel 20
Taristukomponendid
1. Siseveeteede taristu koosneb eelkdige jargmisest:
a) joed;
b)  kanalid;
c) jérved jalaguunid;
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d) seotud taristu, niiteks liiiisid, tdsteseadmed, sillad, reservuaarid ning nendega seotud
iileujutuste ja poua ennetamise ja leevendamise meetmed, mis vdivad avaldada
positiivset moju siseveelaevandusele;

e) juurdepddsuteed ja viimase kilomeetri ithendused mitmeliigilise kaubaveo
terminalidega, mis on iithendatud siseveeteedega, eclkdige sisevee- ja
meresadamates;

f)  sildumis- ja puhkekohad;

g)  siseveesadamad, sealhulgas sadama pohitaristu, nagu sisebasseinid, kaiseinad,
ankrupaigad, maabumissillad, dokid, tammid, tagasitdide, platvormid, maatiide, ning
sadamaalal ja viljaspool sadamaala toimuvateks vedudeks vajalik taristu;

h)  Idikes 2 osutatud asjaomased seadmed;

1)  transpordi IKT-siisteemid, sealhulgas joeteabeteenused;

j)  siseveesadamate iihendused iileeuroopalise transpordivorgu muude
transpordiliikidega;

k)  alternatiivkiituste rajatistega seotud taristu;

)  taristu, mis on vajalik jaddtmevabaks tegevuseks ja ringmajanduse meetmeteks.

2. Siseveeteedega seotud seadmete hulka vdivad kuuluda seadmed lasti peale- ja
mahalaadimiseks ning kaupade ladustamiseks siseveesadamates. Seotud seadmed voivad
holmata eelkdige jouseadmeid ja kéitamissiisteeme, mis vihendavad saastet, nditeks vee- ja
Ohusaastet, ning energiatarbimist ja CO2-mahukust. Nende hulka véivad kuuluda ka
jaatmete vastuvotmise seadmed, kaldaddrse elektritoite seadmed ja muu alternatiivkiituste
taristu nii varustamiseks kui ka tootmiseks ning jdédmurdmise, hiidroloogiliste teenuste ning
laevatee, sadamaala ja sadamale 1dhenemise ala siivendamise seadmed, millega tagatakse
aastaringne laevatatavus.

3. Selleks et siseveesadam saaks olla tildvorgu osa, peab see vastama jargmistele
tingimustele:
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b)

sadamas iimber laaditava kauba aastane kogus iiletab 500 000 tonni. Umberlaadimise
aastane kogumaht on Eurostati poolt viimase kolme aasta kohta avaldatud statistika

pohjal kindlaks méératud keskmine mabht;

sadam asub lileeuroopalise transpordivorgu siseveeteede vorgus.

Artikkel 21

Uldvérgu transporditaristule esitatavad nsuded

1. Liikmesriigid tagavad, et iildvorgu siseveesadamad vastavad 31. detsembriks 2050

jargmistele tingimustele:

a)

b)

need on iihendatud maantee- voi raudteetaristuga;

neis on viahemalt {iks mitmeliigilise kaubaveo terminal, mis on mittediskrimineerival
viisil avatud koikidele kéitajatele ja kasutajatele ning kus kohaldatakse l4bipaistvaid

ja mittediskrimineerivaid tasusid;

need on varustatud rajatistega, mis parandavad sadamates asuvate laevade
keskkonnatoimet, mis vdivad hdlmata jadtmete vastuvotu rajatisi,
degaseerimisrajatisi, miira vidhendamise meetmeid ning dhusaaste ja veereostuse

viahendamise meetmeid.

2. Liikmesriigid tagavad, et siseveesadamates vOetakse kasutusele alternatiivkiituste taristu
vastavalt madrusele (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta].
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Artikkel 22

Pohivorgu transporditaristule esitatavad nouded

Liikmesriigid tagavad, et pohivorgu siseveesadamad vastavad artikli 21 15ike 1 punktides a
ja b sdtestatud nouetele 31. detsembriks 2030 ning artikli 21 16ike 1 punktis ¢ sdtestatud
nduetele 31. detsembriks 2040.

Liikmesriigid tagavad siseveeteede vorgu, sealhulgas artikli 20 I6ike 1 punktis e osutatud
ithenduste hooldamise, et voimaldada kasutajatele tdhusat, kindlat ja ohutut navigeerimist,
tagades veeteede puhul vastavuse 16ike 3 punktis a osutatud miinimumnduetele ja 1dike 3

punktides b, ¢ ja d osutatud teenusetasemete miinimumnduetele (hea laevatatavusseisund).

Liikmesriigid vildivad nendele miinimumnduetele voi nende aluseks olevatele
kriteeriumidele vastavuse halvenemist. Kui siseveeteede vork iiletab kdesoleva médruse
joustumise kuupéeval neid miinimumndudeid, teevad litkmesriigid kdik endast oleneva, et

viltida selle seisundi halvenemist.
Liikmesriigid tagavad 31. detsembriks 2030 eelkdige jargmise:

a)  jogede, kanalite, jarvede, laguunide, siseveesadamate ja nende juurdepéddsuteede
laevatatava kanali siigavus on vdhemalt 2,5 m ja korgus mitteavatavate sildade all on
vahemalt 5,25 m kindlaksméaratud vordlusveetasemest, mida iiletatakse statistilise

keskmisena kindlaksméidratud arvul pdevadel aastas.
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Vordlusveetasemed kehtestatakse nende paevade arvu alusel aastas, mil tegelik veetase
tiletas kindlaksméératud vordlusveetaset. Kui asjaomased litkmesriigid on selle ELi
toimimise lepingu artikli 172 kohaselt heaks kiitnud, votab komisjon vastu rakendusaktid,
mis tootatakse vilja tihedas koost6os nende litkmesriikidega ja vajaduse korral
rahvusvaheliste lepingute alusel loodud joelaevanduskomisjonidega konsulteerides ning
milles méidratakse kindlaks eelmises 15igus osutatud vordlusveetasemed iga koridori,
veetee vOi veetee 10igu kohta. Konealused rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli
59 16ikes 3 osutatud kontrollimenetlusega. Need peavad olema kooskdlas nduetega, mis on
sdtestatud rahvusvahelistes konventsioonides ja liikmesriikide vahel sdlmitud lepingutes,
sealhulgas selliste konventsioonide ja lepingutega loodud joelaevanduskomisjonide vastu

vOetud normides.

b)  liikmesriigid avaldavad iildsusele kéttesaadaval veebisaidil punktis a osutatud
paevade arvu aastas, mil tegelik veetase iiletab voi ei saavuta laevatatava kanali
stigavuse jaoks kindlaks médratud vordlusveetaset, samuti keskmise ooteaja iga liiiisi

juures;

c) liside kiitajad tagavad, et liiiise kéitatakse ja hooldatakse nii, et ooteaeg oleks

voimalikult lihike;

d) jogede, kanalite, jarvede ja laguunide puhul osutatakse vastavalt direktiivile
2005/44/EU3! joeteabeteenuseid kdigi teenuste puhul, et tagada kasutajatele reaalajas

piiriiilene teave.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. septembri 2005. aasta direktiiv 2005/44/EU iihtlustatud

joeteabeteenuste kohta tihenduse siseveeteedel (ELT L 255, 30.9.2005, 1k 152).
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Nouetekohaselt pohjendatud juhtudel teeb komisjon liikmesriigi taotlusel rakendusaktidega
erandeid 16ike 3 punktis a osutatud miinimumnduetest iga veetee ja vajaduse korral veetee
16igu kohta, 1ahtudes konkreetsest geograafilisest voi olulisest fiilisilised piirangust voi
sotsiaalmajandusliku kulude-tulude analiiiisi negatiivsest tulemusest voi keskkonnale voi
elurikkusele voi kultuuripirandile avaldatavast voimalikust negatiivsest mojust. Iga selline
taotlus peab olema piisavalt pohjendatud. Asjakohasel juhul peab erandi taotlemine olema
naaberliikmesriigiga voi naaberliikmesriikidega kooskolastatud. Naaberliikmesriik

voi -litkmesriigid voivad esitada erandit taotlevale liikmesriigile oma arvamuse.
Asjaomane litkmesriik lisab oma taotlusele naaberliikmesriigi voi -litkkmesriikide

arvamuse(d). Litkmesriik voib tiihes taotluses paluda mitme erandi tegemist.

Komisjon hindab taotlust, vittes arvesse esimese 10igu kohaselt esitatud pohjendusi.
Komisjon votab nduetekohaselt arvesse asjaomase naaberlitkmesriigi / asjaomaste

naaberliikmesriikide arvamust/arvamusi.

Komisjon vdib paluda litkmesriigilt lisateabe esitamist 30 kalendripdeva jooksul alates
esimese 16igu kohase taotluse saamisest. Kui komisjon leiab, et esitatud teave ei ole piisav,
voib ta paluda litkmesriigil seda teavet tdiendada 30 kalendripdeva jooksul alates

nimetatud teabe saamisest.

Komisjon teeb otsuse taotletud erandi kohta hiljemalt kuue kuu méddumisel esimese 161gu
kohase taotluse saamisest vo1 juhul, kui asjaomased litkmesriigid on esitanud kolmanda
16igu kohaselt lisateavet, hiljemalt nelja kuu mé6dumisel vastava teabe saamisest,
olenevalt sellest, kumb kuupdev on hilisem. Kui komisjon ei ole sellise tdhtaja jooksul

sOnaselget otsust teinud, loetakse erand antuks.

Komisjon teavitab teisi litkmesriike kdigist kdesoleva artikli kohaselt tehtud eranditest.
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Miinimumnouetele vastavuse halvenemine, mis on tingitud otsesest inimtegevusest voi

vihesest hoolsusest siseveeteede vorgu hooldamisel, ei digusta erandi tegemist.

4a. Viidramatu jou korral taastavad liikmesriigid varasemad laevatamistingimused niipea, kui

olukord seda voimaldab.

5. Komisjon voib vastu votta suunised, millega tagatakse iihtne 1dhenemine hea

laevatatavusseisundi kohaldamisele liidus. Need suunised vdivad hdlmata eelkdige

jargmist:
a) veeteede tdiendavad parameetrid vaba vooluga jogede puhul;
aa) tdiendavad parameetrid laevatatavate kanalite laiuse kohta;
b)  viljajdetud.
c) viljajietud.
d) viljajietud.
e) alternatiivse energiataristu kasutuselevatt, et tagada kogu koridoris voimalus
kasutada alternatiivkituseid;
f)  vorgu digitaalsete rakenduste ja automatiseerimisprotsesside kasutamine;
g) taristu vastupidavus kliimamuutustele, looduslikele ohtudele ja inimtegevusest
tingitud katastroofidele vai tahtlikele héiringutele;
h)  uue tehnoloogia ja innovatsiooni kasutuselevott ja edendamine heitevabade kiituste ja
jouseadmete valdkonnas.
6. vilja jaetud.
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Artikkel 23

Siseveeteede taristu arendamise tiiendavad prioriteedid

Siseveeteede taristuga seotud tihishuviprojektide elluviimisel pdoratakse artiklites 12 ja 13

sétestatud tildiste prioriteetide korval tdhelepanu jargmisele:

a)

b)

d)

g)

asjakohastel juhtudel rangematele standarditele vastavuse saavutamine
olemasolevate veeteede ajakohastamisel ja uute veeteede rajamisel, et vastata

turunoudlusele;
iileujutuste ja poudade ennetamise ja leevendamise meetmed,

digitaliseerimis- ja automatiseerimisprotsesside parandamine, pidades eelkdige
silmas suuremat ohutust, turvalisust ja kestlikkust siseveetranspordi puhul,

sealhulgas linnatranspordisdlmedes;

mitmeliigiliseks transpordiks vajaliku taristu, sealhulgas sildumis- ja puhkekohtade,
ja vastavate teenuste ajakohastamine ja libilaskevdime suurendamine nii sadamaalal

kui ka viljaspool seda ning siseveetee déres;

siseveetranspordi ja transporditaristu keskkonnatoime parandamise meetmete,
sealhulgas heiteta ja vihese heitega laevade, ning veekogudele ja veest soltuvale
elurikkusele avalduva mdju leevendamise meetmete edendamine ja arendamine
kooskdlas liidu diguse voi asjakohaste rahvusvaheliste lepingute alusel kohaldatavate

nouetega;

madala veetaseme jaoks sobivate madala siivisega siseveelaecvade arendamine ja

kasutamine;

siseveeteede ehitamisel voi1 ajakohastamisel konni- ja jalgrattateede pidevuse ja

juurdepdidsetavuse tagamine, et edendada aktiivset liikuvust;
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h)  veeteede nduete halvenemise véltimiseks voetavate meetmete edendamine.

3. JAGU

MERETRANSPORDITARISTU JA EUROOPA MERERUUM

Artikkel 24
Taristukomponendid
1. Euroopa mereruum {ihendab ja integreerib 1dikes 2 kirjeldatud merenduskomponendid
maismaavorguga; selleks luuakse voi ajakohastatakse ldhimereveomarsruute ning
arendatakse liidu territooriumil asuvaid meresadamaid ja nende iihendusi sisemaaga, et
tagada nende tohus, elujouline ja kestlik integreerimine teiste transpordiliikidega.
2. Euroopa mereruum koosneb jirgmistest komponentidest:

a)  meretransporditaristu pdhi- ja ildvorgu sadamaaladel, sealhulgas sisemaaiihendus;

b) laiemat hiivangut pakkuvad meetmed, mis ei ole seotud konkreetsete sadamatega
ning mis toovad kasu Euroopa mereruumile ja merendusele laiemalt, nditeks
aastaringset laevatatavust tagava tegevuse (jddmurdmine) toetamine, kestlikule
meretranspordile lilemineku toetamine, transpordi ja energeetika vahelise siinergia
tohustamine, muu hulgas seeldbi et aidatakse suurendada sadamate kui
energiakeskuste rolli ja aidatakse kaasa energiaiileminekule, ning transpordi IKT-
stisteemid ja hiidrograafilised uuringud;
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kestlike ja vastupidavate ldhimereveoiihenduste edendamine, eelkdige need, mis
koondavad kaubavooge, et vihendada negatiivseid viliskulusid, nagu
maanteetranspordi heitkogused ja ummikud liidus, ning need, mis parandavad
juurdepdisu ddrepoolseimatele ja muudele kaugetele, saarepiirkondadele ja
ddrealadele kestlike, regulaarsete ja sagedaste mereveoteenuste loomise voi

ajakohastamise kaudu.

d) viljajietud.
3. Loike 2 punktis a osutatud meretransporditaristu holmab eelkdige jargmist:
a)  meresadamad, sealhulgas sadamaalal transporditoimingute tegemiseks vajalik taristu;
b)  sadama pohitaristu, nagu sisebasseinid, kaiseinad, ankrupaigad, platvormid,
maabumissillad, dokid, tammid, tagasitiide ja maatéide;
c¢)  merekanalid;
d)  navigatsioonivahendid;
e) sadamale ldhenemise alad, laevateed ja liiiisid;
f)  lainemurdjad;
g)  sadamate ihendused iileeuroopalise transpordivorguga;
h)  transpordi IKT-siisteemid, sealhulgas Euroopa merenduse iihtsete kontaktpunktide
keskkond ning laevaliikluse seire- ja teabestisteem;
1)  alternatiivkiitustega seotud taristu;
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1 seotud seadmed, mis voivad holmata eelkdige seadmeid liikluse ja veoste
korraldamiseks, negatiivse keskkonnamdju vihendamiseks, sealhulgas jadtmevabaks
tegevuseks ja ringmajanduse meetmeteks, energiatdhususe parandamiseks, miira
vihendamiseks ja alternatiivkiituste kasutamiseks, samuti seadmeid, millega
tagatakse aastaringne laevatatavus, sealhulgas jadmurdmiseks, hiidroloogilisteks
uuringuteks ning sadamaala ja sadamale 1dhenemise ala siivendamiseks ja kaitseks

kasutatavaid seadmeid;
k)  viljajdetud.

1)  taristu, mis hdlbustab avamere tuuleparkide ja taastuvenergiaga seotud

sadamategevust.

4. Selleks et meresadam saaks olla iildvdrgu osa, peab see vastama vahemalt ithele jairgmisele

tingimusele:

a)  sadamat aastas lidbiva reisilitkluse kogumaht tiletab 0,1 % koiki liidu meresadamaid
aastas ldbiva reisiliitkluse kogumahust. Selle kogumahu vordlusalus on Eurostati
poolt viimase kolme aasta kohta avaldatud statistika pdhjal kindlaks mairatud

keskmine kogumaht;

b)  sadamas aastas kdideldava puist- voi muu lasti kogumaht iiletab 0,1 % koikides liidu
meresadamates aastas kdideldava vastava lasti kogumahust. Selle kogumahu
vOrdlusalus on Eurostati poolt viimase kolme aasta kohta avaldatud statistika pdhjal

kindlaks méaratud keskmine kogumabht;

ba) sadamas aastas kdideldava puist- vdi muu lasti kogumaht tiletab 500 000 tonni aastas
ja sadama tiks pohitegevusi on ELi energiavarustuse mitmekesistamisele ja
taastuvenergia kasutuselevotu kiirendamisele kaasaaitamine. Selle kogumahu
vordlusalus on Eurostati poolt viimase kolme aasta kohta avaldatud statistika pohjal

kindlaks méaratud keskmine kogumabht;
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c¢) sadam asub saarel ja on iildvorgus ainus NUTS 3. tasandi piirkonnale juurdepiisu

punkt méidruse (EU) nr 1059/2003 artikli 3 tihenduses;

d) sadam asub dédrepoolseimas piirkonnas voi perifeerses piirkonnas, enam kui 200 km

kaugusel muust lahimast {ildvorgu sadamast.

Artikkel 25

Uldvérgu transporditaristule esitatavad nguded

1. Liikmesriigid tagavad jargmise:

a)  ildvorgu meresadamates vietakse kasutusele alternatiivkiituste taristu vastavalt
madrusele (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta];

b)  iildvorgu meresadamad varustatakse taristuga, mis on vajalik selleks, et parandada
laevade keskkonnatoimet sadamates, eelkdige vastuvoturajatistega laevajddtmete
iileandmiseks kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (EL)
2019/883%;

c) laevaliikluse seire- ja teabesiisteemi ning teabevahetussiisteemi SafeSeaNet
rakendatakse koosk®dlas direktiiviga 2002/59/EU;

d) riiklikke merenduse iihtseid kontaktpunkte rakendatakse kooskdlas méadrusega (EL)
2019/1239.

32 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. mai 2003. aasta miirus (EU) nr 1059/2003, millega
kehtestatakse lihine statistiliste territoriaaliiksuste liigitus (NUTS).

53 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/883, milles
késitletakse sadama vastuvotuseadmeid laevajddtmete tileandmiseks ja muudetakse
direktiivi 2010/65/EL ning millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2000/59/EU (ELT
L 151, 7.6.2019, 1k 116).
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2. Liikmesriigid tagavad 31. detsembriks 2050 vastavuse jargmistele tingimustele:

a)  ildvorgu meresadamad, mille aastane lasti kogumaht on rohkem kui 2 miljonit tonni,
on iihendatud raudtee- ja maanteetaristuga ning vdoimaluse korral siseveeteedega;
Selle kogumahu vordlusalus on Eurostati poolt viimase kolme aasta kohta avaldatud

statistika pdhjal kindlaks méidratud keskmine kogumabht;

b)  igas tildvorku kuuluvas meresadamas, mis teenindab kaubavedu, on vihemalt iiks
mitmeliigilise kaubaveo terminal, mis on mittediskrimineerival viisil avatud
koikidele kiitajatele ja kasutajatele ning kus kohaldatakse ldbipaistvaid ja

mittediskrimineerivaid tasusid;

c) merekanalid, sadamate laevateed ja suudmealad, mis tihendavad kahte merd v3i mis
voimaldavad juurdepdidsu merelt meresadamatele ja vastavad vahemalt artikli 22

nduetele vastavatele siseveeteedele;

d) siseveeteedega iihendatud {ildvorgu meresadamad omavad spetsiaalset

labilaskevoimet siseveelaevade jaoks.

Esimese 106igu punktis a osutatud iihenduse tagamise kohustust ei kohaldata, kui sellist

ithendust takistavad konkreetsed geograafilised voi olulised fiiiisilised piirangud.

3. Nouetekohaselt pohjendatud juhtudel teeb komisjon liikmesriigi taotlusel rakendusaktidega
erandeid 16ike 2 esimeses 10igus osutatud miinimumnouetest, ldhtudes konkreetsest
geograafilisest vOi olulisest fiilisilised piirangust voi sotsiaal-majandusliku kulude-tulude
analiiiisi negatiivsest tulemusest vdi keskkonnale voi elurikkusele avaldatavast voimalikust
negatiivsest mojust. Iga selline taotlus peab olema piisavalt pdhjendatud. Liikmesriik v3ib

iihes taotluses paluda mitme erandi tegemist.
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Komisjon hindab taotlust, vottes arvesse esimese 10igu kohaselt esitatud pohjendusi.

Komisjon vdib paluda litkmesriigilt lisateabe esitamist 30 kalendripdeva jooksul alates
esimese 10igu kohase taotluse saamisest. Kui komisjon leiab, et esitatud teave ei ole piisav,
voib ta paluda liikkmesriigil seda teavet tdiendada 30 kalendripdeva jooksul alates

nimetatud teabe saamisest.

Komisjon teeb otsuse taotletud erandi kohta hiljemalt kuue kuu méddumisel esimese 16igu
kohase taotluse saamisest voi juhul, kui asjaomased litkmesriigid on esitanud kolmanda
16igu kohaselt lisateavet, hiljemalt nelja kuu mé6dumisel vastava teabe saamisest,
olenevalt sellest, kumb kuupdev on hilisem. Kui komisjon ei ole sellise tihtaja jooksul

sonaselget otsust teinud, loetakse erand antuks.

Komisjon teavitab teisi liikkmesriike kdigist kidesoleva artikli kohaselt tehtud eranditest.

Artikkel 26

P6hivorgu transporditaristule esitatavad néuded

1. Liikmesriigid tagavad, et pohivorgu meretransporditaristu vastab artikli 25 16ikele 1.

2. Liikmesriigid tagavad, et pShivorgu meretransporditaristu vastab artikli 25 16ikes 2
satestatud nouetele 31. detsembriks 2030.
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Nouetekohaselt pohjendatud juhtudel teeb komisjon liikmesriigi taotlusel rakendusaktidega
erandeid 1dikes 2 osutatud miinimumnduetest, lahtudes konkreetsest geograafilisest voi
olulisest fiilisilisest piirangust vdi sotsiaal-majandusliku kulude-tulude analiitisi
negatiivsest tulemusest voi keskkonnale voi elurikkusele avaldatavast voimalikust
negatiivsest mojust. Iga selline taotlus peab olema piisavalt pohjendatud. Liikmesriik voib

ithes taotluses paluda mitme erandi tegemist.
Komisjon hindab taotlust, vottes arvesse esimese 16igu kohaselt esitatud pohjendusi.

Komisjon voib paluda litkkmesriigilt lisateabe esitamist 30 kalendripdeva jooksul alates
esimese 16igu kohase taotluse saamisest. Kui komisjon leiab, et esitatud teave ei ole piisav,
voib ta paluda litkmesriigil seda teavet tdiendada 30 kalendripdeva jooksul alates

nimetatud teabe saamisest.

Komisjon teeb otsuse taotletud erandi kohta hiljemalt kuue kuu méddumisel esimese 10igu
kohase taotluse saamisest voi juhul, kui asjaomased litkmesriigid on esitanud kolmanda
16igu kohaselt lisateavet, hiljemalt nelja kuu méodumisel vastava teabe saamisest,
olenevalt sellest, kumb kuupdev on hilisem. Kui komisjon ei ole sellise tdhtaja jooksul

sonaselget otsust teinud, loetakse erand antuks.

Komisjon teavitab teisi litkkmesriike kodigist kiesoleva artikli kohaselt tehtud eranditest.
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Artikkel 27

Meretransporditaristu arendamise ja Euroopa mereruumi tiiendavad prioriteedid

Meretransporditaristuga ja Euroopa mereruumiga seotud iihishuviprojektide elluviimisel pooratakse

artiklites 12 ja 13 sdtestatud prioriteetide korval tdhelepanu jargmisele:

a)  meritsi juurdepdisu parandamine (nditeks lainemurdjad, merekanalid, laevateed,
liiisid, stivendust6dd ja navigatsioonivahendid);

b)  sadama pohitaristu ehitamine voi ajakohastamine (nditeks sisebasseinid, kaiseinad,
ankrupaigad, platvormid, maabumissillad, dokid, tammid, tagasitdide ja maatdide);

ba) artiklis 36 miiratletud iihendava taristu, seadmete ja siisteemide tdiustamine;

c) digitaliseerimis- ja automatiseerimisprotsesside parandamine, pidades eelkdige
silmas suuremat ohutust, turvalisust, tOhusust ja kestlikkust;

d) uue tehnoloogia ja innovatsiooni ning taastuvkiituste ja vihese CO; heitega kiituste
kasutuselevotmine ja edendamine;

e) logistikaahelate ja rahvusvahelise merekaubanduse vastupidavuse parandamine,
sealhulgas kliimamuutustega kohanemise mottes;

f)  miira vihendamise ja energiatdhususe suurendamise meetmed;

g) lahimereveoilihenduste teenindamiseks heiteta ja vihese heitega laevade kasutamise
edendamine ning meretranspordi keskkonnatoime parandamise meetmete
viljatootamine seoses sadamakiilastustega voi tarneahela optimeerimisega kooskdlas
liidu diguse voi asjakohaste rahvusvaheliste lepingute alusel kohaldatavate nduetega,
sealhulgas okostiimulite kavade kasutamine;
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h)  artikli 24 16ike 2 punktides b ja ¢ osutatud meetmed.

4. JAGU

MAANTEETRANSPORDITARISTU

Artikkel 28

Taristukomponendid
1. Maanteetransporditaristu koosneb eelkdige jargmisest:
a)  maanteed, sealhulgas:
1) sillad;
i1) tunnelid;
ii1) ristmikud;
iv) lilesdidud;
v) mitmetasandilised ristmikud;
vi) kindlustatud teepeenrad;
vii) vélja jdetud,;
viii) vélja jdetud,
1x) vélja jéetud;

x) keskkonnale avalduvat moju leevendav taristu;
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b)  seotud seadmed, sealhulgas litkumisel kaalumise siisteemid;

c) digitaristu ja transpordi IKT-silisteemid;

d) juurdepddsuteed mitmeliigilise kaubaveo terminalidele;

e) kaubaterminalide ja logistikaplatvormide iihendused iileeuroopalise transpordivorgu
teiste transpordiliikidega;

f)  bussiterminalid;

g) alternatiivkiituste rajatistega seotud taristu;

h)  parkimis- ja puhkealad, sealhulgas ohutud ja turvalised parkimisalad tarbesdidukite
jaoks.

2. Laike 1 punktis a osutatud ja I lisas nimetatud maanteed on need maanteed, millel on

oluline roll pikamaa kauba- ja reisijateveos, mis tihendavad peamisi linna- ja

majanduskeskusi ning on ithendatud teiste transpordiliikidega.

3. Maanteedega seotud seadmed voivad hdolmata eelkdige liikluskorraldusvahendeid, teavitus-

ja teejuhatusvahendeid ning tee- ja kasutusmaksude kogumise, ohutuse tagamise,

negatiivse keskkonnamdju vihendamise, alternatiivsete jouseadmetega sdidukite tankimise

vOi laadimise ning tarbesdidukite ohutute ja turvaliste parkimisalade seadmeid.

Artikkel 29

Uldvérgu transporditaristule esitatavad nduded

1. Liikmesriigid tagavad jargmise:
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a)  maanteetransporditaristu ohutus tagatakse ning selle iile teostatakse jarelevalvet ja
vajaduse korral seda parandatakse kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiiviga 2008/96/EU54;

b)  maanteede projekteerimisel, ehitamisel voi uuendamisel ja hooldamisel ldhtutakse

korgeima liiklusohutuse taseme tagamisest;

c¢) maanteede projekteerimisel, ehitamisel vdi uuendamisel ja hooldamisel tagatakse
korge keskkonnakaitse tase, sealhulgas vajaduse korral miirataseme vahendamise

meetmete ning dravooluvee kogumise, puhastamise ja keskkonda laskmise kaudu;

d) ile 500 m pikkused maanteetunnelid vastavad Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiivile 2004/54/EUS3;

e) asjakohastel juhtudel tagatakse teemaksu kogumise siisteemide koostalitlusvoime
kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (EL) 2019/520%6 ning
komisjoni rakendusméirusega C/2019/908057 ja komisjoni delegeeritud méirusega

C/2019/8369%,;

54

55

56

57

58

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/96/EU maanteede
infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta (ELT L 319, 29.11.2008, 1k 59).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/54/EU tunnelite
miinimumohutusnouete kohta iileeuroopalises teedevorgus (ELT L 167, 30.4.2004, 1k 39).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mértsi 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/520 liidu
elektrooniliste teemaksu kogumise siisteemide koostalitlusvoime ja teemaksude tasumata
jatmist kasitleva piiriiilese teabevahetuse hdlbustamise kohta (ELT L 91, 29.3.2019, 1k 45).
Komisjoni 28. novembri 2019. aasta rakendusméérus (EL) 2020/204, milles kasitletakse
Euroopa elektroonilise maksukogumisteenuse osutajate iiksikasjalikke kohustusi, Euroopa
elektroonilise teemaksu kogumise piirkondi kisitleva teatise miinimumsisu, elektrooniliste
liiddeste ja koostalitluse komponentide suhtes kohaldatavaid ndudeid ning millega
tunnistatakse kehtetuks otsus 2009/750/EU (ELT L 43, 17.2.2020, 1k 49).

Komisjoni 28. novembri 2019. aasta delegeeritud méiérus (EL) 2020/203, milles késitletakse
soidukite klassifitseerimist, Euroopa elektroonilise maksukogumisteenuse kasutajate
kohustusi, koostalitluse komponentide suhtes kohaldatavaid ndudeid ja teavitatud asutuste
sobivuse miinimumkriteeriume (ELT L 43, 17.2.2020, 1k 41).
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g)

h)

asjakohastel juhtudel kogutakse tee- voi kasutusmakse kooskdlas Euroopa

Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 1999/62/EU%;

iga maanteetransporditaristus kasutusele voetav intelligentne transpordisiisteem
vastab direktiivile (EL) [...] intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotu
raamistiku kohta®® ja see vdetakse kasutusele kooskdlas kdnealuse direktiivi alusel

vastu voetud delegeeritud digusaktidega;

teedevorgus voetakse kasutusele alternatiivkiituste taristu vastavalt méérusele (EL)

[...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta].

2. Liikmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2050 tdidavad artikli 28 15ike 1 punktis a

osutatud iildvorgu teed jargmisi ndudeid:

a)  viljajdetud.

b) asuvad puhkealad iiksteisest maksimaalselt 100 km kaugusel, neil aladel on piisavalt
ruumi parkimiseks ning need on varustatud asjakohaste rajatistega, sealhulgas
sanitaarruumidega, mis vastavad mitmekesise t66j0u vajadustele;

c) viljajietud.

d)  liikmesriigi vOrgus keskmiselt iga 300 km jérel paigaldatud liikumisel kaalumise
siisteemid. Nende siisteemide kasutuselevotmisel voivad litkmesriigid keskenduda
suure kaubaveomahuga teeldikudele. Liikumisel kaalumise siisteemid peavad
voimaldama kindlaks teha sdidukid ja liidendsdidukid, mis tdendoliselt tiletavad
direktiivis 96/53/EU sitestatud lubatud tdismassi.

59 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 1999. aasta direktiiv 1999/62/EU raskete
kaubaveokite maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest (EUT L 187,
20.7.1999, 1k 42).

60 Direktiiv 2021/..., millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta
direktiivi 2010/40/EL, mis kisitleb raamistikku intelligentsete transpordisiisteemide
kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste transpordiliikidega (ELT L
[...]D-
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Liikmesriigid tagavad ohutusega seotud juhtumite vdi tingimuste avastamiseks vajalike
vahendite kasutuselevotu voi kasutamise ning asjakohaste litklusandmete kogumise
eesmirgiga anda litklusohutusega seotud minimaalset iildist liiklusteavet, nagu see on

maératletud komisjoni delegeeritud mééruses (EL) nr 886/201361,
- ildvorgu olemasoleva taristu puhul 31. detsembriks 2030;

- ildvorgu uue taristu puhul 31. detsembriks 2050, voi kui teeldik on valmis varem,

siis selle valmimiskuupéevaks.

Noduetekohaselt pohjendatud juhtudel teeb komisjon litkmesriigi taotlusel rakendusaktidega
erandeid 16ike 2 satestatud noudest, kui liiklustihedus ei iileta 10 000 sdidukit paevas
molemas suunas ja/voi ldhtudes konkreetsest geograafilisest voi olulisest fiitisilisest
piirangust voi sotsiaal-majandusliku kulude-tulude analiiiisi negatiivsest tulemusest voi
keskkonnale voi elurikkusele avaldatavast voimalikust negatiivsest mdjust. Iga selline
taotlus peab olema piisavalt pohjendatud. Asjakohasel juhul peab erandi taotlemine olema
naaberliikmesriigiga voi naaberliikmesriikidega kooskodlastatud. Naaberliikmesriigid
voivad esitada erandit taotlevale litkmesriigile oma arvamuse. Asjaomane litkmesriik lisab
oma taotlusele naaberlitkmesriikide arvamused. Liikmesriik voib iihes taotluses paluda

mitme erandi tegemist.

Komisjon hindab taotlust, vottes arvesse esimese 10igu kohaselt esitatud pohjendusi.
Komisjon votab nduetekohaselt arvesse asjaomase naaberliikmesriigi / asjaomaste

naaberliikmesriikide arvamust/arvamusi.

61

Komisjoni 15. mai 2013. aasta delegeeritud méarus (EL) nr 886/2013, millega tdiendatakse

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2010/40/EL, sétestades kasutajatele
litklusohutusega seotud minimaalse iildise liiklusteabe voimalusel tasuta edastamisega
seotud andmed ja korra (ELT L 247, 18.9.2013, 1k 6).
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Komisjon voib paluda litkmesriigilt lisateabe esitamist 30 kalendripdeva jooksul alates
esimese 106igu kohase taotluse saamisest. Kui komisjon leiab, et esitatud teave ei ole piisav,
vOib ta paluda litkmesriigil seda teavet tdiendada 30 kalendripdeva jooksul alates

nimetatud teabe saamisest.

Komisjon teeb otsuse taotletud erandi kohta hiljemalt kuue kuu méddumisel esimese 16igu
kohase taotluse saamisest voi juhul, kui asjaomased litkmesriigid on esitanud kolmanda
16igu kohaselt lisateavet, hiljemalt nelja kuu mé6dumisel vastava teabe saamisest,
olenevalt sellest, kumb kuupéev on hilisem. Kui komisjon ei ole sellise tdhtaja jooksul

sonaselget otsust teinud, loetakse erand antuks.
Komisjon teavitab teisi liikmesriike kdigist kidesoleva artikli kohaselt tehtud eranditest.

Artikkel 30

P6hivorgu ja laiendatud pohivorgu transporditaristule esitatavad néuded

1. Liikmesriigid tagavad, et pohivorgu ja laiendatud pohivorgu maanteetaristu vastab artikli 29
16ikele 1.
la. Litkmesriigid tagavad, et artikli 28 10ike 1 punktis a osutatud maanteed vastavad pohivorgu

maanteetaristu puhul 31. detsembriks 2030 ja laiendatud pohivérgu maanteetaristu puhul

31. detsembriks 2040 jargmistele nduetele:

1)  maanteel on — v.a spetsiaalsetes kohtades voi ajutiselt — kummagi sdidusuuna jaoks
eraldi soiduteed, mis on teineteisest eraldatud eraldusribaga, mis ei ole ette ndhtud

liikluseks, voi muude vahenditega, mis tagab samaviirse ohutustaseme; ning
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i1)  maantee ei ristu samal tasandil iihegi maanteetee, raudtee, trammitee, jalgrattatee ega

jalgteega.
1i1) vilja jdetud.

Liikmesriigid tagavad, et pohivorgu ja laiendatud pShivorgu maanteetaristu vastab

31. detsembriks 2040 jirgmistele nduetele:

a) pohivorgu maanteede ja laiendatud pdhivorgu maanteede déres asuvad puhkealad,
mis on iiksteisest maksimaalselt 60 km kaugusel, neil aladel on piisavalt ruumi
parkimiseks ning need on varustatud asjakohaste rajatistega, sealhulgas

sanitaarruumidega, mis vastavad mitmekesise t06jou vajadustele;
b) vilja jaetud,
c) on saavutatud vastavus artikli 29 I6ike 2 punktis d sédtestatud nduetele.

Liikmesriigid teevad kdik endast oleneva, et tagada selliste ohutute ja turvaliste
parkimisalade arendamine, mis asuvad pdhivorgu ja laiendatud pohivorgu teedel voi kuni
3 km sdidukaugusel iileeuroopalise transpordivorgu 1dhimast maanteelt mahasdidust ning
kahe sellise parkimisala vahe on keskmiselt 150 km, tagades tarbesdidukitele piisava
parkimisruumi ja jirgides 31. detsembriks 2040 miiruse (EU) nr 561/20062 artikli 8a
16ikes 1 sidtestatud ndudeid. Litkmesriigid voivad keskenduda suure kaubaveomahuga

teeloikudele.
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4. Liikmesriigid tagavad, et maanteetaristu vastab artikli 29 16ikes 3 sdtestatud nduetele:

- pOhivorgu olemasoleva taristu puhul 31. detsembriks 2025 ja laiendatud pohivdrgu

olemasoleva taristu puhul 31. detsembriks 2030;

- pOhivorgu uue taristu puhul 31. detsembriks 2030 ja laiendatud pohivorgu uue taristu
puhul 31. detsembriks 2040, voi kui teeldik on valmis enne, siis selle

valmimiskuupdevaks.

5. Nouetekohaselt pohjendatud juhtudel teeb komisjon litkmesriigi taotlusel rakendusaktidega
erandeid 1digetes 1a ja 2 sdtestatud ndudest, kui liiklustihedus ei iileta 10 000 soidukit
paevas molemas suunas ja/voi ldhtudes konkreetsest geograafilisest voi olulisest fiitisilisest
piirangust voi sotsiaal-majandusliku kulude-tulude analiiiisi negatiivsest tulemusest voi
keskkonnale voi elurikkusele avaldatavast voimalikust negatiivsest mdjust. Iga selline
taotlus peab olema piisavalt pohjendatud. Asjakohasel juhul peab erandi taotlemine olema
naaberlitkmesriigiga voi naaberliikmesriikidega kooskdlastatud. Naaberliikmesriik voi -
litkkmesriigid voivad esitada erandit taotlevale litkmesriigile oma arvamuse. Asjaomane
litkkmesriik lisab oma taotlusele naaberliikmesriigi voi -liikkmesriikide arvamuse(d).

Liikmesriik voib iihes taotluses paluda mitme erandi tegemist.

Komisjon hindab taotlust, vottes arvesse esimese 10igu kohaselt esitatud pohjendusi.
Komisjon vatab nduetekohaselt arvesse asjaomase naaberlitkmesriigi / asjaomaste

naaberlitkmesriikide arvamust/arvamusi.

Komisjon voib paluda liikkmesriigilt lisateabe esitamist 30 kalendripdeva jooksul alates
esimese 10igu kohase taotluse saamisest. Kui komisjon leiab, et esitatud teave ei ole piisav,
voib ta paluda litkkmesriigil seda teavet tdiendada 30 kalendripdeva jooksul alates

nimetatud teabe saamisest.
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Komisjon teeb otsuse taotletud erandi kohta hiljemalt kuue kuu méddumisel esimese 16igu
kohase taotluse saamisest voi juhul, kui asjaomased litkmesriigid on esitanud kolmanda
16igu kohaselt lisateavet, hiljemalt nelja kuu méddumisel vastava teabe saamisest,
olenevalt sellest, kumb kuupéev on hilisem. Kui komisjon ei ole sellise tdhtaja jooksul

sonaselget otsust teinud, loetakse erand antuks.
Komisjon teavitab teisi liikkmesriike kdigist kidesoleva artikli kohaselt tehtud eranditest.

Artikkel 31

Maanteetaristu arendamise tiiendavad prioriteedid

Maanteetaristuga seotud iihishuviprojektide elluviimisel pooratakse artiklites 12 ja 13 sdtestatud

iildiste prioriteetide korval tihelepanu jargmisele:

a) liiklusohutuse parandamine ja edendamine, vottes arvesse mitmesuguste vihem

kaitstud kasutajate ja liiklejate, eelkdige piiratud liikumisvoimega inimeste vajadusi;

b)  ummikute leevendamine olemasolevatel maanteedel, eelkdige aruka
litkkluskorralduse, sealhulgas kellaajast, nddalast vdi hooajast soltuvate diinaamiliste

ummiku- voi teemaksude abil;

c) edasiminek digitaliseerimis- ja automatiseerimisprotsesside osas, uuenduslike
tehnoloogiliste lahenduste, sealhulgas arukate ja automaatsete joustamisvahendite
ning sidetaristu kasutuselevdtmine, et parandada kontrolli maanteetransporti

reguleerivale liidu digusraamistikule vastavuse iile;
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d)

maanteetaristu ehitamisel voi ajakohastamisel konni- ja jalgrattateede pidevuse ja

juurdepaisetavuse tagamine, et edendada aktiivset litkkuvust;

selliste ohutute ja turvaliste parkimisalade arendamine, mis tagavad tarbesodidukitele
piisava parkimisruumi ja vastavad iildvorku kisitleva méiruse (EU) nr 561/2006%3

artikli 8a 1dikes 1 sitestatud nouetele.

5. JAGU

LENNUTRANSPORDITARISTU

Artikkel 32

Taristukomponendid

1. Lennutransporditaristu koosneb eelkdige jargmisest:

a)

b)

d)

ohuruum, lennuliinid ja lennutrassid;

lennujaamad, sealhulgas taristu ja seadmed, mis on vajalikud maapealseks
tegevuseks ja transporditoiminguteks lennujaamaalal, ning vertikaalset Shkutdusu ja

maandumist voimaldav taristu;
lennujaamade tihendused iileeuroopalise transpordivdrgu muude transpordiliikidega;

lennuliikluse korraldamise / aeronavigatsiooniteenuste siisteemid ja nendega seotud

seadmed, sealhulgas kosmoses asuvad seadmed;
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e) taristu, mis on seotud alternatiivkiitustega ja seisvate dhusodidukite
elektrivarustusega;

f)  taristu, mis on vajalik alternatiivkiituste kohapealseks tootmiseks ja energiatohususe
parandamiseks ning lennujaamade voi lennujaamatoimingute (maapealne teenindus,
ohusdidukite kéditamine ja reisijate maapealne transport) kliima- ja keskkonnamdoju
ning miirataseme vdhendamiseks;

g) taristu, mida kasutatakse jaatmete liigiti kogumiseks, jadtmetekke véltimiseks ja
ringmajanduse valdkonna toiminguteks;

h)  kosmodroomid.

2. Selleks et lennujaam saaks olla tildvorgu osa, peab see vastama vihemalt {ihele jargmisele
tingimusele:

a)  kaubalennujaamade puhul moodustab lennujaama aastas ldbivate veoste kogumaht
viahemalt 0,2 % koiki liidu lennujaamu aastas lédbivate veoste kogumahust;

b) reisilennujaamade puhul moodustab lennujaama aastas ldbiva reisiliikluse kogumaht
vihemalt 0,1 % koiki liidu lennujaamu aastas lébiva reisiliikluse kogumahust, vélja
arvatud juhul, kui konealune lennujaam asub ldhimast {ildvorgu lennujaamast
rohkem kui 100 km kaugusel voi rohkem kui 200 km kaugusel, kui piirkonnas, kus
see asub, on kiirraudteeliin.

Aastane reisiliikluse kogumabht ja aastane veoste kogumaht on Eurostati poolt

viimase kolme aasta kohta avaldatud statistika pohjal kindlaks méaratud keskmine

mabht.

Artikkel 33
Pohivorgu ja iildvorgu transporditaristule esitatavad nouded

1. Litkmesriigid tagavad jargmise:
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b)

d)

pOhivorgu lennujaamad, mille aastane reisijateveo kogumaht on iile nelja miljoni
reisija, on 31. detsembriks 2040 {ihendatud tileeuroopalise raudteevorguga ja
vastavate linnatranspordisdlmedega, nagu on sitestatud II lisas, raudtee, metroo,
kergraudtee voi trammi kaudu, vélja arvatud juhul, kui konkreetsed geograafilised

vOi olulised fiiiisilised piirangud takistavad sellise ihenduse loomist;
vilja jaetud.

igas nende territooriumil asuvas lennujaamas on vihemalt iiks terminal, mis on
mittediskrimineerival viisil avatud kdikidele kiitajatele ja kasutajatele ning kus
kohaldatakse ldbipaistvaid ja mittediskrimineerivaid tasusid kooskolas direktiiviga

2009/12/EU%;

lennutransporditaristu suhtes kohaldatakse iihiseid pdhistandardeid, mille eesmérk on
kaitsta tsiviillennundust ebaseadusliku sekkumise eest ja mille liit on vastu votnud

kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EU) nr 300/200865;

lennuliikluse korraldamise taristu voimaldab {ihtse Euroopa taeva rakendamist
vastavalt méirustele (EU) nr 549/2004, (EU) nr 550/2004, (EU) nr 551/2004 ja (EL)
2018/1139 ning lennutransporditoimingute rakendamist, et parandada Euroopa
lennundusstiisteemi, rakendusnormide ja liidu spetsifikatsioonide toimivust ja

jatkusuutlikkust;

lennujaamades voetakse kasutusele alternatiivkiituste taristu vastavalt méédrusele

(EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta];

o4 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mirtsi 2009. aasta direktiiv 2009/12/EU
lennujaamatasude kohta (ELT L 70, 14.3.2009, 1k 11).
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g)  pohi- jalildvorgu lennujaamad, mille aastane reisijateveo kogumaht on iile nelja
miljoni reisija, tagavad pdhivorgu lennujaamade puhul 31. detsembriks 2030 ja
iildvorgu lennujaamade puhul 31. detsembriks 2040 seisvate ohusdidukite jaoks
eelkonditsioneeritud ohuvarustuse taristu kommertstranspordiks kasutatavates

lennujaama véravaga iihendatud seisupaikades.

2. Liitkmesriigi taotluse korral teeb komisjon nduetekohaselt pdhjendatud juhtudel
rakendusaktidega erandeid 16ike 1 punktides a ja g sdtestatud nduetest, ldhtudes konkreetsest
geograafilisest vOi olulisest fiilisilisest piirangust, kaasa arvatud raudteesiisteemi
puudumisest territooriumil voi sotsiaal-majandusliku kulude-tulude analiiiisi negatiivsest
tulemusest voi keskkonnale voi elurikkusele avaldatavast voimalikust negatiivsest mdjust.
Iga selline taotlus peab olema piisavalt pohjendatud. Liikmesriik vdib iihes taotluses paluda

mitme erandi tegemist.
Komisjon hindab taotlust, vottes arvesse esimese 16igu kohaselt esitatud pohjendusi.

Komisjon vdib paluda litkmesriigilt lisateabe esitamist 30 kalendripdeva jooksul alates
esimese 106igu kohase taotluse saamisest. Kui komisjon leiab, et esitatud teave ei ole piisav,
voOib ta paluda litkmesriigil seda teavet tdiendada 30 kalendripdeva jooksul alates nimetatud

teabe saamisest.

Komisjon teeb otsuse taotletud erandi kohta hiljemalt kuue kuu méddumisel esimese 16i1gu
kohase taotluse saamisest vo1 juhul, kui asjaomased litkmesriigid on esitanud kolmanda
16igu kohaselt lisateavet, hiljemalt nelja kuu méddumisel vastava teabe saamisest, olenevalt
sellest, kumb kuupéev on hilisem. Kui komisjon ei ole sellise tdhtaja jooksul sonaselget

otsust teinud, loetakse erand antuks.

Komisjon teavitab teisi litkmesriike kdigist kdesoleva artikli kohaselt tehtud eranditest.
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Artikkel 34

Lennutransporditaristu arendamise tiiendavad prioriteedid

Lennutransporditaristuga seotud ithishuviprojektide elluviimisel pooratakse artiklites 12 ja 13

sétestatud prioriteetide korval tdhelepanu jargmisele:

a)

b)

d)

g)

lennujaamade energiatohususe ja tegevuse tohususe suurendamine;

iihtse Euroopa taeva ja koostalitlusvdimeliste siisteemide, eelkdige projekti SESAR
raames vélja tootatud siisteemide rakendamise toetamine kooskdlas Euroopa
lennuliikluse korraldamise iildkavaga, kaasa arvatud selliste siisteemide rakendamise
toetamine, mille eesmirk on tagada uute nii mehitatud kui ka mehitamata

ohusodidukite ohutu ja tdielik integreerimine;

digitaliseerimis- ja automatiseerimisprotsesside parandamine, pidades eelkdige

silmas suuremat ohutust ja turvalisust;

lennujaamade ja muude transpordiliikide taristu vahel ning asjakohastel juhtudel
lennujaamade ja linnatranspordisdlmede vahel mitmeliigiliste ithenduste

parandamine;

kestlikkuse parandamine ning kliima- ja keskkonnamdju leevendamine ja miira
vihendamine, eelkdige uue tehnoloogia ja innovatsiooni, alternatiivkiituste, heiteta ja
vihese heitega Shusodidukite ning heiteta ja vihese CO; heitega taristu kasutuselevotu

kaudu;

iildvorgu ja pohivorgu lennujaamade, mille aastane reisijateveo kogumaht on
vaiksem kui neli miljonit reisijat, thendamine vorguga ja vastavate
linnatranspordisdlmedega, nagu on sitestatud II lisas, raudtee, metroo, kergraudtee

vOi trammi kaudu;

seisvate 0husodidukite jaoks eelkonditsioneeritud Shuvarustuse voimaldamise taristu
rajamine véravast eemal asuvates seisupaikades ja vdravaga iithendatud seisupaikades
nendes lileeuroopalise transpordivorgu lennujaamades, mille aastane reisijateveo

kogumaht on véiksem kui neli miljonit reisijat.
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6. JAGU

MITMELIIGILISE KAUBAVEO TERMINALIDE TARISTU

Artikkel 35

Mitmeliigilise kaubaveo terminalide kindlaksméairamine

1. Uleeuroopalise transpordivdrgu mitmeliigilise kaubaveo terminalid on terminalid, mis on

mittediskrimineerival viisil avatud kdigile ettevotjatele ja kasutajatele ning mis on:

a)  asuvad II lisas loetletud lileeuroopalise transpordivorgu meresadamates voi nende

korval;

b) asuvad II lisas loetletud iileeuroopalise transpordivorgu siseveesadamates voi nende

korval;
ba) asuvad II lisas loetletud tileeuroopalise transpordivorgu lennujaamades; voi
c) viljajietud.

d)  on liigitatud II lisas loetletud iileeuroopalise transpordivorgu raudteeterminaliks voi

siseveetee dires asuvaks terminaliks.

2. Litkmesriigid teevad kdik endast oleneva, et tagada, et iileeuroopalist transpordivorku
teenindavate mitmeliigilise kaubaveo terminalide 1dbilaskevdime on piisav, vottes arvesse
praeguseid ja tulevasi liiklusvooge, eelkdige vooge, mis teenindavad linnatranspordisdlmi,

toostuskeskusi, sadamaid ja logistikakeskusi.
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3. Kolme aasta jooksul pérast kdesoleva miéruse joustumist teevad litkmesriigid oma
territooriumil asuvate mitmeliigilise kaubaveo terminalide turu- ja tulevikuanaliiiisi.

Konealune analiiiis peab sisaldama vidhemalt jargmist:

a)  praeguste ja tulevaste kaubavoogude, sealhulgas maanteedel veetava kauba

litklusvoogude analiiiis;

b) iileeuroopalise transpordivorgu olemasolevate mitmeliigilise kaubaveo terminalide
kindlakstegemine oma territooriumil ja uute mitmeliigilise kaubaveo terminalide voi

olemasolevate terminalide tdiendava {imberlaadimisvoimsuse vajaduse hindamine;

c)  punktis b osutatud vajaduste tditmiseks piisava imberlaadimisvoimsusega
mitmeliigilise kaubaveo terminalide asjakohase jaotumise tagamise analiiiis.

Seejuures voetakse arvesse naaberliikmesriikide piirialadel asuvaid terminale.

Liikmesriigid konsulteerivad oma territooriumil tegutsevate kaubasaatjatega ning transpordi- ja

logistikaettevotjatega. Nad votavad oma analiiiisis arvesse konsulteerimise tulemusi.
Liikmesriigid teatavad analiilisi tulemused viivitamata komisjonile.

4. Kui 1dike 3 kohases analiiiisis tehakse kindlaks vajadus uute mitmeliigilise kaubaveo
terminalide voi olemasolevate terminalide tdiendava iimberlaadimisvdimsuse jérele,
tootavad litkmesriigid vélja tegevuskava mitmeliigilise kaubaveo terminalide vorgustiku

arendamiseks, sealhulgas kohtades, kus sellised vajadused on kindlaks tehtud.

4a. Tegevuskavast teatatakse komisjonile hiljemalt 12 kuu moéddumisel 16ike 3 kohase

analiilisi koostamise 16puleviimisest.

4b. Selle tegevuskava alusel esitavad liikkmesriigid komisjonile loetelu raudtee-
/maanteeterminalidest ja siseveetee dédres asuvatest terminalidest, mille nad kavatsevad

lisada I ja II lisasse.
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5. Selleks et olla iileeuroopalise transpordivdrgu osa ja olla loetletud II lisas, peab raudtee-
/maanteeterminal vOi siseveetee ddres asuv terminal vastama viahemalt iihele jargmistest

tingimustest:

a) terminalis aastas iimberlaaditavate veoste kogumabht iiletab muu kui puistlasti puhul
800 000 tonni ja puistlasti puhul 0,1 % koigis liidu meresadamates aastas

kéideldavate vastavate veoste kogumahust;

b)  see on peamine raudtee-/maanteeterminal, mille liikmesriik on madranud NUTS
2. tasandi piirkonna jaoks, kui selles NUTS 2. tasandi piirkonnas puudub punktile a

vastav raudtee-/maanteeterminal;

c) litkmesriik teeb terminali II ja II lisasse kandmise kohta ettepaneku vastavalt

16ikele 4.
Artikkel 36
Taristukomponendid
Mitmeliigilise kaubaveo terminalid holmavad eelkdige jargmist:
a) taristu, mis ithendab eri transpordiliike terminali alal ja selle 1&heduses;

b)  seadmed, nagu kraanad, konveierid voi muud iimberlaadimisseadmed veoste
ileviimiseks iihelt transpordiliigilt teisele ning seadmed veoste positsioneerimiseks

ja ladustamiseks;

c)  spetsiaalsed alad, nagu véravaala, vahepealne puhver- ja ooteala, imberlaadimisala

ning sdidu- voi laadimisrajad,

d) terminali tdhusaks toimimiseks vajalikud IKT-siisteemid, nditeks need, mis
holbustavad taristu ldbilaskevdime planeerimist, transporditoiminguid,

transpordiliikidevahelisi ihendusi ja timberlaadimist;

e) alternatiivkiituste taristu.
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Artikkel 37

Transporditaristule esitatavad néuded

1. Liikmesriigid teevad kdik endast oleneva, et tagada diglasel ja mittediskrimineerival viisil,
et kdik mitmeliigilise kaubaveo terminalid, mis on mittediskrimineerival viisil avatud
kdigile kéitajatele ja kasutajatele ning kohaldavad ldbipaistvaid ja mittediskrimineerivaid
tasusid II lisas loetletud mere- ja siseveesadamates ning koikides I osutatud ja II lisas
loetletud raudtee-/maanteeterminalides ja siseveetee ddres asuvates terminalides, vastavad

jargmistele nouetele:
a)  need on lihendatud vihemalt kahe piirkonnas olemasoleva transpordiliigiga;

b) need on 31. detsembriks 2030 varustatud terminalis vdi maksimaalselt 3 km kaugusel
terminalist varustatud vihemalt {ihe mééruse (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kohta] artikli 2 punktis 43 méératletud laadimisjaamaga, mis on ette

nihtud raskesdidukite teenindamiseks;
c) on varustatud digitaalsete vahenditega, et toetada 31. detsembriks 2030:

1) tohusaid terminalitoiminguid, nagu, kui see on asjakohane, fotovdravad,
terminali operatsioonisiisteem, juhi digitaalne sisse- ja véljaregistreerimine,
kaamerad voi timberlaadimisseadmete andurid ning raudteeéddrsed

kaamerastisteemid;

i1)  teabevoogude edastamist terminali sees ning logistikaahela transpordiliikide ja
terminali vahel, mille puhul on voimalik vahetada teavet avatud ja

koostalitlusvdimeliste siisteemidega.

2. Liikmesriigid teevad kdik endast oleneva selleks, et tagada diglasel ja
mittediskrimineerival viisil, et 31. detsembriks 2030 suudavad raudteevorguga iihendatud
ja artikli 37 ldikes 1 osutatud mitmeliigilise kaubaveo terminalid, kus tehakse vertikaalset
timberlaadimist, kdidelda jargmisi kraana abil liigutatavaid iihendveo laadimisiiksusi:

ithendveoks sobiv konteiner, vahetusveovahend ja poolhaagis.
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3. Liikmesriigid teevad kdik endast oleneva, et tagada diglasel ja mittediskrimineerival viisil,
et artikli 37 16ikes 1 osutatud ja raudteevorguga iihendatud mitmeliigilise kaubaveo

terminalid on 31. detsembriks 2040 voimelised vastu votma 740 m pikkuseid ronge.

Kéesolevat 10iget ei kohaldata selliste mitmeliigilise kaubaveo terminalide suhtes, mis on

ithendatud ainult isoleeritud raudteevorkudega.
4. vilja jdetud.

5. Nouetekohaselt pohjendatud juhtudel teeb komisjon litkmesriigi taotlusel rakendusaktidega
erandeid 16igetest 1-3, 1dhtudes konkreetsest geograafilisest voi olulisest fiiiisilisest
piirangust, eriti kui terminal asub ruumiliselt piiratud alal, vdi sotsiaal-majandusliku
kulude-tulude analiiiisi negatiivsest tulemusest v3i keskkonnale voi elurikkusele
avaldatavast voimalikust negatiivsest mdjust. Iga selline taotlus peab olema piisavalt

pohjendatud. Liikmesriik voib tihes taotluses paluda mitme erandi tegemist.
Komisjon hindab taotlust, vittes arvesse esimese 10igu kohaselt esitatud pohjendusi.

Komisjon voib paluda litkmesriigilt lisateabe esitamist 30 kalendripdeva jooksul alates
esimese 10igu kohase taotluse saamisest. Kui komisjon leiab, et esitatud teave ei ole piisav,
voib ta paluda litkkmesriigil seda teavet tdiendada 30 kalendripdeva jooksul alates

nimetatud teabe saamisest.

Komisjon teeb otsuse taotletud erandi kohta hiljemalt kuue kuu méddumisel esimese 18igu
kohase taotluse saamisest vo1 juhul, kui asjaomased litkmesriigid on esitanud kolmanda
16igu kohaselt lisateavet, hiljemalt nelja kuu méddumisel vastava teabe saamisest,
olenevalt sellest, kumb kuupdev on hilisem. Kui komisjon ei ole sellise tdhtaja jooksul

sonaselget otsust teinud, loetakse erand antuks.
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Komisjon teavitab teisi litkkmesriike kdigist kidesoleva artikli kohaselt tehtud eranditest.

Artikkel 38

Mitmeliigilise transporditaristu arendamise tiiendavad prioriteedid

Mitmeliigilise transporditaristuga seotud tihishuviprojektide elluviimisel podratakse artiklites 12 ja

13 sétestatud tildiste prioriteetide kdrval tdhelepanu jargmisele:
a) eri transpordiliikide vaheliste tihenduste hdlbustamine;

b)  mitmeliigilist transporti takistavate peamiste tehniliste ja haldustakistuste

korvaldamine, sealhulgas elektroonilise kaubaveoteabe kasutamise kaudu;

c) sujuva teabevoo arendamine, mis vdimaldab transporditeenuste osutamist kogu

iileeuroopalises transpordisiisteemis;

d)  koostalitlusvdime hdlbustamine andmete jagamisel, andmetele juurdepédsul ja

andmete taaskasutamisel transpordiliikide piires ja nende vahel;

e) asjakohasel juhul selle edendamine, et haruteed ja iileeuroopalises transpordivorgus
asuvad mitmeliigilise kaubaveo terminalid vdimaldavad ilma manipuleerimiseta

kdidelda 740 m pikkuseid ronge;

f)  véljumis- ja saabumisteede pikendamine ja elektrifitseerimine,

signaalimissiisteemide kohandamine ja rodbastee konfiguratsiooni parandamine;

g)  haruteede Euroopa standardsele nominaalsele rodpmelaiusele tilemineku edendamine

asjakohasel juhul.
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I.

7. JAGU

LINNATRANSPORDISOLMED

Artikkel 39

Linnatranspordisélmede komponendid
Linnatranspordisdlm holmab eelkdige jargmist:

a)  transporditaristu linnatranspordisdlmes, mis on iileeuroopalise transpordivorgu osa,

sealhulgas moddasodidud;

b) iileeuroopalisele transpordivorgule juurdepiisu punktid, eelkdige raudteejaamad ja

bussiterminalid, mitmeliigilise kaubaveo terminalid, sadamad ja lennujaamad.
c) viljajietud.

Uleeuroopalise transpordivdrgu linnatranspordisdlmede keskmes olevad linnad on
loetletud IT lisas. Selleks et olla iileeuroopalise transpordivorgu osa, mis on loetletud

II lisas, peab linnatranspordisolmes elama vdahemalt 100 000 inimest, voi kui NUTS 2
piirkonnas sellist linnatranspordisdlme ei ole, peab see olema asjaomase NUTS 2 piirkonna

peamine solm.

Artikkel 40

Linnatranspordisdlmedele esitatavad nouded

Selleks et tagada kogu vOrgu tohus toimimine ilma kitsaskohtadeta, peavad litkmesriigid

tileeuroopalise transpordivorgu arendamisel linnatranspordisdlmedes tagama jargmise:
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a) alternatiivkiituste laadimis- ja tankimistaristu kittesaadavus kooskolas madrusega

(EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta];
b)  hiljemalt 31. detsembriks 2027:

1) iga linnatranspordisdlme kohta sellise sddstva linnalise liikumiskeskkonna kava
vastuvotmine, mis holmab muu hulgas meetmeid eri transpordiliikide
integreerimiseks ja sddstvale liikuvusele tileminekuks, heiteta ja vahese heitega
tohusa liikuvuse, sealhulgas linnalogistika edendamiseks ning dhusaaste ja

miira vihendamiseks, ja selle kava iile jarelevalve teostamine;

i1)  kéesoleva artikli ldikes 2 méératletud linnalise litkumiskeskkonna niitajate

kogumine ja komisjonile esitamine iga linnatranspordisdlme kohta;

¢)  hiljemalt 31. detsembriks 2030 mitmeliigilise reisijateveo sdlmpunktide
viljaarendamine, et hdlbustada esimese ja viimase kilomeetri ithendusi, mis on
varustatud vihemalt iihe médaruse (EL) [...] [alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu
kohta] artikli 2 punktis 43 méaératletud laadimisjaamaga, mis on ette nihtud busside

teenindamiseks;

d)  hiljemalt 31. detsembriks 2040 vdhemalt {ihe sellise mitmeliigilise kaubaveo
terminali védljaarendamine, kui see on majanduslikult tasuv ja kui sellist terminali
veel ei ole, mis tagab linnatranspordisdlmes voi selle 1dheduses piisava

umberlaadimisvOimsuse.

Uks mitmeliigiline kaubaveoterminal vdib teenindada mitut linnatranspordisdlme ja
asuda linnatranspordisdlmes endas vai selle 1dheduses. Litkmesriigid teavitavad

sellest komisjoni.
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la. Séaidstva linnalise litkumiskeskkonna kavade vastuvotmisel ja nende tile jarelevalve

teostamisel teevad kohalikud ametiasutused asjakohasel juhul koostdos riiklike

ametiasutustega kdik endast oleneva, et tagada sédstva linnalise liikumiskeskkonna kavade

kooskola V lisas esitatud suunistega, vottes samal ajal arvesse ka tileeuroopalisi

pikamaatranspordi vooge.

2. Komisjon vatab hiljemalt iiks aasta pérast kdesoleva médruse joustumist vastu rakendusakti,

milles maidratakse kindlaks piiratud hulk 16ike 1 punktis b osutatud niitajaid, mis on seotud

transpordi sddstvuse ja ohutusega. Rakendusaktis médratakse kindlaks ka iga niitaja esitamise

tihtajad. Need téhtajad on vahemikus kolm kuni viis aastat. Uksikasjaliku niitajate kogumi

koostamisel voetakse arvesse andmete olemasolu ja juurdepéésetavust piirkondlikul ja
kohalikul tasandil. Nimetatud rakendusakt voetakse vastu kooskdlas artikli 59 16ikes 3

osutatud kontrollimenetlusega.

3. Komisjon loob hiljemalt iihe aasta jooksul pérast kdesoleva mééruse joustumist ka

internetiliidese, mis voimaldab asjaomastel asutustel esitada sddstva linnalise

litkumiskeskkonna kavad ja 1dike 1 punktis b osutatud nditajad ning annab litkmesriikidele

voimaluse tagada, et need kavad ja nditajad on esitatud.

Artikkel 41

Linnatranspordisdlmede tiiendavad prioriteedid

Linnatranspordisdlmedega seotud tihishuviprojektide elluviimisel pdoratakse artiklites 12 ja 13

sédtestatud tildiste prioriteetide korval tdhelepanu jargmisele:

a)  esimese ja viimase kilomeetri iithendused artikli 39 16ike 1 punktis b osutatud
ileeuroopalise transpordivorgu juurdepddsupunktide vahel ja nende
juurdepadsupunktidega, et parandada tlileeuroopalise transpordivorgu toimimist,

nditeks metrood vOi trammid;
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b) iileeuroopalise transpordivorgu taristu ning piirkondliku ja kohaliku sddstva
transpordi taristu sujuv ithendamine. See vdib hdlmata reisijate puhul vdimalust
saada teavet, broneerida reise ja maksta nende eest ning saada pileteid digitaalsete
mitmeliigilise litkkuvuse teenuste kaudu ning kaubaveo puhul linnalogistikarajatisi,
mille eesmérk on tohustada tarnete konsolideerimist linnapiirkondades, néiteks
mikrologistikakeskused ja jalgrattalogistikakeskused, eelkdige need, mis on

ithendatud raudtee- ja veetransporditaristuga;

ba) raudtee- ja maanteetaristu, aktiivse litkuvuse ning asjakohasel juhul siseveeteede,
lennu- ja meretransporditaristu vahelise reisijateveotaristu kestlik, sujuv ja ohutu

ithendamine;

bb) raudtee-, maantee- ning asjakohasel juhul siseveeteede, lennu- ja
meretransporditaristu vahelise kaubaveotaristu kestlik, sujuv ja ohutu ithendamine
ning asjakohased lihendused logistikaplatvormide ja -rajatistega;

c) linnapiirkondi ldbiva raudtee- ja maanteetranspordi negatiivse moju leevendamine;

d)  tohusa ja vdhe miira tekitava heiteta transpordi ja liikuvuse edendamine, sealhulgas
linna reisijate- ja kaubaveoks ette ndhtud sdidukipargi keskkonnasaistlikumaks

muutmine;

e) histranspordi ja aktiivse liikuvuse osakaalu suurendamine ning meetmed peamiselt

reisijate litkkuvuse suunamiseks nende transpordiliikide poole;
f)  véljajdetud;

g)  vihe miira tekitava ja vihese CO> heitega tohusa kaubaveo edendamine linnades.
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ARUKAT JA VASTUPIDAVAT TRANSPORTI KASITLEVAD SATTED

IV PEATUKK

Artikkel 42

Transpordi IKT-siisteemid

1. Transpordi IKT-siisteemid peavad vdimaldama ldbilaskevoime ja liikluse korraldamist
ning teabevahetust transpordiliikide piires ja nende vahel seoses mitmeliigilise transpordi
toimingute ja transpordiga seotud lisaviirtusteenustega, samuti vastupidavuse, ohutuse,
turvalisuse, ummikute, tegevuse tulemuslikkuse ja keskkonnatoime parandamist ning
lihtsustatud haldusmenetlusi. Transpordi IKT-stisteemid peavad hdlbustama ka sujuvat
ithendust taristu ja liikkuvate varade vahel.

2. Selleks et tagada koostalitlusvdimeliste pohifunktsioonide olemasolu kdigis
litkmesriikides, voetakse kogu liidus kooskolas liidu diguses kehtestatud erisétetega ja
nende piires kasutusele jirgmised transpordi IK T-stisteemid:

a) raudteede puhul: ERTMS, kaubaveo- ja reisijateveoteenuste telemaatilised
rakendused, millele on osutatud koostalitluse tehnilises kirjelduses, eelkdige
Shift2Raili ja Euroopa raudtee iihisettevotte t66 tulemused;

b) siseveeteede puhul: joeteabeteenused;

c)  maanteetranspordi ja seda teiste transpordiliikidega iihendavate liideste puhul:
intelligentsed transpordisiisteemid;

d)  meretranspordi puhul: laevaliikluse korraldamiseks laevaliikluse seire- ja
teabestisteemi teenused ning teabevahetuseks Euroopa merenduse iihtsete
kontaktpunktide keskkond;

e) lennutranspordi puhul: lennuliikluse korraldamise / aeronavigatsiooniteenuste
stisteemid, eelkdige need, mis tulenevad projektist SESAR;

f)  mitmeliigilise transpordi puhul: elektrooniline kaubaveoteave (eFTI).
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3. vilja jdetud.
Artikkel 43
Saistvad kaubaveoteenused
1. Liikmesriigid edendavad tihishuviprojekte, millega tagatakse tdohusad iileeuroopalise
transpordivorgu taristut kasutavad kaubaveoteenused ning mis aitavad iihtlasi vihendada
kasvuhoonegaaside heidet ja muid negatiivseid keskkonnaalaseid ja sotsiaal-majanduslikke
mojusid ning mille eesmérk on:

a)  soodustada transporditaristu sddstvat kasutamist, sealhulgas selle tohusat haldamist;

b)  edendada uuenduslike transporditeenuste, sealhulgas Euroopa mereruumi raames
lahimereveotihenduste ja transpordi IKT-siisteemide kasutuselevdttu ning nende
teenuste peamiselt keskkonna- ja ohutusalaste eesmirkide saavutamiseks vajaliku
tdiendava taristu arendamist;

c)  holbustada mitmeliigilise transpordi teenuseid, sealhulgas vajalikke kaasnevaid
teabevooge, ning parandada logistikaahelas osalejate, sealhulgas kaubasaatjate,
kéitajate, teenuseosutajate ja nende klientide koost6od;

d)  ergutada ressursitdhusust ning heiteta ja vihese heitega kditamist, eelkoige
tehnoloogia, toimingute, sdidukite veojdu, sditmise/liikumapanemise, siisteemide ja
toimingute planeerimise valdkonnas; voi

e) parandada tihendusi liidu kdige haavatavamate ja isoleeritumate osadega, eelkdige
ddrepoolseimate piirkondadega ning muude kaugete, saare-, perifeersete ja
mégipiirkondadega ning horedalt asustatud piirkondadega, edendades regulaarseid ja
sagedasi transporditeenuseid.

2. vélja jdetud.
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Artikkel 44

Uued tehnoloogiad ja innovatsioon

Selleks et iileeuroopaline transpordivork suudaks sammu pidada uuendusliku tehnoloogia arengu ja

kasutuselevotuga, seatakse eesmirgiks eelkoige:

a)

b)

d)

toetada ja edendada transpordi CO; heite vihendamist heiteta ja vihese heitega
soidukitele, laevadele ja dhusdidukitele tilemineku ning muude uuenduslike ja
sddstvate transpordi- ja vorgutehnoloogiate kasutuselevotu kaudu iihtlustatud ja

kooskolastatud viisil;

tohustada koigi transpordiliikide CO; heite vihendamist, soodustades
energiatohusust, votta kasutusele heiteta ja vihese heitega lahendused, sealhulgas
vesiniku- ja elektrivarustussiisteemid, samuti muud uued lahendused, nagu sééstvad
kiitused, ning luua vastav taristu, voimaluse korral siinergia kaudu TEN-E-ga. Selline
taristu voib hdlmata juurdepdédsu vorgule ja muid energiavarustuseks vajalikke
rajatisi, votta arvesse taristu ja soiduki liidest ning holmata transpordi IKT-siisteeme.
Transporditaristu voib toimida energiakeskusena, mis teenindab eri transpordiliike, et
ithendada kohalik puhta energia tootmine heiteta liikuvuse rakendustega.
Transporditaristu vOib aidata kaasa ka muude majanduse COz heite vihendamist

kiirendavate tehnoloogiate kasutuselevotule;

toetada uue digitehnoloogia kasutuselevottu, eelkdige edendada andmevahetust ja
katkematu holmavusega iihenduvustaristut kogu vorgus, et tagada digitaalse taristu

kOrgeim tase ja parim toimimine ning saavutada ulatuslikum automatiseerimine;

parandada inimeste litkumise ja kaubaveo ohutust ja kestlikkust;
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e) parandada vorgu toimimist, haldamist, juurdepdisetavust, koostalitlusvoimet,
mitmeliigilisust ja tdhusust, sealhulgas digitaalsete mitmeliigilise liikkuvuse teenuste

kaudu;

f)  edendada tohusaid viise koigile transporditeenuste kasutajatele ja osutajatele
ithenduste, koostalitlusvdime ja mitmeliigilise transpordi kohta ning nende
transpordivalikute keskkonnamdju kohta holpsasti kéttesaadava ja arusaadava teabe

pakkumiseks;
g) viljajdetud;

h)  edendada negatiive vilismodju, nagu ummikute, tervisekahju ja igat liiki saastamise,

sealhulgas miira ja heite vihendamise meetmeid;
1)  votta kasutusele turvalisuse tagamise tehnoloogia;

Jj)  parandada transporditaristu vastupidavust hdiringutele ja kliimamuutustele taristu
ajakohastamise ja projekteerimise ning digitaalsete kiiberturvaliste lahenduste abil,
mille eesmérk on kaitsta vorku loodusdnnetuste ja inimtegevusest tingitud

katastroofide korral;

k)  edendada veelgi transpordi IKT-siisteemide ja uute tehnoloogiliste lahenduste

arendamist ja kasutuselevottu nii transpordiliikide piires kui ka nende vahel.

Artikkel 45

Ohutu ja turvaline taristu

Vilja jdetud.
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Artikkel 46

Taristu vastupidavus

Liikmesriigid teevad kdik endast oleneva tagamaks, et iihishuviprojektide kavandamisel ja
rakendamisel voetakse arvesse taristu turvalisust ja vastupidavust kliimamuutustele,
looduslikele ohtudele, inimtegevusest tingitud katastroofidele, dnnetustele ja
tookatkestustele ning liidu transpordisiisteemi toimimist mojutavatele tahtlikele hiiretele.

Eelkoige voetakse nouetekohaselt arvesse jargmist:

a)  vastastikust soltuvust, seoseid ja ahelmdju teiste vorkudega, nagu

telekommunikatsiooni- ja elektrivork;
b)  ohutust, turvalisust ja toimimist olukorras, kus ohte on mitu;

c) taristu struktuurielementide kvaliteeti, pidades silmas taristu kogu olelusringi ja

podrates erilist tdhelepanu tulevastele prognoositavatele ilmastikutingimustele;
d) elanikkonnakaitse vajadusi héiringute korral;

e) kiiberturvalisust ja taristu vastupidavust, poorates erilist tdhelepanu piiriiilesele

taristule.

Selliste tihishuviprojektide puhul, mille keskkonnamdju tuleb hinnata kooskdlas direktiiviga
2011/92/EL, tuleb tagada kliimakindlus. Kliimakindluse tagamisel vietakse arvesse
uusimaid kéttesaadavaid parimaid tavasid ja suuniseid, et tagada transporditaristu
vastupidavus kliimamuutuste kahjulikule mdjule; selleks hinnatakse kliimatundlikkust ja -
riski, ndhakse ette asjakohased kohanemismeetmed ning voetakse kulude-tulude analiiiisis
arvesse kasvuhoonegaaside heite kulusid. [Ima et see piiraks muude ELi digusaktide sétete
kohaldamist, ei kohaldata seda nduet selliste projektide suhtes, mille keskkonnamdoju

hindamise hankemenetlust alustati enne kdesoleva miiruse joustumist.
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Artikkel 47

Oht julgeolekule voi avalikule korrale

1. Liikmesriigid teevad kdik endast oleneva, et tagada, et lileeuroopaline transpordivork on
kaitstud potentsiaalsete ohtude eest julgeolekule voi avalikule korrale, mis tulenevad
kolmanda riigi ettevotja osalemisest iihishuviprojektis voi sellisele projektile

kaasaaitamisest.

2. Ilma et see piiraks mééruse (EL) 2019/452 kohaldamist, iga liikmesriigi ainuvastutust oma
ritkliku julgeoleku eest kooskdlas ELi lepingu artikli 4 16ikega 2 ja iga litkmesriigi digust
kaitsta oma olulisi julgeolekuhuve kooskdlas ELi toimimise lepingu artikliga 346, ja kui
litkkmesriik leiab, et kolmanda riigi fiitisilise isiku voi kolmanda riigi ettevotja osalemine voi
mis tahes viisil kaasaaitamine voib julgeoleku voi avaliku korraga seotud pohjustel
toendoliselt mojutada iileeuroopalise transpordivorgu taristut, teavitab ta komisjoni mis

tahes asjakohastest meetmetest, mis on voetud sellise ohu maandamiseks.

Artikkel 48

Hooldus ja projekti olelusring

1.  Ilma et see piiraks liikmesriikide vastutust taristu hooldamise planeerimisel ja nende padevust
taristu hooldamise haldamisel ja rahastamisel ning ilma et see piiraks eelarve aastasuse

pohimotet, teevad litkmesriigid asjakohasel juhul kdik endast oleneva, et tagada:
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b)

d)

et iileeuroopalise transpordivdrgu taristut hooldatakse nii, et selle puhul on kogu
kasutusea jooksul tagatud kdrge teenus- ja ohutustase, mis on kohandatud
liiklusvoole, ning nii, et see parandab selle vastupidavust, ning et ehitamise voi
ajakohastamise kavandamisel voetakse arvesse ennetava hoolduse vajadust ja

hinnangulisi kulusid iileeuroopalise transporditaristu kogu kasutusea jooksul;

maanteede ja vajaduse korral siseveeteede taristu pikaajaliste hoolduskavade

kehtestamine;
vilja jdetud.

iileeuroopalise transpordivorgu arendamisega seotud raudteetaristu hooldus- ja
uuendusvajaduste kooskdla direktiivi 2012/34/EL artikli 8 1oikes 1 osutatud
raudteetaristu arendamise suunava strateegiaga ning direktiivi 2012/34/EL artiklis 30

osutatud lepingutega.

Artikkel 49

Koikide kasutajate juurdepéiis

Uleeuroopaline transporditaristu peab vdimaldama sujuvat liikuvust ja juurdepéisetavust kdigile

kasutajatele, eelkoige:

- haavatavas olukorras olevatele inimestele, sealhulgas puudega vai piiratud

litkumisvoimega inimestele, ning

- inimestele, kes elavad ddrepoolseimates piirkondades ning muudes kaugetes, maa-, saare-,

perifeersetes ja mégipiirkondades ning hdredalt asustatud piirkondades.
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V PEATUKK

EUROOPA TRANSPORDIKORIDORIDE VAHENDITE JA
HORISONTAALSETE PRIORITEETIDE RAKENDAMINE

Artikkel 50

Euroopa transpordikoridoride vahend ja horisontaalsed prioriteedid

1. Euroopa transpordikoridorid on vahend, millega hdlbustatakse iileeuroopalise
transpordivorgu pohivorgu ja laiendatud pdhivorgu osade koordineeritud rakendamist, ning
nende eesmérk on eelkdige parandada piiriiileseid iihendusi, et rajada puuduvad ithendused
ja korvaldada kitsaskohad liidus.

2. Selleks et saavutada ressursitohus mitmeliigiline transport ja aidata parema territoriaalse
koostd6 kaudu kaasa iihtekuuluvusele, keskendutakse Euroopa transpordikoridoride puhul
jargmisele:

a) transpordiliikide integreerimine, et tugevdada kdige keskkonnasdbralikumaid
transpordiliike, eelkdige raudtee-, sisevee- ja ldhimerevedu;
b)  koostalitlusvoime;
¢) taristu koordineeritud arendamine, eelkdige piiriiilestes 10ikudes, pidades eeskatt
silmas koostalitlusvdimelise raudtee-kaubaveosiisteemi ja toimiva pikamaa raudtee-,
sealhulgas kiirraudtee-reisijateveovdrgu arendamist kogu liidus;
d) transpordi digitaliseerimist ja koostalitlusvoimet teenivate uuenduslike lahenduste
koordineeritud ja integreeritud véljatootamise ja kasutuselevotu toetamine;
e) alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu edendamine.
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3. Euroopa transpordikoridorid voimaldavad litkmesriikidel saavutada kooskolastatud ja

sunkroniseeritud ldhenemisviisi taristusse investeerimisel.

4. Uleeuroopalise transpordivorgu rakendamise kaks horisontaalset prioriteeti on ERTMS ja
Euroopa mereruum. Kéesoleva peatiiki kohaselt loodud vahendid hdlbustavad ERTMSi
Oigeaegset kasutuselevottu ning meretransporditaristu ja -teenuste integreerimist

ileeuroopalisse transpordivorku.

Artikkel 51

Euroopa transpordikoridoride ja horisontaalsete prioriteetide koordineerimine

1. Selleks et holbustada Euroopa transpordikoridoride, ERTMSI ja Euroopa mereruumi
koordineeritud rakendamist, miirab komisjon kokkuleppel asjaomaste litkmesriikidega
ning pdrast konsulteerimist Euroopa Parlamendi ja ndukoguga iga koridori ja iga

horisontaalse prioriteedi jaoks iihe Euroopa koordinaatori.

2. Euroopa koordinaatori valimisel lahtutakse eelkdige tema teadmistest transpordiga ja/voi
suurprojektide rahastamise ja/vdi sotsiaal-majandusliku ja keskkonnaalase hindamisega
seotud kiisimustes ning tema kogemustest liidu poliitika kujundamisel. Euroopa
koordinaator valitakse kuni nelja aasta pikkuseks ametiajaks, mida v3ib pikendada.
Euroopa koordinaatori volitused on seotud iihe koridori vdi horisontaalse prioriteedi

rakendamisega.

3. Komisjoni otsuses Euroopa koordinaatori mddramise kohta tapsustatakse, kuidas tuleb tdita

10igetes 5, 6 ja 7 osutatud tilesandeid.

4. Euroopa koordinaator tegutseb komisjoni nimel ja eest; komisjon osutab vajalikke

sekretariaaditeenuseid.
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5. Euroopa koordinaatorid teevad jargmist:

a)  toetavad asjaomase Euroopa transpordikoridori v3i horisontaalse prioriteedi
koordineeritud rakendamist;

b)  koostavad koos asjaomaste litkmesriikidega todplaani ja teostavad jarelevalvet selle
rakendamise iile vastavalt artiklile 53;

c)  konsulteerivad kdnealuse té0plaani ja selle rakendamise osas vastavalt
koridorifoorumiga voi horisontaalsete prioriteetide nduandefoorumiga ning
teavitavad foorumit korrapéraselt todplaani rakendamisest;

d) teatavad litkmesriikidele, komisjonile ja vajaduse korral kdigile teistele Euroopa
transpordikoridori v3i horisontaalse prioriteedi arendamises otseselt osalevatele
iiksustele voimalikest tekkinud raskustest, eelkdige juhul, kui koridori voi
horisontaalse prioriteedi arendamine on takistatud, et aidata leida sobivaid lahendusi;

e)  esitavad igal aastal Euroopa Parlamendile, ndukogule, komisjonile ja asjaomastele
litkkmesriikidele aruande Euroopa transpordikoridoride ja horisontaalsete prioriteetide
rakendamisel tehtud edusammude kohta. Selles iga-aastases aruandes keskendutakse
peamiste prioriteetide ja investeeringute osas tehtud edusammudele, kirjeldatakse
nende rakendamisel tekkinud probleemide olemust ja voidakse soovitada voimalikke
lahendusi.

6. Ilma et see piiraks mééruse (EL) nr 913/2010 kohaste raudteekaubaveo haldusstruktuuride
padevusi ning litkmesriikide paddevust taristu haldamisel ja rahastamisel, teevad Euroopa
transpordikoridoride Euroopa koordinaatorid jargmist:
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a)  teevad tihedat koostodd raudteekaubaveo haldusstruktuuride ja asjaomaste
litkmesriikidega, et aidata médrata kindlaks Euroopa transpordikoridoride raudtee-
kaubaveoliinidel toimuva raudtee-kaubaveoga seotud prioriteedid ja

investeerimisvajadused;

b)  teostavad tihedas koostd0s raudteekaubaveo haldusstruktuuridega jarelevalvet
raudtee-kaubaveoteenuste toimimise iile ning teevad asjakohasel juhul kindlaks
voimalikud takistused, nditeks tehnilised ja tegevusalased takistused, ning esitavad

sellega seoses soovitusi.
7. Euroopa transpordikoridoride Euroopa koordinaatorid:

a) teevad tihedat koostodd asjaomaste litkmesriikidega, et aidata méarata kindlaks
Euroopa transpordikoridoride raudtee-reisijateveoliinidega seotud prioriteedid ja

investeerimisvajadused;

b)  teostavad tihedas koostd0s taristuettevotjatega jarelevalvet raudtee-

reisijateveoteenuste toimimise iile.

8. Maiiruse (EL) 2021/1153 artikli 14 16ike 4 kohaselt kiisib komisjon Euroopa
transpordikoridori v3i horisontaalsete prioriteetide jaoks Euroopa ithendamise rahastust
liidu rahaliste vahendite eraldamise taotlusi 14bi vaadates Euroopa koordinaatorilt tema
padevuse raames nduandvat arvamust, et tagada iga koridori voi horisontaalse prioriteedi
jarjepidevus ja areng. Euroopa koordinaator kontrollib, kas litkmesriikide poolt Euroopa
ithendamise rahastust kaasrahastamiseks esitatud projektid on kooskdlas téoplaani

prioriteetidega.

9. Kui Euroopa koordinaator ei suuda tdita oma volitusi rahuldavalt ja kooskolas kédesolevas
artiklis sitestatud nouetega, voib komisjon igal ajal parast asjaomaste litkmesriikidega
konsulteerimist tema volitused 10petada ja médrata ldikes 1 sétestatud korras uue Euroopa

koordinaatori.
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Artikkel 52

Euroopa transpordikoridoride ja horisontaalsete prioriteetide juhtimine

1. Iga Euroopa transpordikoridori ja horisontaalse prioriteedi puhul abistavad asjaomast

Euroopa koordinaatorit tema tooplaani ja selle rakendamisega seotud iilesannete tditmisel

sekretariaat ja nouandefoorum (vastavalt ,.koridorifoorum* ja ,,horisontaalse prioriteedi

nduandefoorum®).

2. Koridorifoorumi asutab ametlikult ja seda juhib Euroopa koordinaator. Asjaomased

litkmesriigid lepivad kokku neis liikmetes, kes osalevad koridorifoorumil nende vastavat

Euroopa transpordikoridori osa puudutavates kiisimustes, ja tagavad raudteekaubaveo

haldusstruktuuride esindatuse.

3. Kokkuleppel asjaomaste liitkmesriikidega vdib Euroopa koordinaator moodustada ja

juhtida koridoriga tegelevaid to6riihmi, kes keskenduvad oma t66s jargmisele:

a)
b)
©)
d)
e)
f)

g)

uue tehnoloogia ja taristu koostalitlusvoime ja kasutuselevott;

taristuprojektide koordineeritud arendamine ja rakendamine piiriiilestes 1dikudes;
piiritilesed raudtee-reisijateveoteenused,

tegevusalased kitsaskohad;

linnatranspordisdlmed;

koostdd kolmandate riikidega;

muud teemad, mida peetakse vajalikuks.

Kui see on asjakohane, teeb Euroopa koordinaator todriithmade tegevusega seoses koostood

ja kooskdlastab tegevust raudteekaubaveo haldusstruktuuridega, et viltida t66

dubleerimist.

15664/22
LISA

es/sel 123
TREE.2.A ET



Horisontaalse prioriteedi nduandefoorumi asutab ja seda juhib Euroopa koordinaator.
Sellel saavad osaleda asjaomased litkmesriigid ning asjakohasel juhul ja kokkuleppel
litkkmesriikidega asjaomaste sektorite esindajad. Liitkmesriigid médédravad esindaja, kes
osaleb ERTMSi nouandefoorumil. Euroopa koordinaator vdib moodustada ka ajutisi

toorithmi.

Asjaomased liikmesriigid teevad Euroopa koordinaatoriga koostddd, osalevad
koridorifoorumil ja horisontaalse prioriteedi nduandefoorumil ning annavad Euroopa
koordinaatorile kiesolevas artiklis sdtestatud iilesannete tditmiseks vajalikku teavet,
sealhulgas iileeuroopalise transpordivorgu arendamisele kaasa aitavates asjaomastes

riiklikes kavades ja programmides sisalduvat teavet koridoride arendamise kohta.

Euroopa koordinaator v3ib todplaani ja selle rakendamise osas konsulteerida piirkondlike

ja kohalike ametiasutustega, taristuettevotjatega, transpordiettevotjatega, eelkdige nendega,

kes on raudteekaubaveo haldusstruktuuride liikmed, tarniva toostusega,

transpordikasutajatega ja asjaomaste sidusriihmadega. Lisaks teeb ERTMSI eest vastutav

Euroopa koordinaator tihedat koost66d Euroopa Liidu Raudteeameti ja Euroopa raudtee

ithisettevdttega ning Euroopa mereruumi koordinaator teeb tihedat koost6dd Euroopa

Meresdiduohutuse Ametiga.
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Artikkel 53

Euroopa koordinaatori tooplaan

1. Iga Euroopa transpordikoridori ja horisontaalse prioriteedi Euroopa koordinaator koostab
hiljemalt kaks aastat parast kdesoleva méaruse joustumist ja seejdrel iga nelja aasta jirel
tooplaani, mis sisaldab iiksikasjalikku analiiiisi Euroopa koordinaatori padevusse kuuluva
koridori v0i horisontaalse prioriteedi rakendamise seisu kohta ning selle vastavuse kohta
kiesoleva médruse nduetele ning koridori vai prioriteedi edasise arendamise

prioriteetidele.

2. Tooplaan koostatakse tihedas koostdos asjaomaste liikmesriikidega ning konsulteerides
koridorifoorumiga ja raudteekaubaveo haldusstruktuuridega vdi horisontaalse prioriteedi
nduandefoorumiga. Asjaomased litkmesriigid peavad Euroopa transpordikoridori késitleva
tooplaani heaks kiitma. Komisjon esitab té0plaani teavitamise eesmérgil Euroopa

Parlamendile ja ndukogule.

Tooplaani koostamisel votab Euroopa koordinaator arvesse mééruse (EL) nr 913/2010

artiklis 9 osutatud rakenduskava.

3. Euroopa transpordikoridori kdsitlevas tooplaanis esitatakse asjaomase koridori

rakendamise seisu iiksikasjalik analiilis, mis holmab eelkdige jargmist:

a)  koridori omaduste, eelkdige piiritileste 16ikude kirjeldus;

b)  analiiiis koridori vastavuse kohta transporditaristule esitatavatele nouetele, mis on

sdtestatud kdesolevas midruses, ja sellega seoses tehtud edusammude kohta;

c)  koridori arendamist ja rakendamist takistavate puuduvate liilide ja kitsaskohtade,
sealhulgas tegevusalaste liilide ja kitsaskohtade kindlakstegemine, eelkdige

piiritilestel 16ikudel;
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d) vajalike investeeringute, sealhulgas erinevate koridori, eriti selle piiriiileste 15ikude
arendamiseks ja valmimiseks vajalike projektide elluviimiseks eraldatud ja/vai

kavandatud finantseerimis- ja rahastamisallikate analiiiis;

e) investeerimisvajaduste tditmist ja kitsaskohtade kdrvaldamist késitlevate voimalike
lahenduste kirjeldus, eelkdige koridori reisijate- ja kaubaveoliinide ning iihenduste

puhul;

f)  kava, mis v4ib hdlmata mittesiduvaid vahe-eesmirke ning mis on moeldud
transpordiliikidevaheliste ja -siseste fiiiisiliste, tehniliste, digitaalsete, tegevusalaste
ja haldustakistuste kdrvaldamiseks ning tShusa mitmeliigilise transpordi
edendamiseks, poorates erilist tdhelepanu piiriiilestele 1dikudele ja puuduvatele

riiklikele tihendustele.

Investeeringute analiilisimiseks ja kava koostamiseks teeb Euroopa koordinaator
jargmist:
- teeb raudteekaubaveoga seotud aspektides koostood médruse (EL)

nr 913/2010 artiklis 11 osutatud koridori juhatuse ja ndukoguga;

- votab mitmeliigilise kaubaveo terminalidega seotud aspektides arvesse
koridoriga seotud analiilisielemente, litkmesriikide poolt artikli 35 161ke 4
kohaselt koostatud tegevuskavasid ja médédruse (EL) nr 913/2010 artikli 18

punktis b osutatud nimekirja;

- vOtab reisijateveoteenustega seotud aspektis arvesse artikli 51 16ike 7

punkti b kohase jarelevalve tulemusi;
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g)

h)

)

k)

raudteekaubaveo haldusstruktuuride poolt mairuse (EL) nr 913/2010 artikli 19
16ike 2 kohaselt tehtud raudteekaubaveo tulemuslikkuse jdlgimise tulemused ning
madruse (EL) nr 913/2010 artikli 9 16ike 1 kohaselt kindlaks méératud eesmérgid ja
meetmed, mille kaudu tdidetakse kdesoleva méaruse artiklis 18 sétestatud

tegevusalaseid ndudeid;

koostdos asjaomaste litkkmesriikide ja asjaomaste kohalike ametiasutustega kindlaks
maiiratud meetmed, mida rakendatakse linnatranspordisdlmedes ja mis vdivad aidata
kaasa kaubaveo- ja reisijateveo tShusale toimimisele koridoris ning iileeuroopalise
transpordivorgu eesmirkide saavutamisele, olles samal ajal kooskdlas asjaomaste

sddstva linnalise litkumiskeskkonna kavadega;

koos asjaomaste liikmesriikidega kindlaks méératud prioriteedid koridori

arendamisel;

analiilis kliimamuutuste voimaliku moju kohta taristule ja vajaduse korral

kavandatud meetmed kliimamuutustele vastupidavuse suurendamiseks;

kasvuhoonegaaside heite, miira ja asjakohasel juhul muude negatiivsete vilismdjude

vihendamise meetmed.

4. Euroopa koordinaator toetab liikmesriike tdoplaani rakendamisel, eelkdige seoses

jargmisega:

a)

b)

asjaomaste liikmesriikide taotlusel riiklikul planeerimisel prioriteetide seadmine,
aidates kindlaks teha rakendamisega seotud probleemid ja kitsaskohad, sealhulgas

tegevusalased probleemid igas koridoris vOi iga horisontaalse prioriteedi puhul;

asjaomaste litkmesriikide taotlusel projektide ja investeeringute kavandamine,
nendega seotud kulud ja Euroopa transpordikoridoride voi horisontaalsete

prioriteetide rakendamise hinnanguline ajakava;
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c)  vajaduse korral to0 piiritileste taristuprojektide koordineerimiseks, ehitamiseks ja/vodi
haldamiseks vastavalt artikli 8 1dike 5 sdtetele loodud iihtse liksuse

jarelevalveorganis vOi samalaadses juhtorganis.

Artikkel 54
Rakendusaktid
1. vilja jdetud.
2. Ilma et see piiraks artikli 8 1dike 4a kohaldamist ja kui asjaomased liikmesriigid on selle

ELi toimimise lepingu artikli 172 kohaselt heaks kiitnud, voib komisjon vdtta vastu
rakendusakte Euroopa transpordikoridoride piiriiileste 16ikude rakendamiseks voi
horisontaalsete prioriteetide rakendamiseks. Asjaomase liitkmesriigi voi asjaomaste
litkmesriikide taotlusel voib komisjon votta vastu rakendusakte ka Euroopa
transpordikoridoride muude konkreetsete 16ikude rakendamiseks asjaomastes
litkkmesriikides, et tagada sidus prioriteetide seadmine kdnealuse taristu ja investeeringute
kavandamiseks, kehtestades soovituslikud vahe-eesmirgid vastavate oluliste puuduvate
ithenduste rakendamiseks ja kitsaskohtade korvaldamiseks. Rakendusaktid koostatakse
tihedas koostd0s asjaomaste litkmesriikidega ja neid ajakohastatakse iga nelja aasta jarel

vOi litkmesriikide taotlusel.

3. Loikes 2 osutatud rakendusaktid vdetakse vastu kooskdlas artikli 59 16ikes 3 osutatud
kontrollimenetlusega. Komisjon muudab rakendusakte sama menetluse kohaselt, et votta

arvesse tehtud edusamme, esinenud viivitusi voi ajakohastatud riiklikke programme.

4. Kuni rakendusaktis sédtestatud meetmete tdieliku rakendamiseni ja kui rakendusaktis ei ole
sdtestatud teisiti, esitavad asjaomased liikmesriigid komisjonile iga kahe aasta jdrel
aruande tehtud edusammude kohta, tuues eelkdige vilja riikliku eelarvekavaga voetud

rahalised kohustused. Aruandes voib osutada artikli 55 kohaselt kogutud teabele.
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la.

1b.

lc.

1d.

VI PEATUKK

UHISSATTED

Artikkel 55

Aruandlus ja jarelevalve

Litkmesriigid teavitavad komisjoni korrapdraselt, pohjalikult ja ldbipaistvalt
edusammudest, mida on tehtud {leeuroopalise transpordivorgu elluviimisel

tthishuviprojektide rakendamise kaudu ja selleks tehtud investeeringutest.

Nimetatud teave sisaldab iga-aastaseid tehnilisi andmeid, mis on seotud kéesoleva mairuse
IIT peatiikis sitestatud transporditaristu nduetega, vilja arvatud juhul, kui sellist teavet on
ileeuroopalise transpordivorgu tasandil juba kogutud muude liidu rakenduste voi

andmebaaside jaoks.

Edastamine tagatakse automaatselt lileeuroopalise transpordivorgu interaktiivse
geograafilise ja tehnilise infosiisteemi (TENtec) kaudu. Kuni TENteci automatiseeritud
andmevahetusfunktsioon hakkab tdies ulatuses toimima, tagatakse selline edastamine iga

kahe aasta jarel.

Uhishuviprojektidega seotud investeeringute puhul edastavad liikmesriigid iga kahe aasta
jarel finantsandmed iga-aastaste koondandmetena transpordiliikide ja vorkude kaupa

(pohivorgu, laiendatud pohivorgu ja tildvorgu andmed).

Komisjon tdpsustab kooskdlas artikli 59 1dikes 3 osutatud kontrollimenetlusega vastu

voetud rakendusaktidega 10ike 1a kohaselt edastatavate tehniliste andmete loetelu.
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Komisjon tagab, et TENtec on avalikult ja hdlpsasti kasutatav, voimaldades automaatset
andmevahetust riiklike siisteemidega ning muude asjakohaste liidu rakenduste ja
andmeallikatega. TENtec sisaldab projektipohist ja ajakohastatud teavet liidu

kaasrahastamise vormide ja summade ning iga projekti edenemise kohta.

Samuti tagab komisjon, et TENtec ei tee iildsusele kéttesaadavaks teavet, mis on
konfidentsiaalne voi voiks kahjustada voi lubamatult mojutada litkmesriigi mis tahes

riigihankemenetlust.

Komisjon ja litkmesriigid teevad kdik joupingutused, et tagada TENteci infosiisteemis
sisalduvate andmete kvaliteedi, tiielikkuse ja jérjepidevuse. Nad teevad koostdod, et
voimaldada automaatset andmevahetust riiklike siisteemide ja andmeallikate ning TENteci

vahel.

Artikkel 56
Vorgu ajakohastamine

Kui asjaomane liikmesriik kiidab selle heaks vastavalt ELi toimimise lepingu artikli 172
teisele 10igule, on komisjonil digus votta kooskolas artikliga 60 vastu delegeeritud

oigusakte I ja II lisa muutmiseks, et:

a)  voOtta arvesse muutusi, mis tulenevad artikli 20 16ike 3 punktis a, artikli 24 16ike 4
punktides a ja b ning artikli 32 15ikes 2 sétestatud kvantitatiivsetest kiinnistest ja
artikli 24 16ike 4 punktis ba sétestatud kvalitatiivsetest nduetest. Sellega seoses

komisjon:

1)  lisab tildvorku siseveesadamad, meresadamad ja lennujaamad, mille puhul
toendatakse, et nende viimase kolme aasta keskmine liiklusmabht tiletab

asjaomast kiinnist;

i1)  jatab iildvorgust vélja meresadamad ja lennujaamad, mille puhul tdendatakse,
et nende viimase kuue aasta keskmine litklusmaht moodustab alla 85 %

asjaomasest kiinnisest voi asjaomase litkmesriigi soovil;
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b) lisab iileeuroopalisse transpordivorku linnatranspordisdlmed, kui tdendatakse, et
need vastavad artikli 39 16ikes 2 sdtestatud nduetele, vdi jdtma linnatranspordisdlmed

ileeuroopalisest transpordivorgust vilja asjaomase liikmesriigi taotlusel;

¢) lisab lileeuroopalisse transpordivorku raudtee-/maanteeterminalid ning siseveetee
adres asuvad terminalid, mille litkmesriik on artikli 35 10ike 5 kohaselt kindlaks
méadranud, voi jatab raudtee-maanteeterminalid asjaomase litkmesriigi taotlusel
ileeuroopalisest transpordivorgust vilja voi jitab artikli 35 16ike 1 punktides a, b ja

ba osutatud mitmeliigilise kaubaveo terminali asjaomase litkmesriigi taotlusel vilja;

d) kohandab asjaomase liikmesriigi poolt artikli 55 15ike 1 kohaselt esitatud teabe
pohjal rangelt piiratud ulatuses maantee-, raudtee- ja siseveeteede taristu kaarte, et
kajastada vorgu véljakujundamisel tehtud edusamme. Komisjon ei luba nende
kaartide kohandamisel teha marsruutides muid muudatusi peale nende, mis on

lubatud asjaomase projekti jaoks loa andmise otsusega.

Esimese 10igu punktides a ja b osutatud kohandused pohinevad Eurostati avaldatud vérskeimatel
kittesaadavatel statistilistel andmetel voi nende puudumisel litkmesriikide statistikaametite

andmetel.

la. Delegeeritud digusaktiga, millega lisatakse II lisasse vastavalt 16ike 1 punktile b

linnatranspordisdlm, tehakse jargmist:

a)  pikendatakse artikli 40 16ike 1 punktides b ja c sdtestatud tdhtaegu kolme aasta vorra,
vastavalt kuni 31. detsembrini 2030 ja 31. detsembrini 2033; pérast artikli 40 16ike 1
punktis b voi ¢ sitestatud tdhtaegade moddumist II lisas loetletud
linnatranspordisdlmede puhul pikendatakse neid tihtaegu kolme aasta vorra pérast

konealuse delegeeritud digusakti joustumist;

b)  pikendatakse artikli 40 l1oike 1 punktis d sdtestatud nduete tditmise tdhtaega viie aasta
vorra kuni 31. detsembrini 2045; pérast artikli 40 16ike 1 punktis d sétestatud tdhtaja
mdoodumist 11 lisas loetletud linnatranspordisdlmede puhul pikendatakse seda téhtaega

viie aasta vorra parast konealuse delegeeritud digusakti joustumist.
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1b.

Delegeeritud digusaktiga, millega lisatakse I ja II lisasse 16ike 1 punkti ¢ kohaselt raudtee-

/maanteeterminal, tehakse jargmist:

a)  pikendatakse artikli 37 Idike 1 punktis c ja artikli 37 1dikes 2 sédtestatud tdhtacgu kolme

aasta vorra kuni 31. detsembrini 2033; pérast artikli 37 16ike 1 punktis c ja artikli 37
16ikes 2 sitestatud tdhtacgade moodumist I ja II lisas loetletud raudtee-
/maanteeterminalide puhul pikendatakse neid tdhtaegu kolme aasta vOrra pérast

konealuse delegeeritud digusakti joustumist;

b)  pikendatakse artikli 37 15ikes 3 sétestatud tdhtaega viie aasta vorra kuni 31. detsembrini

2045; parast artikli 37 10ikes 3 sétestatud tdhtaja moddumist I ja II lisas loetletud

raudtee-/maanteeterminalide puhul pikendatakse seda tihtaega viie aasta vorra pérast

kdnealuse delegeeritud digusakti joustumist.

Loike 1 kohaselt vastu voetud delegeeritud digusaktiga iileeuroopalisse transpordivorku

lisatud taristuga seotud tihishuviprojekt voib saada liidu finantsabi iileeuroopalise
transpordivorgu jaoks ette ndhtud vahenditest alates konealuse delegeeritud digusakti

joustumise kuupéevast.

Uleeuroopalisest transpordivdrgust vilja jietud taristuga seotud iihishuviprojekt ei ole

enam rahastamiskodlblik alates kdesoleva artikli 1dike 1 kohaselt vastu voetud delegeeritud

Oigusakti joustumise kuupédevast. Rahastamiskdlblikkuse minetamine ei mdjuta komisjoni

poolt enne seda kuupdeva tehtud rahastamis- voi toetusotsuseid.

Kui ELi toimimise lepingu artikli 172 1dikest 2 ei tulene teisiti, on komisjonil digus votta

kooskolas artikliga 60 vastu delegeeritud Gigusakte IV lisa muutmiseks, et lisada voi
kohandada naaberriikide transporditaristuvorkude soovituslikke kaarte. Sellised
delegeeritud digusaktid pdhinevad transporditaristuvorke kédsitlevatel kdrgetasemelistel

kokkulepetel liidu ja asjaomaste naaberriikide vahel.
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Artikkel 57

Avaliku ja erasektori sidusrilhmade kaasamine

Asjakohastel juhtudel jargitakse iihishuviprojektide planeerimise ja ehitamise etapis projektist
mdjutatud piirkondlike ja kohalike ametiasutuste ning kodanikuiihiskonna kaasamise ja nendega
konsulteerimise siseriiklikke menetlusi. Komisjon edendab vastavate heade tavade vahetamist,

eelkdige seoses haavatavas olukorras olevate inimestega konsulteerimise ja nende kaasamisega.

Artikkel 58

Riiklike kavade vastavusse viimine liidu transpordipoliitikaga

1. Liikmesriigid tagavad, et iileeuroopalise transpordivorgu arendamist toetavad riiklikud
kavad ja programmid on kooskdlas liidu transpordipoliitikaga, kidesolevas mééruses
satestatud prioriteetide ja tdhtaegadega. Samuti votavad nad muu hulgas arvesse
asjaomaste koridoride tdOplaanides ja asjaomaste litkmesriikide horisontaalsetes

prioriteetides sitestatud prioriteete.
2. vilja jdetud.

3. Liikmesriigid esitavad komisjonile iileeuroopalise transpordivorgu arendamisele kaasa
aitavate asjakohaste riiklike kavade voi programmide kavandid v3i nende kokkuvotte ja
nende mis tahes olulised muudatused, tehes seda voimalikult kiiresti parast konealuse kava
vO1 programmi asjus avaliku konsulteerimise alustamist. Litkmesriigid esitavad

komisjonile parast vastuvotmist ka 18pliku(d) riikliku(d) kava(d) voi programmi(d).
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Artikkel 59

Komiteemenetlus
1. Komisjoni abistab komitee. Nimetatud komitee on komitee mééruse (EL) nr 182/2011
tahenduses.
2. Artikli 22 15ike 3 kohaldamisel abistab komisjoni ndukogu direktiivi 91/672/EMUS%®
artikli 7 alusel loodud komitee.
3. Kaéesolevale ldikele viitamisel kohaldatakse mééruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5. Kui

komitee oma arvamust ei esita, siis komisjon rakendusakti eelndu vastu ei vota ning

kohaldatakse maaruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 16ike 4 kolmandat 16iku.

Artikkel 60

Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kédesolevas artiklis sdtestatud
tingimustel.
2. Artikli 11 16ikes 3 ning artikli 56 1digetes 1 ja 3 osutatud digus votta vastu delegeeritud

oigusakte antakse komisjonile viieks aastaks alates ... [kdesoleva midruse joustumise
kuupidevast]. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt tiheksa kuud
enne viieaastase tdhtaja moddumist. Volituste delegeerimist pikendatakse automaatselt
samaks ajavahemikuks, vélja arvatud juhul, kui Euroopa Parlament voi ndukogu esitab

selle suhtes vastuviite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku Idppemist.

66 Noukogu 16. detsembri 1991. aasta direktiiv 91/672/EMU siseveeteedel kauba- ja
reisijateveo siseriiklike laevajuhitunnistuste vastastikuse tunnustamise kohta (EUT L 373,
31.12.1991, 1k 29).
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3. Euroopa Parlament v6i ndukogu voib artikli 11 16ikes 3 ning artikli 56 1digetes 1 ja 3
osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega l0petatakse
otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel pieval pérast selle
avaldamist Furoopa Liidu Teatajas voi otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei

mojuta juba joustunud delegeeritud digusaktide kehtivust.

3a. Enne delegeeritud digusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon kooskodlas 13. aprilli
2016. aasta institutsioonidevahelises parema digusloome kokkuleppes sitestatud

pohimotetega iga litkmesriigi méédratud ekspertidega.

4. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal

teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

5. Artikli 11 18ike 3 ning artikli 56 1digete 1 ja 3 alusel vastu voetud delegeeritud digusakt
joustub iiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul pérast
oigusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes
vastuvditeid voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tihtaja moodumist
komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuvditeid. Euroopa Parlamendi voi ndukogu

algatusel pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu vorra.

Artikkel 61

Libivaatamine

I. Komisjon vaatab pirast nduetekohast konsulteerimist litkmesriikidega ja Euroopa
koordinaatorite abiga 31. detsembriks 2033 14bi pohivorgu rakendamise, hinnates eelkdige

pohivorgu vastavust kdesoleva midruse nouetele.
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Hindamisel voetakse arvesse iga-aastast olukorra aruannet ja Euroopa koordinaatorite

poolt vastavalt artikli 51 15ike 5 punktile e ja artikli 53 Idikele 1 koostatud todplaane.

Komisjon vaatab parast nduetekohast konsulteerimist liikmesriikidega ja Euroopa
koordinaatorite abiga 31. detsembriks 2033 14bi laiendatud pohivorgu ja iildvorgu

rakendamise, hinnates jargmist:

a)  vastavus kdesolevale madrusele;

b)  kiesoleva méiruse rakendamisel tehtud edusammud;

c) reisija- ja kaubaveovoogude muutused;

d) riikide transporditaristusse tehtavate investeeringute areng;
e) vajadus kdesoleva midruse muutmise jirele.

Hindamisel vOetakse arvesse ka muutuvate liiklusmustrite ja taristuinvesteeringute kavade

asjakohaste muudatuste mdju.

Labivaatamise kdigus hindab komisjon, kas kdesoleva miirusega ette ndhtud laiendatud
pohivork ja tildvork vastavad tdendoliselt 11, I11 ja IV peatiiki sétetele tdhtaegadeks, milleks
on vastavalt 31. detsember 2040 ja 31. detsember 2050, vottes samal ajal arvesse liidu ja
iiksikute litkkmesriikide majanduslikku ja eelarveolukorda. Komisjon hindab
litkkmesriikidega konsulteerides ka seda, kas laiendatud pShivorku ja tildvorku tuleks
muuta, et votta arvesse muutusi transpordivoogude arengus ja riiklike investeeringute

kavandamisel.
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4.

Artikkel 62

Pohivorgu, laiendatud pohivorgu ja iildvorgu valmimise hilinemine

Kui pohivorgu, laiendatud pdhivorgu ja ildvorguga seotud t66 alustamisel voi
16puleviimisel esineb markimisvairseid viivitusi, voib komisjon paluda asjaomasel
litkkmesriigil voi asjaomastel liikkmesriikidel esitada viivituse pdhjused. Liikmesriik voi
liikkmesriigid esitavad need pdhjused kolme kuu jooksul alates komisjoni taotluse
saamisest. Saadud vastuse pohjal konsulteerib komisjon viivituse pdhjustanud probleemi

lahendamiseks asjaomase litkmesriigi voi asjaomaste liikmesriikidega.

Kui viivitus on seotud mdne Euroopa transpordikoridori 16iguga, kaasatakse Euroopa

koordinaator, et aidata litkmesriikidel probleemi lahendada.

Ilma et see piiraks ELi toimimise lepingu artiklis 258 ja artikli 8 16ikes 4a sitestatud
menetluse kohaldamist, voib komisjon pdrast asjaomase liikmesriigi vOi asjaomaste
liikkmesriikide poolt esimese 16igu kohaselt esitatud pdhjenduste kaalumist juhul, kui
litkmesriik voi litkmesriigid on pShivorgu, laiendatud pdhivorgu voi iildvorguga seotud too
alustamisel voi 1petamisel ilma piisava pdhjenduseta markimisvédrse viivituse
pohjustanud, esitada asjaomasele liikmesriigile voi asjaomastele litkmesriikidele konealuse
vitvituse korvaldamiseks ja/voi edasiste viivituste valtimiseks voi vihendamiseks

mittesiduvad soovitused.

viélja jdetud.
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Artikkel 63

Erandid

Raudteed késitlevaid sitteid, eelkdige nouet iihendada lennujaamad ja sadamad raudteega, samuti
mitmeliigilise kaubaveo terminale késitlevaid sétteid ei kohaldata Kiiprose, Malta ja
ddrepoolseimate piirkondade suhtes seni, kuni nende territooriumil ei ole loodud raudteesiisteemi.
Nimetatud liikmesriikide ja piirkondade suhtes ei kohaldata ohutut ja turvalist parkimist késitlevaid

satteid.

Artikli 16a sitteid, mis on seotud Euroopa standardse nominaalse réopmelaiusega raudtee puhul, ei

kohaldata saarte ja ddrepoolseimate piirkondade suhtes.

Artikkel 64

Mairuse (EL) 2021/1153 muutmine

Mairuse (EL) 2021/1153 lisa muudetakse vastavalt kdesoleva mééruse VI lisale.

Artikkel 65

Miiruse (EL) nr 913/2010 muutmine
Mairust (EL) nr 913/2010 muudetakse jargmiselt.
(1) Artikkel 1 asendatakse jargmisega:
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., Artikkel 1
Eesmiirk ja kohaldamisala

1. Kédesoleva madrusega kehtestatakse konkurentsivoimeliseks raudteekaubaveoks kasutatavate
rahvusvaheliste raudteekoridoride korraldamise, juhtimise ja haldamise normid, pidades silmas
konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgu arendamist. Selles
satestatakse kaubaveokoridoride korraldamise ja haldamise ning neisse tehtavate soovituslike

investeeringute kavandamise normid.

2. Kéesolevat méérust kohaldatakse kaubaveokoridorides sisalduva raudteeinfrastruktuuri juhtimise,
haldamise ja kasutamise suhtes, ilma et see piiraks litkmesriikide vastutust sellise infrastruktuuri

planeerimise ja rahastamise eest.*

(la) ,,Artikli 2 16ikes 1 asendatakse viide ,,direktiivi 2001/ 14/EU artiklis 2 viitega ,,direktiivi
2012/34/EL artiklis 3.

(2) Artikli 2 16ige 2 asendatakse jargmisega:

2. Lisaks 10ikes 1 osutatud moistetele kasutatakse veel jargmisi moisteid:

a) ,kaubaveokoridor* — mairuse [... uus TEN-T méarus]* artikli 11 16ikes 1 ja konealuse
médruse III lisas médratletud Euroopa transpordikoridori raudtee-kaubaveoliinid,
sealhulgas raudteeinfrastruktuur ja selle juurde kuuluvad seadmed ning asjakohased
raudteeteenused vastavalt direktiivile 2012/34/EL;

b) ,rakenduskava® — dokument, milles on esitatud vahendid, strateegia ja meetmed, mida
asjaomased isikud kavatsevad rakendada ning mis on vajalikud ja piisavad
kaubaveokoridori korraldamiseks ja haldamiseks;

C) »terminal“ — kaubaveokoridoris asuv rajatis, mis on spetsiaalselt kohandatud kas
kaubarongide lasti peale- ja/vo1 mahalaadimiseks ning raudtee-kaubaveo teenuste
tihendamiseks maantee-, mere-, joe- ja Ohuveo teenustega voi kaubarongide koostamiseks
vai koosseisu muutmiseks; samuti vajadusel piiriiiletustoimingute 1dbiviimiseks tihispiiril

Euroopa kolmandate riikidega.
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d)

3)

,Euroopa koordinaator* — méaruse [... uus TEN-T maédrus] artiklis 51 osutatud
koordinaator.

* Marus [...].

II peatiiki pealkiri asendatakse jargmisega:

»~KAUBAVEOKORIDORIDE KORRALDAMINE JA JUHTIMINE*

(4)

Artikkel 3 asendatakse jargmisega:

,Artikkel 3

Kaubaveokoridoride korraldamine ja haldamine

1.
2.

)

vélja jaetud.

Alates madruse [... uus TEN-T méérus] joustumise kuupdevast voi juhul, kui muudetakse
Euroopa transpordikoridori teetrasside valikut vastavalt konealuse méaruse artikli 11
16ikele 3, kohandavad liikmesriigid ja konealusesse Euroopa transpordikoridori kuuluva
kaubaveokoridori eest vastutavad raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad kaubaveokoridori
juhtimist 18 kuu jooksul pirast muudatuse kuupdeva. Nouetekohaselt pohjendatud juhtudel
ja parast komisjonilt ndusoleku saamist voib tdhtaega pikendada 24 kuuni.
Kaubaveokoridori ndukogu ja juhatus votavad vastu vajalikud meetmed, et kohandada
koridori korraldust ja juhtimist vastavalt artiklitele 9-19 vastavalt uuele geograafilisele
tthendamisele.

Kaubaveokoridori juhatus vdib otsustada kisitleda koridoris osutatavate rahvusvaheliste
raudtee-reisijateveoteenuste haldus-, tegevus- ja koostalitlusaspekte. Nende teenuste suhtes

el kohaldata artiklite 11 ja 14 satteid.*

Artiklid 4-7 jietakse vilja.
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(6)

Artiklit 8 muudetakse jargmiselt:

a) loikesse 1 lisatakse jargmine lause:

,NOoukogu hindab korraparaselt iildeesmarkide ja juhatuse poolt artikli 9 16ike 1 punkti ¢ kohaselt

kindlaks méaératud eesmarkide kooskola.*;

ab)  1dikes 2 asendatakse viide ,,direktiivi 2001/14/EU artikli 14 1dikes 2* viitega
,wdirektiivi 2012/34/EL artikli 7 1oikes 2%;

ac) lisatakse jargmine loige 2a:

,Liikmesriik, kes on kasutanud kédesoleva madruse algversiooni artikli 5 1diget 4, voib
otsustada, et tema territooriumil raudteeinfrastruktuuri eest vastutav(ad)
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja(d) ei osale kdesoleva artikli 16ike 2 kohaselt moodustatud
juhatuses ajavahemiku jooksul, mis ei iileta kiimmet aastat [labivaadatud TEN-T méairuse
joustumise kuupéevast]. Asjaomane litkmesriik teatab oma otsusest viivitamata komisjonile

ja teistele asjaomases kaubaveokoridoris osalevatele litkkmesriikidele.

Sellisel juhul teevad asjaomane litkmesriik ja asjaomane raudteeinfrastruktuuri-ettevatja

juhatusega koostodd, kui see on vajalik nimetatud juhatuse iilesannete tditmiseks.

Kiesoleva 16ike esimest 16iku kasutav litkmesriik voib igal ajal selles 18ikes osutatud
kiimneaastase ajavahemiku jooksul otsustada, et tema territooriumil raudteeinfrastruktuuri
eest vastutav(ad) raudteeinfrastruktuuri-ettevotja(d) osaleb (osalevad) kédesoleva artikli
16ike 2 kohaselt loodud juhatuses. Ta teatab oma otsusest viivitamata komisjonile ja teistele

asjaomases kaubaveokoridoris osalevatele litkmesriikidele.*.
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ad) lisatakse jargmine 15ige 2a:

»lirimaa voib otsustada, et tema ametiasutuste ja tema territooriumil raudteeinfrastruktuuri
eest vastutava(te) raudteeinfrastruktuuri-ettevotja(te) esindajad ei osale kdesoleva artikli
1digete 1 ja 2 kohaselt loodud ndukogus ja/voi juhatuses. lirimaa teavitab oma otsusest

viivitamata komisjoni ja teisi asjaomases kaubaveokoridoris osalevaid liikmesriike.

Sellisel juhul teevad ametiasutused ja asjaomased raudteeinfrastruktuuri-ettevotja(d)

koostodd ndukogu ja juhatusega, kui see on vajalik nende organite lilesannete tditmiseks.

lirimaa voib igal ajal parast seda otsustada, et tema ametiasutuste esindajad ja tema
territooriumil raudteeinfrastruktuuri eest vastutav(ad) raudteeinfrastruktuuri-ettevotja(d)
osalevad kdesoleva artikli 1digete 1 ja 2 kohaselt moodustatud ndukogus ja/vdi juhatuses. Ta
teatab oma otsusest viivitamata komisjonile ja teistele asjaomases kaubaveokoridoris

osalevatele litkkmesriikidele.

ae) 16ige 4 asendatakse jargmisega:
Noukogu teeb otsused ndukogus osalevate asjaomaste litkmesriikide ametiasutuste

esindajate vastastikusel kokkuleppel.

af) 1dige 5 asendatakse jargmisega:

3. Juhatus teeb oma otsused, sealhulgas otsused seoses oma Oigusliku staatuse,
organisatsioonilise struktuuri loomise, ressursside ja personaliga juhatuses osalevate
asjaomaste raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate esindajate vastastikuse kokkuleppe alusel.
Juhatus voib olla soltumatu juriidiline isik. Ta vdib tegutseda Euroopa
majandushuvigrupina, nagu see on médratletud ndukogu 25. juuli 1985. aasta madruses

(EMU) nr 2137/85 Euroopa majandushuvigrupi kohta.
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ag) Idikes 6 asendatakse viide ,direktiivi 91/440/EMU artikli 4 1dikega 2 viitega
»direktiivi 2012/34/EL artikli 4 15ikega 2.

b)  10ige 7 asendatakse jirgmisega:

Juhatus moodustab nouanderiihma, kuhu kuuluvad kaubaveokoridori terminalide,
sealhulgas vajaduse korral mere- ja siseveesadamate juhid ja omanikud. Nimetatud
nduanderiihm vdib esitada arvamuse juhatuse iga ettepaneku kohta, millel on otsene mdju
investeeringutele ja terminalide haldamisele. Nouanderithm voib esitada ka
omaalgatuslikke arvamusi. Juhatus votab koiki neid arvamusi arvesse. Juhatuse ja
nduanderithma vaheliste vaidluste korral vdib nduanderiithm pédrduda ndukogu poole.
Juhatus teavitab asjaomast Euroopa koordinaatorit ning tegutseb vahendajana ning esitab
selles kiisimuses digeaegselt arvamuse. Samuti voib asjaomane Euroopa koordinaator

esitada selles kiisimuses digeaegselt arvamuse. Lopliku otsuse teeb siiski juhatus.*;

c) loikesse 8 lisatakse jargmine lause:

,Juhatuse ja ndouanderiihma vaheliste lahkarvamuste korral voib nduanderithm edastada kiisimuse

ndukogule. Juhatus teavitab kaubaveokoridoriga seotud Euroopa koordinaatorit ja

direktiivi 2012/34 artiklis 55 osutatud reguleerivaid organeid. Noukogu on vahendaja rollis ja esitab

selles kiisimuses digeaegselt oma arvamuse. Samuti voib asjaomane Euroopa koordinaator esitada

selles kiisimuses digeaegselt arvamuse. Lopliku otsuse teeb siiski juhatus.*;

d) lisatakse jirgmine 1dige 10:

»»10. Noukogu ja juhatus teevad koostodd kaubaveokoridoriga seotud Euroopa koordinaatoriga,
et toetada raudtee-kaubaveo arendamist koridoris.*
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(7) Artikkel 9 asendatakse jargmisega:
,Artikkel 9
Kaubaveokoridori arendamise meetmed

1. Juhatus koostab ja avaldab hiljemalt kuus kuud enne kaubaveokoridori kasutuselevattu
rakenduskava. Juhatus konsulteerib rakenduskava kavandi osas artikli 8 1digetes 7 ja 8

osutatud ndouanderiihmadega. Juhatus esitab rakenduskava ndukogule heakskiitmiseks.

Kava sisaldab jargmist:

a)  kaubaveokoridori omaduste, sealhulgas kitsaskohtade kirjeldus ning
kaubaveokoridori korralduse ja haldamise parandamiseks vajalike meetmete kava;

b)  1dikes 3 osutatud uuringu peamised andmed;

c) kaubaveokoridori eesmirgid, eelkdige kaubaveokoridori tulemuslikkuse osas, mida
véljendatakse teenuse kvaliteedi ja kaubaveokoridori ldbilaskevdoimena vastavalt
kiesoleva méadruse artikli 19 sitetele, ning vajaduse korral nende eesmirkidega
seotud kvantitatiivsed voi kvalitatiivsed sihtvdirtused. Eesmarkide ja sihtvairtuste
puhul voetakse arvesse kdesoleva mééruse artiklis 18 sétestatud ndudeid;

d)  meetmed artiklite 12—19 sétete rakendamiseks ja meetmed kaubaveokoridori
tulemuslikkuse parandamiseks, tuginedes artikli 19 16ikes 3 osutatud hindamise
tulemustele, pidades silmas punktis ¢ osutatud eesméirkide ja sihtvdirtuste
saavutamist;

e) artikli 8 1digetes 7 ja 8 osutatud nduanderithmade seisukohad ja hinnang seoses
koridori arendamisega;

f)  kokkuvdte artiklis 11 osutatud koostd0st ja konsulteerimise tulemustest, sealhulgas
artikli 8 I1digetes 7 ja 8 osutatud nduanderiihmade arvamused ning kokkuvote teiste

sidusrihmade vastustest.
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Rakenduskava koostamisel votab juhatus arvesse madruse [... uus TEN-T méiérus] artiklis 53
osutatud Euroopa koordinaatori tooplaanis sisalduvaid eesmérke ja meetmeid. Rakenduskava
sisaldab viidet tooplaani elementidele, mis on olulised kaubaveokoridoris toimuva raudtee-

kaubaveo seisukohast.

Juhatus vaatab pérast artikli 8 16igetes 7 ja 8 osutatud nduanderithmadega ja Euroopa
koordinaatoriga konsulteerimist korrapéraselt ldbi punktis ¢ osutatud eesmérgid ja punktis d

osutatud meetmed ning kohandab neid, tuginedes artikli 19 16ikes 3 osutatud hindamisele.

2. Juhatus vaatab rakenduskava korrapiraselt ja vihemalt iga nelja aasta jérel l1dbi, vottes
arvesse selle rakendamisel tehtud edusamme, raudtee-kaubaveoturu olukorda
kaubaveokoridoris ja tulemuslikkust, mida mdddetakse 16ike 1 punktis ¢ osutatud
eesmarkide pdhjal.

3. Juhatus viib l4bi ja ajakohastab korrapiraselt transpordituru-uuringut, mis kisitleb
kaubaveokoridori liikluses tiheldatud ja eeldatavaid muutusi ning hdlmab nii kauba- kui ka
reisijatevedu. Vajaduse korral késitletakse uuringus ka kaubaveokoridori arendamisest
tulenevaid sotsiaal-majanduslikke kulusid ja tulusid.

4. Rakenduskavas voetakse arvesse terminalide arengut, sealhulgas mitmeliigilise kaubaveo
terminalide turu- ja tulevikuanaliilisi ning kaubaveokoridori kuuluvate litkmesriikide
tegevuskavasid, millele on osutatud méaruse [... uus TEN-T méiérus] artikli 35 1digetes 3
ja4.

5. Juhatus votab vajaduse korral meetmeid, et teha rakenduskava osas koostodd piirkondlike

ja/voi kohalike ametiasutustega.
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®)

Artikkel 11 asendatakse jargmisega:

S Artikkel 11

Investeeringute kavandamine

1.

Kaubaveokoridori ndukogu ja juhatus teevad raudtee-kaubaveost tulenevate
infrastruktuuri- ja investeerimisvajadustega seoses koost6dd kaubaveokoridoriga seotud
Euroopa koordinaatoriga, et toetada maédruse (EL) [... uus TEN-T méérus] artiklis 53
osutatud tooplaani koostamist.

Juhatus konsulteerib infrastruktuuri arendamise ja investeerimisvajaduste osas artikli 8

16igetes 7 ja 8 osutatud nduanderithmadega. Konsulteerimine pohineb piisavatel ja

ajakohastel dokumentidel infrastruktuuri planeerimise kohta koridori ja riigi tasandil.

Nouanderiithmade arvamused investeeringute kohta peavad olema piisavalt pohjendatud.

Noukogu tagab konsultatsioonide ja direktiivi 2012/34/EL artiklis 7e méairatletud riigi

tasandi koordineerimismehhanismide piisava koordineerimise.

Koostdos ja konsulteerimisel késitletakse eelkdige jargmist:

a)  raudtee-kaubaveo lidbilaskevdime vajadused, mis on olulised infrastruktuuri ja
investeeringute kavandamise seisukohast, eelkdige seoses vahemalt 740 m pikkuste
kaubarongidega, vottes arvesse ldbilaskevoime vajadust vastavalt artikli 14 151kele 2
ning voimalikku direktiivi 2012/34/EL artikli 47 kohaselt iilekoormatuks tunnistatud
infrastruktuuri;

b)  Madiruse (EL) [... uus TEN-T méérus] II ja III peatiikis médratletud TEN-T taristu
nduded raudteekaubaveo jaoks;

c¢)  vajadus kohalike kitsaskohtade korvaldamiseks sihtotstarbeliste investeeringute
jarele, nditeks solmede ja raudtee juurdepéddsuteede parandamisse voi tehnilistesse

seadmetesse, mis parandavad tegevuse tulemuslikkust.*
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(8a)

Lisatakse uus artikkel 12a:

Artikkel 12a

Euroopa raudtee-kaubaveokoridoridele esitatavad tegevusalased nouded

Noukogu tihedas koostdds juhatusega teeb koik joupingutused selle tagamiseks, et

31. detsembriks 2030 ei takista raudteeveo-ettevitjatele osutatavate teenuste kvaliteet,
infrastruktuuri kasutamise tehnilised ja tegevusalased nduded kaubaveokoridoride raudtee-
kaubaveoliinidel osutatavaid raudtee-kaubaveoteenuseid vastamast jairgmistele

sihtvairtustele:

ithegi liidusisese piiriiilese 16igu puhul ei iileta kahe litkmesriigi vahelist piiri iiletava
kaubarongi peatumisaeg keskmiselt 25 minutit, vélja arvatud 16ikudel, kus rodpmelaiust
muudetakse voi kus piiril tehtavad kontrollid, kui rongide kontrolle ei ole veel tiihistatud
madruse (EL) 2016/399¢7 VI lisa punkti 1.2 kohaldamisel, ei vdimalda sellest téhtajast
kinni pidada. Rongi peatumisaeg piiriiilesel 16igul tdhendab kogu tdiendavat 1dbisdiduaega,
mida vOib omistada piiriiiletusele, olenemata menetlustest voi taristuga seotud,
operatiivsest, tehnilisest ja halduslikest kaalutlustest. Peatumisaeg ei hdlma aega, mida ei
saa omistada piiriiiletusele, nditeks kaitamisprotseduurid piiripunkti 1dheduses asuvates

rajatistes, mis ei ole sellega lahutamatult seotud;

67

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 9. mértsi 2016. aasta méérus (EL) 2016/399, mis késitleb
isikute iile piiri litkumist reguleerivaid liidu eeskirju (Schengeni piirieeskirjad) (ELT L 77,
23.3.2016, Ik 1-52).
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b) vihemalt 75 % kaubarongidest, mis {iletavad kaubaveokoridoris vihemalt iihe piiri,
saabuvad sihtkohta voi liidu vélispiirile, kui sihtkoht on viljaspool liitu, graafikujdrgsel
ajal voi vahem kui 30-minutilise hilinemisega liidu raudteeinfrastruktuuri-ettevotja(te)st
tingitud pohjuste tottu. Hilinemisi, mis toimusid kolmandates riikides voi olid nendega

seotud, kui need ldbiti kaubarongidega, arvesse ei voeta.

2. vilja jdetud.

(8b) Artiklit 13 muudetakse jargmiselt:

a) 1dikes 3 asendatakse viide ,,direktiivi 2001/14/EU* viitega ,,direktiivi 2012/34/EU*;

b) 16ikes 4:

— viide ,,direktiivi 2001/14/EMU artikli 14 16ikes 2 asendatakse viitega ,,direktiivi 2012/34/EL
artikli 7 l1oikes 2°;

— viide ,,kOnealuse direktiivi artikliga 13 ja III peatiikiga“ asendatakse viitega ,.kdnealuse direktiivi

artikliga 38 ja IV peatiiki 3. jaoga®.

(8c) Artiklit 14 muudetakse jargmiselt:

a) 1dikes 1 asendatakse viide ,,direktiivi 2001/14/EU artikli 14 1dikele 1¢ viitega ,,direktiivi
2012/34/EL artiklile 39%;

b) loikes 3:

— asendatakse viide ,,direktiivi 2001/14/EU artiklis 15% viitega ,,direktiivi 2012/34/EL artiklis 40%;

— asendatakse viide ,,direktiivi 2001/14/EU III lisas* viitega ,,direktiivi 2012/34/EL VII lisas*;

c) 1dikes 5 asendatakse viide ,,direktiivi 2001/14/EU artiklis 23 viitega ,,direktiivi 2012/34/EL
artiklis 48°;

15664/22 es/sel 148
LISA TREE.2.A ET



d) 1dikes 8 asendatakse viide ,,2001/14/EU artikli 19 1dikes 1 viitega ,,direktiivi 2012/34/EL
artikli 44 16ikes 1°;

e) 1dikes 10 asendatakse viide ,,direktiivi 2001/14/EU artikli 14 15ikes 2* viitega ,,direktiivi
2012/34/EL artikli 7 16ikes 2.

(8c) Artiklis 15:

— asendatakse viide ,,direktiivi 2001/14/EU artikli 16 1dikest 1 viitega ,,direktiivi 2012/34/EL
artikli 41 16ikest 1°;

— asendatakse viide ,,direktiivi 91/440/EMU artikli 10 1dikele 5 viitega ,,direktiivi 2012/34/EL
artiklile 28,

(8d) Artikli 17 1dikes 2 asendatakse viide ,,direktiivi 2001/14/EU artiklis 3 viitega ,,direktiivi
2012/34/EL artiklis 27¢.

(8e) artikli 18 punktis a asendatakse viide ,,direktiivi 2001/14/EU artiklis 3* viitega ,,direktiivi
2012/34/EL artiklis 27¢.

9) Artikkel 19 asendatakse jargmisega:
,, Artikkel 19
Teenusekvaliteet kaubaveokoridoris

1. Kaubaveokoridori juhatus edendab direktiivi 2012/34/EL artiklis 35 osutatud

kaubaveokoridori tulemuslikkuse kavade tihilduvust.
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Juhatus jélgib kooskolas artiklitega 12—18 raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate poolt nende
pohiiilesannete raames taotlejatele teenuste osutamise ning kaubaveokoridoris raudtee-
kaubaveoteenuste osutamise tulemuslikkust. Tulemuslikkust jélgitakse nii kvalitatiivselt
kui ka kvantitatiivselt, tuginedes asjakohasel juhul artikli 9 16ike 1 punkti ¢ kohaselt
kindlaks médratud kaubaveokoridori eesmérkide ja sihtvdértustega seotud
tulemusnditajatele. Juhatus konsulteerib asjakohaste tulemusnditajate osas artikli 8
16igetes 7 ja 8 osutatud nduanderiihmadega ning Euroopa koordinaatoriga.

Juhatus hindab tulemuslikkuse jdlgimise tulemusi artikli 9 16ike 1 punkti ¢ kohaselt
kindlaks médratud eesmérkide ja sihtvéartuste ning artiklis 12a osutatud tegevusalaste
nduete alusel.

Juhatus koostab ja avaldab aastaaruande, milles esitatakse kdesoleva artikli kohase
tegevuse tulemused. Aruande eraldi osas esitatakse artikli 8 1digetes 7 ja 8 osutatud
nduanderithmade seisukohad ja hinnang tulemuslikkuse kohta. Juhatus esitab aastaaruande

ndukogule heakskiitmiseks.*

(9a) Artiklit 20 muudetakse jargmiselt:
a) loikes 1:

— asendatakse viide ,,direktiivi 2001/14/EU artiklis 30 viitega ,,direktiivi 2012/34/EL artiklis 55%;

— teine lause asendatakse jargmisega: ,,Eelkdige tagavad nad mittediskrimineeriva juurdepdésu

voimaldamise koridorile ja vastutavad konealuse direktiivi artikli 56 1dikes 1 sétestatud

apellatsiooni menetlemise eest.*

b) 15ikes 6 asendatakse viide ,,direktiivi 2001/14/EU artikli 15 1dikes 1 viitega ,,direktiivi

2012/34/EL artikli 40 1digetes 1 ja 2.

(9b) Artikkel 21 jdetakse vélja.
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(10) Artiklid 22 ja 23 asendatakse jirgmisega:

., Artikkel 22
Rakendamise jéirelevalve

Artikli 8 1oikes 1 osutatud ndukogu esitab alates kaubaveokoridori loomisest iga nelja aasta jérel
komisjonile asjaomase koridori rakenduskava tulemused. Komisjon analiiiisib kdnealuseid tulemusi
ja teavitab oma analiiiisist

direktiivi 2012/34 artiklis 62 osutatud komiteed.

Artikkel 23
Aruanne

Komisjon vaatab korrapéraselt ldbi kdesoleva midruse kohaldamise. Hiljemalt kaks aastat parast
kiesoleva madruse joustumist ja seejirel iga nelja aasta jirel esitab komisjon Euroopa Parlamendile
ja ndukogule aruande.*

(11) Kéesoleva miiruse lisa jdetakse vélja.
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Artikkel 66

Kehtetuks tunnistamine
Mairus (EL) nr 1315/2013 tunnistatakse kehtetuks alates [kdesoleva mééruse joustumise kuupiev].

Viiteid kehtetuks tunnistatud maarusele (EL) nr 1315/2013 késitatakse viidetena kdesolevale

madrusele ja neid loetakse vastavalt VII lisas esitatud vastavustabelile.

Artikkel 67

Joustumine

Kéesolev miirus joustub kahekiimnendal péeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Strasbourgis,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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