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I. INLEDNING

1. Kommissionen antog sitt forslag den 17 maj 2018. Syftet med den foreslagna forordningen ér

att faststélla utsldppsnormer for koldioxid frdn nya tunga fordon och ddrmed hjilpa
medlemsstaterna att uppna sina minskningsmal for koldioxidutsldpp i enlighet med foérordning
(EU) 2018/842 (nedan kallad forordningen om ansvarsfordelning), som avser utslapp fran de

sektorer som inte omfattas av EU:s utslappshandelssystem.
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2.

I den foreslagna forordningen faststélls ett overgripande méal for minskningen av
koldioxidutslidpp fran de nya tunga fordonen 1 EU:s fordonspark pd 15 % frdn och med 2025
jamfort med utsldppsnivaerna 2019 och ett vigledande minskningsmal pa minst 30 % fran och
med 2030. Enligt forslaget kommer det slutgiltiga malet fran och med 2030 att bekréftas i
enlighet med en 6versyn som ska genomforas 2022. Dessutom foreslas att
tillimpningsomradet for normerna, efter 6versynen, ska utvidgas till att omfatta &ven mindre
lastbilar, bussar, langfardsbussar och sldpvagnar. Arbetsfordon, t.ex. anldggningsbilar,

sopbilar och betongblandare, 4r undantagna fran koldioxidmaélen.

For att skapa incitament for utveckling och spridning pa EU-marknaden av utsldppsfria och
utsldppssnala fordon som dnnu inte skulle omfattas av koldioxidutslappsmalen enligt den
foreslagna forordningen, foreslas ett system med “superkrediter” dir sddana fordon skulle
rdknas som mer &n ett fordon vid berdkningen av en tillverkares specifika utsldpp. Det skulle
finnas ett forhandsdefinierat tak for superkrediterna for att undvika att forordningens miljomal

forsvagas.

For att frimja ett kostnadseffektivt genomforande innehaller forslaget bestimmelser om
sparande och 14n av koldioxidkrediter. En straffavgift for extra utslapp foreskrivs for de fall
dér koldioxidmaélen inte uppfylls. Dessutom innehéller forslaget dtgarder for att sdkerstélla att
tillforlitliga och representativa data fran tillverkare om koldioxidutsléapp och

brinsleforbrukning finns tillgédngliga.

Den 9 oktober 2018 holl rddet (miljo) en riktlinjedebatt om tva huvudfragor i forslaget,
nidmligen de foreslagna malen och det foreslagna incitamentsystemet for utsldppsfria och

utslédppssndla fordon.

Europaparlamentet rostade igenom sina dndringsforslag till kommissionens forslag vid

plenarsammantrddet den 14 november 2018 (med 373 roster for, 285 roster mot och 16

nedlagda roster).

Efter en detaljerad diskussion om forslaget pa teknisk niva behandlade Stindiga

representanternas kommitté (Coreper) den 7 december 2018 forslaget pé grundval av

ordforandeskapets kompromissforslag!.

Dok. 14874/18
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II.

10.

P& grundval av diskussionen 1 Coreper har ordférandeskapet utarbetat en nagot justerad

kompromisstext som grund for diskussionen 1 radet (miljo) den 20 december, som syftar till
att na fram till en allmén riktlinje om forslaget. Ordférandeskapets reviderade

kompromissforslag aterges i bilagan till denna not.

LAGESRAPPORT

De huvudsakliga kvarstaende fragorna i forslaget géller mélen for 2025 och 2030 och

incitamenten for utslappsfria och utslappssnala fordon.

—  Angdende mélen skiljer sig delegationernas stdndpunkter at mellan dem som stoder de
mal som ordférandeskapet har foreslagit, som &r 1 enlighet med strategin 1
kommissionens ursprungliga forslag, och dem som efterlyser mer ambitiésa mal. Mer

specifikt foreslar ndgra delegationer att malet for 2030 bor faststéllas till en niva pa

30 % eller hogre, och att det bor vara bindande och endast bor kunna justeras uppat
under dversynen 2022. Ett fatal delegationer foresprakar ocksa att hoja det foreslagna

malet for 2025 till 20 %.

—  Vad giller valet av incitamentsystem for utveckling och anvindning av utsléppsfria och

utslédppssnala fordon hade ordforandeskapet, pa begéran av ett stort antal delegationer,

beslutat att bussar och 1dngfardsbussar inte skulle omfattas av incitamentsystemet i den

kompromisstext som lades fram for Coreper. Ett fital delegationer motsitter sig detta.

Dessutom foreslar en del delegationer att superkreditsystemet fran och med 2025 ersitts

av ett system som baseras pa riktmarken for arlig forsdljning av utsldppsfria och

utsldappssndla fordon som begrénsas till 3 %. En del andra delegationer har uttryckt stod

till ordférandeskapets nuvarande kompromissforslag som innebér att inférandet av ett

system med riktmérken fran och med 2025 skulle ses som en del av 6versynen.

I Coreper forordade ett antal andra delegationer ett aterinforande av hénvisningen till ldngre

och tyngre fordonskombinationer, dvs. modulsystem (det europeiska modulsystemet). Andra
forslag, som har erhallit visst stod i Coreper, inbegriper minskning av nivén pa straffavgifter
som ska tillampas under perioden fram till och med 2025, beaktande av syntetiska och
alternativa brénslen inom ramen for incitamentsystemet och ersittning av den foreliggande
foreslagna definitionen av utsldppssnala fordon med en troskel som dr specifik for

undergrupper och som tar hinsyn till gruppspecifika utslapp.
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Efter diskussionen i Coreper har ordférandeskapet behéllit de d&ndringar som har foreslagits i

tidigare kompromissforslag men foreslar ett tilldgg till skil 34 om 6versynen avseende

modulsystem och intermodala system?.

III. SLUTSATSER

Radet (milj6) uppmanas att 16sa de kvarstaende fragorna och anta en allmén riktlinje pa grundval av

texten 1 bilagan till denna not.

Den allménna riktlinjen kommer att utgora radets mandat for forhandlingarna med

Europaparlamentet inom ramen for det ordinarie lagstiftningsforfarandet.

Dessutom har en del tekniska dndringar gjorts.
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BILAGA

Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om faststillande av utslippsnormer for koldioxid fran nya tunga fordon och om éindring av
forordning (EG) nr 595/2009

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande*,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skaél:

(1) I kommissionens meddelande ”En europeisk strategi for utslappssnél rorlighet” faststélls

en tydlig ambitionsniva: dr 2050 maste utsldppen av vixthusgaser fran transportsektorn
vara minst 60 procent ldgre dn 1990 och stadigt pd viig mot noll. Transportsektorns

luftféroreningar som skadar var hélsa maste ocksé minskas kraftigt utan drojsmal.

3 EUTC,,s..
4 EUTC,,s..
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)

)

“4)

Efter meddelandet antog kommissionen tvé mobilitetspaket i maj® och november 20176,

Dessa bada paket innehéller en positiv agenda som dven syftar till att garantera en

friktionsfri 6vergang till ren, konkurrenskraftig och uppkopplad rorlighet at alla.

Foreliggande forordning dr en del av kommissionens tredje paket om rérlighet, ”Europa pa

vig”, som dr en uppfoljning av kommissionens meddelande Investera i en smart, innovativ

och hdllbar industri — En fornvad strategi for EU:s industripolitik’, och dr utformat for att

fullfélja processen for att unionen ska kunna dra full nytta av en moderniserad rorlighet

med lagre koldioxidutslapp. Malet for det tredje paketet for rérlighet ar att gora rorligheten
1 Europa sdkrare och mer tillginglig, den europeiska industrin mer konkurrenskraftig och
jobben tryggare, och rorlighetssystemet renare och béttre anpassat till de nédvéandiga
insatserna mot klimatforédndringarna. Detta kommer att kriva ett fullstindigt engagemang
frén unionen, medlemsstaterna och berdrda parter, inte minst for att 6ka anstringningarna

for att minska koldioxidutsldpp och luftféroreningar.

Foreskrifterna 1 denna forordning innebdr, tillsammans med utsldppsnormer for koldioxid
frén personbilar och ltta nyttofordon®, en tydlig vig mot minskade koldioxidutslépp fran
végtransportsektorn, och bidrar till det bindande mélet att senast 2030 minska
vaxthusgasutslédppen fran hela EU:s ekonomi med minst 40 procent jamfort med 1990,
vilket fick stdd i slutsatserna fran Europeiska radets mote den 23—-24 oktober 2014 och

godkéndes av radet den 6 mars 2015 i form av unionens planerade nationellt faststillda

bidrag enligt Parisavtalet [...].

Europa pd vig: En agenda for en socialt rdttvis 6vergdng till ren, konkurrenskraftig och
uppkopplad rorlighet for alla, COM(2017) 283 final.

Resultat for utsldappssnal rorlighet: Ett EU som skyddar var planet, sdtter konsumenterna i
centrum och forsvarar sina foretag och sina arbetstagare, COM(2017) 675 final.

Investera i en smart, innovativ och hallbar industri — En fornyad strategi for EU:s
industripolitik COM(2017) 0479 final.

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) .../... om faststéllande av utsldppsnormer for
nya personbilar och for nya litta nyttofordon som ett led i unionens samordnade strategi for
att minska koldioxidutsléppen fran latta fordon och om éndring av férordning (EG)

nr 715/2007 (EUT L ...,...,s.).
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®)) I Europeiska radets slutsatser fran oktober 2014 finns stdd for en minskning av
vaxthusgasutsldppen péd 30 procent senast 2030, jamfort med 2005, for de sektorer som inte
omfattas av EU:s utslappshandelssystem. Viagtransporter star for en stor del av utslédppen 1
dessa sektorer, och utsldppen ar fortfarande pa en betydligt hogre niva én de var 1990. Om
utslédppen fran vigtransporter fortsétter att 6ka kommer de att motverka de minskningar

som dstadkoms i andra sektorer for att bekdmpa klimatforédndringen.

(6) I Europeiska radets slutsatser fran oktober 2014 betonades vikten av att minska utsldppen
av vaxthusgaser och riskerna med beroendet av fossila brianslen i transportsektorn genom
ett heltickande och teknikneutralt tillvigagangssitt for frimjande av utslappsminskning
och energieffektivitet i transportsektorn, for eldrivna transporter och féornybara energikéllor

1 transportsektorn dven efter 2020.

(7) Energieffektivitet som ett sétt att bidra till ddmpad efterfragan &r en av de fem omsesidigt
forstarkande och nira sammanhdrande aspekterna som anges i kommissionens meddelande
om strategin for energiunionen® som syftar till att ge unionens konsumenter siker, hallbar
och konkurrenskraftig energi till ett 6verkomligt pris. I meddelandet framhélls att samtidigt
som alla sektorer i ekonomin maste vidta atgérder for oka effektiviteten i sin

energianvindning s finns det en stor potential for energieffektivitet i1 transportsektorn.

(8) Koldioxidutslépp fran tunga fordon, inbegripet lastbilar, bussar och ldngfardsbussar, star
for ungefar sex procent av unionens totala koldioxidutsléapp och for ungefér 25 procent de
totala koldioxidutsldppen fran vagtransporterna. Om inga vidare atgédrder vidtas forvéntas
andelen utsldpp fran tunga fordon véxa till cirka nio procent under perioden 2010-2030. I
unionslagstiftningen finns for nérvarande inga krav pa koldioxidminskningar for tunga

fordon.

Meddelande frén kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén, Regionkommittén och Europeiska investeringsbanken: En ramstrategi
for en motstandskraftig energiunion med en framatblickande klimatpolitik (COM(2015) 80

final).
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9) For att helt forverkliga den potentiella energieffektiviteten och sikerstilla att
végtransportsektorn som helhet bidrar till 6verenskomna minskningar av vixthusgaser ér
det 1ampligt att komplettera de utslappsnormer som redan finns for koldioxid fran nya
personbilar och létta nyttofordon genom att faststélla utslappsnormer for koldioxid fran
nya tunga fordon. Dessa normer kommer att utgdra en drivkraft for innovation inom teknik
for bransleeffektivitet och bidra till att stirka positionen som teknikledare for unionens

tillverkare och leverantorer.

(10) Med tanke pa att klimatforandring ar ett granséverskridande problem och att en vél
fungerande gemensam marknad behdver sikerstillas for bade vagtransporttjanster och
tunga fordon dr det 1ampligt att faststilla utsldppsnormer for koldioxid fran tunga fordon

pa unionsnivd. Dessa normer bor [...] inte paverka konkurrenslagstiftningen.

(11) Vid faststillandet av de minskningsnivaer som bor uppnés av unionens fordonspark av
tunga fordon, bor hénsyn tas till dessa nivders dndamalsenlighet for att ge ett
kostnadseffektivt bidrag till minskade utsldapp senast 2030 fran de sektorer som omfattas av
[...] forordning [...] (EU) 2018/842', till kostnader och besparingar for samhallet,
tillverkare, transportorer och konsumenter samt till deras direkta eller indirekta foljder for
sysselséttning, innovation och sidovinster i form av minskade luftféroreningar och

forbattrad energitrygghet.

10 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/842 av den 30 maj 2018 om
medlemsstaternas bindande arliga minskningar av vixthusgasutslidpp under perioden 2021—

2030 som bidrar till klimatatgirder for att fullgdra dtagandena enligt Parisavtalet samt om
andring av forordning (EU) nr 525/2013, EUT L 156, 19.6.2018, s. 26.
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(12)

(13)

(14)

Ett nytt forfarande for att faststélla koldioxidutsldppen och brinsleforbrukningen for
enskilda tunga fordon har inforts som en del av genomforandet av férordning (EG)

nr 525/2009'!. 1 kommissionens forordning (EU) 2017/2400!2 foreskrivs en metod, baserad
pa verktyget Vecto, med vars hjilp koldioxidutsldppen och bransleférbrukningen for
kompletta tunga fordon kan simuleras. Metoden ger mdjlighet att ta hdnsyn till variationen
inom sektorn for tunga fordon och den hdga graden av kundanpassning av enskilda fordon.
I ett forsta steg, fran och med den 1 juli 2019, faststélls koldioxidutsldppen for fyra grupper
av tunga fordon som stér for cirka 65—70 procent av de totala koldioxidutslédppen fran

unionens fordonspark av tunga fordon.

Med tanke pé innovation, och for att beakta inforandet av ny teknik som forbéttrar tunga
fordons brinsleeffektivitet, kommer bade simuleringsverktyget Vecto och forordning (EU)

2017/2400 att uppdateras vid flera ldmpligt valda tidpunkter.

De uppgifter om koldioxidutslédpp som faststills i enlighet med férordning (EU) 2017/2400
ska dvervakas inom ramen for Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/956'3.
Dessa uppgifter bor utgora grunden for att faststilla de minskningsmal som ska uppnas av
de fyra grupperna med de tunga fordon i unionen som star for de storsta utsldppen, samt
for att faststilla en tillverkares genomsnittliga specifika utslépp for en given

rapporteringsperiod.

11

12

13

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om
typgodkidnnande av motorfordon och motorer vad géller utsldpp fran tunga fordon (Euro 6)
och om tillging till information om reparation och underhall av fordon samt om é&ndring av
forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphédvande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG.

Kommissionens férordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomforande av
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 595/2009 vad giller bestimning av tunga
fordons koldioxidutslédpp och brénsleforbrukning och om dndring av Europaparlamentets
och rddets direktiv 2007/46/EG och kommissionens forordning (EU) nr 582/2011 (EUT L
349, 29.12.2017, s. 1).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/956 om 6vervakning och rapportering
av nya tunga fordons koldioxidutsldpp och bransleforbrukning, EUT L 173, 9.7.2018, s.1.
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(15)

(15a)

Ett minskningsmal for 2025 bor faststdllas som en relativ minskning, baserad pa de

genomsnittliga koldioxidutsldppen fran de tunga fordon som nyregistreras mellan den 1

juli 2019 och den 30 juni 2020, f6r att aterspegla den utékade anvindningen av redan

tillgdnglig kostnadseffektiv teknik for konventionella fordon. Minskningsmalet pa 30 %

for 2030 [...] bor ses som vigledande och det slutgiltiga mélet for 2030 och framat bor

bekriftas i enlighet med en 6versyn som ska utforas 2022 eftersom det rader oklarhet om
en bredare anvindning av mer avancerad teknik som &nnu inte finns direkt tillganglig. Om

inte ett hogre mal for 2030 och framat bekriftas bor det minskningsmaél som faststéllts for

2025 och framat fortsétta att tillimpas.

For att sdkerstélla att referensvirdet for koldioxidutslipp ér stabilt gentemot fordonsutslapp

(16)

(17)

som Okar pa grund av oegentligt forfarande och som inte skulle vara representativa for en

situation dar koldioxidutsldppen redan har reglerats, bor vid behov en metod for

korrigering av referensutslidppen tillhandahallas.

LNG (flytande naturgas) 4r ett tillgdngligt alternativbrinsle i stéillet for diesel for tunga
fordon. Utbyggnaden av nuvarande och kommande mer innovativ LNG-baserad teknik
kommer att bidra till att malen for koldioxidutsldpp uppnas pé kort och medellang sikt
eftersom anvindningen av LNG-teknik leder lagre koldioxidutslapp i jamforelse med
dieselfordon. LNG-fordonens potential till minskade koldioxidutslapp aterspeglas redan
helt och hallet i Vecto. Nuvarande LNG-teknik sékerstiller ocksa en lag niva av
luftfororenande utsldpp i form av t.ex. NOx och partiklar. En tillrdckligt stor
tankningsinfrastruktur finns ocksé, och den utvidgas ytterligare som en del av nationella

handlingsprogram for infrastruktur for alternativa bréanslen.

Vid berdkningen av [...] den referensnivé for koldioxidutslapp som ska ligga till grund for
faststillandet av minskningsmalen for 2025 och 2030 bor hénsyn tas till den tunga
fordonsparkens forvintade minskningspotential [...]. Det dr darfor lampligt att utesluta
arbetsfordon for t.ex. sophdmtning eller anldggningsarbeten fran berdkningen. Dessa
fordon har en relativt kort korstracka, och pa grund av deras sirskilda kormdnster forefaller
tekniska atgdrder for minskade koldioxidutslépp och lagre briansleforbrukning inte vara

kostnadseffektiva pa samma sétt som for tunga fordon som anvinds for transport av varor.
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(18)

(19)

(20)

Kraven pé koldioxidminskning bor uttryckas i gram koldioxid per tonkilometer for att

aterspegla de tunga fordonens nyttograd.

En réttvis fordelning av kraven pa totala minskningar bland tillverkarna behover
sdkerstdllas, med beaktande av den variation som finns i de tunga fordonens konstruktion,
kdrmonster, arliga korstracka, nyttolast och sldpvagnskonfiguration. Det dr déarfor lampligt
att sirskilja mellan olika tunga fordon enligt olika &tskilda undergrupper av fordon som
aterspeglar fordonens typiska anvdandningsmonster och sirskilda tekniska egenskaper.
Genom att arliga tillverkarspecifika mal faststédlls som ett viktat medelvarde av mélen for
varje sddan undergrupp har tillverkarna ocksé mdjlighet att i praktiken balansera en
underprestation fran fordon i vissa undergrupper med en dverprestation i andra
undergrupper av fordon, med beaktande av koldioxidutsldppen fran fordon i de olika

undergrupperna under fordonens hela livstid.

En tillverkares uppfyllelse av sina arliga specifika mal bor bedomas pa grundval av
tillverkarens genomsnittliga koldioxidutslapp. Vid faststéllandet av de genomsnittliga
specifika utsldppen bor ocksa de sdrdrag som aterspeglas i mélen for de olika
undergrupperna av fordon beaktas. En tillverkares genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp bor darfor baseras pa de genomsnittliga utsléapp som faststills for varje
undergrupp, inbegripet en viktning pa grundval av fordonens antagna &rliga korstridcka och
genomsnittliga nyttolast som aterspeglar de totala koldioxidutsldppen under fordonens hela
livstid. P4 grund av den begriansade minskningspotentialen hos arbetsfordon bor dessa

fordon inte beaktas vid berdkningen av de genomsnittliga specifika utsldppen.
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1)

(22)

(23)

24)

I motsats till personbilar och létta lastbilar finns det &nnu inte nagra utsléppsfria eller
utslédppssnila tunga fordon pa marknaden, med undantag for bussar. En sirskild mekanism
1 form av superkrediter bor darfor inforas for att underlétta en smidig 6vergéng i riktning
mot utsldppsfri mobilitet. Detta kommer att ge incitament till utveckling och genomslag pa
unionsmarknaden avseende utsldppsfria och utslappssnéla tunga fordon som kan
komplettera instrument pé efterfrdgesidan, t.ex. Europaparlamentets och radets

direktiv 2009/33/EG om rena fordon!4.

Vid berdkningen av en tillverkares genomsnittliga specifika utslédpp bor déarfor alla

utsléppsfria och utsldppssnala tunga fordon réknas in flera génger, vilket medfor att

tillverkarens genomsnittliga specifika utsldpp minskar. Incitamentsnivan bor variera i

enlighet med fordonets faktiska koldioxidutsldpp. Den resulterande minskningen bor ha ett

tak for att undvika att miljoméalen forsvagas.

Utsléppssnala tunga fordon bor ha ett incitament endast om deras koldioxidutslapp &r lagre
an i runda tal hélften av de genomsnittliga koldioxidutsldppen fran unionens hela
fordonspark 2025. Detta dr i enlighet med den inriktning som valts for ldtta fordon och kan

ge incitament till innovation inom detta omréde.

Vid utformningen av incitamentsmekanismen for 6kad anvéndning av utsléppsfria tunga
fordon bor dven mindre lastbilar [...] ingd, trots att de inte omfattas av mélen for
koldioxidutslapp inom ramen for denna férordning. Dessa fordon erbjuder ocksé visentliga
fordelar nér det géller att ta itu med luftféroreningsproblem i stider. [...] For att sikerstilla
att incitamenten dr vilbalanserade mellan de olika fordonstyperna bor darfor d&ven den

minskning i en tillverkares genomsnittliga specifika utslépp som kommer fran utslappsfria

mindre lastbilar [...] ha ett tak.

14

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om frdmjande av
rena och energieffektiva vigtransportfordon, dndrat genom direktiv (EU) .../... [COM(2017)
653 final] (EUT L 120, 15.5.2009, s. 5).
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(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

For att frimja ett kostnadseffektivt inforande av kraven pé koldioxidminskningar,
samtidigt som hénsyn tas till fordonsparkens sammansittning och dess utslédpp under
perioden, bor tillverkare ha mojlighet att balansera sin dverprestation avseende sitt

specifika utsldppsmal for ett & med en underprestation for ett annat ar.

For att skapa incitament for snabba minskningar bor en tillverkare, vars genomsnittliga
specifika utslédpp ligger under den kurva for utsldppsminskningar som definieras av
referensnivan [...] och mélet for 2025, kunna spara dessa utslappskrediter for att uppfylla
malet for 2025. Pa liknande sitt bor en tillverkare, vars genomsnittliga specifika utslapp

ligger under kurvan for utslippsminskningar mellan malet f6r 2025 och det mél som ska

tillimpas fran och med 2030, kunna spara dessa utsldppskrediter for att uppfylla ett mal

under perioden 1 juli 2025-30 juni 2030.

En tillverkare som inte uppfyller sina specifika utsldppsméal under ndgon av de

tolvmanadersperioder som inleds 1 juli 2025-30 juni 2030 bor ocksa ha mdjlighet att

bygga en begransad utslédppsskuld. Senast den 30 juni 2030 bor dock tillverkare reglera

eventuella aterstaende utslappsskulder.

Utslappskrediter och utsldppsskulder bor beaktas enbart for att faststdlla om en tillverkare
uppfyller sina specifika utsldppsmal, och bor inte betraktas som tillgangar som kan

Overlatas eller beskattas.

Kommissionen bor utfarda en straffavgift om extra utsldpp konstateras for en tillverkare,
med hédnsyn tagen till utsldppskrediter och utsldppsskulder. For att ge tillverkare tillrackligt
med incitament for att vidta atgdrder som minskar de specifika koldioxidutsldppen fran
tunga fordon bor avgiften overstiga de genomsnittliga marginalkostnaderna for den teknik
som behovs for att uppfylla mélen. Avgiften bor anses vara en intdkt i unionens allminna
budget. Metoden for att samla in avgifterna bor faststillas genom en genomforandeakt,

med beaktande av den metod som antagits i enlighet med férordning (EG) nr 443/20009.
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(30)

(31

(32)

(33)

En robust efterlevandemekanism ér nddvéndig for att sékerstélla att malen i denna
forordning uppnas. Tillverkarnas skyldigheter att tillhandahélla precisa uppgifter i enlighet
med forordning (EU) 2018/956, och de administrativa straffavgifter som kan utfardas om
denna skyldighet inte uppfylls, bidrar till att sdkerstdlla att robusta uppgifter anvands for

kontroll av efterlevnad enligt denna forordning.

For att uppné koldioxidminskningarna enligt den héir forordningen &r det viktigt att
koldioxidutsldappen fran tunga fordon i drift verensstimmer med de virden som faststills i
enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeatgirder. Vid
berdkningen av en tillverkares genomsnittliga specifika utslédpp bor det darfor vara mojligt
for kommissionen att beakta en eventuell bristande dverensstimmelse som konstateras av

typgodkénnandemyndigheter i fraga om koldioxidutslapp fran tunga fordon 1 drift.

For att kunna vidta sddana atgérder bor kommissionen ha befogenheter att utarbeta och
genomfora ett forfarande for kontroll av Gverensstimmelsen i friga om koldioxidutsldppen
fran tunga fordon i drift som finns pad marknaden. Férordning (EG) nr 595/2009 bor dérfor

andras.

Andamalsenligheten for de mél for minskade koldioxidutslipp som faststills i denna
forordning dr starkt beroende av hur vil den metod som anvénds for att faststélla
koldioxidutsldppen aterspeglar verkligheten. I enlighet med yttrandet frdn mekanismen for
vetenskaplig rddgivning (SAM, Scientific Advice Mechanism)® i fraga om litta fordon &r
det lampligt att inféra en mekanism for beddmning av hur vil de vérden for
koldioxidutsldpp och energianvindning som faststélls i enlighet med forordning (EU)
2017/2400 éterspeglar verklig kdrning dven for tunga fordon. Kommissionen bor ha
befogenheter att sdkerstilla att sddana uppgifter ar offentligt tillgédngliga och, om sa
behovs, utarbeta de forfaranden som behovs for att kartldgga och samla in de uppgifter

som krévs for sddana beddmningar.

15

High Level Group of Scientific Advisors, Scientific Opinion 1/2016: "Closing the gap
between light-duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testing.
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(34)

(35)

(36)

Ar 2022 bér kommissionen beddma indamalsenligheten for de utslippsnormer for
koldioxid som faststélls i denna forordning, och sérskilt den minskningsnivd som ska
uppnas senast 2030, de genomforandeformer som bor vara tillgdngliga for att uppna det
malet och senare mal, samt faststidllandet av mal f6r koldioxidminskning for andra typer av
tunga fordon, t.ex. mindre lastbilar, bussar, langfardsbussar och sldpvagnar. Den
bedomningen bor ocksd, enbart for denna forordnings syfte, omfatta dverviganden

avseende tunga fordon och fordonskombinationer, med beaktande av de [...] vikter och

|...] dimensioner som géller for nationella transporter, till exempel modulsystem och

intermodala system, samtidigt som en bedomning dven gors av mojliga

transportsikerhets- och transporteffektivitetsaspekter, intermodala effekter,

miljopaverkan, effekter pa infrastruktur och bieffekter samt av medlemsstaternas

geografiska lage.

For att sikerstilla att de specifika koldioxidutsldppen fran tunga fordon forblir
representativa och helt aktuella behdver dndringar av férordning (EG) nr 595/2009 och
dess genomforandeatgirder som paverkar dessa vérden aterspeglas i den hér forordningen.
Kommissionen bor déarfor ha befogenheter att faststédlla en metod for att definiera ett
representativt tungt fordon for varje undergrupp av fordon, vilket bor ligga till grund for

beddmning av dndringar av de specifika koldioxidutslappen.

For att sdkerstilla enhetliga villkor for genomforandet av denna forordning, bor

kommissionen tilldelas de genomforandebefogenheter som faststélls i artiklarna 8.3, 9.3,

11.3 och 12.2. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets och

radets forordning (EU) nr 182/2011'6.

16

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststidllande av allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(37)

(3%)

For dndringar eller kompletteringar av icke vésentliga delar av bestimmelserna i denna
forordning bor kommissionen delegeras befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, nér det géller justering av

referensvarden for koldioxidutsldpp [...] och nér det géller &ndringar av bilagorna [...] till

denna forordning i friga om vissa tekniska parametrar, inbegripet viktningarna av
anvindningsprofiler, nyttolaster och arliga korstrackor samt justeringsfaktorerna for
nyttolast. Det dr sarskilt viktigt att kommissionen genomfor l[dmpliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet
med principerna i det interinstitutionella avtalet om béttre lagstiftning av den 13 april
20167, For att sikerstélla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter bor
Europaparlamentet och radet erhélla alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas
experter, och deras experter bor systematiskt ges tilltrade till méten 1 kommissionens

expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

Eftersom maélen for denna forordning, ndmligen faststéllande av utsldppsnormer for

koldioxid fran tunga fordon, inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnas av medlemsstaterna,

utan snarare, pd grund av atgirdens omfattning och verkan, kan uppnds béttre pé
unionsniva, kan unionen vidta dtgéirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma

artikel gar denna forordning inte utdver vad som ar nodvandigt for att uppné detta mal.

17

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och mal

I syfte att bidra till uppfyllandet av unionens mal att senast 2030 minska sina utslépp av
viaxthusgaser med 30 procent jamfort med 2005 ars nivaer i de sektorer som omfattas av artikel 2 i
forordning (EU) 2018/842, uppnd maélen i Parisavtalet och sédkerstélla en vl fungerande inre
marknad faststills i denna forordning utslédppsnormer for koldioxid fran nya tunga fordon, genom
vilka de specifika koldioxidutsldppen fran unionens fordonspark av nya tunga fordon ska minskas 1

jamforelse med referensvérdena pa foljande sétt:

a) For rapporteringsperioderna for 2025 och framét med 15 procent.

b) For rapporteringsperioderna for 2030 och direfter med minst 30 procent, vid bekriftelse i

enlighet med den dversyn som foreskrivs i artikel 13.

Referensvirdena for koldioxidutsldpp ska baseras péd de 6vervakningsuppgifter for [...] som

rapporterats i enlighet med forordning (EU) 2018/956 for perioden frdn och med den 1 juli 2019 till

och med den 30 juni 2020, nedan kallad referensperioden, med undantag av arbetsfordon, och ska

berdknas i enlighet med punkt 3 i bilaga 1.

Artikel 2

Tilldmpningsomrade

1. Denna forordning ska tillimpas pa nya fordon i kategorierna N2 och N3 som uppfyller

foljande kriterier:

a)  Pabyggnadsbilar med axelkonfiguration 4x2 och en hogsta tekniskt tillatna vikt

inklusive last som Overskrider 16 ton.

b)  Pébyggnadsbilar med axelkonfiguration 6x2.
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[«

c) Dragbilar med axelkonfiguration 4x2 och en hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive

last som dverskrider 16 ton.
d) Dragbilar med axelkonfiguration 6x2.

Den ska ocksa tillampas, 1 fraga om artikel 5 och punkt 2.3 i bilaga I, [...] pé fordon 1
kategori N som inte omfattas av tillimpningsomréadet for forordning (EU) nr 510/2011 och

inte uppfyller de kriterier som faststélls i leden a—d.

De fordonskategorier som anges ovan avser fordonskategorier sisom de definieras i bilaga

11 till Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG!3,

De fordon som avses i punkt 1 ska, for tillimpningen av denna forordning, betraktas som

nya tunga fordon for en viss tolvmanadersperiod som inleds den 1 juli om de registreras for

forsta gdngen 1 unionen under den perioden och inte tidigare har registrerats utanfor

unionen.

En tidigare registrering utanfor unionen som gjorts mindre &n tre manader fore registrering

1 unionen ska inte beaktas.

Kommissionen ska, genom genomforandeakter, anta ett specifikt forfarande for identifiering

av fordon som ér certifierade som arbetsfordon enligt forordning (EG) nr 595/2009 och dess

genomforandedtgirder men som inte ar registrerade som sddana, och korrigera de arliga

genomsnhittliga specifika koldioxidutsldppen for en tillverkare sé att dessa fordon tas med i

berikningen, frin och med rapporteringsperioden for 2021 och for varje efterfoljande

rapporteringsperiod. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 14.2.

18

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om

faststillande av en ram for godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som dr avsedda for sddana
fordon ("Ramdirektiv’’) (EUT L 263. 9.10.2007, s. 1).
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Artikel 3
Definitioner

I denna forordning géller foljande definitioner:

a)

b)

referensvirde for koldioxidutsldpp: de genomsnittliga specifika utsldppen under den

referensperiod som avses i artikel 1 for alla nya tunga fordon i var och en av

undergrupperna, med undantag av arbetsfordon, faststéllda i enlighet med punkt 3 1 bilaga

L

specifika utsldpp: koldioxidutsldppen fran ett enskilt tungt fordon, faststéllda i enlighet
med punkt 2.1 1 bilaga 1.

ba)rapporteringsperiod for ar Y: perioden frdn och med den 1 juli ar Y till och med den 30 juni ar

d)

)

Y +1.

genomsnittliga specifika utsldpp: de genomsnittliga specifika utslédppen fran en tillverkares

tunga fordon under en viss rapporteringsperiod, faststdllda i enlighet med punkt 2.7 i

bilaga I.

specifikt utslippsmal: mélet for en enskild tillverkare, uttryckt som g/tkm och faststillt en

gang per ar, for den foregdende rapporteringsperioden, i enlighet med punkt 4 i bilaga 1.

pabyggnadsbil: en lastbil som inte dr utformad eller konstruerad for att dra en

pahdngsvagn.

dragbil: en lastbil som &r utformad och konstruerad endast eller i huvudsak for att dra

pahéngsvagnar.

undergrupp av fordon: en gruppering av fordon, enligt vad som definieras 1 punkt 1 i
bilaga I, som kdnnetecknas av vissa gemensamma och sérskiljande tekniska kriterier som

ar relevanta for att faststilla dessa fordons koldioxidutsldapp och brinsleforbrukning.
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h)

)

k)

D

arbetsfordon: ett tungt fordon [...] for vilket koldioxidutslépp och brénsleforbrukning har
faststillts, i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeatgérder,
endast for andra anvandningsprofiler d4n de som definieras i punkt 2.1 1 bilaga I till denna

forordning.

tillverkare: den person eller organisation som ansvarar for inlimnande av data om nya
tunga fordon i enlighet med artikel 5 i férordning (EU) 2018/956 eller, nér det géller
utsldppsfria tunga fordon, den person eller organisation som infor
godkédnnandemyndigheten ansvarar for samtliga led 1 EG-typgodkéannandeforfarandet for
helfordon eller det enskilda godkdnnandet i enlighet med direktiv 2007/46/EG, samt for

produktionsdverensstimmelsen.

utsldppsfritt tungt fordon: ett tungt fordon utan forbranningsmotor, eller med en
forbranningsmotor som slédpper ut mindre &n 1 g CO2/kWh, faststéllt i enlighet med
forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeatgérder, eller som slédpper ut mindre
an 1 g COy/km, faststillt i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 och dess

genomforandeatgérder.

utsldppssndlt tungt fordon: ett tungt fordon som inte ar ett utsléppsfritt tungt fordon, med
specifika koldioxidutslédpp som &r mindre dn 350 g CO»/km, faststéllt i enlighet med punkt
2.1 1 bilaga L.

anvdndningsprofil: en kombination av malhastighetscykel, nyttolast, konfiguration for
pabyggnad eller sldpvagn och andra parametrar, 1 tillimpliga fall, som aterspeglar ett
fordons specifika anvindning och som ligger till grund for faststillandet av officiella

vérden for koldioxidutslidpp och bransleforbrukning for ett tungt fordon.

madlhastighetscykel: beskrivning av den fordonshastighet som foraren vill uppna eller som

begrinsas av trafikforhallandena, som en funktion av korstrackan.

nyttolast: vikten av de varor eller personer som ett fordon transporterar under olika

forhallanden.
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Artikel 4
Genomsnittliga specifika utsldpp frdn en tillverkare

Fran och med den 1 juli 2020 och for varje efterfoljande rapporteringsperiod ska kommissionen

med hjdlp av sddana genomforandeakter som avses i artikel 10.1 for varje tillverkare faststilla de

genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i g/tkm f6r den foregaende rapporteringsperioden, med

beaktande av foljande:

a)

b)

De uppgifter som rapporterats i enlighet med forordning (EU) 2018/956 for tillverkarens

nya tunga fordon som registrerats under den féregdende rapporteringsperioden, med

undantag av arbetsfordon.

Faktorn for utslappsfria och utsldppssnala fordon, faststélld i enlighet med artikel 5.

De genomsnittliga specifika utsldppen ska berdknas i enlighet med punkt 2.7 i bilaga 1.

Artikel 5
Utslippsfria och utsldppssndla tunga fordon

Fran och med den 1 juli 2020 och for varje efterféljande rapporteringsperiod ska

kommissionen med hjélp av sddana genomforandeakter som avses i artikel 10.1 for varje
tillverkare faststélla den faktor for utslédppsfria och utsldppssnéla fordon som avses i artikel

4 b for den foregdende rapporteringsperioden.

Faktorn for utslappsfria och utsldppssnala fordon ska ta hiansyn till antalet utslappsfria och

utslédppssnala tunga fordon i tillverkarens fordonspark under en rapporteringsperiod, och

till deras koldioxidutslépp, inbegripet utslappsfria fordon i de kategorier som avses 1 artikel

2.1 andra stycket samt utslappsfria och utslappssnala arbetsfordon.

Faktorn for utsldppsfria och utslappssnéla fordon ska berdknas i enlighet med punkt 2.3 i

bilaga I.
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2. Nir det géller punkt 1 ska antalet utsléppsfria och utsldppssnéla tunga fordonen riknas
enligt foljande:

a)  Ett utsldppsfritt tungt fordon ska ridknas som tva (2) fordon.

b)  Ettutsldppssnélt tungt fordon ska rdknas som upp till tva (2) fordon, som en funktion

av dess specifika koldioxidutslapp och troskelvardet for utslapp pa 350 g CO2/km.

3. Faktorn for utsldppsfria och utsldppssnéla fordon ska minska en tillverkares genomsnittliga
specifika utslapp med hogst 3 procent. Bidraget fran utsldppsfria tunga fordon i de
kategorier som avses i artikel 2.1 andra stycket till denna faktor ska minska en tillverkares

genomsnittliga specifika utsldpp med hogst 1,5 procent.

Artikel 6
[...] En tillverkares specifika utsldppsmdl

Fran och med den 1 juli 2026 och for varje efterfoljande rapporteringsperiod ska kommissionen

med hjilp av sddana genomforandeakter som avses i artikel 10.1 {or varje tillverkare faststélla ett

specifikt utslappsmal for den foregdende rapporteringsperioden. Det specifika utsldppsmalet ska

vara produkten av foljande virden, summerad for samtliga undergrupper av fordon:

a) Det mal for koldioxidminskning som avses i artikel 1 a eller 1 b, beroende pa vad som é&r
tillampligt.

b) Referensnivan for koldioxidutslépp.

C) Tillverkarens andel av fordonen i varje undergrupp av fordon.

d) De viktningsfaktorer for arlig korstracka och nyttolast som tillimpas pé varje undergrupp.

Det specifika utsldppsmalet ska beréknas i enlighet med punkt 4 i bilaga I.
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Artikel 7
Utslippskrediter och utslappsskulder

Vid faststillandet av huruvida en tillverkare uppfyller sitt specifika utslappsmal under

rapporteringsperioderna for aren 2025-2029 ska hénsyn tas till tillverkarens

utslappskrediter eller utslappsskulder, vilka motsvarar tillverkarens antal nya tunga fordon,

med undantag av arbetsfordon, for en rapporteringsperiod, multiplicerat med skillnaden

mellan

(a) den kurva for koldioxidminskning som avses i punkt 2 och en tillverkares
genomsnittliga specifika utslapp, om skillnaden ar positiv (nedan kallat

utsldappskrediter),

b) entillverkares genomsnittliga specifika utslépp och specifika utslappsmal, om

skillnaden dr positiv (nedan kallat utsldppsskulder).

Utslappskrediter ska rdknas in under rapporteringsperioderna for dren 2019-2029. De

krediter som riknas in under rapporteringsperioderna for aren 2019-2024 ska dock beaktas

endast for att faststidlla om tillverkaren uppfyller det specifika utsldppsmalet for [...]
rapporteringsperioden for ar 2025.

Utslappsskulder ska rdknas in under rapporteringsperioderna f6r dren 2025-2029, men den

totala skulden fér inte 6verskrida 5 procent av tillverkarens specifika utslappsmal {for

rapporteringsperioden for dr 2025, multiplicerat med antalet tunga fordon fran tillverkaren

under den perioden (nedan kallat grdns for utsldippsskuld).

Eventuella utsldppskrediter och utslappsskulder som riknas in under

rapporteringsperioderna for aren 2025-2028 ska overforas fran en rapporteringsperiod till

nésta fram till och med rapporteringsperioden for ar 2029 da eventuella resterande

utsldppsskulder ska regleras.
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2. Kurvan for koldioxidminskning [...] ska faststéllas for varje tillverkare i enlighet med
punkt 5.1 i bilaga I, pa grundval av en linjér kurva mellan det referensvérde for
koldioxidutslapp som avses 1 artikel 1 andra stycket och det mal [...] som anges for

rapporteringsperioden for ar 2025 i led a i forsta stycket i den artikeln, och mellan malet

[...] for rapporteringsperioden for ar 2025 och det mal som giller frdn och med

rapporteringsperioden for ar 2030.

Artikel 8
Uppfyllande av de specifika utslippsmdlen

1. Om det konstateras att en tillverkare star for extra utsldpp i enlighet med punkt 2 for en

viss rapporteringsperiod fran och med 2025 ska kommissionen utfiarda en avgift for extra

utslapp, berdknad enligt f6ljande formel:
— (avgift for extra utslapp) = (extra utslapp x 6 800 EUR per g CO»/tkm)
2. En tillverkare ska anses std for extra utslapp i ndgot av foljande fall:

(a) For nagon av rapporteringsperioderna for aren 2025-2028: Summan av

utslédppsskulderna, minskad med summan av utslédppskrediterna, 6verskrider den

grans for utsldppsskuld som avses 1 artikel 7.1.

b)  For rapporteringsperioden for &r 2029: Summan av utslédppsskulderna, minskad med

summan av utsldppskrediterna, dr storre dn noll.

c)  Frén och med rapporteringsperioden for ar 2030: Tillverkarens genomsnittliga

specifika utslédpp overskrider tillverkarens specifika utsldppsmal.

De extra utsldppen under en viss rapporteringsperiod ska berdknas i1 enlighet med punkt 6 1

bilaga I.

3. Kommissionen ska, med hjilp av genomforandeakter, faststdlla medlen for uttag av

avgifter for extra utsldpp enligt punkt 1 [...]. Dessa genomforandeakter ska antas 1 enlighet

med det granskningsforfarande som avses i artikel 14.2.
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4. Avgifterna for extra utsldpp ska anses vara intdkter i unionens allmidnna budget.

Artikel 9
Kontroll av évervakningsuppgifter

1. Typgodkdnnandemyndigheter ska utan dréjsmal rapportera till kommissionen om
konstaterade avvikelser mellan koldioxidutsldpp frdn tunga fordon i trafik i jamforelse med
de varden som anges i intyg om dverensstimmelse eller i den kundfil som &r ett resultat av
de kontroller som utforts i enlighet med det forfarande som avses i [artikel 5.4 1] 1

forordning (EG) nr 595/2009.

2. Kommissionen ska beakta dessa avvikelser vid berdkningen av en tillverkares

genomsnittliga specifika utslépp.

3. Kommissionen ska, med hjilp av genomférandeakter, anta detaljerade regler om

forfarandena for att rapportera sddana avvikelser och for att beakta dem vid berdkningen av
de genomsnittliga specifika utsldppen. Dessa [...] genomforandeakter ska antas 1 enlighet

med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 14.2.

Artikel 9a

Bedomning av referensvdrden for koldioxidutsldpp

Kommissionen ska, med hjilp av genomforandeakter, anta ett forfarande for bedomning och, i

tillampliga fall, korrigering av referensvarden for koldioxidutsliapp for att sikerstéilla att de

aterspeglar verkligheten sé att de kan ligga till grund for beridkningen av utsldppsmaélen for EU:s

hela fordonspark. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som

avses i artikel 14.2.
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Artikel 10
Offentliggorande av uppgifter och tillverkarnas resultat

1. Kommissionen ska, genom genomforandeakter som ska antas senast den 30 april varje ér,

offentliggdra en forteckning som visar foljande:

a)

b)

d)

Fran och med den 1 juli 2020: Varje tillverkares genomsnittliga specifika

koldioxidutslapp for den foregadende rapporteringsperioden som avses i artikel 4.

Fran och med den 1 juli 2020: Varje tillverkares faktor for utslédppsfria och

utsldppssnala fordon for den féregaende rapporteringsperioden som avses i artikel 5.

Fran och med den 1 juli 2026: Varje tillverkares specifika utslappsmal for den

foregdende rapporteringsperioden som avses i artikel 6.

Fran och med den 1 juli 2020 till och med den 30 juni 2031: Varje tillverkares kurva
for koldioxidminskning, utsldppskrediter och, frdn och med den 1 juli 2026,

utslédppsskulder for den foregédende rapporteringsperioden som avses i artikel 7.

Fran och med den 1 juli 2026: Varje tillverkares extra utsldapp for den foregaende

rapporteringsperioden som avses 1 artikel 8.

Fran och med den 1 juli 2020: De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen fran
alla nya tunga fordon som registrerats i unionen under den foregaende

rapporteringsperioden.

Forteckningen ska, nir den offentliggors senast den 30 april 2021, inbegripa de

referensvirden for koldioxidutsldpp som avses 1 artikel 1.

2. Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 15 for att justera de

referensvérden for koldioxidutsldpp som avses 1 punkt 1 i denna artikel 1 enlighet med

foljande:
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a)  Om viktningsvérdena for anvéndningsprofiler eller virdena for nyttolast har justerats

i enlighet med artikel 12.1 b eller c: I enlighet med det forfarande som faststélls 1
punkt 1 1 bilaga II.

b)  Om [...] justeringsfaktorer har faststéllts i enlighet med artikel 12.2: Genom att

tillimpa dessa justeringsfaktorer pa referensvérdet for koldioxidutslapp.

Kommissionen ska offentliggora de justerade referensvérdena for koldioxidutsldapp och
anvéanda dessa vérden for berdkning av tillverkarnas specifika utsldppsmal som ska

tillimpas for rapporteringsperioderna fran och med den dag di den delegerade akt dir

véardena justeras borjar tillimpas.

Artikel 11

Koldioxidutsldipp och energianvindning vid verklig kérning

Kommissionen ska dvervaka och bedoma om de varden for koldioxidutslapp och

bransleforbrukning som faststélls inom ramen f6r forordning (EG) nr 595/2009 ar

representativa for verklig korning. Den ska sékerstilla att allménheten informeras om

huruvida virdena blir mer eller mindre representativa med tiden.

For detta andamal ska kommissionen sdkerstilla att den regelbundet. fran och med

den 1 januari 2021, far tillgéng till &tminstone féljande parametrar for koldioxidutslapp och

energianviandning vid verklig korning av tunga fordon_frén tillverkare eller nationella

myndigheter eller via direktoverforing av uppgifter frdn fordon, beroende pa vad som ar

tillimpligt:

a) Fordonets identifieringsnummer.

b)  Forbrukning av briansle och/eller elektrisk energi.

C) Total tillrygealagd stricka.
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d)  Npyttolast.

e)  Nir det giller externt laddbara hybridelfordon, forbrukningen av brinsle och

elektrisk energi samt tillrygealagd striacka, fordelad pa de olika korningsldgena.

Kommissionen ska behandla de uppgifter den erhéller i syfte att skapa ett anonymiserat

och aggregerat dataset for tillimpningen av punkt 1. Fordonens identifieringsnummer ska

endast anvindas for databehandlingen och far inte behallas lidngre dn de behovs for det

syftet.

3. Kommissionen ska, genom genomforandeakter, anta detaljerade regler om forfarandena for

att samla in och behandla de uppgifter som avses i punkt [...] 2 i denna artikel. Dessa

genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 14.2.
Artikel 12
Justeringar av bilagorna I och I1
1. For att sdkerstélla att de tekniska parametrar som anvénds for att berdkna en tillverkares

genomsnittliga specifika utslédpp i enlighet med artikel 4 och de specifika utslappsmalen i
enlighet med artikel 6 tar hidnsyn till den tekniska utvecklingen och de logistiska
framstegen inom godstransporter ska kommissionen ha befogenhet att anta delegerade
akter 1 enlighet med artikel 15 for att dndra foljande bestimmelser som faststills i

bilagorna I och II:

(a) De alternativ for typ av hytt och motoreffekt som faststélls 1 tabell 1 1 bilaga I och de

definitioner av ”sovhytt” och ”daghytt” som avses i den tabellen.
(b) De viktningsvirden for anvdandningsprofiler som faststills i tabell 2 1 bilaga L.

(¢) De virden for nyttolast som faststélls 1 tabell 3 1 bilaga I och de justeringsfaktorer for

nyttolast som faststills 1 tabell 1 1 bilaga II.

(d) De vérden far arlig korstracka som faststills i tabell 4 1 bilaga I.
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2. Om de forfaranden for typgodkdnnande som faststills i férordning (EG) nr 595/2009 och

dess genomforandeatgirder dndras genom andra justeringar 4n dem som foreskrivs i punkt

1 b och c, sé att nivaerna for koldioxidutsldppen fran de representativa fordon som
definieras i enlighet med denna punkt 6kar eller minskar med mer én 5 g CO2/km ska
kommissionen, i enlighet med artikel 10.2 b, tillimpa en justering, berdknad i enlighet med
den formel som faststdlls i punkt 2 i bilaga II, av det referensvirde for koldioxidutslépp

som avses 1 artikel 10.1.

(Bt

Kommissionen ska, genom genomforandeakter [...], faststélla en metod for att definiera ett
eller flera representativa fordon for en undergrupp av fordon, inbegripet deras statistiska

viktningar, baserat pd vilka den justering som avses i punkt 2 i denna artikel ska faststéllas,

med beaktande av de dvervakningsuppgifter som rapporteras i enlighet med férordning
(EU) 2018/956 och de tekniska egenskaper hos fordonen som fortecknas i artikel 12.1 1
forordning (EU) 2017/2400. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

egranskningsforfarande som faststélls i artikel 14.2

) Artikel 13
Oversyn och rapportering

Kommissionen ska senast den 31 december 2022 till Europaparlamentet och radet Gverlamna en
rapport om denna forordnings d&ndamaélsenlighet, om det mél for koldioxidminskning som ska

tillimpas fran och med 2030 [...], om faststillande av mél for koldioxidminskning for andra typer

av tunga fordon, inbegripet sldpvagnar, och om inférandet av bindande utsldppsminskningsmaél for

2035 och de péafdljande aren och for 2040 och de pafdljande aren for tunga fordon. Denna rapport

ska ocksa innehalla en beddmning av &ndamaélsenligheten for de genomfoérandeformer som sérskilt

giller kreditsystemet for koldioxid och ldmpligheten i att fortsatta tillimpa dessa

genomforandeformer 2030 och direfter. Dessutom ska rapporten innehdlla en beddomning av de

genomforandeformer som giller utsldppsfria och utslappssnéla fordon, [...] med beaktande av de

mél som faststills i direktiv 2009/33/EG', [...] i syfte att frdn 2025 och framat ersitta det

superkreditsystem som foreskrivs i artikel 5 med en incitamentsmekanism som bygger pd

faststillandet av ldmpliga riktméarken for den arliga forsidliningen av utsliappsfria och utsldppssndla

tunga fordon. Om sa ar lampligt ska beddmningen atfoljas av ett forslag till &ndring av denna

forordning.

19 Direktiv 2009/33/EG om rena fordon, dndrat genom direktiv (EU) .../...
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Artikel 14
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av kommittén for klimatféréndringar, som inréttats genom

forordning (EU) 2018/... [Styrning]. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening

som avses 1 forordning (EU) nr 182/2011.
Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 1 férordning (EU) nr 182/2011 tillampas.

Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska

tillampas.

Artikel 15
Utovande av delegeringen

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 10.2 och 12.1 ska ges till

kommissionen for en [...] period pa [...] fem &r fran och med den dag d& denna forordning

trader 1 kraft. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast

nio manader fOore utgangen av perioden pa fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom

tyst medgivande forlingas med perioder av samma ldngd, sdvida inte Europaparlamentet

eller rddet motsitter sig en sddan forlingning senast tre manader fore utgdngen av perioden

ifraga.

Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 10.2 och 12.1 far nir som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebar att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan
dagen efter det att det offentliggérs 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett
senare i1 beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som

redan har tratt i kraft.
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4. Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samradda med experter som utsetts av
varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet om battre

lagstiftning av den 13 april 2016 [...].

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 10.2 och 12.1 ska tréda i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten
inom en period pa tvd manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invéinda. Denna period ska forldngas

med tvad manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

) Artikel 16
Andringar av férordning (EG) nr 595/2009

[...] Artikel 5.4 1 f6rordning (EG) nr 595/2009 ska éndras pé foljande sétt:

a)  Punkt e ska ersittas med foljande:

”’e)  Koldioxidutslapp, briansleforbrukning, elforbrukning och elkorstrackor.”

b) Foljande led ska ldggas till som led 1 och m:

1) ett forfarande for att, pa grundval av ldampliga och representativa urval, kontrollera om
fordon som registrerats och tagits i bruk ar 1 6verenstimmelse med de vérden for

koldioxidutslapp, briansleforbrukning, elforbrukning och elkorstriackor som faststallts 1

enlighet med denna forordning och dess genomforandeétgarder.

m) ombordmaitning och registrering ombord av motorfordons brinsleforbrukning och

elforbrukning samt av motorfordons och sldpvagnars nyttolast och korstriackor.”.
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Artikel 16a

Andring av forordning (EU) 2018/956 (6vervakning och rapportering avseende tunga

fordon)

Forordning (EU) 2018/956 ska dndras pa foljande sétt:

(a)

Artikel 3 ska ersittas med foljande:

“Artikel 3
Definitioner

Vid tillimpningen av denna forordning géller definitionerna i FEuropaparlamentets och radets

direktiv 2007/46/EG, forordning (EG) nr 595/2009 och [forordningen om normer for koldioxid fran

tunga fordon].”

b)

Artikel 4.1 ska erséttas med foljande:

,’1.

Fran och med den 1 januari 2019 ska medlemsstaterna overvaka de uppgifter som anges i del

c)

A ibilaga I med avseende pé nya tunga fordon som registreras for forsta gdngen i unionen.

Senast den 30 september varje ar, med borjan 2020, ska de behoriga myndigheterna i

medlemsstaterna rapportera dessa uppgifter fran den foregdende rapporteringsperioden, 1

1uli=30 juni, till kommissionen i enlighet med det rapporteringsforfarande som anges i bilaga

IL

Nair det galler 2019 ska de uppgifter som rapporteras den 30 september 2020 inbegripa

uppgifter som Overvakats frdn och med den 1 januari 2019 till och med den 30 juni 2020.

Uppgifter om nvya tunga fordon som registrerats tidigare utanfor unionen ska inte dvervakas

och rapporteras, utom i fall di registreringen gjorts mindre in tre manader fore registreringen

1 unionen.”

Artikel 5.1 ska erséttas med foljande:

71,

Fran och med de startdr som anges 1 punkt 1 i del B 1 bilaga I ska tillverkare av tunga fordon

Overvaka de uppgifter som anges i punkt 2 i del B i bilaga I fOor varje nytt tungt fordon.
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Senast den 30 september varje r, frdn och med de startir som anges i punkt 1 i del B i

bilaga I, ska tillverkare av tunga fordon for varje nvtt tungt fordon med ett simuleringsdatum

som infaller under den foregdende rapporteringsperioden, 1 juli—30 juni, rapportera dessa

uppeifter till kommissionen i enlighet med det rapporteringsforfarande som anges i bilaga IL.

Nir det giller 2019 ska tillverkarna rapportera uppgifterna for varje nytt tungt fordon med ett

simuleringsdatum som infaller under perioden 1 januari 2019-30 juni 2020.

Simuleringsdatumet ska vara det datum som rapporteras i enlichet med post 71 1 punkt 2 i

del B i bilaga 1.”

d)  Artikel 10.1 ska ersittas med foljande:

”]1. Senast den 30 april varje ar ska kommissionen offentliggdra en arlig rapport med sin analys

av de uppgifter for foregdende rapporteringsperiod som limnats av medlemsstater och

tillverkare.”

e)  Punkt 3.2 1 bilaga II ska erséttas med foljande:

3.2. Uppegifter som ror tunga fordon som registrerats under foregdende rapporteringsperiod och

som har lagts in i registret ska offentligedras senast den 30 april varje ar frdn och med ar

2021, med undantag av de uppgifter som anges i artikel 6.1.”

Artikel 16b

Andring av forordning (EG) nr 661/2009

Forordning (EG) nr 661/2009 ska édndras pé foljande sitt:

a) I artikel 1 ska foljande punkt ldggas till som punkt 4:

2

”4.  for typeodkinnande av nya fordon i kategori O avseende deras miljoprestanda.
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b) I artikel 14.3 ska foljande led ldggas till som leden ¢ och d:

”¢)  Atgirder for beddmning av prestandan hos fordon i kategori O vad giller deras paverkan pa

koldioxidutsldpp, bransleforbrukning, elforbrukning och elkorstrackor hos motorfordon.

d)  tekniska krav for ombordmétning och registrering ombord av nvttolast fér fordon i kategori

0.

Artikel 17
Ikrafttrddande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Denna forordning r till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad 1 Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar

Ordférande Ordférande
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BILAGOR TILL BILAGAN

BILAGA 1
Berikning av gsenomsnittliga specifika utslipp., genomsnittliga specifika utslippsmal och

extra utslapp

1. UNDERGRUPPER AV FORDON

Varje nytt tungt fordon ska kopplas till en av de undergrupper som definieras i tabell 1, i
enlighet med de villkor som faststills dar.

Tabell 1 — Undergrupper av fordon (sg, sub-groups)

Tunga fordon Typ av hytt | Motoreffekt | Undergrup
p av fordon
(sg)

Pébyggnadsbilar med | Alla <170 kW 4-UD
axelkonfiguration 4x2
och hogsta tekniskt
tillatna vikt inklusive

Sovhytt >170 kW och

<265 kW

Sovhytt >265 kW 4-LH
Pabyggnadsbilar med | Daghytt Alla 9-RD
axelkonfiguration 6x2

Sovhytt 9-LH
Dragbilar med Daghytt Alla 5-RD
axelkonfiguration 4x2
och hogsta tekniskt Sovhytt <265 kW
tilldtna vikt inklusive
last > 16 ton SOVhytt 2 265 kW S-LH
Dragbilar med Daghytt Alla 10-RD
axelkonfiguration 6x2

Sovhytt 10-LH

Med ”sovhytt” menas en typ av hytt som har ett utrymme bakom forarstolen som ar avsett for vila
och som rapporterats i enlighet med férordning (EU) 2018/956.
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Med ”daghytt” menas en typ av hytt som inte dr en sovhytt.

Om ett nytt tungt fordon inte kan kopplas till en undergrupp av fordon eftersom information om typ
av hytt eller motoreffekt inte ar tillgdnglig ska det kopplas till den undergrupp for fjérrtrafik (LH,
long-haul) som motsvarar fordonets chassityp (pabyggnadsbil eller dragbil) och axelkonfiguration

(4x2 eller 6x2).

Om ett nytt tungt fordon kopplas till undergrupp 4-UD, men uppgifter om koldioxidutsldpp i g’km
inte &r tillgéngliga for anvindningsprofilen UDL eller UDR som definieras i tabell 2 i punkt 2.1 ska

det nya tunga fordonet kopplas till undergrupp 4-RD.

2. BERAKNING AV EN TILLVERKARES GENOMSNITTLIGA SPECIFIKA UTSLAPP
2.1. Berikning av specifika koldioxidutslapp frin ett nytt tungt fordon

De specifika utsldppen i g’/km (CO2v) frén ett nytt tungt fordon v, kopplat till en
undergrupp sg ska berdknas i enlighet med foljande formel:

02, = z Wsgmp X CO2ump

mp
dér
Y.mp ar summan for alla anvandningsprofiler mp som fortecknas i tabell 2,

sg ar den undergrupp till vilken det nya tunga fordonet v har kopplats enligt
avsnitt 1 1 denna bilaga,

Wigmp, ar anviandningsprofilens viktningsvirde som anges i tabell 2,

CO2ymp ar koldioxidutsldappen i g/km fran ett nytt tungt fordon v, faststillda for en
anvindningsprofil mp och rapporterade i enlighet med foérordning (EU)
2018/956.

De specifika koldioxidutsldappen fran ett utslédppsfritt tungt fordon ska riknas som 0 g
COz/km.

De specifika koldioxidutsldappen fran ett arbetsfordon ska vara genomsnittet av de
koldioxidutslapp 1 g/km som rapporteras 1 enlighet med férordning (EU) 2018/956.
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Tabell 2 — Viktningsvirden for anvindningsprofiler (Wsgmp)

Undergrupp | Anvindningsprofil’ (mp, mission profile)
av fordon
(sg,sub-  I'ppi, [RDR |LHL |LHR |UDL|UDR |REL,RER,
group) LEL, LER
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0
4-RD 0,45 1045 0,05 0,05 0 0 0
4-LH 0,05 10,05 0,45 0,45 0 0 0
9-RD 0,27 10,63 0,03 0,07 0 0 0
9-LH 0,03 10,07 [027 0,63 0 0 0
5-RD 0,27 10,63 0,03 0,07 0 0 0
5-LH 0,03 | 0,07 0,27 0,63 0 0 0
10-RD 0,27 10,63 0,03 0,07 0 0 0
10-LH 0,03 | 0,07 0,27 0,63 0 0 0
'Definitioner av anvindningsprofiler
RDL | Regionaltrafik, 1dg nyttolast (Regional Delivery
payload Low)
RDR | Regionaltrafik, representativ nyttolast (Regional
Delivery payload Representative)
LHL | Fjarrtrafik, 14g nyttolast (Long Haul payload Low)
LHR | Fjérrtrafik, representativ nyttolast (Long Haul payload
Representative)
UDL | Nartrafik, 1ag nyttolast (Urban Delivery payload Low)
UDR | Nirtrafik, representativ nyttolast (Urban Delivery
payload Representative)
REL | Regionaltrafik (EMS), 1&g nyttolast (Regional Delivery
(EMS) payload Low)
RER | Regionaltrafik (EMS), representativ nyttolast (Regional
Delivery (EMS) payload Representative)
LEL | Fjarrtrafik (EMS), 14g nyttolast (Long Haul (EMS)
payload Low)
LER | Fjérrtrafik (EMS), representativ nyttolast (Long Haul
(EMS) payload Representative)
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2.2, Genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp fran en tillverkares alla nya tunga fordon i
en undergrupp
De genomsnittliga specifika koldioxidutsléppen i g/tkm (avgC0OZ) for alla nya tunga
fordon i en undergrupp sg ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod beréknas
enligt foljande:

2, €02,
C025y = —F—
HI-E %50 =Y. X PLy,

dér

2v ar summan for alla nya tunga fordon fran tillverkaren i undergruppen sg, med
undantag av alla arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a,

CO2, ar de specifika koldioxidutsldppen fran ett nytt tungt fordon v, faststillda i
enlighet med punkt 2.1,

Vg ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren 1 undergruppen sg, med undantag
av alla arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a,

PLg, ar den genomsnittliga nyttolasten for fordon i undergruppen sg, faststilld
enligt punkt 2.5.

2.3. Berdkning av den faktor for utsléppsfria och utsldppssnala fordon som avses i artikel 5
Den faktor for utslappsfria och utsldppssnala fordon (ZLEV, Zero- and Low-Emission
Vehicles) som avses 1 artikel 5 ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod
berédknas enligt foljande:

ZLEV =V /(Vconv + Vzlev) med minimivdrdet 0,97

dar

\% ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren, med undantag av alla
arbetsfordon, 1 enlighet med artikel 4 a,

Veonv ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren, med undantag av alla
arbetsfordon, 1 enlighet med artikel 4 a, och med undantag av utslappsfria och
utslédppssnila tunga fordon,

Vzlev  dr summan av Vin och Vout,

dar
Vin = Tl fl+ (1—C02:/350))
med Zvi dr lika med summan av alla nya utslippsfria och
utsldppssndla tunga fordon som uppfyller de kriterier som faststills i
artikel 2.1 a—d,
co2, ar de specifika koldioxidutslédppen i g/lkm fran ett utslappsfritt eller
utslappssnalt tungt fordon v, faststéllda i enlighet med punkt 2.1,
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Vout ar det totala antalet utslédppsfria tunga fordon i de kategorier som
avses 1 artikel 2.1 andra stycket, multiplicerat med 2, och med
maximivérdet 1,5 procent av Veconv.

2.4. Berikning av tillverkarens andel av fordonen i en undergrupp

Andelen av nya tunga fordon i en undergrupp sharesg ska for varje tillverkare och varje
rapporteringsperiod berdknas enligt foljande:

Vsg
shareg, = —
sg V
dar
Vg ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren i undergruppen sg, med undantag
av alla arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a,
\Y ar antalet nya tunga fordon frn tillverkaren, med undantag av alla
arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a,
2.5. Berikning av virden for genomsnittlig nyttolast for alla fordon i en undergrupp

Virdet for genomsnittlig nyttolast PL, for ett fordon i en undergrupp sg ska beréknas
enligt foljande:

PLgy = Z Wagmp X PLsg mp
mp

dar

Ymp ar summan for alla anvéndningsprofiler mp,

Wigmp, dr det viktningsvirde for anviandningsprofilen som anges 1 tabell 2 1 punkt

2.1,

PLgg mp ar det virde for nyttolast som kopplas till fordonen i undergruppen sg for den
anvindningsprofil mp, som anges 1 tabell 3.
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Tabell 3 — Virden for nyttolast PL sg, mp (ton)

Evll;i::g;‘:pp Anvindningsprofil! (mp, mission profile)

(sg, sub- RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER
group)

4-UD 0,9 4,4 1,9 14 0,9 4,4 3,5 17,5 | 3.5 26,5
4-RD

4-LH

5-RD 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | 2,6 12,9 |3,5 17,5 13,5 26,5
5-LH

9-RD 1,4 7,1 2,6 193 |14 7,1 3,5 17,5 13,5 26,5
9-LH

10-RD 2,6 129 | 2,6 19,3 | 2,6 129 |35 17,5 | 3.5 26,5
10-LH

1 Se definitioner av anvdndningsprofiler under tabell 2 i punkt 2.1.

2.6. Berikning av viktningsfaktor for korstricka och nyttolast

Viktningsfaktorn for korstriacka och nyttolast (MPWs,, Mileage and Payload Weighting
factor) for en undergrupp sg definieras som produkten av den arliga korstracka som anges 1
tabell 4 och det virde for nyttolast per undergrupp som anges i tabell 3 i punkt 2.5,
normaliserad mot respektive virde for undergrupp 5-LH, och ska berdknas enligt foljande:

(AM;4 X PLgg)

MPWsg = (AMs_y X PLs_py)

dér

AM;q ar den arliga korstrackan som anges i tabell 4 for fordonen i respektive
undergrupp,

AMs.11 ar den arliga korstrackan som anges for undergruppen 5-LH i tabell 4,

PLgg ar det virde som faststills 1 enlighet med punkt 2.5,

PLs.1n ar det genomsnittliga virde for nyttolast for undergruppen 5-LH som
faststills 1 enlighet med punkt 2.5.
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Tabell 4 — Arliga korstrickor

Undergrupp | Arlig korstriicka

av fordon sg | AMsg (Annual
Mileage) (km)

4-UD 60 000

4-RD 78 000

4-LH 98 000

5-RD 78 000

5-LH 116 000

9-RD 73 000

9-LH 108 000

10-RD 68 000

10-LH 107 000

2.7. Berikning av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslipp i g/tkm som

avses i artikel 4

De genomsnittliga specifika koldioxidutsléappen i g/tkm (CO2) ska for varje tillverkare och
varje rapporteringsperiod berdknas enligt foljande:

CO2=ZLEV XY s shares X MPWsg X avgCO2,4

dér
Y e ar summan for alla undergrupper,

ZLEYV ir det virde som faststills i enlighet med punkt 2.3,

share sq ar det virde som faststills i enlighet med punkt 2.4,
MPW,, ar det virde som faststills 1 enlighet med punkt 2.6,
avgCO2,, ir det véirde som faststills i enlighet med punkt 2.2,

3. BERAKNING AV DE REFERENSVARDEN FOR KOLDIOXIDUTSLAPP SOM AVSES I ARTIKEL 1

Referensvirdet for koldioxidutsldpp (rCO2sg) ska berdknas for varje undergrupp sg, pa
grundval av alla nya tunga fordon frén alla tillverkare under referensperioden, enligt

foljande:
c02,/PL
c0z,, = 2C0%/Ply)
Vg

dar

o ar summan for alla nya tunga fordon, registrerade under referensperioden, i
undergruppen sg, med undantag av alla arbetsfordon, 1 enlighet med artikel 1
andra stycket,
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co2, ar de specifika koldioxidutsldppen fran fordonet v, faststéllda 1 enlighet med
punkt 2.1, och i tillimpliga fall justerade i enlighet med bilaga II,

Vg ar det totala antalet nya tunga fordon, registrerade under referensperioden, i
undergruppen sg, med undantag av alla arbetsfordon, i enlighet med artikel 1
andra stycket,

PLgg ar den genomsnittliga nyttolasten for fordon i undergruppen sg, faststalld
enligt punkt 2.5.

4. BERAKNING AV EN TILLVERKARES SPECIFIKA UTSLAPPSMAL SOM AVSES I ARTIKEL 6

Det specifika utsldppsmalet 7 ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod fran
och med den 1 juli 2025 berdknas enligt féljande:

T =Y sg sharesg X MPWsg % (1 - 1f) X rCO2,,

dar

Y s¢ dr summan for alla undergrupper,
share,, ér det virde som faststélls i enlighet med punkt 4 i avsnitt 2,
MPW,, idr det virde som faststills 1 enlighet med punkt 6 i avsnitt 2,
rf ar det mal for koldioxidminskning (i procent) som ér tillampligt under
den specifika rapporteringsperioden,
rCO2,, ir det virde som faststills i enlighet med avsnitt 3.

5. UTSLAPPSKREDITER OCH UTSLAPPSSKULDER SOM AVSES I ARTIKEL 7

5.1. Berikning av kurvan for koldioxidminskning, som grund for utslippskrediter

En kurva for koldioxidutslapp (ETy, Emission Trajectory) ska definieras enligt f6ljande, for varje
tillverkare och varje rapporteringsperiod for &ren Y under perioden 2019-2030:

ETY:zSg Sharesg X MPng X R_ETY x rCOZSg
dar

Y s¢(...) ar summan for alla undergrupper,

shares,  dr det viarde som faststélls 1 enlighet med punkt 4 1 avsnitt 2,
MPWsg  ér det virde som faststélls 1 enlighet med punkt 6 1 avsnitt 2,
rCO2,,  ar det virde som faststills 1 enlighet med avsnitt 3,
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dar

nér det géller rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2019 till och med 2025:

R-ETy, = (1-rf2025)+ rf2025 % (2025 - Y)/6

och nir det géller rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2026 till och med 2030:

R-ETy= (I-rf2030) + (rf2030-1f2025) % (2030 - Y)/5

rf2025 och rf2030 dr de mél for koldioxidminskning (i procent) [...] som ér tillimpliga f6r
rapporteringsperioderna for dren 2025 respektive 2030.

5.2. Berikning av utsldppskrediter och utsldppsskulder for varje rapporteringsperiod

Utslappskrediterna (cCO2y) och utsldppsskulderna (dCO2y) ska for varje tillverkare och varje
rapporteringsperiod for dren Y under perioden 2019-2029 beriknas enligt foljande:

If CO2y < ETy:
cCO2y=(ETy—CO2y) xV, och

dCO2y =0

If CO2y > Ty for daren 2025-2029:
dCO2y= (CO2y-Ty) xVy och
cCO2y=10

I alla andra fall ska dCO2y och cCOZ2y rdknas som 0.

dér
ETy ar tillverkarens utslappskurva for rapporteringsperioden for aret Y, faststalld i
enlighet med punkt 5.1,
CO2y ar de genomsnittliga specifika utsldppen for rapporteringsperioden for aret Y,
faststillda i1 enlighet med punkt 2.7,
Ty ar tillverkarens specifika utslappsmal for rapporteringsperioden for dret Y, faststillt i
enlighet med avsnitt 4,
Vy ar antalet nya tunga fordon frén tillverkaren under rapporteringsperioden for dret Y,
med undantag av alla arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a.
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5.3. Grans for utslippsskuld
Grénsen for utsléppsskuld (limCO2) definieras for varje tillverkare enligt foljande:

limCO2 = Trp25 * 0,05 X Vagzs

dér
12025 ar tillverkarens specifika utsldppsmal under rapporteringsperioden for aret 2025,
faststillt i enlighet med avsnitt 4,
V2025 ar antalet nya tunga fordon frén tillverkaren under rapporteringsperioden for aret

2025, med undantag av alla arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a.
5.4. Utsldppskrediter som riaknats in fore 2025

Utslappsskulder som riknas in for rapporteringsperioden for aret 2025 ska minskas med ett belopp
(redCO2) som motsvarar de utsldppskrediter som réknats in fore den rapporteringsperioden, vilket
faststélls for varje tillverkare enligt f6ljande:

redCO2 = min(dCO22025 ; Yipoanis - cCO2y)

dar
min ar det minsta av de tvé virdena inom parentes,
29210  dr summan for rapporteringsperioderna for ren Y fran och med 2019 till och med

2024:

dCO2;025 ar utslappsskulderna for rapporteringsperioden for aret 2025, faststéllda 1 enlighet
med punkt 5.2,

cCO2y ar utslédppskrediterna for rapporteringsperioden for aret Y, faststéllda i enlighet med
punkt 5.2,

6. FASTSTALLANDE AV EN TILLVERKARES EXTRA UTSLAPP SOM AVSES I ARTIKEL 8.2

Virdet for extra utslapp (exeCOZ2Y) ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod fran och
med dret 2025 faststdllas enligt foljande, om vérdet dr positivt:

For rapporteringsperioden for 2025

exeCO22025 = dCO22025 - Y2250 16 1-icCO2y - [imCO?2

For rapporteringsperioden {for 2029

exeCO2y = ¥,7253,5 LH(dCO2r - cCO2) - Y5238, 11 exeCO2; - redCO2
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For rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2030

exeCO2, = (CO2y-Ty) x Vy

dér

2025
Y=2019

Y
X1=2025
Y-1
Z}=2025
2028
Z]=2025

2029
1=2025

dCO2y
cCO2y

limCO2

redCO2

4r summan for rapporteringsperioderna for dren Y frdn och med 2019 till och med
2025

ar summan for rapporteringsperioderna for aren I fran och med 2025 till och med ar
Y

ar summan for rapporteringsperioderna for dren J fran och med 2025 till och med ar

-1

ar summan for rapporteringsperioderna for dren J frdn och med 2025 till och med
2028

4r summan for rapporteringsperioderna for dren I frdn och med 2025 till och med
2029

ar utsldppsskulderna for rapporteringsperioden for aret Y, faststéllda i enlighet med
punkt 5.2,

ar utsldppskrediterna for rapporteringsperioden for aret Y, faststéllda i enlighet med
punkt 5.2,

ar gransen for utsléppsskuld, faststilld i enlighet med punkt 5.3,

ar minskningen av utsldppsskulder for rapporteringsperioden for aret 2025, faststalld
1 enlighet med punkt 5.4.

I alla andra fall ska virdet for extra utslapp exeCOZ2Y riknas som O.
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BILAGA 11

Justeringsforfaranden

1. JUSTERINGSFAKTORER FOR NYTTOLAST SOM AVSES I ARTIKEL 12.1 C

Vid berékning av det referensvirde for koldioxidutsldpp som avses i artikel 1 ska, enligt
bestimmelserna 1 artikel 10.2 a, de viktningsvéirden for anvindningsprofiler och virden for nyttolast
som dr tillampliga under den rapporteringsperiod da de dndringar som avses i artikel 12.1 ¢ far

verkan fOr alla nya tunga fordon anvéndas och de koldioxidutsldpp 1 g/km fran ett tungt fordon v,

faststillda for en anviandningsprofil mp, som avses i tabell 2 i punkt 2.1 1 bilaga I, justeras enligt

foljande:

CO2ymp= CO2(RP)vmpx (1+ PLasgmp X (PLsgmp — PL(RP)sg.mp))

dér

sg ér den undergrupp som fordonet v tillhor,

Coz(@%mp

PL(RP)sg, mp

P Lsg, mp

PLasg, mp

ar de specifika koldioxidutsldppen fran fordon v i g/km,
faststéllda for anvédndningsprofil mp och baserade pa de
overvakningsuppgifter for [...] referensperioden som
rapporterats i enlighet med forordning (EU) 2018/956,

ar det varde for nyttolast som kopplades till fordon v i
undergruppen sg for anvindningsprofilen mp och
referensperioden, 1 enlighet med tabell 3 1 punkt 2.5 1 bilaga I,
1 syfte att faststdlla de 6vervakningsuppgifter for [...]
referensperioden som rapporterades 1 enlighet med férordning
(EU) 2018/956,

ar det varde for nyttolast som kopplades till fordon 1
undergruppen sg for anvdndningsprofilen mp under
rapporteringsperioden nér de dndringar som avses 1 artikel
12.1 c far verkan for alla nya tunga fordon, 1 enlighet med
tabell 3 1 punkt 2.5 1 bilaga I,

ar den justeringsfaktor for nyttolast som definieras i tabell 5.
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Tabell 5 — Justerin

sfaktorer for nyttolast PLa sg, mp

PLasgmp Anvindningsprofil' (mp, mission profile)

(1/ton) RDL,RDR | REL, RER LHL, LHR | LEL, LER UDL, UDR
4-UD 0,026 Ej tillampligt | 0,015 Ej tillampligt | 0,026
4-RD

Undergrupp | 4-LH
5-RD 0,022 0,022 0,017 0,017 0,022

av 5-LH
9-RD 0,026 0,025 0,015 0,015 0,026

fordon sg 9-LH
10-RD 0,022 0,021 0,016 0,016 0,022
10-LH

! Se definitioner av anviandningsprofiler i punkt 1 i avsnitt 2 i bilaga I.

2. JUSTERINGSFAKTORER SOM AVSES I ARTIKEL 10.2 B

Vid berdkning av det referensvirde for koldioxidutslapp som avses i artikel 1 ska, enligt
bestimmelserna 1 artikel 10.2 b, de viktningsvirden for anvindningsprofiler och virden for nyttolast
som dr tillimpliga under den rapporteringsperiod da de dndringar som avses i artikel 12.1 ¢ far

verkan for alla nya tunga fordon anvéndas och de koldioxidutslépp i g/km fran ett tungt fordon v,

faststillda for en anvindningsprofil mp, som avses 1 punkt 2.1 i bilaga I, justeras enligt f6ljande:

C02v,mp = COZ(@V,me (Z rS r,sg.x COZM r,mp)/ (Z rS r,sg.x COZ!RP)r)mp)

dar

2

sg é@r den undergrupp som fordonet v tillhér,

S rsg

undergruppen sg,

ar summan foOr alla representativa fordon » for undergruppen

sg,

ar den statistiska viktningen for det representativa fordonet r 1

CO2(RP)y,mp ar de specifika koldioxidutsldppen fran fordon v i g/km,
faststillda for anvandningsprofil mp och baserade pa de
overvakningsuppgifter for [...] referensperioden som
rapporterats 1 enlighet med forordning (EU) 2018/956,

CO2(RP)rmp ar de specifika koldioxidutsldppen frin fordon » i g/km,
faststéllda for anvindningsprofil mp 1 enlighet med f6rordning
(EG) nr 595/2009 och dess genomf6randeétgérder under den
referensperiod dd CO2(RP)y.mp faststilldes,
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CO2pmp ar de specifika koldioxidutslédppen fran det representativa
fordonet r, faststédllda for anvéindningsprofil mp i enlighet med
férordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeatgirder
under den rapporteringsperiod nér de dndringar som avses i
artikel 12.2 far verkan for alla nya tunga fordon.

Det representativa fordonet ska definieras i enlighet med den metod som avses i
artikel 12.3.
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