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I. INTRODUCERE

1.  Comisia a adoptat propunerea sa la 17 mai 2018. Regulamentul propus are ca scop sa
stabileasca standardele de performantd privind emisiile de CO pentru vehiculele grele noi si
astfel sa ajute statele membre sa realizeze obiectivele de reducere a emisiilor care le revin in
temeiul Regulamentului (UE) 2018/842 (Regulamentul privind partajarea eforturilor), care
vizeaza emisiile provenite din sectoarele neincluse in schema Uniunii de comercializare a

certificatelor de emisii.
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Propunerea de regulament stabileste un obiectiv general de reducere a emisiilor de CO2 pentru
parcul UE de vehicule grele noi cu 15 % incepand din 2025 comparativ cu nivelurile de emisii
din 2019 si un obiectiv indicativ ambitios de reducere cu cel putin 30 % incepand din 2030. In
conformitate cu propunerea, obiectivul final incepand cu 2030 va fi confirmat in temeiul unei
revizuiri care va avea loc in 2022. Se propune, de asemenea, ca, in cadrul revizuirii, domeniul
de aplicare al standardelor sa fie extins la camioane mai mici, autobuze, autocare si remorci.
Vehiculele de uz specific, de exemplu camioanele utilizate in constructii, camioanele pentru

colectarea gunoiului si betonierele sunt exceptate de la obiectivele privind emisiile de COx.

Pentru a asigura stimulente pentru producerea si adoptarea pe piata UE a vehiculelor cu emisii
zero $i cu emisii scazute (ZLEV) pentru care nu s-ar aplica inca obiectivele de reducere a
emisiilor de CO; in temeiul regulamentului propus, se propune un sistem de ,,credite
suplimentare” prin care astfel de vehicule ar fi luate in considerare ca fiind mai mult decat un
vehicul la calcularea emisiilor specifice ale unui producator. Creditele suplimentare ar urma
sa faca obiectul unor plafoane predefinite pentru a se evita periclitarea obiectivelor de mediu

ale regulamentului.

Pentru a promova punerea in aplicare eficienta din punctul de vedere al costurilor, propunerea
prevede posibilitatea de a reporta si de a lua cu imprumut creditele de CO». O sanctiune
financiard, sub forma unei prime pentru emisiile suplimentare, este prevazuta in cazul in care
nu sunt respectate obiectivele privind emisiile de CO». In plus, propunerea prevede masuri
pentru a asigura disponibilitatea unor date fiabile si reprezentative de la producatori cu privire

la emisiile de COz si la consumul de combustibil.

La 9 octombrie 2018, Consiliul (Mediu) a sustinut o dezbatere de orientare cu privire la doua
aspecte-cheie ale propunerii: obiectivele propuse si sistemul de stimulente propus pentru

vehiculele cu emisii zero si cu emisii scazute.

Parlamentul European a votat asupra amendamentelor sale la propunerea Comisiei in sedinta

plenara din 14 noiembrie 2018 (cu 373 de voturi pentru, 285 de voturi impotriva si 16

abtineri).

In urma unei discutii detaliate a propunerii la nivel tehnic, la 7 decembrie 2018, Comitetul

Reprezentantilor Permanenti (Coreper) a examinat propunerea pe baza unui compromis al

Presedintiei 1.
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I1.

10.

Pe baza discutiei din cadrul Coreperului, Presedintia a pregatit un text de compromis usor
ajustat ca baza pentru discutia in cadrul Consiliului (Mediu) din 20 decembrie, care are ca
scop obtinerea unei abordari generale cu privire la propunere. Compromisul revizuit al

Presedintiei este prezentat in anexa la prezenta nota.

SITUATIA ACTUALA

Principalele chestiuni nesolutionate ale propunerii privesc obiectivele pentru 2025 si 2030 si

stimulentele acordate ZLEV.

— Cu privire la obiective, pozitiile delegatiilor sunt impartite intre cele care sprijind
obiectivele astfel cum au fost propuse de catre Presedintie, care urmeaza abordarea
propunerii initiale a Comisiei, si cele care solicita obiective mai ambitioase. In spetd, o

serie de delegatii propun ca obiectivul pentru 2030 sa fie stabilit la un nivel de 30 % sau

mai ridicat si ca acesta sa fie obligatoriu si sa poata fi revizuit numai in sens ascendent

in cadrul analizei din 2022. Cateva delegatii au fost si in favoarea ridicarii obiectivului

propus pentru 2025 1a 20 %.

— In ceea ce priveste sistemul de stimulente ales pentru dezvoltarea si utilizarea ZLEV, la

solicitarea unui mare numar de delegatii, in textul de compromis inaintat Coreperului,

Presedintia a decis s excluda autobuzele si autocarele de la aplicarea sistemului de

stimulente. Cateva delegatii s-au opus excluderii acestora. in plus, unele delegatii

propun inlocuirea sistemului de credite suplimentare incepand din 2025 cu un sistem
bazat pe indicatori pentru vanzarile anuale de ZLEV, plafonat la 3 %. Alte citeva
delegatii si-au exprimat sprijinul fata de propunerea actuald de compromis a
Presedintiei, in care introducerea unui sistem de indicatori incepand din 2025 ar fi

consideratd ca parte a revizuirii.

In cadrul reuniunii Coreperului, o alta serie de delegatii a sprijinit reintroducerea unei trimiteri

la combinatiile de vehicule mai lungi si mai grele, de exemplu solutiile modulare (EMS).

Printre alte propuneri care au beneficiat de un oarecare sprijin in Coreper se numara

urmatoarele: reducerea nivelului sanctiunilor aplicabile 1n perioada de pana in 2025; luarea in
calcul in cadrul revizuirii si a combustibililor sintetici si alternativi In contextul sistemului de
stimulente s1 inlocuirea definitiei propuse in prezent a vehiculelor cu emisii scdzute cu un
prag specific pentru fiecare subgrup care sa tind seama de emisiile specifice din cadrul

subgrupului.
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In urma discutiilor din cadrul Coreperului, Presedintia a pastrat modificarile propuse in
propunerea de compromis anterioard, insd propune o adaugire la considerentul 34 cu privire la

revizuire, facand trimitere la solutiile modulare si intermodale 2.

III. CONCLUZII

Consiliul (Mediu) este invitat sa rezolve chestiunile nesolutionate si sa adopte o abordare generala

pe baza textului care figureaza in anexa la prezenta nota.

Abordarea generala va constitui mandatul Consiliului pentru negocierile cu Parlamentul European

in contextul procedurii legislative ordinare.

2 In plus, au fost introduse unele modificari de natura tehnica.
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ANEXA

Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO:2 pentru vehiculele grele noi
si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192
alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European 3,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor 4,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1) Comunicarea Comisiei:_,,O strategie europeanad pentru o mobilitate cu emisii scazute”
stabileste un obiectiv ambitios si clar: pand la mijlocul secolului, emisiile de gaze cu efect
de sera cauzate de transporturi vor trebui sa fie cu cel putin 60 % mai reduse decat in 1990
si sd se Inscrie in mod ferm pe o traiectorie care sa tinda spre zero. Emisiile de poluanti
atmosferici generate de transporturi care dduneazad sdnatatii noastre trebuie sa fie, de
asemenea, reduse drastic, fara intarziere.

3 JoC,,p..

4 JoC,,p..
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)

3)

(4)

Ca urmare a respectivei comunicdri, Comisia a adoptat doud pachete privind mobilitatea, in

mai S si, respectiv, noiembrie 2017 6. Aceste pachete stabilesc o agenda pozitiva care

vizeazad inclusiv asigurarea unei tranzitii usoare citre o mobilitate curatd, competitiva si

conectata pentru toti.

Prezentul regulament face parte din al treilea pachet privind mobilitatea al Comisiei

intitulat ,,Europa in miscare”, care reprezinta una din actiunile ulterioare in raport cu

Comunicarea Comisiei: ., Investitiile intr-o industrie inteligentd, inovatoare si durabila - O

strategie reinnoita privind politica industriald a UE” 7 si are menirea de a finaliza procesul

care permite Uniunii sa profite pe deplin de beneficiile aduse de modernizarea si

decarbonizarea mobilitatii. Scopul acestui al treilea pachet privind mobilitatea este de a

face mobilitatea europeand mai sigura si mai accesibild, industria europeana mai
competitiva, locurile de munca din Europa mai sigure si sistemul de mobilitate mai curat si
mai bine adaptat la imperativul combaterii schimbarilor climatice. Acest lucru va necesita
angajamentul deplin al Uniunii, al statelor membre si al partilor interesate, nu in ultimul

rand prin intensificarea eforturilor de a reduce emisiile de CO; si poluarea aerului.

Prezentul regulament prevede, impreuna cu standardele privind emisiile de CO> pentru
autoturisme si vehiculele utilitare usoare 8, o cale clard de urmat pentru reducerea emisiilor
de CO2 generate de sectorul transportului rutier si contribuie la atingerea obiectivului
obligatoriu de reducere pe plan intern cu cel putin 40 %, comparativ cu nivelul din 1990, a
emisiilor de gaze cu efect de sera de la nivelul intregii economii pana in 2030, obiectiv
aprobat atat in Concluziile Consiliului European din 23-24 octombrie 2014, cat si de catre

Consiliu la 6 martie 2015, in calitate de contributie preconizatd a Uniunii stabilita la nivel

national in temeiul Acordului de la Paris [...].

Europa in miscare: O agenda pentru o tranzitie echitabila din punct de vedere social catre o
mobilitate curatd, competitiva si conectatd pentru toti, COM(2017) 283 final.

Realizarea obiectivelor privind mobilitatea cu emisii scazute - O Uniune Europeana care
protejeaza planeta, care 1si capaciteaza consumatorii si care isi apara industria si lucratorii,
COM(2017) 675 final.

Investitiile intr-o industrie inteligentd, inovatoare si durabild - O strategie reinnoita privind
politica industriala a UE, COM(2017) 0479 final.

Regulamentul (UE) nr. .../... al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a
standardelor de performanta privind emisiile pentru autoturismele si vehiculele utilitare
usoare noi, ca parte a abordarii integrate a Uniunii de reducere a emisiilor de CO; generate
de vehiculele utilitare usoare si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007, (JO L,

ceeyeres Pu )
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5) In Concluziile Consiliului European din octombrie 2014 s-a aprobat reducerea cu 30 % a
emisiilor de gaze cu efect de serd pana in 2030, comparativ cu nivelul din 2005, in
sectoarele neincluse in schema Uniunii de comercializare a certificatelor de emisii.
Emisiile din transportul rutier, care depasesc in continuare in mod semnificativ nivelurile
din 1990, au o contributie majora la emisiile generate de aceste sectoare. Daca emisiile
generate de transportul rutier ar continua sa creascd, acestea ar anula reducerile realizate de

alte sectoare in vederea combaterii schimbarilor climatice.

(6) Concluziile Consiliului European din octombrie 2014 au evidentiat importanta reducerii si
dupa 2020 a emisiilor de gaze cu efect de sera si a riscurilor legate de dependenta de
combustibilii fosili in sectorul transporturilor, printr-o abordare ampla si neutra din punct
de vedere tehnologic a promovarii reducerii emisiilor si a eficientei energetice in sectorul
transporturilor, a incurajarii transportului electric si a utilizarii surselor regenerabile de

energie in transporturi.

(7) O eficienta energetica ce contribuie la moderarea cererii este una dintre cele cinci

dimensiuni strans interconectate, care se consolideaza reciproc, prevazute in Comunicarea

Comisiei referitoare la ,,Strategia privind uniunea energetica” ?, care are scopul de a le

oferi consumatorilor din Uniune o energie sigura, durabild, competitiva si accesibila ca
pret. Comunicarea evidentiaza faptul ca, desi toate sectoarele economice trebuie sa
intreprinda masuri pentru cresterea eficientei consumului de energie, sectorul

transporturilor are un imens potential in aceasta privinta [...].

(8) Emisiile de CO» generate de vehiculele grele, inclusiv de camioane, autobuze si autocare,
reprezinta circa 6 % din totalul emisiilor de CO> din Uniune si circa 25 % din totalul
emisiilor de CO» generate de transportul rutier. In absenta unor masuri suplimentare, este
de asteptat ca proportia emisiilor generate de vehiculele grele sa creasca cu circa 9 % intre
2010 si 2030. In prezent, dreptul Uniunii nu prevede cerinte de reducere a emisiilor de CO>

generate de vehiculele grele.

Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social
European, Comitetul Regiunilor si Banca Europeana de Investitii: O strategie-cadru pentru o
uniune energetica rezilientd cu o politicd prospectiva in domeniul schimbarilor climatice
[COM(2015) 80 final].
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©)

(10)

(1)

Pentru a valorifica integral potentialul in materie de eficientd energetica si a asigura
contributia Intregului sector al transportului rutier la reducerea convenitd a emisiilor de
gaze cu efect de serd, este oportun ca standardele deja existente privind emisiile de CO»
pentru autoturismele si vehiculele utilitare usoare noi sa fie completate prin stabilirea unor
standarde de performanta privind emisiile de CO> pentru vehiculele grele noi. Aceste
standarde vor stimula inovarea in domeniul tehnologiilor eficiente din punctul de vedere al
consumului de combustibil, contribuind la consolidarea pozitiei de lider tehnologic a

producatorilor si furnizorilor din Uniune.

Avand 1n vedere ca schimbarile climatice sunt o problema transfrontalierd si ca este
necesar sa se asigure functionalitatea pietei unice, atat pentru serviciile de transport rutier,
cat si pentru vehiculele grele, este oportun sa se stabileasca la nivelul Uniunii standarde
privind emisiile de CO; pentru vehiculele grele. Aceste standarde ar trebui [...] sd nu

aduca atingere dreptului concurentei.

La definirea nivelurilor reducerilor care ar trebui atinse de parcul de vehicule grele din
Uniune, ar trebui s se tind cont de eficacitatea respectivelor niveluri de reducere pentru
asigurarea unei contributii eficiente din punctul de vedere al costurilor la reducerea pana in

2030 a emisiilor 1n sectoarele care fac obiectul Regulamentului [...]J(UE) 2018/842 1°[...],

de costurile si economiile care ar rezulta pentru societate, producdtori, operatorii de
transport si consumatori, precum si de implicatiile directe si indirecte ale acestora pentru
ocuparea fortei de munca si inovare si de beneficiile conexe constand in reducerea poluarii

atmosferice si imbunatatirea securitatii energetice.

10

Regulamentul (UE) 2018/842 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind reducerea anuala obligatorie a emisiilor de gaze cu efect de sera de citre statele
membre 1n perioada 2021-2030 in vederea unei contributii la actiunile climatice de
respectare a angajamentelor asumate in temeiul Acordului de la Paris si de modificare a

Regulamentului (UE) nr. 525/2013,JO L 156, 19.6.2018. p. 26-42.
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(12)

(13)

(14)

Ca parte a punerii in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 ! a fost introdusa o
noud procedurd de determinare a emisiilor de CO»> si a consumului de combustibil al
vehiculelor grele. Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei ! prevede o metodologie,
bazata pe instrumentul VECTO, prin care pot fi simulate emisiile de CO; si consumul de
combustibil al vehiculelor grele intregi. Aceastd metodologie permite sa se tind seama de
diversitatea sectorului vehiculelor grele si de gradul ridicat de adaptare a vehiculelor
individuale. Intr-o prima etapa, incepand cu 1 iulie 2019, emisiile de CO, sunt determinate
pentru patru grupe de vehicule grele, care reprezinta circa 65 %-70 % din totalul emisiilor

de CO> generate de parcul de vehicule grele din Uniune.

Avand 1n vedere procesul de inovare si pentru a tine cont de aplicarea unor noi tehnologii
care imbundtatesc eficienta consumului de combustibil al vehiculelor grele, instrumentul
de simulare VECTO si Regulamentul (UE) 2017/2400 vor fi actualizate permanent si in

timp util.

Datele privind emisiile de CO> determinate in temeiul Regulamentului (UE) 2017/2400
trebuie monitorizate conform Regulamentului (UE) 2018/956 al Parlamentului European si
al Consiliului 13. Pe aceste date se bazeaza stabilirea obiectivelor de reducere a emisiilor
care trebuie atinse de cele patru grupe de vehicule grele cu cele mai mari emisii din
Uniune, precum si stabilirea mediei emisiilor specifice ale unui producator pentru o

perioada de raportare data.

11

12

13

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din

18 iunie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la
emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul la informatii privind repararea si
intretinerea vehiculelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a
Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si
2005/78/CE.

Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste determinarea emisiilor de CO2 si a consumului de combustibil pentru vehiculele
grele si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului si
a Regulamentului (UE) nr. 582/2011 al Comisiei, JO L 349, 29.12.2017, p. 1.
Regulamentul (UE) 2018/956 al Parlamentului European si al Consiliului privind
monitorizarea si raportarea emisiilor de COz si a consumului de combustibil al vehiculelor
grele noi, JO L 173, 9.7.2018, p.1.
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(15)

(15a)

Pentru 2025 ar trebui stabilit un obiectiv de reducere a emisiilor, constand intr-o reducere

relativa bazata pe emisiile medii de CO» nou inregistrate in perioada dintre 1 iulie 2019 si

30 iunie 2020 ale acestor vehicule grele, care s reflecte adoptarea unor tehnologii
disponibile cu usurinta si eficiente din punctul de vedere al costurilor. Obiectivul de

reducere cu 30 % pentru 2030 [...] ar trebui considerat tinta aspiratiilor, iar obiectivul

definitiv pentru perioada de dupi 2030 ar trebui confirmat in temeiul unei revizuiri care ar

urma sd aiba loc in 2022, deoarece exista mai multe incertitudini in privinta adoptérii unor

tehnologii mai avansate care nu sunt inca disponibile cu usurintad. In cazul in care nu se

confirmd un obiectiv mai ridicat pentru perioada de dupa 2030, ar trebui sa se aplice in

continuare obiectivul de reducere stabilit pentru perioada de dupa 2025.

Pentru a se asigura un caracter robust al nivelului de referinta al emisiilor de CO» astfel

(16)

(17)

incit sd nu se inregistreze un nivel crescut de emisii de CO; ale vehiculelor prin

intermediul unor mijloace procedurale necorespunzatoare, lucru care nu ar fi reprezentativ

pentru o situatie in care emisiile de CO; fac deja obiectul unor norme, este oportun sa se

furnizeze o metodologie pentru corectarea nivelului de referintd al emisiilor acolo unde

este necesar.

Gazul natural lichefiat (GNL) este un combustibil disponibil ca alternativa la motorina
pentru vehiculele grele. Implementarea tehnologiilor actuale si a tehnologiilor viitoare, mai
inovatoare, bazate pe GNL va contribui la realizarea obiectivelor privind emisiile de CO»
pe termen scurt si mediu, intrucat utilizarea tehnologiilor bazate pe GNL conduce la emisii
de CO2 mai mici decét cele ale vehiculelor pe motorina. Potentialul de reducere a emisiilor
de CO; al vehiculelor alimentate cu GNL este deja integral reflectat in VECTO. In plus,
tehnologiile actuale bazate pe GNL asigura un nivel scazut de emisii de poluanti
atmosferici, cum ar fi NOX si particulele in suspensie. Infrastructura minima suficienta de
alimentare cu combustibil este, de asemenea, disponibila si se extinde in contextul aplicarii

cadrelor nationale de politica privind infrastructurile pentru combustibilii alternativi.

La calcularea nivelului de referintd al emisiilor [...] pe care se bazeaza stabilirea
obiectivelor de reducere a emisiilor pentru 2025 si 2030, ar trebui sa se tina cont de
potentialul de reducere preconizat al parcului de vehicule grele [...]. Prin urmare, este
oportun sa fie excluse din acest calcul vehiculele de uz specific, cum ar fi vehiculele
utilizate pentru colectarea gunoiului sau pentru lucréri de constructii. Aceste vehicule au,
comparativ, un kilometraj redus si, datoritd modului lor specific de utilizare, masurile
tehnice de reducere a emisiilor de CO; si a consumului de combustibil nu par sa fie la fel
de eficiente din punctul de vedere al costurilor ca in cazul vehiculelor grele utilizate pentru

livrarea de bunuri.
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(18)

(19)

(20)

Cerintele de reducere a emisiilor de CO; ar trebui exprimate in grame de CO: pe tona-

kilometru, pentru a reflecta utilitatea vehiculelor grele.

Cerintele totale de reducere a emisiilor ar trebui repartizate echitabil Intre producatori,
tinand cont de diversitatea vehiculelor grele din punctul de vedere al proiectarii si al
modului de utilizare, al kilometrajului anual, al sarcinii utile si al configuratiei remorcii.
Prin urmare, este oportun ca vehiculele grele sa fie impartite in subgrupuri diferite si
separate de vehicule care sa reflecte utilizarea tipica si caracteristicile tehnice specifice ale
acestora. Prin stabilirea de obiective anuale specifice pentru fiecare producator, sub forma
unei medii ponderate a obiectivelor definite pentru fiecare astfel de subgrup, se asigura, de
asemenea, producatorilor posibilitatea de a compensa efectiv eventualele performante
reduse ale vehiculelor din anumite subgrupuri cu performantele superioare ale vehiculelor
din alte subgrupuri, tindnd cont de emisiile medii de CO; pe durata de viata a vehiculelor

din diversele subgrupuri.

Respectarea de catre un producator a obiectivelor sale specifice anuale ar trebui evaluata pe
baza mediei emisiilor sale de CO». La determinarea mediei emisiilor specifice, ar trebui
avute 1n vedere si caracteristicile specifice reflectate in obiectivele fiecarui subgrup de
vehicule. Drept urmare, media emisiilor specifice de CO> ale unui producator ar trebui sa
se bazeze pe media emisiilor determinate pentru fiecare subgrup, incluzand o ponderare
bazata pe kilometrajul anual mediu si pe sarcina utild medie preconizate ale acestora, care
reflecta emisiile totale de CO: pe durata de viatd. Din cauza potentialului limitat de
reducere a emisiilor al vehiculelor de uz specific, acestea nu ar trebui incluse in calculul

mediei emisiilor specifice.
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1)

(22)

(23)

(24)

Spre deosebire de cazul autoturismelor si al camionetelor, pe piatd nu sunt inca disponibile
vehicule grele cu emisii zero si cu emisii scazute, cu exceptia autobuzelor. Prin urmare, ar
trebui introdus un mecanism specific, sub forma creditelor suplimentare, pentru a facilita
tranzitia fard probleme catre mobilitatea cu emisii zero. Acesta va asigura stimulente
pentru producerea si adoptarea pe piata Uniunii a unor vehicule grele cu emisii zero sau
scazute, care ar completa instrumentele ce actioneaza asupra cererii, cum ar fi

Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind vehiculele

nepoluante 4.

Prin urmare, pentru calcularea mediei emisiilor specifice ale unui producator, toate
vehiculele grele cu emisii zero sau scazute ar trebui luate in considerare de mai multe ori,

ceea ce va avea ca rezultat o reducere a mediei emisiilor specifice ale producatorului

respectiv. Nivelul stimulentelor ar trebui sa varieze in functie de emisiile de CO: efective
ale fiecarui vehicul. Pentru a evita o periclitare a obiectivelor de mediu, reducerile rezultate

ar trebui sa fie plafonate.

Vehiculele grele cu emisii scazute ar trebui sa beneficieze de stimulente numai daca
emisiile lor de CO2 sunt de doud ori mai mici decit media aproximativa a emisiilor de CO»
ale parcului Uniunii din 2025. Aceastd abordare este similara cu cea aplicata in cazul

vehiculelor usoare si ar stimula inovarea in domeniu.

In conceperea mecanismului de stimulare a adoptarii vehiculelor grele cu emisii zero ar
trebui sa se ia 1n considerare si camioanele mai mici [...] care nu sunt vizate de obiectivele
privind emisiile de CO; stabilite In prezentul regulament. Aceste vehicule pot contribui, de
asemenea, in mod semnificativ la solutionarea problemei poludrii atmosferice din orase.
[...] Prin urmare, pentru a se asigura un echilibru al stimulentelor intre diversele tipuri de

vehicule, reducerea mediei emisiilor specifice ale unui producator generatd de camioanele

mai mici [...] cu emisii zero ar trebui sa fie la rdndul ei plafonata.

14

p

Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind

romovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere

energetic, astfel cum a fost modificata prin Directiva .../.../UE [COM(2017) 653 final] (JO
L 120, 15.5.2009, p. 5).
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(25) Pentru a promova o punere in aplicare eficienta din punctul de vedere al costurilor a
cerintelor de reducere a emisiilor de CO», tinand in acelasi timp cont de componenta
variabila a parcului de vehicule si de fluctuatiile emisiilor de-a lungul anilor, producétorii
ar trebui sd aiba posibilitatea de a compensa performantele superioare inregistrate intr-un

an in raport cu obiectivele privind emisiile specifice cu performantele reduse din alt an.

(26) Pentru a stimula atingerea cat mai rapida a obiectivelor, un producéator a carui medie a
emisiilor specifice este inferioara traiectoriei de reducere a emisiilor, definita de nivelul de
referinta al emisiilor [...] si de obiectivul din 2025, ar trebui sd aiba posibilitatea de a
acumula creditele respective de emisii pentru calculul prin care se verifica respectarea
obiectivelor din 2025. In mod similar, un producitor a cirui medie a emisiilor specifice
este inferioard traiectoriei de reducere a emisiilor, definita de obiectivul pentru 2025 si de

obiectivul aplicabil pentru perioada de dupa 2030, ar trebui sa aiba posibilitatea de a

acumula creditele respective de emisii pentru calculul prin care se verifica respectarea

obiectivelor in perioada dintre 1 iulie 2025 si 30 iunie 2030.

(27) In cazul nerespectarii obiectivului privind emisiile specifice in oricare dintre perioadele de

12 luni incepand de la 1 iulie 2025 si pana la 30 iunie 2030, un producator ar trebui sa aiba,

de asemenea, posibilitatea de a obtine un debit de emisii limitat. Cu toate acestea, pana la

30 1unie 2030, producatorii ar trebui sa lichideze eventualele debite de emisii ramase.

(28) Creditele si debitele de emisii ar trebui avute In vedere numai pentru a verifica respectarea
de catre un producator a obiectivului sau privind emisiile specifice si nu ca active

transferabile sau supuse unor masuri fiscale.

(29) Comisia ar trebui sa impuna o sanctiune financiard, sub forma unei prime pentru emisiile
suplimentare, daca se constatad ca un producator are emisii suplimentare, tinand cont de
creditele si debitele de emisii ale acestuia. Pentru a furniza producétorilor suficiente
stimulente pentru a lua masuri de reducere a emisiilor specifice de CO; generate de
vehiculele grele, ar trebui ca prima sd depaseasca media costurilor marginale ale
tehnologiilor necesare pentru respectarea obiectivelor. Prima ar trebui considerata venit la
bugetul general al Uniunii. Metodologia de colectare a primelor ar trebui stabilitd printr-un
act de punere 1n aplicare, tindnd cont de metodologia adoptata in temeiul

Regulamentului (CE) nr. 443/2009.
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(30)

(1)

(32)

(33)

Pentru a asigura indeplinirea obiectivelor prevazute de prezentul regulament este necesar
un mecanism robust de asigurare a respectarii normelor. Obligatiile de a furniza date
exacte, impuse producatorilor in temeiul Regulamentului (UE) 2018/956, si amenzile
administrative care pot fi impuse n cazul nerespectarii acestor obligatii contribuie la
asigurarea fiabilitatii datelor utilizate pentru a verifica respectarea obiectivelor prevazute

de prezentul regulament.

Pentru realizarea reducerilor emisiilor de CO; prevazute in prezentul regulament este
esential ca emisiile de CO; ale vehiculelor grele aflate in uz sa fie conforme cu valorile
determinate conform Regulamentului (CE) nr. 595/2009 si masurilor de punere in aplicare
a acestuia. Prin urmare, la calculul mediei emisiilor specifice ale unui producator, Comisia
ar trebui sa aiba posibilitatea de a lua in considerare orice neconformitate sistematica a
emisiilor de COz ale vehiculelor grele aflate in uz, constatata de autoritatile de omologare

de tip.

Pentru a putea intreprinde astfel de masuri, Comisia ar trebui sa aiba competenta de a
elabora si a pune in aplicare o procedura de verificare a conformitétii in functionare a
emisiilor de CO; ale vehiculelor grele aflate pe piatd. Regulamentul (CE) nr. 595/2009 ar

trebui modificat in acest sens.

Eficacitatea obiectivelor stabilite in prezentul regulament pentru reducerea emisiilor de
CO2 depinde in mare masura de reprezentativitatea metodologiei utilizate pentru
determinarea emisiilor de CO». In conformitate cu avizul Mecanismului de consiliere
stiintifica (MCS) '3 referitor la vehiculele usoare, este oportun ca si in cazul vehiculelor
grele sa fie instituit un mecanism de evaluare a reprezentativitatii, in conditii reale de
conducere, a valorilor reprezentand emisiile de COz si consumul energetic, determinate
conform Regulamentului (UE) 2017/2400. Comisia ar trebui sd aiba competenta de a se
asigura ca astfel de date sunt disponibile public si, dupa caz, de a elabora procedurile de

identificare si colectare a datelor necesare pentru astfel de evaluari.

15

Grupul la nivel inalt de consilieri stiintifici, Avizul stiintific 1/2016 ,,Eliminarea decalajului

dintre emisiile de CO2 ale vehiculelor usoare constatate in conditii reale de conducere si
cele calculate in cadrul testelor de laborator™.
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(34) In 2022, Comisia ar trebui sa evalueze eficacitatea standardelor privind emisiile de CO»
prevazute in prezentul regulament si in special nivelul reducerilor care trebuie realizate
pana in 2030, modalitatile care ar trebui sa fie disponibile pentru atingerea respectivului
obiectiv si a unor obiective mai ambitioase, precum si stabilirea unor obiective de reducere
a emisiilor de CO> pentru alte tipuri de vehicule grele, cum ar fi camioanele mai mici,
autobuzele, autocarele si remorcile. Aceastd evaluare ar trebui sa ia, de asemenea, in
considerare, strict in sensul prezentului regulament, vehiculele grele si combinatiile de

vehicule tindnd seama de greutatile si dimensiunile [...] aplicabile in transportul national,

de exemplu solutiile modulare si intermodale, evaluind totodata eventualele aspecte

referitoare la siguranta si eficienta transportului, la efectele intermodale, de mediu,

asupra infrastructurii si la cele de recul, precum si situatia geografica a statelor

membre.

(35) Pentru a se asigura ca emisiile specifice de CO; ale vehiculelor grele continua sa fie
reprezentative si complet actualizate, modificarile Regulamentului (CE) nr. 595/2009 si ale
actelor de punere 1n aplicare a acestuia care afecteaza respectivele valori trebuie sa se
reflecte in prezentul regulament. In acest scop, Comisia ar trebui si aiba competenta de a
stabili o metodologie de definire a unui vehicul greu reprezentativ pentru fiecare subgrup
de vehicule, pe baza careia ar trebui evaluate modificarile aduse emisiilor specifice de

COo.

(36) In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului

regulament, ar trebui conferite Comisiei competentele de executare prevazute la articolul 8

alineatul (3), la articolul 9 alineatul (3), la articolul 11 alineatul (3) si la articolul 12

alineatul (3). Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului 6.

16 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din

16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JO LS55, 28.2.2011, p. 13).
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(37)

(38)

Pentru a modifica sau a completa elemente neesentiale ale dispozitiilor prezentului
regulament, ar trebui delegatd Comisiei, In conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, competenta de a adopta acte pentru ajustarea
nivelului de referinta al emisiilor de COz [...] si pentru modificarea anumitor parametri

tehnici din anexele [...] la prezentul regulament, inclusiv a ponderilor corespunzatoare

profilurilor de operare, a sarcinilor utile ale vehiculelor si a kilometrajelor anuale, precum
si a factorilor de ajustare a sarcinii utile. Este deosebit de important ca, in cursul lucrarilor
pregatitoare, Comisia sa organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca
respectivele consultdri sa se desfasoare In conformitate cu principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare !7. In particular, pentru a
se asigura participarea egald la elaborarea actelor delegate, Parlamentul European si
Consiliul ar trebui sa primeasca toate documentele in acelasi timp cu expertii statelor
membre, iar expertii acestor institutii ar trebui sa aiba acces In mod sistematic la reuniunile

grupurilor de experti ale Comisiei implicate in elaborarea actelor delegate.

Deoarece obiectivul prezentului regulament, respectiv stabilirea unor standarde de
performanta privind emisiile de CO; generate de vehiculele grele noi, nu poate fi realizat in
mod suficient de catre statele membre ci, avand in vedere amploarea si efectele sale, poate
fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri in conformitate cu
principiul subsidiaritatii, astfel cum se prevede la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea
Europeani. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este enuntat la
articolul respectiv, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru

realizarea acestui obiectiv,

17 JOL 123,12.5.2016, p. 1.
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect si obiective

Pentru a contribui la atingerea obiectivului Uniunii de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera
pana in 2030 cu 30 % sub nivelurile din 2005 in sectoarele care fac obiectul articolului 2 din
Regulamentul (UE) 2018/842 si la atingerea obiectivelor Acordului de la Paris, precum si pentru a
asigura buna functionare a pietei interne, prezentul regulament stabileste standarde de performanta
privind emisiile de CO pentru vehiculele grele noi, care sa duca la o scadere a emisiilor specifice
de COz ale parcului de vehicule grele noi din Uniune fatd de nivelul de referinta al emisiilor de

CO3, dupa cum urmeaza:

(a) pentru perioadele de raportare incepand din anul 2025 cu 15 %;
(b) pentru perioadele de raportare din anul 2030 si ulterior cu cel putin 30 %, daca obiectivul

este confirmat pe baza revizuirii prevazute la articolul 13.

Nivelul de referinta al emisiilor de CO; se bazeaza pe datele de monitorizare [...] raportate in

temeiul Regulamentului (UE) 2018/956 pentru perioada dintre 1 iulie 2019 si 30 iunie 2020,

denumita in continuare ,.perioada de referintd”, excluzand vehiculele de uz specific, si se calculeaza

in conformitate cu punctul 3 din anexa 1.

Articolul 2

Domeniul de aplicare

(1) Prezentul regulament se aplica vehiculelor noi din categoriile N2 si N3 avand urmatoarele

caracteristici:

(a) camioane rigide cu o configuratie a osiilor de 4x2 si 0 masa maxima tehnic

admisibila a vehiculului incarcat de peste 16 tone;

(b) camioane rigide cu o configuratie a osiilor de 6x2;
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)

(c) autotractoare cu o configuratie a osiilor de 4x2 si 0 masa maxima tehnic admisibild a

vehiculului incércat de peste 16 tone;
(d) autotractoare cu o configuratie a osiei de 6x2.

Regulamentul se aplica, de asemenea, in sensul articolului 5 si al punctului 2.3 din anexa I,
vehiculelor din [...] categoria N care nu intrd sub incidenta Regulamentului (UE)

nr. 510/2011 si nu au caracteristicile prevazute la literele (a)-(d).

Categoriile de vehicule mentionate mai sus se refera la categoriile de vehicule astfel cum

sunt definite in anexa II la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului Furopean si a

Consiliului '8,

In sensul prezentului regulament, vehiculele mentionate la alineatul (1) sunt considerate

vehicule grele noi intr-o perioada de 12 luni datd incepéand cu 1 iulie, daca sunt

inmatriculate in Uniune pentru prima data in perioada respectiva si dacd nu au fost

inmatriculate anterior in afara Uniunii.

Nu se ia in considerare o inmatriculare anterioard in afara Uniunii care a avut loc cu mai

putin de trei luni inaintea inmatriculdrii in Uniune.

(3) Comisia adopta, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, procedura specifica pentru

identificarea vehiculelor certificate ca fiind de uz specific in temeiul Regulamentului (CE)

nr.

595/2009 si al masurilor de punere in aplicare a acestuia, dar care nu sunt inmatriculate ca

atare, si aplica corectii la media emisiilor specifice de CO; ale unui producator pentru a tine

seama de vehiculele respective, incepand cu perioada de raportare a anului 2021 si pentru

fiecare perioada de raportare ulterioard. Actele de punere 1n aplicare respective se adopta in

conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 14 alineatul (2).

18 Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de

stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a

sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective

(Directiva-cadru) (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).
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Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii:

(a) ,hivel de referinta al emisiilor de CO>” inseamna media emisiilor specifice din perioada de
referintd mentionata la articolul 1 ale tuturor vehiculelor grele noi din fiecare subgrup de
vehicule, cu exceptia vehiculelor de uz specific, determinata in conformitate cu punctul 3
din anexa I;

(b) ,,emisii specifice” Inseamna emisiile de CO> ale unui vehicul greu individual, determinate
in conformitate cu punctul 2.1 din anexa I;

(ba) .perioada de raportare a anului Y™ Tnseamna perioada cuprinsa intre data de 1 iulie a anului
Y si data de 30 iunie a anului Y+1;

(c) ,media emisiilor specifice” Tnseamna media emisiilor specifice ale vehiculelor grele noi
ale unui producator intr-o anumita perioada de raportare, determinata in conformitate cu
punctul 2.7 din anexa I;

(d) ,obiectivul privind emisiile specifice” inseamna obiectivul unui producator individual,
exprimat in g/tkm si determinat anual, pentru perioada de raportare anterioara, in
conformitate cu punctul 4 din anexa I;

(e) ,»camion rigid” Tnseamna un camion care nu este proiectat sau construit pentru remorcarea
unei semiremorci;

) »autotractor” inseamna o unitate de tractare proiectata si construitd in mod exclusiv sau in
principal pentru a remorca semiremorci;

(2) ,»subgrup de vehicule” Inseamna o grupare de vehicule, definita la punctul 1 din anexa [,
caracterizate de un set comun si distinctiv de criterii tehnice relevante pentru determinarea
emisiilor de COz si a consumului de combustibil ale acestora;
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(h)

(1)

G

(k)

(0

(m)

(n)

,»vehicul de uz specific” inseamna un vehicul greu [...] pentru care emisiile de CO» si
consumul de combustibil au fost determinate, in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 si cu masurile de punere in aplicare a acestuia, numai pentru alte profiluri de

operare decat cele definite la punctul 2.1 din anexa I la prezentul regulament;

,producator” inseamna persoana sau organismul responsabil de transmiterea datelor
privind vehiculele grele noi in temeiul articolului 5 din Regulamentul (UE) 2018/956 sau,
in cazul vehiculelor grele cu emisii zero, persoana sau organismul responsabil fata de
autoritatea de omologare pentru toate aspectele procesului de omologare CE de tip a unui
vehicul intreg sau ale aprobarii individuale in conformitate cu Directiva 2007/46/CE si

pentru asigurarea conformitatii productiei;

,»vehicul greu cu emisii zero” Tnseamna un vehicul greu fara motor cu ardere internd sau cu
un motor cu ardere internd ale carui emisii determinate in temeiul Regulamentului (CE)

nr. 595/2009 si cu masurile de punere in aplicare a acestuia sunt mai mici de 1 g CO2/kWh
sau ale cdrui emisii determinate in temeiul Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si cu

masurile de punere in aplicare a acestuia sunt mai mici de 1 g CO2/km;

,»vehicul greu cu emisii scdzute” inseamna un vehicul greu care nu este vehicul greu cu
emisii zero si ale carui emisii specifice de CO2, determinate in temeiul punctului 2.1 din

anexa I, sunt mai mici de 350 g CO2/km;

,»profil de operare” inseamnd o combinatie intre ciclul de viteza urmarit, sarcina utild a
vehiculului, configuratia caroseriei sau a remorcii si alti parametri, dupa caz, care reflecta
utilizarea specificd a vehiculului si pe baza carora sunt determinate valorile oficiale ale

emisiilor de COz si ale consumului de combustibil ale unui vehicul greu;

,»ciclul de vitezd urmarit” inseamna descrierea vitezei vehiculului pe care soferul
intentioneaza sa o atingd sau la care acesta este limitat de conditiile de trafic, ca functie de

distanta parcursd intr-o cursa;

,»,sarcina utila a vehiculului” inseamna greutatea bunurilor sau a persoanelor pe care un

vehicul le transportd in diverse conditii.
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Articolul 4
Media emisiilor specifice ale unui producator

Incepand cu 1 iulie 2020 si in fiecare perioada de raportare ulterioara, Comisia determina pentru

fiecare producdtor, prin actele de punere 1n aplicare mentionate la articolul 10 alineatul (1), media

emisiilor specifice de CO, exprimata n g/tkm pentru perioada de raportare precedentd, tindnd cont

de urmatoarele elemente:

(a)

(b)

datele raportate in temeiul Regulamentului (UE) 2018/956 pentru vehiculele grele noi ale

producatorului inmatriculate n perioada de raportare precedentd, cu exceptia vehiculelor

de uz specific;

factorul pentru emisii zero sau scazute, determinat in conformitate cu articolul 5.

Media emisiilor specifice se calculeaza in conformitate cu punctul 2.7 din anexa [.

(1

Articolul 5
Vehiculele grele cu emisii zero si scazute

Incepand cu 1 iulie 2020 si 1n fiecare perioada de raportare ulterioard, Comisia determina

pentru fiecare producator, prin actele de punere 1n aplicare mentionate la articolul 10
alineatul (1), factorul pentru emisii zero sau scazute prevazut la articolul 4 litera (b) aferent

perioadei de raportare precedente.

Factorul pentru emisii zero sau scazute tine cont de numarul si de emisiile de CO ale
vehiculelor grele cu emisii zero sau scazute din parcul de autovehicule al producatorului

dintr-o perioada de raportare, inclusiv de numarul si de emisiile de CO; ale vehiculelor cu

emisii zero din categoriile mentionate la articolul 2 alineatul (1) al doilea paragraf, precum

s1 ale vehiculelor de uz specific cu emisii zero sau scazute.

Factorul pentru emisii zero sau scazute se calculeazad in conformitate cu punctul 2.3 din

anexa [.
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(2) In sensul alineatului (1), vehiculele grele cu emisii zero sau scizute sunt numarate dupa

cum urmeaza:
(a) un vehicul greu cu emisii zero este considerat ca reprezentand doua vehicule;

(b) un vehicul greu cu emisii scazute este considerat ca reprezentand pana la
doua vehicule, in functie de emisiile sale specifice de CO; si de un nivel-limita al

emisiilor de 350 g COx/km.

3) Factorul pentru emisii zero sau scazute reduce media emisiilor specifice ale unui
producator cu maximum 3 %. Contributia la factorul respectiv a vehiculelor grele cu emisii
zero din categoriile mentionate la articolul 2 alineatul (1) al doilea paragraf reduce media

emisiilor specifice ale unui producator cu maximum 1,5 %.

Articolul 6
[...] Obiectivul privind emisiile specifice ale unui producdtor

Incepand cu 1 iulie 2026 si in fiecare perioada de raportare ulterioara, Comisia determina pentru

fiecare producator, prin actele de punere in aplicare mentionate la articolul 10 alineatul (1), un

obiectiv privind emisiile specifice aferent perioadei de raportare precedente. Obiectivul privind

emisiile specifice este suma produselor urmatoarelor valori pentru toate subgrupurile de vehicule:

(a) obiectivul de reducere a emisiilor de CO, mentionat la articolul 1 litera (a) sau (b), dupa
caz;

(b) nivelul de referinta al emisiilor de CO;

(©) cota de vehicule detinutd de producator in fiecare subgrup de vehicule;

(d) factorii de ponderare a kilometrajului anual si a sarcinii utile a vehiculelor aplicati fiecarui
subgrup.

Obiectivul privind emisiile specifice este calculat in conformitate cu punctul 4 din anexa L.
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Articolul 7
Creditele si debitele de emisii

(1) Pentru a verifica daca un producator isi respecta obiectivele privind emisiile specifice in

perioadele de raportare ale anilor 2025-2029, se tine cont de creditele sau debitele de

emisii ale acestuia, care corespund numarului de vehicule grele noi, cu exceptia vehiculelor

de uz specific, ale producatorului dintr-o perioada de raportare, inmultite cu diferenta

dintre:

(a) traiectoria de reducere a CO2 mentionatd la alineatul (2) si media emisiilor specifice

ale producétorului, daca aceasta diferenta este pozitiva (,,credite de emisii”);

(b) media emisiilor specifice si obiectivul privind emisiile specifice al producétorului,

daca aceasta diferenta este pozitiva (,,debite de emisii”).

Creditele de emisii se obtin in perioadele de raportare ale anilor 2019-2029. Cu toate

acestea, creditele obtinute 1n perioadele de raportare ale anilor 2019-2024 sunt luate in

considerare numai pentru verificarea respectarii de catre producator a obiectivului privind

emisiile specifice pentru [...] perioada de raportare a anului 2025.

Debitele de emisii se obtin in perioadele de raportare ale anilor 2025-2029, dar debitul total

nu trebuie sa depdseasca 5 % din obiectivul privind emisiile specifice al producétorului

pentru perioada de raportare a anului 2025, inmultit cu numarul de vehicule grele ale

producdtorului din perioada respectiva (,,limita debitelor de emisii”).

Creditele si debitele de emisii obtinute in perioadele de raportare ale anilor 2025-2028 sunt

reportate, in cazul in care sunt disponibile, de la o perioada de raportare la alta, pana la

perioada de raportare a anului 2029, cand eventualele debite de emisii ramase sunt

lichidate.
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(2) Traiectoria de reducere a COz [...] se stabileste pentru fiecare producator in conformitate
cu punctul 5.1 din anexa I, pe baza unei traiectorii liniare trasate intre nivelul de referinta al
emisiilor de CO; mentionat la articolul 1 al doilea paragraf si obiectivul [...] pentru

perioada de raportare a anului 2025 prevazut la acelasi articol primul paragraf litera (a) si

intre obiectivul [...]pentru perioada de raportare a anului 2025 si obiectivul aplicabil

incepand cu perioada de raportare a anului 2030.

Articolul 8
Respectarea obiectivelor privind emisiile specifice

(1) Daca se constata, in conformitate cu alineatul (2), ca un producator are emisii suplimentare

intr-o anumita perioada de raportare incepand cu 2025, Comisia impune o prima pentru

emisiile suplimentare, calculata potrivit formulei urmatoare:
— (Prima pentru emisiile suplimentare) = (Emisiile suplimentare x 6 800 EUR/g CO»/tkm)
(2) Se considera ca un producdtor are emisii suplimentare in oricare dintre cazurile urmatoare:

(a) dacd in orice perioada de raportare din intervalul 2025-2028, diferenta dintre suma

debitelor de emisii si suma creditelor de emisii depaseste limita debitelor de emisii

prevazuta la articolul 7 alineatul (1);

(b) daca in perioada de raportare a anului 2029, diferenta dintre suma debitelor de emisii

si suma creditelor de emisii este pozitiva;

(c) daca incepand cu perioada de raportare a anului 2030, media emisiilor specifice ale

producatorului este mai mare decat obiectivul privind emisiile specifice al acestuia.

Emisiile suplimentare dintr-o anumita perioada de raportare se calculeaza in conformitate

cu punctul 6 din anexa L.

3) Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, mijloacele de colectare

a primelor pentru emisiile suplimentare mentionate la alineatul (1) [...]. Actele de punere

in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 14 alineatul (2).
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4

(1

2)

3)

Comisia

Primele pentru emisii suplimentare sunt considerate venituri la bugetul general al Uniunii.

Articolul 9
Verificarea datelor de monitorizare

Autoritdtile de omologare de tip raporteaza Comisiei fara intarziere abaterile emisiilor de
CO2 ale vehiculelor grele aflate in circulatie, de la valorile respective mentionate in
certificatele de conformitate sau in dosarul clientului, constatate in urma verificarilor
efectuate In conformitate cu procedura prevazutd la [articolul 5 alineatul (4) litera ()] din

Regulamentul (CE) nr 595/2009.

Comisia ia in considerare aceste abateri la calculul mediei emisiilor specifice ale unui

producator.

Comisia adopta, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, norme detaliate privind

procedurile de raportare a respectivelor abateri si de luare in considerare a acestora la
calculul mediei emisiilor specifice. Actele de punere in aplicare [...] respective se adopta

in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 14 alineatul (2).

Articolul 9a

Evaluarea nivelului de referinta al emisiilor de CO;

adopta, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, o procedura pentru evaluarea si,

daca este cazul, corectarea nivelului de referintd al emisiilor de CO», pentru a asigura faptul ca

acesta es

te reprezentativ pentru a servi drept baza pentru calculul obiectivelor privind emisiile

aferente 1

intregului parc de vehicule din UE. Actele de punere in aplicare respective se adoptd in

conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 14 alineatul (2).
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Articolul 10

Publicarea datelor si a performantelor producatorilor

(1) Prin intermediul unor acte de punere in aplicare care trebuie adoptate pana la data de 30

aprilie a fiecarui an, Comisia publica o lista care contine:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

incepand cu 1 iulie 2020, pentru fiecare producator, media emisiilor specifice de CO»

din perioada de raportare precedentd, mentionata la articolul 4;

incepand cu 1 iulie 2020, pentru fiecare producator, factorul pentru emisii zero sau

scazute din perioada de raportare precedentd, mentionat la articolul 5;

incepand cu 1 iulie 2026, pentru fiecare producator, obiectivul acestuia privind

emisiile specifice din_perioada de raportare precedentd, mentionat la articolul 6;

incepand cu 1 iulie 2020 pana la 30 iunie 2031, pentru fiecare producator, traiectoria
de reducere a emisiilor de CO», creditele de emisie si, incepand cu 1 iulie 2026,

debitele de emisie ale acestuia din perioada de raportare precedentd, mentionate la

articolul 7;

incepand cu 1 iulie 2026, pentru fiecare producator, emisiile suplimentare ale

acestuia din perioada de raportare precedentd, mentionate la articolul §;

incepand cu 1 iulie 2020, media emisiilor specifice de CO; ale tuturor vehiculelor

grele noi Tnmatriculate in Uniune in perioada de raportare precedenta.

Lista, care urmeaza sa fie publicata pana la 30 aprilie 2021, include nivelul de referinta al

emisiilor de CO; prevazut la articolul 1.

(2) Comisia adopta acte delegate in conformitate cu articolul 15 pentru a ajusta nivelul de

referinta al emisiilor de CO; prevazut la alineatul (1) de la prezentul articol dupd cum

urmeaza:
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(1)

)

(a) daca ponderile aplicate pentru profilurile de operare sau valorile sarcinii utile au fost

ajustate in temeiul articolului 12 alineatul (1) literele (b) sau (c), in conformitate cu

procedura prevazuta la punctul 1 din anexa II;

(b) dacad au fost determinati [...] factori de ajustare n temeiul articolului 12 alineatul (2),

prin aplicarea acestor factori de ajustare la nivelul de referinta al emisiilor de COs».

Comisia publica nivelurile de referintd ajustate ale emisiilor de CO> si aplica aceste valori
la calculul obiectivelor privind emisiile specifice pentru fiecare producator, aplicabile in

perioadele de raportare incepand de la data aplicarii actelor delegate prin care sunt ajustate

valorile.

Articolul 11

Emisiile de CO; si consumul de energie in conditii reale de conducere

Comisia monitorizeaza si evalueaza reprezentativitatea In conditii reale de conducere a
valorilor emisiilor de CO; si ale consumului de combustibil, determinate in cadrul

Regulamentului (CE) nr. 595/2009. Comisia se asigura ca publicul este informat cu privire

la modul 1n care evolueaza in timp aceasta reprezentativitate.

In acest scop, Comisia se asigura ca cel putin urmatorii parametri privind emisiile de CO2
si consumul de energie in conditii reale de conducere ale vehiculelor grele sunt pusi la

dispozitia Comisiei la intervale regulate, incepand cu 1 ianuarie 2021, de catre producatori,

autoritatile nationale sau direct prin transferul de date de la vehicule, dupa caz:

(a) numarul de identificare a vehiculului:

(b) combustibilul si/sau energia electricd consumate:

(c) distanta totald parcursa;
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)

(1)

(d) sarcina utila;

(e) in cazul vehiculelor electrice hibride cu sursd de alimentare externd, combustibilul si

energia electrica consumate si distanta parcursa repartizatd in functie de diferitele

moduri de conducere.

Comisia prelucreaza datele primite in vederea credrii unui set de date anonimizat si agregat

in sensul alineatului (1). Numerele de identificare ale vehiculelor sunt utilizate exclusiv in

scopul prelucrarii datelor si nu se pastreazd mai mult decit este necesar in acest scop.

Comisia adopta, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, norme detaliate privind

procedura de colectare si prelucrare a datelor mentionata la alineatul [...](2) din prezentul

articol. Actele de punere 1n aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 14 alineatul (2).

Articolul 12
Ajustari ale anexelor 1 si Il

Pentru a se asigura cad parametrii tehnici utilizati pentru calculul mediei emisiilor specifice
ale unui producator in temeiul articolului 4 si pentru calculul obiectivelor privind emisiile
specifice In temeiul articolului 6 tin cont de progresele tehnice si de evolutia logisticii

transportului de marfa, Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate

cu articolul 15 pentru a modifica urmatoarele dispozitii prevazute in anexele I si II:

(a) intrarile referitoare la tipul de cabina si la puterea motorului din tabelul 1 din anexa I,
precum si definitiile termenilor de ,,cabina cu cusetd” si ,,cabind de zi” mentionate in

tabelul respectiv;
(b) ponderile aplicate pentru profilurile de operare, prevazute in tabelul 2 din anexa I;

(c) valorile sarcinii utile a vehiculului prevazute in tabelul 3 din anexa I si factorii de

ajustare a sarcinii utile a vehiculului prevazuti in tabelul 1 din anexa II;

(d) wvalorile kilometrajului anual prevazute in tabelul 4 din anexa 1.
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(2) Daca procedurile pentru omologare de tip prevazute in Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si

in masurile de punere in aplicare a acestuia sunt modificate prin alte ajustari decat cele

mentionate la alineatul (1) literele (b) si (¢) astfel incat nivelul emisiilor de CO, ale

vehiculelor reprezentative definite in temeiul prezentului alineat creste sau scade cu mai
mult de 5 g CO2/km, Comisia aplicd, in conformitate cu articolul 10 alineatul (2) litera (b),
o ajustare a nivelului de referinta al emisiilor de CO, mentionat la articolul 10 alineatul (1),

care se calculeaza cu formula prevazuta la punctul 2 din anexa II.

[€))] Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare [...], o metodologie
pentru definirea unuia sau a mai multor vehicule reprezentative pentru un subgrup de
vehicule, inclusiv a ponderilor statistice ale acestora, pe baza carora se determina ajustarea

mentionatd la alineatul (2) din prezentul articol, tindnd cont de datele de monitorizare

raportate in temeiul Regulamentului (UE) 2018/956 si de caracteristicile tehnice ale
vehiculelor indicate la articolul 12 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2017/2400. Actele

de punere in aplicare respective se adoptd in conformitate cu procedura de examinare

prevazuta la articolul 14 alineatul (2).

Articolul 13
Revizuirea si raportarea

Pana la 31 decembrie 2022, Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului un raport
privind eficacitatea prezentului regulament, obiectivul de reducere a emisiilor de CO; aplicabil din
2030 [...], stabilirea obiectivelor de reducere a emisiilor de CO2 pentru alte tipuri de vehicule grele,

inclusiv pentru remoreci, si introducerea unor obiective obligatorii de reducere a emisiilor pentru

vehiculele grele incepand din 2035 si 2040. Raportul respectiv include, de asemenea, o evaluare a

eficacitatii modalitatilor aplicabile, in special, sistemului de credite pentru CO; si a oportunitatii

prelungirii aplicarii acestor modalitati 1n 2030 si in anii urmatori. In plus, raportul evalueaza

modalitatile aplicabile vehiculelor cu emisii zero sau scdzute, [...] tinand cont de obiectivele

stabilite in Directiva 2009/33/CE 1, [....] in vederea inlocuirii, incepand cu anul 2025, a sistemului

de credite suplimentare prevazut la articolul 5 cu un mecanism de stimulare bazat pe stabilirea unor

indicatori adecvati pentru vanzarile anuale de vehicule grele cu emisii zero sau scizute. Daca este

cazul, aceasta evaluare este insotita de o propunere de modificare a prezentului regulament.

19 Directiva 2009/33/CE privind vehiculele nepoluante, astfel cum a fost modificata prin

Directiva .../.../UE.
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(1

2)

3)

(1

2)

3)

Articolul 14
Procedura comitetului

Comisia este asistata de Comitetul privind schimbarile climatice instituit prin

Regulamentul (UE) 2018/... [Guvernanta]. Acesta este un comitet in sensul

Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite niciun aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de
punere in aplicare si se aplicd articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 15
Exercitarea competentelor delegate

Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in conditiile prevazute la

prezentul articol.

Competenta de a adopta actele delegate mentionate la articolul 10 alineatul (2) si la

articolul 12 alineatul (1) este conferitda Comisiei, pentru o perioada [...] de cinci ani de la

data intrarii in vigoare a prezentului regulament._ Comisia prezintd un raport privind

delegarea de competente cu cel putin noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani.

Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia

cazului 1n care Parlamentul European sau Consiliul se opun prelungirii respective cu cel

putin trei luni tnainte de incheierea fiecarei perioade.

Delegarea de competente mentionata la articolul 10 alineatul (2) si la articolul 12

alineatul (1) poate fi revocata in orice moment de Parlamentul European sau de Consiliu. O
decizie de revocare pune capat delegarii de competente specificate in decizia respectiva.
Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau de la o datd ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce

atingere valabilitatii actelor delegate aflate deja in vigoare.
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(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulta expertii desemnati de fiecare stat
membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din

13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare [...].

(%) De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului European si
Consiliului.
(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 10 alineatul (2) si al articolului 12 alineatul (1)

intrd In vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au
formulat obiectiuni in termen de doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectiuni.
Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European sau a

Consiliului.

Articolul 16
Modificarea Regulamentului (CE) nr. 595/2009

[...] Articolul 5 alineatul (4) din Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) litera (e) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(€) emisiile de CO», consumul de carburanti, consumul de energie electrica si autonomia

electrica;”;

(b) se adauga literele (1) si (m) dupa cum urmeaza:

»(1) o procedura pentru a verifica, pe baza unor esantioane adecvate si reprezentative, daca

vehiculele care au fost inmatriculate si au intrat in circulatie respectd valorile emisiilor de

CO», ale consumului de carburant, ale consumului de energie electrica si ale autonomiei

electrice determinate in temeiul prezentului regulament si al masurilor de punere in

aplicare a acestuia;

(m) masurarea la bord si inregistrarea consumului de carburant si de energie electrica al

autovehiculelor, precum si a sarcinilor utile si a kilometrajului autovehiculelor si

remorcilor.”
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Articolul 16a

Modificarea Regulamentului (UE) nr. 2018/956 (privind monitorizarea si raportarea

referitoare la vehiculele grele)

Regulamentul (UE) 2018/956 se modifica dupd cum urmeaza:

(a) articolul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

WArticolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd definitiile previzute in Directiva 2007/46/CE a

Parlamentului European si a Consiliului, in Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si in [Regulamentul

privind standardele in materie de CO2 pentru vehiculele grele].”;

(b) la articolul 4, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) Incepand cu 1 ianuarie 2019, statele membre monitorizeazi datele specificate in anexa I

partea A referitoare la vehiculele grele noi inmatriculate pentru prima datd in Uniune.

Pana la data de 30 septembrie a fiecarui an, incepand din 2020. autoritatile competente din

statele membre raporteazd Comisiei datele respective aferente perioadei de raportare

precedente, cuprinsa intre 1 iulie si 30 iunie, in conformitate cu procedura de raportare

prevazuta in anexa II.

In ceea ce priveste anul 2019, datele raportate la 30 septembrie 2020 cuprind datele

monitorizate 1n perioada 1 ianuarie 2019-30 iunie 2020.

Datele privind vehiculele grele noi care au fost inmatriculate anterior in afara Uniunii nu sunt

monitorizate si raportate, cu exceptia cazului in care aceastd inmatriculare preceda cu mai

putin de trei luni inmatricularea in Uniune.”;

(c) laarticolul 5, alineatul (1) se inlocuieste cu urmétorul text:

(1) Cuincepere din anii prevazuti la anexa I partea B punctul 1, producatorii de vehicule grele

monitorizeaza datele specificate la anexa I partea B punctul 2 pentru fiecare vehicul greu nou.
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Pana la data de 30 septembrie a fiecdrui an, cu incepere din anii prevazuti la anexa I partea B

punctul 1. producdtorii de vehicule grele raporteazd Comisiei datele respective pentru fiecare

vehicul greu nou, pentru care data simularii se incadreaza in perioada de raportare precedenta

cuprinsa intre 1 iulie si 30 iunie, In conformitate cu procedura de raportare prevazuta in anexa

IL

In ceea ce priveste anul 2019, producitorii raporteazi datele pentru fiecare vehicul greu nou,

pentru care data simularii se Incadreaza in perioada 1 ianuarie 2019-30 iunie 2020.

Data simularii este data raportatd in conformitate cu partea B punctul 2 rubrica 71 din anexa

”,
L

(d) laarticolul 10, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) Pana la data de 30 aprilie a fiecarui an, Comisia publicd un raport anual continand analiza sa

privind datele transmise de statele membre si de producatori pentru perioada de raportare

precedenta.”;

(e) la anexa II, punctul 3.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

»3.2. Datele privind vehiculele grele inmatriculate in perioada de raportare precedentd inscrise in

registru sunt publicate pana la data de 30 aprilie a fiecarui an, incepand din 2021, cu exceptia

rubricilor mentionate la articolul 6 alineatul (1).”

Articolul 16b

Modificarea Regulamentului (CE) nr. 661/2009

Regulamentul (CE) nr. 661/2009 se modificd dupa cum urmeaza:

(a) la articolul 1 se adaugd urmatorul alineat (4):

»(4) pentru omologarea de tip a vehiculelor noi din categoria O 1n ceea ce priveste performanta lor

de mediu.”;
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(b) la articolul 14 alineatul (3), se adauga literele (¢) si (d) dupa cum urmeaza:

.(¢) madsuri privind evaluarea performantei vehiculelor din categoria O In ceea ce priveste

influenta acestora asupra emisiilor de CO2. a consumului de combustibil, a consumului de

energie electrica si a autonomieli electrice ale autovehiculelor.

(d) cerinte tehnice privind masurarea la bord si inregistrarea sarcinilor utile ale vehiculelor din

categoria O.”

Articolul 17
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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ANEXA I

ANEXE la ANEXA

Calculul mediei emisiilor specifice, al obiectivului privind emisiile specifice si al emisiilor

suplimentare

SUBGRUPURI DE VEHICULE

Fiecare vehicul greu nou trebuie Incadrat intr-unul din subgrupurile definite in tabelul 1, In
conformitate cu conditiile prevazute de acesta.

Tabelul 1 — Subgrupuri de vehicule (sg)

Vehicule grele Tipul Puterea Subgrupul

cabinei motorului de vehicule
(sg)

Camioane rigide cu o | Toate <170 kW 4-UD

configuratie a osiilor

de 4x2 si 0 masa

maxima tehnic

admisibili a Cabinddezi |>170kW 4-RD

vehiculului incarcat >

16 tone Cabina cu >170 kW si
cuseta <265 kW
Cabind cu >265 kW 4-LH
cuseta

Camioane rigide cuo | Cabind de zi | Toate 9-RD

configuratie a osiilor

de 6x2 Cabina cu 9-LH
cuseta

Autotractoare cu o Cabind de zi | Toate 5-RD

configuratie a osiilor

de 4x2 si 0 masa Cabina cu <265 kW

maxima tehnic cuseta

admisibild a

vehiculului incdrcat > | Cabind cu >265 kW 5-LH

16 tone cuseta

Autotractoare cu o Cabind de zi | Toate 10-RD

configuratie a osiilor

de 6x2 Cabina cu 10-LH
cuseta
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2.1.

,»Cabind cu cuseta” inseamna un tip de cabind, raportat In conformitate cu Regulamentul (UE)
2018/956, care are un compartiment in spatele scaunului soferului destinat a fi utilizat pentru
dormit.

,,Cabind de zi” inseamna o cabina care nu este o cabind cu cuseta.

Daca un vehicul greu nou nu poate fi Incadrat intr-un subgrup de vehicule deoarece nu sunt
disponibile informatii privind tipul cabinei sau puterea motorului, acesta este incadrat in subgrupul
vehiculelor de transport pe distante lungi care corespunde tipului sdu de sasiu (camion rigid sau
autotractor) si configuratiei osiilor (4x2 sau 6x2).

Daca un vehicul greu nou este incadrat in subgrupul 4-UD, insa nu sunt disponibile date privind
emisiile de CO,, exprimate in g/km, pentru profilurile de operare UDL sau UDR definite in tabelul
2 de la punctul 2.1, vehiculul greu nou este incadrat in subgrupul 4-RD.

CALCULUL MEDIEI EMISIILOR SPECIFICE ALE UNUI PRODUCATOR

Calculul emisiilor specifice de COz ale unui vehicul greu nou

Emisiile specifice (CO2,), exprimate in g/km, ale unui vehicul greu nou v Incadrat in
subgrupul sg se calculeaza cu urmatoarea formula:

02, = z Wsgmp X CO2ump

mp
unde:
Y.mp este suma corespunzatoare tuturor profilurilor de operare mp indicate in tabelul 2;

Sg este subgrupul in care a fost incadrat vehiculul greu nou v in conformitate cu
sectiunea 1 din prezenta anexa;

Wigmp este ponderea aplicata pentru profilul de operare, specificatd in tabelul 2;

CO2y,mp sunt emisiile de CO», exprimate in g/km, ale unui vehicul greu nou v,
determinate pentru un profil de operare mp si raportate in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2018/956.

Emisiile specifice de CO» ale unui vehicul greu cu emisii zero se fixeaza la 0 g COy/km.

Emisiile specifice de CO; ale unui vehicul de uz specific reprezintd media emisiilor de
COz, exprimata in g/km si raportatd in conformitate cu Regulamentul (UE) 2018/956.
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Tabelul 2 — Ponderile aplicate pentru profilurile de operare (Wsgmp)

Subgrupul | Profilurile de operare (mp)’
de
vehicule
(sg) RDL |RDR |LHL |LHR UDL | UDR REL, RER,
LEL, LER
4-UD 0 0 0 0 0,5 10,5 0
4-RD 0,45 | 0,45 0,05 0,05 0 0 0
4-LH 0,05 | 0,05 0,45 045 0 0 0
9-RD 0,27 10,63 0,03 0,07 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 |0,27 0,63 0 0 0
5-RD 0,27 10,63 0,03 0,07 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 |0,27 0,63 0 0 0
10-RD 0,27 10,63 0,03 0,07 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 |0,27 0,63 0 0 0
Definitiile profilurilor de operare
RDL | Regional delivery payload low (Transport regional si
sarcina utila mica)
RDR | Regional delivery payload representative (Transport
regional si sarcind utila reprezentativa)
LHL | Long haul payload low (Transport pe distante lungi si
sarcind utila mica)
LHR | Long haul payload representative (Transport pe
distante lungi si sarcind utila reprezentativa)
upL | Urban delivery payload low (Transport urban si sarcind
utild micd)
UDR Urban'delivery payload representative (Transport urban
si sarcind utila reprezentativa)
REL | Regional delivery (EMS) payload low [Transport
regional (EMS) si sarcina utila mica]
RER | Regional delivery (EMS) payload representative
[Transport regional (EMS) si sarcina utila
reprezentativa)]
LEL | Long haul (EMS) payload low [Transport pe distante
lungi (EMS) si sarcind utila mica]
LER | Long haul (EMS) payload representative [Transport pe
distante lungi (EMS) si sarcind utila reprezentativa]
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2.2.

Media emisiilor specifice de CO2 generate de toate vehiculele grele noi dintr-un
subgrup ale unui producator

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare, media emisiilor specifice de
CO», exprimata in g/tkm (avgCO02,,), generate de toate vehiculele grele noi dintr-un
subgrup sg se calculeaza dupa cum urmeaza:

Y, C02,
avgC02;, = ————
9 Vig X PLgg
unde:
>v reprezintd suma corespunzatoare tuturor vehiculelor grele noi ale
producatorului dintr-un subgrup sg, cu exceptia vehiculelor de uz specific in
conformitate cu articolul 4 litera (a);
CO2, reprezintd emisiile specifice de CO; ale unui vehicul greu nou v, determinate
in conformitate cu punctul 2.1;
Vg reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului dintr-un subgrup
sg, cu exceptia vehiculelor de uz specific in conformitate cu articolul 4
litera (a);
PLg, reprezintd sarcina utild medie a vehiculelor din subgrupul sg, determinata in

conformitate cu punctul 2.5.

2.3. Calculul factorului de emisii zero sau scazute mentionat la articolul 5

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare, factorul de emisii zero sau

scazute (ZLEV) mentionat la articolul 5 se calculeaza dupd cum urmeaza:

ZLEV =V /(Vconv + Vzlev) minimum 0,97

unde:

\Y reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului, cu exceptia
vehiculelor de uz specific in conformitate cu articolul 4 litera (a);

Veconv reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului, cu exceptia
vehiculelor de uz specific in conformitate cu articolul 4 litera (a) si a
vehiculelor grele cu emisii zero sau scazute;

Vzlev  reprezinta suma dintre Vin si Vout,
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unde:

co2,

Vout

Yoo+ (1—C02,/350))

jar Zv i reprezintd suma corespunzitoare tuturor vehiculelor grele noi cu
emisii zero sau scazute, care prezinta caracteristicile prevazute la articolul 2
alineatul (1) literele (a)-(d);

reprezintd emisiile specifice de CO, exprimate Tn g/km, ale unui vehicul greu
nou v cu emisii zero sau scazute, determinate in conformitate cu punctul 2.1;

reprezintd numarul total de vehicule grele cu emisii zero sau scazute din
categoriile mentionate la articolul 2 alineatul (1) al doilea paragraf, inmultit
cu 2 si cu un Vconv de maximum 1,5 %.

24. Calculul cotei de vehicule detinuti de un producétor intr-un subgrup

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare, cota de vehicule grele noi dintr-
un subgrup, sharesg, se calculeaza dupa cum urmeaza:

V
shareg, = %

unde:
Vg reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului dintr-un subgrup
sg, cu exceptia vehiculelor de uz specific in conformitate cu articolul 4
litera (a);
\% reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului, cu exceptia
vehiculelor de uz specific in conformitate cu articolul 4 litera (a);
2.5. Calculul valorilor sarcinii utile medii a vehiculelor dintr-un subgrup

Valoarea sarcinii utile medii PLsg a unui vehicul dintr-un subgrup sg se calculeaza dupa
cum urmeaza:

unde:

Zmp
Wiemp reprezinta ponderea aplicatd pentru profilul de operare, specificata in tabelul 2
de la punctul 2.1;

PL, mp reprezintd valoarea sarcinii utile atribuite vehiculelor din subgrupul sg pentru

PLSQ = Z VVSg.mp X PLsg,mp
mp
reprezintd suma corespunzatoare tuturor profilurilor de operare mp;

profilul de operare mp, astfel cum este specificata in tabelul 3.
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Tabelul 3 — Valorile sarcinii utile PL 5, mp (in tone)

(Sllell:i;l:cplﬁi Profilurile de operare (mp)’

sg RDL | RDR |LHL |LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER
4-UD 0,9 4,4 1,9 14 0,9 4,4 3,5 17,5 13,5 26,5
4-RD

4-LH

5-RD 2,6 129 |26 193 12,6 12,9 |35 17,5 | 3.5 26,5
5-LH

9-RD 1,4 7,1 2,6 193 |14 7,1 3,5 17,5 | 3,5 26,5
9-LH

10-RD 2,6 129 |26 193 | 2,6 129 |35 17,5 | 3,5 26,5
10-LH

! A se vedea definitiile profilurilor de operare din tabelul 2 de la punctul 2.1

2.6. Calculul factorului de ponderare a kilometrajului si a sarcinii utile

Factorul de ponderare a kilometrajului si a sarcinii utile (MPWg,) al unui subgrup sg este
definit ca produsul dintre kilometrajul anual specificat in tabelul 4 si valoarea sarcinii utile
pentru fiecare subgrup specificata in tabelul 3 de la punctul 2.5, normalizate la valoarea
corespunzatoare pentru subgrupul 5-LH, si se calculeaza dupa cum urmeaza:

(AMg, X PLg,)

MPWsg = (AMs_py X PLs_1y)

unde:

AM;q reprezinta kilometrajul anual specificat in tabelul 4 pentru vehiculele din
subgrupul respectiv;

AMs 1y reprezinta kilometrajul anual specificat in tabelul 4 pentru subgrupul SLH;

PLgg este determinat la punctul 2.5;

PLs.1y reprezintd valoarea sarcinii utile medii pentru subgrupul 5-LH, determinata in
conformitate cu punctul 2.5.
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Tabelul 4 — Kilometraje anuale

Subgrupurile | Kilometraj anual
de vehicule AMi;g (in km)
Sg
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
2.7. Calculul mediei emisiilor specifice de CO: ale unui producitor, exprimata in g/tkm si

mentionata la articolul 4

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare, media emisiilor specifice de
COg, exprimata in g/tkm (CO?2) se calculeaza dupa cum urmeaza:

CO2=ZLEV XY s share s X MPWss X avgCO2,4

unde:

Y e reprezintd suma corespunzdtoare tuturor subgrupurilor;
ZLEYV este determinat la punctul 2.3;
share g este determinat la punctul 2.4;

MPW,q este determinat la punctul 2.6;
avgCO2,, este determinat la punctul 2.2.

3. CALCULUL NIVELULUI DE REFERINTA AL EMISIILOR DE CO2 MENTIONAT LA ARTICOLUL 1

Nivelul de referintd al emisiilor de CO> (rCO2y,) se calculeaza pentru fiecare subgrup sg pe
baza tuturor vehiculelor grele noi ale tuturor producatorilor din perioada de referinta, dupa
cum urmeaza:

co2,/PL
TCOZSg — Z‘U( ‘U/ Sg)
rVsg

unde:

o reprezintd suma corespunzatoare tuturor vehiculelor grele noi din subgrupul
sg Inmatriculate In perioada de referintd, cu exceptia vehiculelor de uz
specific in conformitate cu articolul 1 al doilea paragraf;
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co2, reprezinta emisiile specifice de CO> ale vehiculului v determinate in
conformitate cu punctul 2.1 si ajustate, dupa caz, in conformitate cu anexa II;

Vg reprezintd numarul tuturor vehiculelor grele noi din subgrupul sg
inmatriculate in perioada de referinta, cu exceptia vehiculelor de uz specific
in conformitate cu articolul 1 al doilea paragraf;

PLg, reprezintd sarcina utild medie a vehiculelor din subgrupul sg, determinata in
conformitate cu punctul 2.5.

4. CALCULUL OBIECTIVULUI PRIVIND EMISIILE SPECIFICE AL UNUI PRODUCATOR, MENTIONAT LA
ARTICOLUL 6

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare, Incepand de la 1 iulie 2025,
obiectivul privind emisiile specifice 7 se calculeaza dupa cum urmeaza:

T =3 sgshares, X MPWsg X (1 - rf) X rCO2y,

unde:

> s¢ reprezinti suma corespunzatoare tuturor subgrupurilor;
share,s este determinat la punctul 4 din sectiunea 2;
MPW,, este determinat la punctul 6 din sectiunea 2;
rf reprezintd obiectivul de reducere a emisiilor de CO> (in %), aplicabil
intr-o anumita perioada de raportare;
rCO2,, este determinat in sectiunea 3.

5. CREDITELE SI DEBITELE DE EMISII MENTIONATE LA ARTICOLUL 7
5.1. Calculul traiectoriei de reducere a emisiilor de CO2 pentru obtinerea creditelor de
emisii

Pentru fiecare producitor si fiecare perioada de raportare a anilor Y din perioada 2019-2030,
traiectoria emisiilor de CO2 (ETY) se defineste dupd cum urmeaza:

ETY: z sg Sharesg X MPng X R_ETY x rCOZSg
unde:

Y s¢(...) reprezintd suma corespunzatoare tuturor subgrupurilor;

shares,s  este determinat la punctul 4 din sectiunea 2;
MPWs;  este determinat la punctul 6 din sectiunea 2;
rCO2,,  este determinat In sectiunea 3;
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unde:

pentru perioadele de raportare ale anilor Y din perioada 2019-2025:
R-ETy, = (1-rf2025)+ rf2025 % (2025 - Y)/6

iar pentru perioadele de raportare ale anilor Y din perioada 2026-2030:

R-ETy= (I-rf2030) + (rf2030-1f2025) % (2030 - Y)/5

rf2025 $1 1f2030 sunt obiectivele de reducere a emisiilor de CO: (in %) aplicabile in perioadele de
raportare ale anilor 2025 si, respectiv, 2030 [...].

5.2. Calculul creditelor si debitelor de emisii in fiecare perioada de raportare

Pentru fiecare producitor si fiecare perioada de raportare a anilor Y din perioada 2019-2029,
creditele de emisii (cCOZ2y) si debitele de emisii (dCO2y) se calculeaza dupa cum urmeaza:

Daca CO2y < ETy:
cCO2y=(ETy—CO2y) xV, si

dCO2y =0

Daca CO2y > Ty pentru anii din perioada 2025-2029:
dCO2y = (CO2y-Ty) x Vy si
cCO2y =10

In toate celelalte cazuri dCO2y si cCO2y se fixeazd la 0.

unde:
ETy reprezintd traiectoria de emisii a producatorului in perioada de raportare a anului Y
determinatd in conformitate cu punctul 5.1;
CO2y reprezintd media emisiilor specifice in perioada de raportare a anului Y determinata
in conformitate cu punctul 2.7;
Ty reprezinta obiectivul privind emisiile specifice al producatorului in perioada de
raportare a anului Y determinat in conformitate cu sectiunea 4;
Vy reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului n perioada de raportare
a anului Y, cu exceptia vehiculelor de uz specific in conformitate cu articolul 4
litera (a);
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5.3. Limita debitelor de emisii
Pentru fiecare producator, limita debitelor de emisii (limCO?2) se defineste dupa cum urmeaza:

limCO2 = Trp25 * 0,05 X Vagzs

unde:
12025 reprezinta obiectivul privind emisiile specifice al producatorului in perioada de
raportare a anului 2025 determinat in conformitate cu sectiunea 4;
V2025 reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului in perioada de raportare
a anului 2025, cu exceptia vehiculelor de uz specific In conformitate cu articolul 4
litera (a).
54. Creditele de emisie obtinute inainte de anul 2025

Debitele de emisii obtinute pentru perioada de raportare a anului 2025 se reduc cu o suma (redCO2)
corespunzatoare creditelor de emisii obtinute Tnainte de perioada de raportare in cauza, care se
determina pentru fiecare producator dupa cum urmeaza:

redCO2 = min(dCO22025 ; Yiyoanie . cCO2y)

unde:
min reprezintd valoarea cea mai mica dintre cele doud valori mentionate intre paranteze;
2024 1o reprezinti suma corespunzitoare perioadelor de raportare ale anilor Y din perioada

2019-2024;

dCO2,025 reprezinta debitele de emisii pentru perioada de raportare a anului 2025 determinate
in conformitate cu punctul 5.2;

cCO2y reprezintd creditele de emisii pentru perioada de raportare a anului Y determinate in
conformitate cu punctul 5.2.

6. DETERMINAREA EMISIILOR SUPLIMENTARE ALE UNUI PRODUCATOR MENTIONATE LA
ARTICOLUL 8 ALINEATUL (2)

Pentru fiecare producitor si fiecare perioada de raportare incepand cu anul 2025, valoarea emisiilor
suplimentare (exeCO2y), daca este pozitiva, se determina dupa cum urmeaza:

Pentru perioada de raportare a anului 2025

exeCO22025 = dCO22025 - Y2250 16 1-icCO2y - [imCO?2
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Pentru perioadele de raportare ale anilor Y din perioada 2026-2028

Pentru perioada de raportare a anului 2029

exeCO2y = ¥,7253,5 LH(dCO2r - cCO2) - Y5238, 11 exeCO2; - redCO2

Pentru perioadele de raportare ale anilor Y incepand cu 2030

exeCO2, = (CO2y-Ty) x Vy

unde:

2028 1o reprezintd suma corespunzitoare perioadelor de raportare ale anilor Y din perioada

2019-2025;

Y ,025  reprezinti suma corespunzitoare perioadelor de raportare ale anilor I incepand cu
2025 pana in anul Y;

Z}:zloz s  reprezintd suma corespunzatoare perioadelor de raportare ale anilor J incepand cu
2025 pand in anul (Y-1);

Y7%5%25  reprezintd suma corespunzatoare perioadelor de raportare ale anilor J din perioada

2025-2028;
2020, reprezintd suma corespunzitoare perioadelor de raportare ale anilor I din perioada
2025-2029;

dCO2y reprezintd debitele de emisii pentru perioada de raportare a anului Y determinate in
conformitate cu punctul 5.2;

cCO2y reprezintd creditele de emisii pentru perioada de raportare a anului Y determinate in
conformitate cu punctul 5.2;

[imCO2  reprezinta limita debitelor de emisii determinata in conformitate cu punctul 5.3;

redCO2  reprezintd reducerea debitelor de emisii pentru perioada de raportare a anului 2025
determinatd in conformitate cu punctul 5.4.

In toate celelalte cazuri, valoarea emisiilor suplimentare exeCO2Y se fixeazi la 0.
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ANEXA 11

Proceduri de ajustare

€)) FACTORII DE AJUSTARE A SARCINII UTILE MENTIONATI LA ARTICOLUL 12 ALINEATUL (1)

LITERA (C)

Sub rezerva dispozitiilor de la articolul 10 alineatul (2) litera (a), pentru calculul nivelului de
referinta al emisiilor de CO; mentionat la articolul 1 se folosesc ponderile pentru profilurile de
operare si valorile sarcinii utile aplicabile in perioada de raportare in care modificarile mentionate la

articolul 12 alineatul (1) litera (¢) intrd in vigoare pentru toate vehiculele grele noi, iar emisiile de

COa», exprimate in g/km, ale unui vehicul greu v, determinate pentru un profil de operare mp indicat
in tabelul 2 de la punctul 2.1 din anexa I, se ajusteaza dupa cum urmeaza:

CO2ymp = CO2(RP)y,mpx {1+ PLasgmp x [PLsgmp — PL(RP)sgmp] }

unde:

sg reprezinta subgrupul céruia i apartine vehiculul v;

CO2(RP)y,np reprezintd emisiile specifice de CO: ale vehiculului v, exprimate in

PL(RP)sg,my

PLsg, mp

PLasg, mp

g/km, determinate pentru profilul de operare mp pe baza
datelor de monitorizare [...] aferente perioadei de referinta,
raportate in conformitate cu Regulamentul (UE) 2018/956;

reprezintd valoarea sarcinii utile atribuite vehiculului v din
subgrupul sg pentru profilul de operare mp in perioada de
referintd, in conformitate cu tabelul 3 de la punctul 2.5 din
anexa I, in scopul stabilirii datelor de monitorizare |[...]
aferente perioadei de referintd, raportate in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2018/956;

reprezintd valoarea sarcinii utile atribuite vehiculelor din
subgrupul sg pentru profilul de operare mp in_perioada de
raportare in care modificarile mentionate la articolul 12
alineatul (1) litera (c) intra in vigoare pentru toate vehiculele
grele noi, In conformitate cu tabelul 3 de la punctul 2.5 din
anexa [;

reprezinta factorul de ajustare a sarcinii utile definit in tabelul
5.
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Tabelul 5 - Factorii de ajustare a sarcinii utile PLa s, mp

PLasg,mp Profilurile de operare (mp)!

(in 1/tone) RDL, RDR | REL, RER LHL, LHR | LEL, LER UDL, UDR
4-UD 0,026 N.A. 0,015 N.A. 0,026
4-RD

Subgrupurile | 4-LH
5-RD 0,022 0,022 0,017 0,017 0,022

de vehicule 5-LH

S8 9-RD 0,026 0,025 0,015 0,015 0,026
9-LH
10-RD 0,022 0,021 0,016 0,016 0,022
10-LH

I A se vedea definitiile profilurilor de operare din anexa I sectiunea 2 punctul 1.
2) FACTORII DE AJUSTARE MENTIONATI LA ARTICOLUL 10 ALINEATUL (2) LITERA (B)

Sub rezerva dispozitiilor de la articolul 10 alineatul (2) litera (b), pentru calculul nivelului de

referinta al emisiilor de CO2 mentionat la articolul 1 se folosesc ponderile pentru profilurile de
operare si valorile sarcinii utile aplicabile in perioada de raportare in care modificarile mentionate la

articolul 12 alineatul (1) litera (c) intrd in vigoare pentru toate vehiculele grele noi, iar emisiile de

CO», exprimate in g/km, ale unui vehicul greu v, determinate pentru un profil de operare mp indicat

in tabelul 2 de la punctul 2.1 din anexa I, se modifica dupa cum urmeaza:

C02v,mp = C02(@v,mpx (Z rSrsgX COZL_Z r,mp)//z rSrsgX COZ@r,mp]

unde:

2

reprezintd suma corespunzatoare tuturor vehiculelor
reprezentative » pentru subgrupul sg;

sg reprezinta subgrupul caruia 11 apartine vehiculul v;

S rsg

vehicule sg;

reprezintd ponderea statistica a vehiculului reprezentativ » n subgrupul de

CO2(RP)y,mp reprezintd emisiile specifice de COz ale vehiculului v, exprimate in
g/km, determinate pentru profilul de operare mp pe baza
datelor de monitorizare [...] aferente perioadei de referinta,
raportate in conformitate cu Regulamentul (UE) 2018/956;
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CO2(RP)r,mp

CO2pmp

reprezinta emisiile specifice de CO; ale vehiculului
reprezentativ r, exprimate in g/km, determinate pentru profilul
de operare mp in conformitate cu Regulamentul (CE)

nr. 595/2009 si cu masurile sale de punere in aplicare, In
perioada de referinta in care a fost determinat CO2(RP)v.mp;

reprezintd emisiile specifice de CO; ale vehiculului
reprezentativ r, determinate pentru profilul de operare mp in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu
masurile sale de punere in aplicare, In perioada de raportare in
care modificarile mentionate la articolul 12 alineatul (2) intra
in vigoare pentru toate vehiculele grele noi.

Vehiculul reprezentativ se defineste in conformitate cu metodologia mentionata la
articolul 12 alineatul (3).

15615/18
ANEXE la ANEXA

AA/ss 48
TREE 1.B RO



	I. INTRODUCERE
	II. SITUAȚIA ACTUALĂ
	III. CONCLUZII
	1. SUBGRUPURI DE VEHICULE
	2. Calculul mediei emisiilor specifice ale unui producător
	2.1. Calculul emisiilor specifice de CO2 ale unui vehicul greu nou
	2.2. Media emisiilor specifice de CO2 generate de toate vehiculele grele noi dintr-un subgrup ale unui producător
	2.3. Calculul factorului de emisii zero sau scăzute menționat la articolul 5
	2.4. Calculul cotei de vehicule deținută de un producător într-un subgrup
	2.5. Calculul valorilor sarcinii utile medii a vehiculelor dintr-un subgrup
	Valoarea sarcinii utile medii PLsg a unui vehicul dintr-un subgrup sg se calculează după cum urmează:
	2.6. Calculul factorului de ponderare a kilometrajului și a sarcinii utile
	2.7. Calculul mediei emisiilor specifice de CO2 ale unui producător, exprimată în g/tkm și menționată la articolul 4

	3. Calculul nivelului de referință al emisiilor de CO2 menționat la articolul 1
	4. Calculul obiectivului privind emisiile specifice al unui producător, menționat la articolul 6
	5. Creditele și debitele de emisii menționate la articolul 7
	5.1. Calculul traiectoriei de reducere a emisiilor de CO2 pentru obținerea creditelor de emisii
	iar pentru perioadele de raportare ale anilor Y din perioada 2026-2030:

	5.2. Calculul creditelor și debitelor de emisii în fiecare perioadă de raportare
	Pentru fiecare producător și fiecare perioadă de raportare a anilor Y din perioada 2019-2029, creditele de emisii (cCO2Y) și debitele de emisii (dCO2Y) se calculează după cum urmează:
	Dacă CO2Y < ETY:
	Dacă CO2Y > TY pentru anii din perioada 2025-2029:
	dCO2Y = (CO2Y - TY) × VY și
	cCO2Y = 0
	În toate celelalte cazuri dCO2Y și cCO2Y se fixează la 0.

	5.3.  Limita debitelor de emisii
	5.4. Creditele de emisie obținute înainte de anul 2025
	Debitele de emisii obținute pentru perioada de raportare a anului 2025 se reduc cu o sumă (redCO2) corespunzătoare creditelor de emisii obținute înainte de perioada de raportare în cauză, care se determină pentru fiecare producător după cum urmează:

	6. Determinarea emisiilor suplimentare ale unui producător menționate la articolul 8 alineatul (2)
	Pentru perioada de raportare a anului 2025
	Pentru perioadele de raportare ale anilor Y din perioada 2026-2028
	Pentru perioada de raportare a anului 2029
	Pentru perioadele de raportare ale anilor Y începând cu 2030
	exeCO2y = (CO2Y - TY) x VY


	(1) Factorii de ajustare a sarcinii utile menționați la articolul 12 alineatul (1) litera (c)
	(2) Factorii de ajustare menționați la articolul 10 alineatul (2) litera (b)

		2018-12-18T14:38:50+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



