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I. UVOD

1.  Komise pfijala sviij navrh dne 17. kvétna 2018. Cilem navrhovaného nafizeni je stanovit
vykonnostni emisni normy CO- pro nova tézk4 vozidla, a napomoci tak ¢lenskym statim
doséhnout cilii snizovani emisi podle natizeni (EU) 2018/842 (,,natfizeni o sdileni usili*), které

se tyké emisi z odvétvi mimo oblast plisobnosti systému EU pro obchodovani s emisemi.
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Navrhované nafizeni vymezuje celkovy cil spocivajici ve snizeni emisi CO2 vozového parku
novych tézkych vozidel EU o 15 % oproti trovnim emisi v roce 2019, a to pocinaje rokem
2025, a ambicidzni cil spocivajici ve snizeni emisi alespont 0 30 % pocinaje rokem 2030.
Podle tohoto navrhu pak bude definitivni cil pro obdobi po roku 2030 potvrzen na zékladé
piezkumu, ktery ma prob&hnout v roce 2022. Pocita se rovnéz s tim, ze v ramci uvedeného
piezkumu by plisobnost norem méla byt rozsifena i na mensi nakladni vozidla, autobusy,
autokary a pfipojna vozidla. Do cilt v oblasti snizovani emisi CO> nejsou zahrnuta ti¢elova

vozidla jako naptiklad vozidla na stavebni prace, vozidla na svoz odpadu a michacky betonu.

Aby byly zajistény pobidky k rozvoji vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi a k jejich
uvadéni na trh EU, jez by byly prozatim vynaty z cil v oblasti emisi CO2 podle
navrhovaného nafizeni, je soucasti navrhu systém ,,superkreditd®, na jehoz zaklad¢ by byla
dana vozidla pfi vypoctu specifickych emisi vyrobce zapocitavana nékolikandsobné.
Superkredity by podléhaly pfedem stanovenym omezenim, aby nebyly oslabeny cile natfizeni

v oblasti ochrany zivotniho prostiedi.

V z4ajmu nakladové efektivniho provadéni navrh stanovi rovnéz moznost ukladani a vypujcek
kreditd CO,. Nedodrzeni cilii v oblasti emisi CO> bude postihovano finan¢ni sankci v podobé
poplatku za prekroceni emisi. Nadto se ndvrhem zavad¢ji opatieni, kterd zajisti dostupnost
spolehlivych a reprezentativnich tidajii od vyrobcti, pokud jde o emise CO2 a spotiebu

pohonnych hmot.

Dne 9. fijna 2018 prob¢hla v ramci Rady pro Zivotni prosttedi politickéd rozprava o dvou
klicovych otazkach navrhu, kterymi byly: navrhované cile a navrhovany systém pobidek pro

vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi.

Evropsky parlament hlasoval o svych zménéach k nadvrhu Komise na plenarnim zasedani dne

14. listopadu 2018 (ve prospéch navrhu bylo 373 hlasi, 285 hlast bylo proti, 16 ¢lent se

zdrzelo hlasovani).

Po podrobné diskusi o navrhu na technické irovni Vybor stalych zéstupct (Coreper)

projednal navrh dne 7. prosince 2018 na zakladé kompromisu piedlozeného piedsednictvim!.

Dokument 14874/18.
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II.

10.

Na zéklad¢ jednéani v Coreperu piedsednictvi vypracovalo mirné upravené kompromisni

znéni, jez bude zékladem pro diskusi na zasedani Rady pro zivotni prostiedi dne

20. prosince 2018, ktera si klade za cil dosdhnout obecného pfistupu k tomuto névrhu.

Revidované kompromisni znéni pfedsednictvi je uvedeno v pfiloze této poznamky.

SOUCASNY STAV

Mezi hlavni nevyfesené otazky souvisejici s ndvrhem patii cile pro roky 2025 a 2030

a pobidky tykajici se vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi.

— Pokud jde o cile, postoje delegaci jsou rozdéleny na ty, které podporuji cile navrzené
Komisi, na ty, které se fidi pfistupem ptivodniho navrhu Komise, a na ty, které vyzaduji
ambiciozn&ji cile. Rada delegaci zejména navrhuje, Ze by cil pro rok 2030 mél byt
stanoven na 30 % ¢i vys$$i uroven, mél by byt zdvazny a mohl by byt v ramci prezkumu

v roce 2022 upraven pouze jakozto cil vyssi. Nékolik delegaci téz podporuje zvyseni

navrhovaného cile pro rok 2025 na 20 %.

— Co se ty€e vybéru systému pobidek pro rozvoj vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi

a jejich uvadéni na trh, predsednictvi na zadost velkého poctu delegaci rozhodlo

vyjmout autobusy a autokary ze systému pobidek v kompromisnim znéni, jez ptedlozilo

Coreperu. Nékolik delegaci nesouhlasi s jejich vyjmutim. Kromé toho nékteré delegace

navrhuji nahradit systém superkreditl po roce 2025 systémem zaloZenym na
referencnich ukazatelich pro ro¢ni prodej vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi

s maximalni urovni 3 %. Nékteré dalsi delegace vyjadrily podporu stavajicimu

kompromisnimu navrhu ptedsednictvi, pfi¢emz zavedeni systému referen¢nich

ukazateld pro obdobi po roce 2025 by bylo zvaZzeno v ramci piezkumu.

Na zasedani Coreperu_fada dalSich delegaci podpoftila opétovné zavedeni odkazu na delsi

a téZ8i soupravy vozidel, tj. modularni koncepce (EMS). Mezi jiné navrhy, které ziskaly

urc¢itou podporu v Coreperu, patii: snizit roven sankci pouzitelnych v pribéhu obdobi

do roku 2025; zvazit béhem prezkumu rovnéz syntetickd a alternativni paliva v kontextu
systému pobidek; a nahradit v soucasnosti navrhovanou definici vozidel s nizkymi emisemi

podskupinou s konkrétni prahovou hodnotou, jez zohledni specifické emise této skupiny.
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V navaznosti na diskusi na zasedani Coreperu predsednictvi zachovalo zmény navrzené
v predchozim kompromisnim navrhu, ale navrhuje doplnéni 34. bodu odivodnéni tykajiciho

se prezkumu modularnich a intermodalnich koncepci?.

III. ZAVERY

Rada pro zivotni prostiedi se vyzyva, aby vyftesila zbyvajici otazky a pfijala obecny ptistup na

zéklad€ znéni uvedeného v pfiloze této poznamky.

Tento obecny piistup bude piedstavovat mandat Rady pro jednani s Evropskym parlamentem

v ramci fadného legislativniho postupu.

Krom¢ toho se provedlo né€kolik zmén technické povahy.
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PRILOHA

Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se stanovi vykonnostni emisni normy CO:2 pro nova tézka vozidla a kterym se méni
narizeni (ES) ¢. 595/2009

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru?,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti#,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodim:

(1) Sdéleni Komise: ,,Evropska strategie pro nizkoemisni mobilitu* stanovi jasny cil: do

poloviny stoleti budou muset byt emise sklenikovych plynt z dopravy nizsi alespoii o 60 %
nez v roce 1990 a pevné smefovat k nulové hodnoté. Neprodlené by se mély podstatné
snizit 1 emise latek znecist'ujicich ovzdusi, které poskozuji naSe zdravi a které pochazeji

z odvétvi dopravy.

3 Uf vést. C, , s. .
4 Ut. vést. C,, s. .
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)

)

“4)

V navaznosti na toto sdéleni pfijala Komise dva balicky mobility, a to v kvétnu®

a listopadu 2017¢. Tyto bali¢ky obsahuji pozitivni program, jehoZ cilem je rovnéz zajisténi

hladkého piechodu na Cistou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro vSechny.

Toto nafizeni je soucasti tietiho balicku opatfeni Komise v oblasti mobility nazvaného

,Evropa v pohybu®, ktery navazuje na sdéleni Komise: .,Investice do inteligentniho,

inovativniho a udrzitelného primyslu: obnovena strategie primyslové politiky EU*7 a je

navrzen tak, aby dokoncil proces umoziujici Unii vyuZzivat pln€ vyhody plynouci

z modernizace a dekarbonizace mobility. Cilem tohoto tietiho balicku opatieni v oblasti

wewv

wewvr

pfizplsobeny potrebé fesit zmeénu klimatu. VyZaduje to plné odhodlani Unie, ¢lenskych
statl a zacastnénych stran, a to 1 pokud jde o posileni snah o snizeni emisi CO2 a zneciSténi

ovzdusi.

Toto nafizeni stanovi spole¢né s emisnimi normami CO> pro osobni automobily a lehka
vozidla® jasny plan snizovani emisi CO, z odvétvi silni¢ni dopravy a pfispiva k zavaznému
cili snizit alespont 0 40 % vnitrostatni emise sklenikovych plynii do roku 2030 v porovnani
s rokem 1990, jak bylo potvrzeno v zavérech Evropské rady ze zasedani ve dnech

23.-24. tijna 2014 a schvaleno Radou dne 6. bfezna 2015 jako zamysleny vnitrostatné

stanoveny piispévek Unie podle Patizské dohody [...].

Evropa v pohybu: Agenda pro socidln¢ spravedlivy piechod na ¢istou, konkurenceschopnou
a propojenou mobilitu pro vS§echny, COM(2017) 283 final.

Jak dosahnout nizkoemisni mobility Evropska unie, ktera chrani planetu, posiluje postaveni
spotiebitell a brani sviij primysl a pracovniky, COM(2017) 675 final.

Investice do inteligentniho, inovativniho a udrzitelného primyslu: obnovena strategie
pramyslové politiky EU, COM(2017) 0479 final.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. .../..., kterym se stanovi vykonnostni emisni
normy pro nové osobni automobily a pro lehké vozidla v ramci integrovaného ptistupu Unie
ke snizovani emisi COz z lehkych vozidel a kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 715/2007 (UF.
veést. L ...,..., s.).
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)

(6)

()

®)

V zavérech Evropské rady z fijna 2014 bylo schvaleno snizeni sklenikovych plynii do roku
2030 o0 30 % ve srovnani s rokem 2005 u odvétvi, kterd nejsou soucasti systému
obchodovani s emisemi v Unii. Silni¢ni doprava piispiva velkou merou k emisim téchto
odvétvi a jeji emise setrvavaji vyrazné nad arovnémi roku 1990. Pokud se budou emise ze
silni¢ni dopravy nadéle zvySovat, oslabi to snizeni dosazené v boji se zménou klimatu

v jinych odvétvich.

Zavery Evropské rady z fijna 2014 zdtraznily vyznam snizovani emisi sklenikovych plynti
a rizik spojenych se zavislosti na fosilnich palivech v odvétvi dopravy, a to prostfednictvim
slozitého a technologicky neutrdlniho pfistupu, pokud jde o prosazovani snizovani emisi

a energetické ucinnosti v dopravé, elektrodopravu a zdroje obnovitelné energie v doprave

také po roce 2020.

Energetickd t¢innost, které ptispiva ke snizovani poptavky, je jednim z péti vzajemné se

posilujicich a tzce propojenych rozméri stanovenych ve sdéleni Komise o strategii

energetické unie,’ kterd ma spotiebitelim v Unii poskytovat bezpe€nou, udrzitelnou,
konkurenceschopnou a cenové dostupnou energii. Toto sdéleni uvadi, ze 1 kdyz musi
opatfeni pro zvySeni ucinnosti své spotieby energie podniknout vSechna hospodarska

odvétvi, doprava ma v oblasti energetické t¢innosti obrovsky potencial.

Emise CO; z tézkych vozidel, véetné nakladnich vozidel, autobust a autokard, piedstavuji
ptiblizné 6 % celkovych emisi CO; v Unii a zhruba 25% celkovych emisi CO> v dopravé.
Ocekava se, ze bez provedeni dalsiho opatfeni podil emisi z téZkych vozidel vzroste

v letech 2010 az 2030 ptiblizn€ 0 9 %. V soucasné dob¢€ nestanovuji pravni piedpisy Unie

zadné pozadavky na sniZzeni COz z téZkych vozidel.

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodaiskému a socidlnimu
vyboru, Vyboru regiont a Evropské investi¢ni bance: Ramcova strategie k vytvoreni odolné

energetické unie s pomoci progresivni politiky v oblasti zmény klimatu (COM(2015) 80

final).
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9) S cilem plné realizovat potencial energetické ti€innosti a zajistit, aby odvétvi silniéni
dopravy jako celek ptispivalo k dohodnutému snizovani emisi sklenikovych plynd, je
vhodné doplnit jiz existujici emisni normy CO: pro nové osobni automobily a lehka
vozidla, a to stanovenim vykonnostnich emisnich norem CO> pro nova tézka vozidla. Tyto
normy budou hnanim motorem inovaci v oblasti technologii pro u¢inné vyuziti paliv, které

ptispivaji k posileni vedouciho technologického postaveni vyrobcii a dodavatelt v Unii.

(10) Ptihlédneme-li ke skutec¢nosti, ze je zména klimatu pteshrani¢nim problémem, a k potiebé
chranit dobie fungujici jednotny trh sluzeb silni¢ni dopravy 1 tézkych vozidel, je vhodné
stanovit emisni normy CO; pro té¢zka vozidla na urovni Unie. Témito normami by nem¢ly

byt [...] dotceny pravni piedpisy v oblasti hospodatské soutéze.

(11) Pti definovani Grovni sniZeni, kterych by mél vozovy park tézkych vozidel Unie
doséhnout, by se méla zohlednit u¢innost t€chto trovni snizeni, pokud jde o dosazeni
nakladov¢ efektivniho pfispéni ke snizovani emisi odvétvi zahrnutych do nafizeni [...]
(EU) 2018/842'° do roku 2030, vyslednych nakladi a uspor pro spole¢nost, vyrobce,
provozovatele dopravy, spottebitele, ale 1 pfimych a nepfimych dopadl na zaméstnanost,
inovace a spole¢né vyhody vytvafené s ohledem na snizené znecisténi ovzdusi a zvySenou

energetickou bezpecnost.

10 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/842 ze dne 30. kvétna 2018 o zavazném

kazdoro¢nim snizovani emisi sklenikovvch plynu ¢lenskymi staty v obdobi 2021-2030
piispivajicim k opatienim v oblasti klimatu za @éelem splnéni zavazku podle Paiizské
dohody a 0 zméné nafizeni (EU) ¢. 525/2013 (Uf. vést. L 156, 19.6.2018. s. 26-42).
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(12)

(13)

(14)

V ramci provadéni nafizeni (ES) ¢. 595/2009!! byl zaveden novy postup stanoveni emisi
CO; a spotieby pohonnych hmot jednotlivych té¢zkych vozidel. Natfizeni Komise (EU)
2017/2400"? stanovi metodiku zalozenou na nastroji VECTO, jejimz prostiednictvim lze
stimulovat emise CO; a spotfebu pohonnych hmot celych tézkych vozidel. Tato metodika
umoziuje zohlednit rozmanitost odvétvi tézkych vozidel a vysoky stupeii individualnich
uprav jednotlivych vozidel. V ramci prvniho kroku jsou od 1. ¢ervence 2019 stanoveny
emise CO; pro ¢tyti skupiny tézkych vozidel, které odpovidaji ptiblizné za 65 % az 70 %

vSech emisi CO» z vozového parku tézkych vozidel v Unii.

S ptihlédnutim k inovacim a se zohlednénim zavadéni novych technologii, které zlepsuji
palivovou ucinnost tézkych vozidel, bude prubézn¢ a v¢as aktualizovan nastroj simulace

VECTO i natizeni (EU) 2017/2400.

Udaje o emisich CO, stanovené v souladu s natizenim (EU) 2017/2400 maji byt
monitorovany podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956'3. Tyto udaje
by mély byt zdkladem pro stanoveni cilii snizeni, kterych ma byt dosazeno u Ctyt skupin
tézkych vozidel s nejvy$S§imi emisemi v Unii, ale 1 pro stanoveni primérnych specifickych

emisi vyrobce v daném vykazovaném obdobi.

11

12

13

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 ze dne 18. ¢ervna 2009

o schvalovani typu motorovych vozidel a motora z hlediska emisi z t€zkych nakladnich
vozidel (Euro VI) a o pfistupu k informacim o opravach a udrzb¢ vozidel, o zméné natizeni
(ES) ¢. 715/2007 a smérnice 2007/46/ES a o zruSeni smérnic 80/1269/EHS, 2005/55/ES

a 2005/78/ES.

Natizeni Komise (EU) €. 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi natizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO>

a spotieby paliva u té¢Zkych nékladnich vozidel, a 0 zméné smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/46/ES a natizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 (Ut. vést. L 349, 29. 12. 2017, s. 1).
Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 o sledovani a vykazovani emisi
CO: a spotieby paliva u novych t&zkych vozidel (Ut. vést L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(15)

(15a)

Cil snizeni emisi by mél byt stanoven pro rok 2025 ve formé¢ relativniho snizeni

vychazejiciho z primérnych emisi CO; téchto tézkych vozidel, kterd byla nové

zaregistrovana v obdobi od 1. ervence 2019 do 30. Cervna 2020, s piihlédnutim ke snadno

dostupnym, nédkladové i¢innym technologiim pro konvenéni vozidla. 30% cil snizeni emisi

pro rok 2030 [...] by mél byt povazovan za ambicidzni, piicemz koneény cil pro obdobi

pocinaje rokem 2030 by mél byt potvrzen podle prezkumu, ktery ma byt proveden v roce

2022, protoze je zde vice nejistot ohledné vyuziti pokrocilejSich technologii, které dosud

nejsou bézné k dispozici. V ptipad€, ze vyssi cil pro obdobi pocinaje rokem 2030 nebude

potvrzen, mél by i nadale platit cil sniZzeni emisi stanovenvy pro obdobi poéinaje rokem

2025.

Aby byla zaji$téna odolnost referenénich emisi CO; vuéi zvvSeni emisi CO» z motorovych

(16)

(17)

vozidel pomoci nepatii¢nych procesnich prostiedku, jez by neodpovidaly situaci, kdy jsou

emise CO» jiz regulovany, je vhodné v pfipadé potieby poskytnout metodiku pro opravu

referenénich emisi.

Dostupnym alternativnim palivem pro pohon tézkych vozidel je zkapalnény zemni plyn
(LNG). Vyuziti souc¢asnych a planovanych inovativnich technologii zaloZenych na LNG
prispéje k plnéni cild emisi CO; v kratkodobém a stfednédobém horizontu, nebot’
vyuzivani technologii zaloZenych na LNG vede v porovnani s naftovymi vozidly k niz§im
emisim CO». Potencidl snizeni emisi CO> u vozidel s LNG je jiZ v nastroji VECTO plné
znecistujicich ovzdusi, jako je NOx a jemné ¢éstice. Je rovnéz zavedena dostatecna
minimalni infrastruktura pro dopliovani paliv, ktera se dale vyuziva jako soucast ramcii

vnitrostatni politiky pro infrastrukturu alternativnich paliv.

Pti vypoctu referen¢nich emisi [...], které slouZi jako podklad pro stanoveni cilli sniZeni
pro roky 2025 a 2030, by mél byt zohlednén ocekavany potencial snizeni emisi u vozového
parku téZkych uzitkovych vozidel [...]. Je proto vhodné z tohoto vypoctu vyloucit tcelova
vozidla, jako jsou vozidla urcena pro svoz odpadu nebo stavebni prace. Tato vozidla maji
pomérné nizky pocet najetych kilometrti a vzhledem k jejich specifickym jizdnim
vlastnostem se technicka opatteni pro snizeni emisi CO: a spotieby paliv nezdaji byt stejné

nakladové efektivni jako u tézkych vozidel pouzivanych pro dodavky zbozi.
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(18)

(19)

(20)

Pozadavky na snizeni CO2 by mély byt vyjadieny v gramech CO> na tunokilometr, aby
zohlednovaly vyuziti tézkych vozidel.

Je nutné zajistit spravedlivé rozvrzeni celkovych pozadavki na snizeni mezi vyrobce, a to
s pfihlédnutim k rozmanitosti tézkych vozidel, pokud jde o jejich konstrukei a jizdni
vlastnosti, najeté kilometry za rok, uzitecné zatizeni a konfiguraci ptipojného vozidla. Je
proto vhodné rozdélit t€zka vozidla do riznych samostatnych podskupin vozidel, které
zohlediuji typické znaky pouzivani a zvlastni technické vlastnosti vozidel. Stanovenim
rocnich specifickych cilii vyrobce jako vazeného priméru cilit definovanych pro kazdou
podskupinu jsou vyrobclim rovnéz poskytnuty prostredky pro u¢inné vyvazeni piipadné
nedostate¢né vykonnosti vozidel v urc¢itych podskupinéch s ptekonanim vysledk v jinych
podskupinach vozidel, a to s pfihlédnutim k primérnym emisim CO; béhem doby

zivotnosti vozidel v riznych podskupinéch.

Dodrzovani specifickych ro¢nich cilti ze strany vyrobce by mélo byt posuzovano na
zékladé¢ jeho primérnych emisi CO». Pii stanovovani primérnych specifickych emisi by
mélo byt rovnéz ptihlédnuto ke zvlastnostem, které jsou zohlednény v cilech riznych
podskupin vozidel. V disledku toho by mély primérné specifické emise CO; vyrobce
vychazet z primérnych emisi stanovenych pro kazdou podskupinu, véetné vah zalozenych
na jejich primérném poctu najetych kilometrti za rok a primérného uzite¢ného zatizeni,
které zohlednuje emise CO2 za celou dobu Zivotnosti. Vzhledem k omezenému potencidlu
sniZeni u ucelovych vozidel by tato vozidla neméla byt pti vypoctu primérnych

specifickych vozidel zohlediiovéna.
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1)

(22)

(23)

(24)

Oproti osobnim automobilim a dodavkam dosud nejsou na trhu k dispozici t¢zka vozidla
s nulovymi a nizkymi emisemi, s vyjimkou autobusti. Pro usnadnéni hladkého piechodu
k mobilité¢ s nulovymi emisemi by proto mél byt zaveden zvIlastni mechanismus ve forme
superkreditii. Vzniknou tak pobidky pro rozvoj a vyuziti t€zkych vozidel s nulovymi

a nizkymi emisemi na trhu v Unii, které by doplnily nastroje na strané poptavky, jako je

smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES o &istych vozidlech!®,

Pro ucely vypoctu primérnych specifickych emisi vyrobce by proto méla byt vSechna

tézka vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi zapoctena vicekrat, coz povede ke snizeni

primémych specifickych emisi tohoto vyrobee. Urovei pobidek by se méla lisit podle

skute¢nych emisi CO; vozidla. S cilem zabranit oslabeni cili v oblasti Zivotniho prostredi

by mélo byt vysledné snizeni omezeno.

Tézka vozidla s nizkymi emisemi by méla byt podporovana pobidkami jen tehdy, pokud
jsou jejich emise CO; nizsi nez polovina emisi CO», které jsou priimérem za cely vozovy
park Unie pro rok 2025. Je to v souladu s pristupem piijatym u lehkych vozidel a mélo by

to podpofit inovace v této oblasti.

Do navrhovani pobidkového mechanismu pro vyuzivani tézkych vozidel s nulovymi
emisemi by méla byt zahrnuta také mensi nakladni vozidla,|...] na néz se nevztahuji
emisni cile CO2 podle tohoto nafizeni. Tato vozidla maji rovnéZz vyznamné piinosy, pokud
jde o pomoc s feSenim problému znecisténi ovzdusi ve méstech. [...] S cilem zajistit, aby
byly pobidky mezi jednotlivymi typy vozidel dobfe vyvaZeny, mélo by byt pfedmétem

omezeni také snizeni primérnych specifickych emisi vyrobce plynouci z mensich

nakladnich vozidel [...] s nulovymi emisemi.

14

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2008 o podpote
Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel, ve znéni smérnice .../.../EU
[COM(2017) 653 final] (Uf. vést. L 120, 15.5.2009, s. 5).
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(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

Aby se podpofilo nakladové efektivni provadéni pozadavki na snizeni CO; s pfihlédnutim
k pohybiim ve slozeni vozového parku a k emisim v pribehu roku, méli by mit vyrobci
také moznost vyvazit své nadpramérné vysledky pii plnéni svého cile pro specifické emise

v jednom roce s nizkou vykonnosti v roce jiném.

Za ucelem podpofeni v€asného dosazeni snizeni by mél vyrobce, jehoz primérné
specifické emise jsou pod trovni planovaného snizeni emisi definovanou referencnimi
emisemi [...] a cilem pro rok 2025, mit moznost si tyto emisni kredity ponechat pro ucely

splnéni cile v roce 2025. Za ucelem splnéni cili v obdobi od 1. éervence 2025 do

30. ¢ervna 2030 by mél mit moznost s témito emisnimi kredity provadét transakce

i vyrobce, jehoz praimérné specifické emise jsou pod urovni trajektorie snizovani emisi

mezi cilem pro rok 2025 a cilem platnym pro obdobi pocinaje rokem 2030.

V ptipadé€ nesplnéni cile pro specifické emise v kterémkoliv obdobi 12 mésicti mezi

1. ¢ervencem 2025 a 30. ¢ervnem 2030 by mél mit vyrobce rovnéz moznost si v omezené

mife kredity vypujcit. Veskeré vyptjcené kredity by vsak mél vyrobce vyporadat do
30. ¢ervna 2030.

Emisni kredity a vyptjcky kreditii budou zvazovany jen pro ucely stanoveni plnéni cile pro
specifické emise ze strany vyrobce a nebudou povazovany za aktiva, ktera jsou

pievoditelna nebo podléhaji daiovym opatienim.

Pokud se zjisti, Ze vyrobce ma nadmérné emise, méla by Komise ulozit finan¢ni pokutu ve
formé poplatku za piekroceni emisi, a to s pfihlédnutim k emisnim kreditim a vyptjckam
kreditl. Aby se vyrobclim poskytovala dostatecné pobidka k provedeni opatieni ke sniZeni
specifickych emisi CO2 z tézkych vozidel, mél by poplatek prevysit primérné mezni
naklady na technologie, které jsou pro splnéni cil zapotiebi. Poplatek za prekroceni emisi
se povazuje za piijem souhrnného rozpoc¢tu Unie. Metodika vymahani poplatkli by méla
byt stanovena prostiednictvim provadéciho aktu, a to s prihlédnutim k metodice piijaté

podle natizeni (ES) ¢. 443/2009.
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(30)

(31

(32)

(33)

Je zapotfebi mechanismus pro disledné dodrzovani, aby se zajistilo, Ze jsou cile plynouci
z tohoto nafizeni splnény Povinnosti kladené na vyrobce, pokud jde o poskytovani
spravnych udaji podle natizeni (EU) 2018/956 a administrativni pokuty, které 1ze ulozit
v ptipad¢ neplnéni této povinnosti, piispivaji k zajisténi spolehlivych tdaji pouzivanych

pro ucely plnéni cili na zaklad¢ tohoto natizeni.

Pro dosazeni snizeni CO» podle tohoto natizeni je zdsadni, aby byly emise CO»
pouzivanych tézkych vozidel v souladu s hodnotami stanovenymi na zéklad¢ natizeni (ES)
¢. 595/2009 a jeho provadécich opatieni. Komise by tedy méla mit pii vypoctu primérnych
specifickych emisi vyrobce moznost zohlednit piipadné systematické neshody, které

zjistily organy pro schvalovani typu s ohledem na emise CO> z tézkych vozidel.

Aby Komise mohla pfijmout tato opatfeni, mela by mit pravomoci ptipravit a zavést
postup pro ovétovani podminek shodnosti v provozu u emisi CO; z tézkych vozidel na

trhu. Za timto ucelem by mélo dojit ke zméné natizeni (ES) ¢. 595/2009.

Utinnost cilii stanovenych v tomto naiizeni pii snizovani emisi CO» zavisi silné na
reprezentativnosti metodiky pouzité pro stanoveni emisi CO». V souladu se stanoviskem
poradniho védeckého mechanismu (SAM)!S, pokud jde o lehka vozidla, je vhodné také

v ptipadé tézkych vozidel zavést mechanismus pro posouzeni reprezentativnosti emisi CO2
a hodnot spotfeby energie ve skute€ném provozu, které byly stanoveny podle natizeni
(EU) 2017/2400. Komise by méla mit pravomoc zajistit vefejnou dostupnost téchto udaji
a v ptipadé potieby vyvinout postupy, které jsou zapotiebi pro zjisStovani a shromazd’ovani

udajii potfebnych pro tato posouzeni.

15

Skupina védeckych poradcii na vysoké trovni, védecké stanovisko 1/2016 ,,ZmenSeni
rozdilu mezi emisemi COz z lehkych vozidel ve skute€ném provozu a laboratornimi
zkouSkami.*
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(34)

(35)

(36)

V roce 2022 Komise posoudi t¢innost emisnich norem CO; stanovenych v tomto nafizeni,
a zejména uroven snizeni, které ma byt dosazeno do roku 2030, zpiisoby, které by mély byt
k dispozici pro dosazeni tohoto cile a jeho ptrekrocenti, ale 1 stanoveni cili emisi CO; pro
ostatni typy tézkych vozidel, jako jsou mensi nakladni vozidla, autobusy, autokary

a pfipojna vozidla. Toto posouzeni by také mélo zahrnovat, a to vylu¢né pro ucel tohoto

nafizeni, zohlednéni tézkych vozidel a kombinaci vozidel s pfihlédnutim ke [...]

hmotnostem a rozmérum platnym pro vnitrostatni prepravu, napriklad modularni

a intermodalni koncepce, a souc¢asné posuzovat pripadné aspekty v oblasti dopravni

bezpecnosti a uéinnosti, intermodalni, environmentalni, infrastrukturalni a zpétné

ucinky, jakoz i geografickou situaci ¢lenskvch stata.

S cilem zajistit, aby byly specifické emise CO: z t¢Zkych vozidel i nadale reprezentativni

a plné aktudlni, je nutné v tomto nafizeni zohlednit zmény natizeni ES) €. 595/2009 a jeho
provadéci predpisy, které na tyto hodnoty maji vliv. Za timto ucelem by Komise méla mit
pravomoc stanovit metodiku pro definovani reprezentativniho té¢zkého vozidla pro kazdou

podskupinu vozidel, na jejimz zdklad€ budou zmény specifickych emisi CO2 posuzovany.

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto nafizeni by provadéci

pravomoci stanovené v ¢l. 8 odst. 3, ¢I. 9 odst. 3, ¢I. 11 odst. 3 a ¢l. 12 odst. 2 mély byt
svereny Komisi. Tyto pravomoci by mély byt vykondvany v souladu s nafizenim

Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/20111.

16

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecne zasady zpusobu, jakym Clenske staty kontroluji Komisi pii vykonu
provadécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(37)

(3%)

Pro zménu nebo doplnéni jinych nez zékladnich prvkii ustanoveni tohoto natfizeni by
Komisi méla byt svétena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy
o fungovani Evropské unie, pokud jde o upravu referenc¢nich emisi CO: [...] a 0 zménu

priloh [...] tohoto natizeni, pokud jde o n€které technické parametry, v¢éetn¢ vahového

faktoru pro profily urceni, uzitecného zatizeni a poctu najetych kilometrt za rok, ale

i faktort upravujicich uzite¢né zatizeni. Je obzvlasté dulezité, aby Komise v ramci
piipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné trovni, a aby tyto
konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni dohod¢ ze
dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpisi!’. Zejména proto, aby byla
zajiSténa rovna ucast pii piiprave aktl v prfenesené pravomoci, mél by Evropsky parlament
a Rada obdrzet vSechny dokumenty ve stejném case jako odbornici ¢lenskych stati a jejich
odbornici by méli mit staly pfistup ke schiizim expertnich skupin Komise, které¢ pracuji na

ptipravé aktl v pfenesené pravomoci.

Jelikoz cild tohoto natfizeni, totiz stanoveni vykonnostnich emisnich norem CO; pro nova
tézka vozidla, nemize byt dosazeno uspokojivé ¢lenskymi staty, ale spiSe jich, z divodu
rozsahu a U€inkl, mize byt 1épe dosazeno na urovni Unie, mize Unie pfijmout opatieni
v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii.

V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku neptekracuje toto

nafizeni rdmec toho, co je nezbytné pro dosazeni uvedeného cile,

17

Ut. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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PRIJALY TOTO NARIZENT:

Clanek 1
Predmet a cile
S cilem ptispét k plnéni cile Unie snizit do roku 2030 emise sklenikovych plynii o 30 % ve srovnani
s urovnémi v roce 2005 u odvétvi, ktera jsou uvedena v ¢lanku 2 natizeni (EU) 2018/842, a za
ucelem splnéni cilti Patizské dohody a zajisténi fadného fungovani vnitiniho trhu stanovi toto
nafizeni vykonnostni emisni normy CO pro nova t¢zka vozidla, ¢imz dojde ve srovnani
s referen¢nimi emisemi CO» k nasledujicimu snizeni specifickych emisi CO; vozového parku

novych tézkych vozidel v Unii:

a) za vykazovana obdobi pocinaje rokem 2025 o 15 %;

b) za vykazovana obdobi od roku 2030 a pozdéji alespon o 30 %, bude-li to potvrzeno podle

piezkumu uvedeného v ¢lanku 13.

Referencni emise CO2 vychézeji z udajii ze sledovani [...] vykazanych podle natizeni (EU)

2018/956 za obdobi od 1. ¢ervence 2019 do 30. ¢ervna 2020 (dale jen ,,referenéni obdobi®),

s vyjimkou ucelovych vozidel, a vypocitaji se v souladu s bodem 3 ptilohy L.

Cldnek 2
Oblast pusobnosti

1. Toto nafizeni se uplatituje na nova vozidla kategorii N2 a N3, ktera splnuji tyto vlastnosti:

a)  nakladni vozidla s pevnym ramem s uspofadanim napravy 4 x 2 a technicky

piipustnou maximalni hmotnosti vétsi nez 16 tun;

b)  ndkladni vozidla s pevnym ramem s uspofddanim napravy 6 x 2;
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[

c) traktory s uspofadanim népravy 4 x 2 a technicky pfipustnou maximalni hmotnosti

vetsi nez 16 tun;
d) traktory s uspofadanim napravy 6 x 2.

Pro ucely ¢lanku 5 a bodu 2.3 ptilohy I se uvedené vztahuje i [...] na vozidla kategorie N,
ktera nespadaji do pisobnosti natizeni (EU) €. 510/2011 a nespliiuji vlastnosti uvedené

v bodech a) az d).

Kategorie vozidel uvedené vysSe odkazuji na kategorie vymezené v priloze 1l smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES!8.

Vozidla uvedena v odstavci 1 budou pro ucely tohoto nafizeni povazovana v daném

12mési¢nim obdobi pocinaje dnem 1. ¢ervence za nova tézka vozidla, jestlize jsou

v daném obdobi v Unii poprvé zaregistrovana a nebyla pfedtim zaregistrovand mimo Unii.

Predchozi registrace mimo Unii provedend méné nez tfi mésice pied registraci v Unii se

nezohlediuje.

Komise prostiednictvim provadécich aktl pfijme zv1asStni postup pro identifikaci vozidel,

ktera jsou certifikovana jakozto ucelova vozidla podle nafizeni (ES) €. 595/2009 a jeho

provadécich opatfeni, av§ak nejsou jako takova registrovana, a provede opravy ro¢nich

prumérnych specifickych emisi CO> vyrobce, aby tato vozidla zohlednila, a to po¢inaje

vykazovanym obdobim v roce 2021 a poté za kazdé dalsi vykazované obdobi. Tyto provadéci

akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 14 odst. 2.

18

S

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi
ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systému,
konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkli uréenych pro tato vozidla (ramcova
smérnice) (Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Clanek 3
Definice

Pro ucely tohoto natizeni se pouziji tyto definice:

a) ,referenénimi emisemi COz* se rozumi primérna hodnota specifickych emisi
v referencnim obdobi uvedeném v €lanku 1 za vSechna nova té¢zka vozidla v kazdé
podskupiné vozidel, s vyjimkou ucelovych vozidel, stanovené v souladu s bodem 3
ptilohy [;

b) »specifickymi emisemi‘ se rozumi emise CO2 jednotlivého té¢zkého vozidla stanovené
v souladu s bodem 2.1 pftilohy I;

ba) .Vykazovanym obdobim za rok Y** se rozumi obdobi od 1. ervence roku Y do 30. cervna
roku Y+1;

C) ,Lpramérnymi specifickymi emisemi‘ se rozumi primérna hodnota specifickych emisi
novych tézkych vozidel vyrobce v daném vykazovaném obdobi, stanovenych v souladu
s bodem 2.7 ptilohy I;

d) ,cilem pro specifické emise* se rozumi cil individudlniho vyrobce, vyjadieny v g/tkm
a stanoveny kazdoroc¢né pro piedchozi vykazované obdobi v souladu s bodem 4 ptilohy I;

e) ,hakladnim vozidlem s pevnym rdmem* se rozumi nakladni vozidlo, které neni ur¢eno
nebo vyrobeno k taZeni navésu;

f) »traktorem* se rozumi traktorova jednotka, ktera je ur€ena nebo vyrobena vyluéné nebo
zejména k taZzeni navést;

g) ,»podskupinou vozidel* se rozumi seskupeni vozidel definovanych v bodé¢ 1 ptilohy I, které
je charakterizovano spole¢nym a odlisSnym souborem technickych kritérii relevantnich pro
stanoveni emisi CO2 a spotfeby pohonnych hmot téchto vozidel;
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h)

)

k)

D

,acelovym vozidlem* se rozumi t€zké vozidlo [...], pro které nebyly stanoveny emise CO>
a spotieba pohonnych hmot v souladu s nafizenim (ES) ¢. 595/2009 a jeho provadécimi
opatfenimi pouze pro jiné profily ureni nez ty, které jsou uvedeny v bod¢ 2.1 ptilohy

tohoto nafizeni;

,Vyrobcem* se rozumi osoba nebo subjekt odpoveédny za ptredlozeni udaja tykajicich se
novych tézkych vozidel podle ¢lanku 5 natfizeni (EU) 2018/956 nebo v ptipadé t€zkych
vozidel s nulovymi emisemi osobu nebo subjekt odpovédny za schvalovaci pravomoc
u vSech aspektti postupu ES schvéleni celého vozidla nebo individualniho schvaleni

v souladu se smérnici 2007/46/ES a za zajisténi shody vyroby;

»t€zkym vozidlem s nulovymi emisemi‘ se rozumi t¢zké vozidlo bez spalovaciho motoru
nebo se spalovacim motorem, ktery vypousti méné nez 1 g CO2/kWh, jak je stanoveno
podle natizeni (ES) €. 595/2009 a jeho provadécich opatifeni, nebo ktery vypousti méné nez

1 g CO2/km, jak je stanoveno podle natizeni (ES) ¢. 715/2007 a jeho provadécich opatient;

»t€Zkym vozidlem s nizkymi emisemi* se rozumi tézké vozidlo, které neni tézkym
vozidlem s nulovymi emisemi, se specifickymi emisemi CO; niz§imi nez 350 g CO»/km,

jak je stanoveno podle bodu 2.1 pfilohy I;

»profilem uréeni* se rozumi kombinace cilového rychlostniho cyklu, hodnoty uzite¢ného
zatizeni, konfigurace kabiny nebo pfipojného vozidla a pfipadné jinych parametrti, které
odrazeji konkrétni pouZivani vozidla, na jejichZ zékladé se stanovi oficialni emise CO>

a spotieba pohonnych hmot téZkého vozidla;

,»cilovym rychlostnim cyklem* se rozumi popis rychlosti vozidla, které chce fidi¢
dosahnout nebo kterou je omezen v dopravnich podminkéch, jako je funkce vzdalenosti

ujeté behem cesty;

,»uziteCnym zatiZzenim® se rozumi hmotnost zboZi nebo osob, které vozidlo ptepravuje za

riznych podminek.
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Clanek 4
Primeérné specifické emise vyrobce

Od 1. Cervence 2020 a v kazdém nasledujicim vykazovaném obdobi stanovi Komise

prostfednictvim provadécich aktli uvedenych v ¢l. 10 odst. 1 pro kazdého vyrobce primérné

specifické emise CO» v g/tkm za pfedchozi vykazované obdobi, a to s ptihlédnutim

k nasledujicimu:

a) udaje vykazané podle natizeni (EU) 2018/956 pro nova tézka vozidla vyrobce, ktera byla

zaregistrovana v pfedchozim vykazovaném obdobi, s vyjimkou ucelovych vozidel;

b) faktor pro nulové a nizké emise stanoveny podle ¢lanku 5.

Primérné specifické emise budou vypocteny podle bodu 2.7 ptilohy L.

Clanek 5
Tezka vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi

1. Od 1. Cervence 2020 a v kazdém nasledujicim vykazovaném obdobi stanovi Komise

prostfednictvim provadécich aktl uvedenych v ¢l. 10 odst. 1 pro kazdého vyrobce faktor

pro nulové a nizké emise uvedeny v €l. 4 pism. b) za ptedchozi vykazované obdobi.

Faktor nulovych a nizkych emisi bude zohlediiovat pocet a emise CO; téZkych vozidel

s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku vyrobce ve vykazovaném obdobi, vCetné

vozidel s nulovymi emisemi spadajicich do kategorii, které jsou uvedeny v €l. 2 odst. 1

druhém pododstavci, ale 1 ucelova vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi.

Faktor nulovych a nizkych emisi bude vypocten v souladu s bodem 2.3 ptilohy I.
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Pro tcely odstavce 1 budou tézka vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi zapocitadvana

takto:
a)  tezké vozidlo s nulovymi emisemi se bude pocitat jako dvé vozidla;

b)  tézké vozidlo s nizkymi emisemi se bude pocitat jako az dvé vozidla podle funkce

jeho specifickych limitt CO; a limitni trovné emisi 350 g CO»/km.

Faktor nulovych a nizkych emisi bude snizovat primér specifickych emisi vyrobce nejvyse
0 3 %. Ptispéni tézkych vozidel s nulovymi emisemi z kategorii uvadénych v ¢l. 2 odst. 1
druhém pododstavci k tomuto faktoru bude snizovat primérné specifické emise vyrobce

nejvyse o 1,5 %.

Cldnek 6
[...] Cil pro specifické emise vyrobce

Od 1. Cervence 2026 a v kazdém nasledujicim vykazovaném obdobi stanovi Komise

prostfednictvim provadécich aktli uvedenych v €l. 10 odst. 1 pro kazdého vyrobce cil pro specifické

emise pro predchozi vykazované obdobi. Cil pro specifické emise bude predstavovat soucet

provedeny za vSechny podskupiny vozidel u vyrobku s nésledujicimi hodnotami:

a)

b)

c)

d)

cil snizeni CO> uvedeny v €l. 1 odst. a) nebo b);
referencni emise COy;
podil vozidel vyrobce v kazdé podskupiné vozidel,

najeté kilometry za rok a vahové faktory uzitecného zatiZeni uplatiiované na kazdou

podskupinu.

Cil pro specifické emise bude vypocten v souladu s bodem 4 ptilohy I.
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Clanek 7
Emisni kredity a vypujcky kreditu

Pro tcely stanoveni plnéni cilt pro specifické emise ze strany vyrobce ve vykazovanych

obdobich za roky 2025 az 2029 se zohledni jeho emisni kredity nebo vyptjcky krediti,

které odpovidaji po¢tu novych tézkych vozidel vyrobce, s vyjimkou ucelovych vozidel, ve

vykazovaném obdobi vyndsobené rozdilem mezi:

a)  planovanym snizenim COz, které se uvadi v odstavci 2, a primérnymi specifickymi

emisemi vyrobce, pokud je rozdil kladny (,,emisni kredit);

b)  primérnymi specifickymi emisemi a cilem pro specifické emise vyrobce, pokud je

rozdil kladny (,,vyptjcky kreditii*).

Emisni kredity Ize ziskat ve vykazovanych obdobich za roky 2019 az 2029. Emisni kredity

ziskané ve vykazovanvch obdobich za roky 2019 az 2024 se v$ak zohledni za Gc¢elem

stanoveni splnéni [...] specifického emisniho cile vyrobcem az ve vykazovaném obdobi za

rok 2025.

Vypujcky krediti budou ziskany ve vykazovanych obdobich za roky 2025 az 2029, ale
celkové vypujcky nesmi piesahnout 5 % cile pro specifické emise vyrobce ve

vykazovaném obdobi za rok 2025 vyndsobeného poctem tézkych vozidel vyrobce v tomto

obdobi (,,limit vypljcek*).

Emisni kredity a vyptjcky kredith ziskané ve vykazovanych obdobich za roky 2025 az

2028 se ptipadné prenesou z jednoho vykazovaného obdobi do druhého, a to aZ do

vykazovaného obdobi za rok 2029, kdy budou ptipadné zbyvajici vypijcky vyporadany.
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2. Planované snizeni COz [...] bude stanoveno pro kazdého vyrobce v souladu s bodem 5.1
ptilohy I na zaklad¢ linedrni trajektorie mezi referenénimi emisemi CO2 uvedenymi

v druhém pododstavci ¢lanku 1 [...] a cilem pro vykazované obdobi za rok 2025

stanovenym v €l. 1 prvnim pododstavci pism. a) a mezi [...] cilem pro vykazované obdobi

za rok 2025 a cilem platnym od vykazovaného obdobi poc¢inaje rokem 2030.

Clanek 8
Plneéni cilii pro specifické emise

1. Pokud se zjisti, ze vyrobce ma v daném vykazovaném obdobi od roku 2025 nadmérné
emise podle odstavce 2, ulozi mu Komise poplatek za piekroceni emisi vypocteny podle

tohoto vzorce:
— (poplatek za ptekroceni emisi) = (pfekroceni emisi x 6 800 EUR/gCO./tkm)
2. Vyrobce dosahl ptekroceni emisi v téchto ptipadech:

a)  pokud v nékterém vykazovaném obdobi za roky 2025 az 2028 soucet vypijcenych

kreditl snizeny o soucet emisnich kreditli presahuje limit vyptjcek uvedeny v ¢l. 7

odst. 1;

b)  ve vykazovaném obdobi za rok 2029, pokud soucet vyptjcenych kredit snizeny

o soucet emisnich kreditli pfesahuje nulu;

c) od vykazovaném obdobi za rok 2030 do budoucna, pokud primérné specifické emise

vyrobce presahuji jeho cil pro specifické emise.

PtekroCeni emisi v ur¢itém vykazovaném obdobi bude vypocten podle bodu 6 ptilohy I.

3. Komise ur¢i zptisob vybéru poplatkll za nadmérné emise podle odstavee 1 [...]
prostiednictvim provadécich aktii. Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem

podle ¢l. 14 odst. 2.
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4. Castky poplatku za pekro¢eni emisi se povazuji za pifjem souhrnného rozpoétu Evropské

unie.
Clanek 9
Overeni vysledkii monitorovani
1. Schvalovaci organy oznami Komisi bez prodleni odchylky zjisténé u emisi CO> z tézkych

vozidel v provozu, a to ve srovnani s hodnotami, které jsou uvedeny v prohlasenich
o shodé nebo ve slozce zdkaznika v disledku ovéteni provedeného podle postupu

uvedeného v [Cl. 5 odst. 4 pism. 1)] natizeni (ES) ¢. 595/2009.

2. Komise tyto odchylky zohledni pro ucely vypoctu prumérnych specifickych emisi vyrobce.

3. Komise piijme prostfednictvim provadécich aktl podrobné pravidla k postupiim
vykazovani téchto odchylek a k jejich zohlednéni pii vypoctu primérnych specifickych
emisi. Tyto [...] provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 14 odst. 2.
Cldnek 9a

Posouzeni referencnich emisi CO>

Komise prostfednictvim provadécich aktt pfijme postup pro posouzeni a pfipadné opravy

referenénich emisi CO», aby byla zaji§téna jejich reprezentativnost jakozto zakladu pro vypodcet

emisnich cilt pro cely vozovy park EU. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem

podle ¢l. 14 odst. 2.
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Clanek 10

Zverejneni udajii a vykonnosti vyrobci

1. Komise prostifednictvim provadécich akti ptijatych do 30. dubna kazdého roku zvetejni

seznam, ktery uvadi:

a)

b)

d)

od 1. cervence 2020 pro kazdého vyrobce jeho primérné specifické emise CO» za

predchozi vykazované obdobi podle ¢lanku 4;

od 1. ervence 2020 pro kazdého vyrobce faktor nulovych a nizkych emisi za

piedchozi vykazované obdobi podle ¢lanku 5;

od 1. cervence 2026 pro kazdého vyrobce jeho cil pro specifické emise za predchozi

vykazované obdobi podle ¢lanku 6;

od 1. cervence 2020 do 30. ¢ervna 2031 pro kazdého vyrobce jeho planované snizeni
COz, emisni kredity a od 1. €ervence 2026 jeho vypujcky kreditl v pfedchozim

vykazovaném obdobi podle ¢lanku 7,

od 1. cervence 2026 pro kazdého vyrobce jeho nadmérné emise za predchozi

vykazované obdobi podle ¢lanku §;

od 1. ¢ervence 2020 priimérnou hodnotu specifickych emisi CO; vSech novych

tézkych vozidel zaregistrovanych v Unii v pfedchozim vykazovaném obdobi.

Tento seznam urceny ke zvetejnéni do 30. dubna 2021, obsahuje referencni emise CO»

podle ¢lanku 1.

2. Komise pfijme akty v pfenesené pravomoci podle ¢lanku 15, aby upravila referen¢ni emise

COz uvedené v odstavci 1 tohoto ¢lanku v souladu s nasledujicim:
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a)  pokud byly vahy profilti uréeni nebo hodnoty uzite¢ného zatizeni upraveny v souladu

s ¢l. 12 odst. 1 pism. b) nebo c), podle postupu stanoveného v bod¢ 1 ptilohy II;

b)  pokud byly stanoveny upravujici faktory podle ¢l. 12 odst. 2, s pouzitim téchto

upravujicich faktort na referencni emise COo.

Komise zvetejni upravené referencni emise CO> a pouzije tyto hodnoty pro vypocet cilii

pro specifické emise vyrobce platnych ve vykazovanych obdobich pocinaje dnem, kdy

vstoupily v ucinnost akty v pfenesené pravomoci upravujici tyto hodnoty.

Clanek 11

Emise CO: a spotieba energie v redalném provozu

1. Komise bude monitorovat a posuzovat reprezentativnost hodnot emisi CO; ve skute¢ném
provozu a hodnoty spotifeby pohonnych hmot stanovené v rdmci nafizeni Komise (ES)
¢. 595/2009. Zajisti, aby byla vetfejnost informovana o tom, jak se reprezentativnost

v priabéhu doby vyviji.

2. Za timto ucelem Komise zajisti, aby pocinaje dnem 1. ledna 2021 byly vyrobci,

vnitrostatnimi organy nebo piipadné prostiednictvim primého pfenosu udaju z vozidel

Komisi pravideln€ poskytovany pfinejmens$im tyto parametry tykajici se emisi CO

a spotieby energie té¢Zkych vozidel v redlném provozu:

a) 1dentifikaéni éislo vozidla;

b) spotfebované palivo nebo elektricka energie:

c) celkova ujeta vzdalenost;
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d)  uziteéné zatizeni:

e) v pripadé hybridnich elektrickvch vozidel s externim nabijenim spotfebované palivo

a elektricka energie a ujetd vzdalenost rozdélena podle jednotlivych zptisobt fizeni.

Komise obdrzené udaje zpracuje s cilem vytvofit anonymizovany a agregovany soubor

udaju pro ucely odstavce 1. Identifika¢ni ¢isla vozidel se pouZiji pouze pro ucely

zpracovani udaju a neuchovavaji se déle, nez je pro uvedeny ucel zapotiebi.

Komise prostifednictvim provadécich akta pfijme podrobnd pravidla upravujici postup pro

shromazd’ovani a zpracovani udajii uvedenych v odstavci 2 [...] tohoto clanku. Tyto

provadéci akty se pfijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 14 odst. 2.

Cldnek 12
Zmeny priloh I a Il

S cilem zajistit, aby technické parametry pouzivané pro vypocet primérnych specifickych
emisi vyrobce podle ¢lanku 4 a vypocet cile pro specifické emise podle ¢lanku 4
zohlednovaly technicky pokrok a vyvoj logistiky nédkladni dopravy, mé Komise zmocnéni
pfijmout akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 15, aby se upravila nasledujici

ustanoveni v ptilohach I a II:

a)  polozky tykajici se typu kabiny a vykonu motoru uvedené v tabulce 1

ptilohy I a definice ,.kabiny s luzky “ a , kratké kabiny* uvedené v této tabulce;
b)  vahy profilli ur€eni uvedené v tabulce 2 ptilohy I;

c)  hodnoty uZitecného zatizeni uvedené v tabulce 3 ptilohy I a faktory upravujici

uzitecné zatizeni uvedené v tabulce 1 ptilohy II;

d)  hodnoty najetych kilometrii za rok uvedené v tabulce 4 ptilohy L.
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2. Je-li v natizeni (ES) €. 595/2009 stanoven postup pro schvalovani typu a jsou-li jeho

provadéci opatfeni upravena jinymi zménami, nez jsou zmény stanovené v odst. 1 pism. b)

a c), takze troven emisi CO; reprezentativnich vozidel podle tohoto odstavce klesne nebo
vzroste o vice nez 5 g CO»/km, Komise v souladu s ¢l. 10 odst. 2 pism. b) pouzije upravu
na referenc¢ni emise CO; uvedené v ¢l. 10 odst. 1, které¢ budou vypocteny podle vzorce

uvedeného v bod¢ 2 piilohy II.

[

Komise prostiednictvim provadécich akti [...] zavede metodiku pro definovani jednoho ¢i

vice reprezentativnich vozidel piislusné podskupiny vozidel, v€etné jejich statistickych

vazeni, na jejichz zéklad¢ bude uprava podle odstavce 2 tohoto ¢ldnku stanovena,

s piihlédnutim k idajim z monitorovani vykazanym v souladu s natizenim (EU) 2018/956
a technickym vlastnostem vozidel uvedenym v €l. 12 odst. 1 natizeni (EU) 2017/2400.

Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 14 odst. 2.

Cldnek 13
Prezkum a zprava

Do 31. prosince 2022 piedlozi Komise zpravu Evropskému parlamentu a Radé o ucinnosti tohoto

nafizeni, cili snizeni CO; platnému od roku 2030]...], stanoveni cil snizeni CO2 pro dalsi typy

tézkych vozidel, vEetné piipojnych vozidel, a zavedeni zadvaznych cili snizovani emisi pro tézka

vozidla pro obdobi po€inajici roky 2035 a 2040. Tato zprava obsahuje rovnéZz posouzeni u¢innosti

zpiisobll hodnotici zejména systém krediti CO, a vhodnost prodlouZeni uplatiiovéani téchto zptisobt

v roce 2030 a v dalSich letech. Zprava déale posoudi zptsoby hodnotici vozidla s nulovymi

a nizkymi emisemi [...] s pfihlédnutim k ciliim stanovenym ve smérnici 2009/33/ES!” [...] s cilem

nahradit po¢inaje rokem 2025 systém superkreditu stanoveny v ¢lanku 5 mechanismem pobidek

zaloZzenvm na stanoveni vhodnych referenénich ukazateld pro kazdoroéni prodej tézkvych vozidel

s nulovymi a nizkymi emisemi. K tomuto posouzeni se ptipadné pfipoji ndvrh na zménu tohoto

nafizeni.

19 Smérnice 2009/33/ES o &istych vozidlech, ve znéni smérnice .../.../EU.
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Clanek 14
Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen Vybor pro zménu klimatu ziizeny natizenim (EU) €. .../2018

[sprava]. Uvedeny vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU) ¢. 182/2011.
2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natfizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Jestlize vybor nevyslovi zadné stanovisko, Komise nepiijme navrh provadéciho aktu

a pouzije se €l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Cldnek 15
Vykon prenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéiena Komisi za podminek

stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 10 odst. 2 a €l. 12 odst. 1 je
svétena Komisi na [...] dobu [...] péti let ode dne vstupu tohoto nafizeni v platnost.

Komise vyhotovi zpravu o pienesené pravomoci nejpozdéiji deveét meésicu pied koncem

tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejn€ dlouha

obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi proti tomuto prodlouZzeni namitku

nejpozdéii tit mésice pred koncem kazdého z té€chto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v €l. 10 odst. 2
a ¢l. 12 odst. 1 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci
v ném bliZe uréené. Rozhodnuti nabyva ¢inku prvnim dnem po zveiejnéni v Ufednim
véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotyka se

platnosti jiz platného aktu v pfenesené pravomoci.
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Pted piijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi
v interinstitucionalni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich

piedpisu [...].

Ptijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené oznami souc¢asn¢ Evropskému

parlamentu a Radé.

Akt v pienesené pravomoci piijaty podle ¢l. 10 odst. 2 a ¢l. 12 odst. 1 vstoupi v platnost,
pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi ndmitky ve lhaté dvou
meésict ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada
pted uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Zze namitky nevyslovi. Z podnétu

Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

Clanek 16
Zména narizeni (ES) ¢. 595/2009

[...] Ustanoveni €l. 5 odst. 4 natizeni (ES) €. 595/2009 se méni takto:

a)

pismeno e) se nahrazuje timto:

2€)

emisi CO», spotfeby paliva a elektrické energie a dojezdovych vzdalenosti za pouziti

elektrického pohonu;*

b) doplnuji se nova pismena 1) a m), ktera znéji:

”1)

m)

,»postupu ovefeni na zéklad¢ vhodnych a reprezentativnich vzorki, zda vozidla, ktera byla

zaregistrovana a uvedena do provozu, spliiuji hodnoty emisi CO», spotieby paliva

a elektrické energie a dojezdovvch vzdalenosti za pouziti elektrického pohonu stanovené

podle tohoto natizeni a jeho provadécich opattenti;

palubniho méfeni a zaznamenavani spotieby paliva a elektrické energie u motorovych

vozidel a uziteného zatizeni a poc¢tu najetych kilometri u motorovvch a piipojnvch

vozidel.*
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Clanek 16a
Zména narizeni (EU) 2018/956 (sledovani a vvkazovani tézkych vozidel)

Nafrizeni (EU) 2018/956 se méni takto:

a) Clanek 3 se nahrazuje timto:

Cldnek 3
Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji definice stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady

2007/46/ES. nafizeni (ES) €. 595/2009 a [nafizeni o emisnich normach CO; pro tézka vozidla].*

b) v ¢lanku 4 se odstavec 1 nahrazuje timto:

»l. Podinaje dnem 1. ledna 2019 sleduji ¢lenské staty idaje uvedené v ¢asti A prilohy I tykajici se

novvch tézkvch vozidel poprvé zaregistrovanvch v Unii.

Do 30. zafi kazdého roku pocéinaje rokem 2020 pfislusné organy ¢lenskych statu tyto udaje za

predchozi vykazované obdobi od 1. ¢ervence do 30. ¢ervna vykazi Komisi v souladu

s postupem vykazovani stanovenym v priloze II.

Pokud jde o rok 2019, udaje vykazané k 30. zafi 2020 zahrnuji udaje sledované v obdobi od
1. ledna 2019 do 30. ¢ervna 2020.

Udaje tykajici se novych t&7kych vozidel, kterd byla ptivodné registrovana mimo Unii, jsou

sledovany a vykazovany jen v pripad€, ze tato registrace byla provedena méné nez tii meésice

pied registraci v Unii.

c) v ¢lanku 5 se odstavec 1 nahrazuje timto:

»l. Od pocateénich roktu uvedenych v ¢asti B bodé 1 pfilohy I vyrobei tézkych vozidel sleduji

u kazdého nového tézkého vozidla udaje stanovené v ¢asti B bodé¢ 2 pfilohy L
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Do 30. zafi kazdého roku od podatecnich roku uvedenvch v ¢asti B bodé 1 pfilohy I vyrobci

tézkvch vozidel tyto udaje u kazdého nového tézkého vozidla s datem simulace spadajicim do

predchoziho vykazovaného obdobi od 1. Eervence do 30. ¢ervna vykazi Komisi v souladu

s postupem vykazovani stanovenym v priloze II.

Pokud jde o rok 2019, vyrobci vykazi udaje u kazdého nového té€zkého vozidla s datem

simulace spadajicim do obdobi od 1. ledna 2019 do 30. ¢ervna 2020.

Datem simulace je datum vykazované v souladu s idajovou polozkou 71 v ¢asti B bod€ 2

piilohy I.*

d) v ¢lanku 10 se odstavec 1 nahrazuje timto:

»l. Do 30. dubna kazdého roku zvetfejni Komise vyro¢ni zpravu se svou analyzou udaju

poskytnutych ¢lenskymi staty a vyrobei za pfedchozi vykazované obdobi.*

e)  bod 3.2 ptilohy II se nahrazuje timto:

3.2 Udaje tykajici se t&7kych vozidel registrovanych v pfedchozim vykazovaném obdobi

a zaznamenané v registru se zverejni do 30. dubna kazdého roku pocinaje rokem 2021,

s vyjimkou udajt uvedenvych v ¢l. 6 odst. 1.

Clanek 16b

Zmeéna narizeni (ES) ¢. 661/2009

Narizeni (ES) €. 661/2009 se méni takto:

a) v ¢lanku 1 se doplfiuje novy odstavec 4, ktery zni:

»4. naschvalovani typu novych vozidel kategorie O s ohledem na jejich vliv na zivotni

prostiedi.*
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b) v ¢l. 14 odst. 3 se dopliiuji nova pismena c) a d), kterd znéji:

.C)  opatieni posuzujici vvkonnost vozidel kategorie O, pokud jde o jejich vliv na emise CQO»,

spotfebu paliva a elektrické energie a dojezdové vzdalenosti motorovych vozidel za pouZiti

elektrického pohonu.

d)  technické poZadavky pro palubni méfeni a zaznamendvani uzite¢ného zatizeni u vozidel

kategorie O.*

Clanek 17
Vstup v platnost

Toto natizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu

predseda predseda nebo predsedkyne
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PRILOHY k PRILOZE

PRILOHA I
Vvypocet prumérnvch specifickych emisi, cile prumérnych specifickyvch emisi 2a nadmérnych

PODSKUPINY VOZIDEL

emisi

Kazdé nové tézké vozidlo bude zarazeno do jedné z podskupin definovanych v tabulce 1,
a to podle podminek, které se zde uvadéji.

Tabulka 1 — Podskupiny vozidel

Tézka vozidla Typ kabiny | Vykon Podskupin
motoru y vozidel
Nékladni vozidla Vsechny <170 kW 4-UD
s pevnym rdmem
s uspotfadanim naprav
4 x 2 a technicky Kratka > 170 kW 4-RD
pfipustnou maximalni | kabina
hmotnosti > 16 tun
Kabina >170 kW a
s luzky <265 kW
Kabina >265 kW 4-LH
s luzky
Nakladni vozidla Kratka Vsechny 9-RD
s pevnym rdmem kabina
s uspofadanim néprav .
6x 2 Kabina 9-LH
s luzky
Traktory s pevnym Kratka Vsechny 5-RD
ramem s uspofadanim | kabina
naprav 4 x 2 .
a technicky Kaobvlna <265 kW
ptipustnou maximalni | S lazky
hmotnosti > 16 tun | Kabina >265 kW 5-LH
s luzky
Traktory s pevnym Kratka Vsechny 10-RD
rdmem s uspoiadanim | kabina
naprav 6 x 2 :
Kabina 10-LH
s luzky
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2.1.

,Kabinou s lizky* se rozumi typ kabiny, kterd ma za sedadlem fidice prostor ur¢eny ke
spani, jak se uvadi v souladu s natizenim (EU) ¢. 2018/956.

,Kratkou kabinou* se rozumi jiny typ kabiny, nez je kabina s ltizky.

Jestlize neni mozné nové tézké vozidlo zatradit do podskupiny vozidel, nebot’ nejsou k dispozici
informace o typu kabiny nebo vykonu motoru, mélo by byt zatazeno do podskupiny dopravnich
vozidel na dlouhé vzdalenosti, ktera odpovida jeho typu podvozku (nakladni vozidlo nebo traktor

s pevnym ramem) a uspotradanim naprav (4 x 2 nebo 6 x 2).

Jestlize je nové tézké vozidlo zatazeno do podskupiny 4-UD, ale nejsou k dispozici tidaje o emisich
CO; v g/km pro profily uréeni UDL nebo UDR, kter¢ jsou definovany v tabulce 2 v bod¢ 2.1, nové
tézké vozidlo bude zatazeno do podskupiny 4-RD.

VYPOCET PRUMERNYCH SPECIFICKYCH EMISi VYROBCE

Vypocet specifickych emisi CO2 novych tézkych vozidel

Specifické emise v g/lkm (CO2,) nového tézkého vozidla v, které je zafazeno do
podskupiny sg, se vypoctou podle nasledujiciho vzorce:

€02, = Z Wigmp X CO2pmyp

mp
kde:
Ymp je soucet vSech profilt uréeni mp uvedenych v tabulce 2,

Sg je podskupina, do které bylo nové tézké vozidlo zatfazeno podle oddilu 1 této
ptilohy,

Wigmp, je soucet vahy profilti ur¢eni uvedenych v tabulce 2,

CO2ymp jsou emise CO2 v g/lkm nového tézkého vozidla v, stanovené pro profil
urceni mp a uvedené v souladu s natizenim (EU) ¢. 2018/956.

Specifické emise CO2 t€Zkého vozidla s nulovymi emisemi budou mit hodnotu 0 g
COo/km.

Specifické emise CO; ucelového vozidla budou mit primérné emise CO; v g/lkm
vykazanych v souladu s natizenim (EU) ¢. 2018/956.
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Tabulka 2 — Vahy profilu uréeni (Wsg,mp)

Podskupiny | Profil uréeni’ (mp)
vozidel
58 RDL [RDR (LHL |[LHR |UDL | UDR |REL,RER,
LEL, LER
4-UD 0 0 0 0 0,5 (05 0
4-RD 0,45 1045 0,05 0,05 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0
9-RD 0,27 10,63 0,03 0,07 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 |0,27 0,63 0 0 0
5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 |0,227 0,63 0 0 0
10-RD 0,27 10,63 0,03 0,07 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 |0,27 0,63 0 0 0
"Definice profilu uréeni
RDL | Regional delivery payload (uzite¢né zatizeni
u regiondlnich dodavek) — nizké
RDR | Regional delivery payload (uzitecné zatiZzeni
u regionalnich dodavek) — reprezentativni
LHL | Long haul payload (uzitecné zatiZeni u dopravy na
dlouhé vzdalenosti) — nizké
LHR | Long haul payload (uzite¢né zatizeni u dopravy na
dlouhé vzdalenosti) — reprezentativni
UDL | Urban delivery payload (uzite¢né zatizeni u méstskych
dodavek) — nizke
UDR | Urban delivery payload (uzitecné zatiZzeni u méstskych
dodavek) — reprezentativni
REL | Regional delivery (EMS) payload (uzite¢né zatizeni
u regionalnich dodavek EMS) — nizké
RER | Regional delivery (EMS) payload (uZite¢né zatiZeni
u regionalnich dodavek EMS) — reprezentativni
LEL | Long haul (EMS) payload (uZzite¢né zatizeni u dopravy
na dlouhé vzdélenosti EMS) — nizké
LER | Long haul (EMS) payload (uzite¢né zatiZzeni u dopravy
na dlouhé vzdélenosti EMS) — reprezentativni
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2.2, Primérné specifické emise CO:z vSech novych tézkych vozidel v podskupiné pro
vyrobce

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi budou vypocteny primérné specifické
emise COz v g/tkm ( avgCO2;,) vSech novych t€zkych vozidel v podskupin€ sg timto

zpusobem:
2., C02,
CO02p = ———7—
HI-E %50 =Y. X PLy,
kde:
2v je soucet za vSechna nova tézka vozidla vyrobce v podskupiné sg, s vyjimkou
vSech ucelovych vozidel v souladu s ¢l. 4 pism. a),
CO2, jsou specifické emise CO2 novych tézkych vozidel v, stanovené v souladu
s bodem 2.1,
Vg je pocet novych tézkych vozidel vyrobce v podskuping sg, s vyjimkou vSech
ucelovych vozidel v souladu s ¢l. 4 pism. a),
PLg, je prumérné uZzitecné zatizeni vozidel v podskupiné sg, jak se uvadi
v bodé¢ 2.5.
2.3. Vypocet emisniho faktoru pro nulové a nizké emise, jak se uvadi v ¢lanku 5

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi bude vypocten emisni faktor pro nulové
a nizké emise (ZLEV), jak se uvadi v ¢lanku 5, nasledujicim zptisobem:

ZLEV =V /(Vconv + Vzlev) s minimalni hodnotou 0,97

kde:

\Y% je pocet novych tézkych vozidel vyrobce, s vyjimkou vSech ucelovych
vozidel v souladu s €l. 4 pism. a).

Vecony je pocet novych tézkych vozidel vyrobce, s vyjimkou vSech ucelovych

vozidel v souladu s €l. 4 odst. a) a s vyjimkou tézkych vozidel s nulovymi
a nizkymi emisemi,

Vzlev  je soucet Vin a Vout,
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kde:

Vin = Yoo+ (1—C02,/350))
2,54 je soudet za viechna nova t&zka vozidla s nizkymi a nulovymi emisemi,
ktera maji vlastnosti uvedené v €l. 2 odst. 1 pism. a) az d),
co2, jsou specifické emise CO» v g/km té€zkého vozidla v s nulovymi a nizkymi
emisemi, stanovené v souladu s bodem 2.1,
Vout je celkovy pocet te€zkych vozidel s nulovymi emisemi v kategoriich

uvedenych v €l. 2 odst. 1 druhém pododstavci, vynasobeny dvéma,
s maximalni hodnotou 1,5 % Vconv.

2.4, Vypocet podilu vozidel vyrobce v podskupiné

Za kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi bude vypocten podil novych tézkych
vozidel v podskuping sharey, timto zptisobem:

Vsg
shareg, = —
Sg V
kde:
Vg je pocet novych tézkych vozidel vyrobce v podskuping sg, s vyjimkou vSech
ucelovych vozidel v souladu s ¢l. 4 pism. a),
A% je pocet novych tézkych vozidel vyrobce, s vyjimkou vsech ucelovych
vozidel v souladu s ¢l. 4 pism. a).
2.5. Vypocet primérnych hodnot uzite¢ného zatizeni v§ech vozidel v podskupiné

Primérné hodnota uzite¢ného zatiZzeni PL,, vozidla v podskupin€ sg bude vypoctena takto:

PLy, = Z Wegmp X PLsgmp
mp

kde:

Ymp je soucet vSech profili uréeni mp,

Wig,mp,, j& hmotnost profili uréeni uvedena v tabulce 2 v bod¢ 2.1

PLgg mp je hodnota uZitecného zatizeni pfifazena vozidlim v podskuping sg u profilu
urceni mp, kterd je stanovena v tabulce 3.
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Tabulka 3 — Hodnoty uzite¢ného zatizeni PL sg, mp (Vv tunach)

Podskupina | 5061 ureni! mp
vozidel sg

RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER
4-UD 0,9 4.4 1,9 14 0,9 4.4 3,5 17,5 |3.,5 26,5
4-RD
4-LH
5-RD 2,6 129 |2,6 193 | 2,6 129 | 3,5 17,5 | 3,5 26,5
5-LH
9-RD 1,4 7,1 2,6 193 | 1,4 7,1 3,5 17,5 | 3,5 26,5
9-LH
10-RD 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | 2,6 12,9 |35 17,5 |3.,5 26,5
10-LH

!'Viz definice profilu uréeni podle tabulky 2 v bodé 2.1.

2.6. Vypocet najetych kilometri a vahového faktoru uzite¢ného zatizeni

Najeté kilometry a vahovy faktor uzite¢ného zatizeni (MPWs,) podskupiny sg jsou
definovany jako vysledek ro¢nich najetych kilometri uvedeny v tabulce 4 a hodnota
uzite¢ného zatizeni podle podskupiny stanovena v tabulce 3 bod¢ 2.5, normalizovana na
ptislusnou hodnotu pro podskupinu 5-LH, a budou vypocteny takto:

(AMg, X PLg,)

MPWg, =
%9 (AMs_py X PLs_1p)
kde:
AM;q jsou kilometry najeté za rok, uvedené v tabulce 4 pro vozidla v ptislusné
podskuping,
AMs 1y jsou kilometry najeté za rok, stanovené pro podskupinu 5-LH v tabulce 4,
PLg, je stanoveno tak, jak se uvadi v bod¢ 2.5,
PLs.1u je hodnota primérného uZite€ného zatiZeni pro podskupinu 5-LH, jak je
stanovena v bodé 2.5.
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Tabulka 4 — Najeté kilometry za rok

Vozidlo Najeté kilometry za
podskupina | rok AMsg (v km)
S8

4-UD 60 000

4-RD 78 000

4-LH 98 000

5-RD 78 000

5-LH 116 000

9-RD 73 000

9-LH 108 000

10-RD 68 000

10-LH 107 000

2.7. Vypocet primérnych specifickych emisi CO:2 v g/tkm vyrobce uvedenych v ¢lanku 4

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi budou vypocteny priimérné specifické
emise CO; v g/tkm (CO2) timto zpisobem:

CO2=ZLEV XY s shares X MPWsg X avgCO2,4

kde:

Y e je soucet za vSechny podskupiny,

ZLEYV je stanoveno tak, jak se uvadi v bodé 2.3,

share g, je stanoveno tak, jak se uvadi v bod¢ 2.4,
MPWs,  je stanoveno tak, jak se uvadi v bod¢ 2.6,
avgCO2,,  je stanoveno tak, jak se uvadi v bod¢ 2.2.

3. VYPOCET REFERENCNICH EMISI CO2 V G/TKM UVEDENYCH V CLANKU 1

Referencni emise CO2 (rCO2 sg) se vypoctou pro kazdou podskupinu sg na zékladé vSech
novych tézkych vozidel vSech vyrobcl za vykazované obdobi takto:

c02,/PL
c02,, = ZCO2/PLsy)
rlsqg

kde:

o je soucet za vSechna nova tézka vozidla zaregistrovana ve vykazovaném
obdobi v podskuping sg, s vyjimkou vSech ucelovych vozidel v souladu
s ¢lankem 1 druhym pododstavcem,

15615/18 ds/JSP/rk 41

PRILOHY k PRILOZE TREE 1.B CS



co2, jsou specifické emise CO» vozidla v, stanovené v souladu s bodem 2.1,
ptipadné upravené podle ptilohy II,

Vg je pocet vSech novych tézkych vozidel zaregistrovanych ve vykazovaném
obdobi v podskuping sg, s vyjimkou vSech ucelovych vozidel v souladu
s ¢lankem 1 druhym pododstavcem,

PLg, je prumérné uzitecné zatizeni vozidel v podskupiné sg, jak se uvadi
v bodé 2.5.
4. VYPOCET CILE PRO SPECIFICKE EMISE VYROBCE UVEDENEHO V CLANKU 6

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi bude pocinaje 1. Cervencem 2025
vypocitavan cil pro specifické emise 7" timto zplisobem:

T =Y sg sharesg X MPWsg % (1 - 1f) X rCO2,,

kde:

Y s¢ je soucet za vSechny podskupiny,
shares je stanoveno tak, jak se uvadi v oddilu 2 bodé¢ 4,
MPW;, je stanoveno tak, jak se uvadi v oddilu 2 bod¢ 6,
rf je cil snizeni CO2 (v %) platny v konkrétnim vykazovaném obdobi,
rCO2,, je stanoveno tak, jak se uvadi v oddilu 3.

5. EMISNI KREDITY A VYPUJCKY KREDITU UVEDENE V CLANKU 7

5.1. Vypocet planovaného sniZzeni CO2 u emisnich krediti

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi let Y v obdobi let 2019 az 2030 jsou planované
emise CO> (ETy) definovany timto zptisobem:

ETYZZSg Sharesg X MPVng X R—ETY X I"COng
kde:

Y se(...) Jjesoucet za vSechny podskupiny,

shares;  je stanoveno tak, jak se uvadi v oddilu 2 bod¢ 4,
MPW,,  je stanoveno tak, jak se uvadi v oddilu 2 bodé¢ 6,
rC0O2,,  je stanoveno tak, jak se uvadi v oddilu 3,
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kde:

pro vykazovana obdobi let Y v obdobi let 2019 az 2025:
R-ETy, = (1-rf2025)+ rf2025 % (2025 - Y)/6

a pro vykazovand obdobi let Y v obdobi let 2026 az 2030:
R-ETy= (I-rf2030) + (rf2030-1f2025) % (2030 - Y)/5

rf2025 a rf2030 jsou cile snizeni CO2 (v %) platné ve vykazovanych obdobich let 2025 a 2030 [...].

5.2. Vypocet emisnich krediti a vypajcek krediti v kazdém vykazovaném obdobi

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi let Y v obdobi let 2019 az 2029 jsou planované
emisni kredity (cCO2y) a vypujcky kreditl (dCO2y) vypocteny timto zptisobem:

jestlize CO2y < ETy:
cCO2y=(ETy—CO2y) x V) a

dCO2y =0

jestlize CO2Y > TY za roky 2025 az 2029:
dCO2y=(CO2y-Ty) xVy a
cCO2y =10

ve vSech ostatnich pripadech jsou dCO2y a cCO2yrovny 0,

kde:
ETy jsou planované emise vyrobce ve vykazovaném obdobi roku Y, stanovené v souladu
s bodem 5.1,
CO2y jsou prumérné specifické emise ve vykazovaném obdobi roku Y, stanovené
v souladu s bodem 2.7,
Ty je cil pro specifické emise vyrobce ve vykazovaném obdobi roku Y, stanoveny
v souladu s oddilem 4,
Vy je pocet novych tézkych vozidel vyrobce ve vykazovaném obdobi roku Y,
s vyjimkou vSech ucelovych vozidel v souladu s ¢l. 4 pism. a).
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5.3. Limit emisnich vypujcek
Pro kazdého vyrobce je limit emisnich vyptjcek (/imCO?2) definovan takto:

limCO2 = Trp25 * 0,05 X Vagzs

kde:
12025 je cil pro specifické emise vyrobce ve vykazovaném obdobi roku 2025, stanoveny
v souladu s oddilem 4,
V2025 je pocet novych tézkych vozidel vyrobce ve vykazovaném obdobi roku 2025,

s vyjimkou vSech ucelovych vozidel v souladu s ¢l. 4 pism. a).
5.4. Emisni kredity ziskané do roku 2025

Vypujcky kreditt ziskané za vykazované obdobi roku 2025 budou snizeny o ¢astku (redCO2)
odpovidajici emisnim kreditim ziskanym do tohoto vykazovaného obdobi a jsou stanoveny pro
kazdého vyrobce takto:

redCO2 = min(dCO22025 ; Yipoanis - cCO2y)
kde:

min je mensi ze dvou hodnot uvedenych v zavorkach,

29210 je soudet za vykazovand obdobi let Y v obdobi let 2019 az 2024;

dCO22025 jsou vypujcky kredit za vykazované obdobi roku Y, stanovené v souladu
s bodem 5.2,

cCO2y jsou emisni kredity za vykazované obdobi roku Y, stanovené v souladu s bodem 5.2.

6. STANOVENI NADMERNYCH EMISi VYROBCE UVEDENYCH V CL. 8 ODST. 2

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi od roku 2025 dale vypocitavana hodnota
nadmérnych emisi (exeCO2y) nésledujicim zpisobem, je-li hodnota kladna:

za vykazované obdobi roku 2025

exeCO22025 = dCO22025 - Y2250 14 icCO2y - limCO?2
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za vykazovana obdobi let Y v obdobi let 2026 az 2028

za vykazované obdobi roku 2029

exeCO2y = ¥,7253,5 LH(dCO2r - cCO2) - Y5238, 11 exeCO2; - redCO2

za vykazovana obdobi let Y od 2030 dale

exeCO2, = (CO2y-Ty) x Vy
kde:

2025 o je soudet za vykazovana obdobi let Y v obdobi let 2019 az 2025;

Y o025 je soudet za vykazovand obdobi let I v obdobi let 2025 aZ rok Y;

Z}:zloz s jesoulet za vykazovand obdobi let J v obdobi let 2025 aZ rok (Y-1);

Y72%%%25  je soucet za vykazovand obdobi let J v obdobi let 2025 az 2028;

20285 je soudet za vykazovand obdobi let I v obdobi let 2025 a7 2029;

dCO2y  jsou vypujcky kreditl za vykazované obdobi roku Y, stanovené v souladu
s bodem 5.2,

cCO2y jsou emisni kredity za vykazované obdobi roku Y, stanovené v souladu s bodem 5.2,

limCO2  je limit vypuajcek kreditli, stanoveny v souladu s bodem 5.3,

redCO2  je snizeni vyptjcek kreditl za vykazované obdobi roku 2025, stanovené v souladu
s bodem 5.4.

Ve vsech ostatnich ptipadech bude hodnota nadmérnych emisi exeCO2y rovna 0.
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PRILOHA II

Opravné postupy

1. FAKTORY UPRAVUJICI UZITECNE ZATIZENI UVEDENE V CL. 12 ODST. 1 PiSM. C)

Na zékladé ustanoveni uvedenych v ¢l. 10 odst. 2 pism. a) se pro ucely vypoctu referen¢nich emisi

CO2 uvedenych v ¢lanku 1 pouziji véhy profilu uréeni a hodnoty uzitecného zatizeni platné ve
vykazovaném obdobi, ve kterém vstoupi v u¢innost zmény uvedené v ¢l. 12 odst. 1 pism. ¢) pro

vSechna nové tézkd vozidla, a emise CO> v g/km tézkych vozidel v, které jsou stanoveny pro profil

uréeni mp uvedeny v tabulce 2 v bod¢ 2.1 ptilohy I, jsou upraveny takto:

Cozv,mp = C02(R_P)vympx (] + PLasg,mp X (PLxg,mp - PL(R_P)xg,mp))

kde:

sg je podskupina, do které vozidlo v patfi,

CO2(RP)v,mp

PL(RP)sg, mp

PLSg, mp

PLasg, mp

jsou specifické emise CO; vozidla v v g/lkm, stanovené pro
profil ureni mp a zaloZené na udajich ze sledovéni [...] za
vykazované obdobi vykédzanych v souladu s natfizenim (EU)
¢. 2018/956,

je hodnota uzite€ného zatizeni, ktera byla ptifazena vozidlim
v podskupiné sg u profilu uréeni mp ve vykazovaném obdobi,
v souladu s tabulkou 3 v bod¢ 2.5 ptilohy I, pro tcely
stanoveni tdajil ze sledovani za [...] vykazované obdobi
vykézanych v souladu s nafizenim (EU) ¢. 2018/956,

je hodnota uzite€ného zatiZeni pfifazend vozidlim

v podskupiné sg u profilu ur€eni mp ve vykazovaném obdobi,
ve kterém vstoupi v t€innost zmeény uvedené v ¢l. 12 odst. 1
pism. c¢) pro vSechna nova tézk4 vozidla, v souladu

s tabulkou 3 v bod¢ 2.5 pftilohy I,

je faktor upravy uZzitecného zatiZzeni definovany v tabulce 5.
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Tabulka 5 — Faktory upravujici uziteéné zatiZzeni PLa sg, mp

PLasgmp Profil uréeni mp’

(v 1/tuny) RDL, RDR REL, RER LHL, LHR LEL, LER UDL, UDR
4-UD 0026 Nepouzijese | 0015 Nepouzije se | 0026
4-RD

Vozidlo | 4-LH
5-RD 0022 0022 0017 0017 0022

pod 5-LH
9-RD 0026 0025 0015 0015 0026

skupiny | o_.1 H

S8 10-RD 0022 0021 0016 0016 0022
10-LH

1 Viz definice profilu uréeni v bodé 1 oddilu 2 ptilohy 1.

2. FAKTORY PRO UPRAVU UVEDENE V CL. 10 ODST. 2 PiSM. B)

Na zékladé ustanoveni uvedenych v ¢l. 10 odst. 2 pism. b) se pro ucely vypoctu referenénich emisi
COz uvedenych v ¢lanku 1 pouZziji vahy profilu uréeni a hodnoty uZite€ného zatiZeni platné ve
vykazovaném obdobi, ve kterém vstoupi v uc¢innost zmény uvedené v €l. 12 odst. 1 pism. ¢) pro

vSechna nova tézkd vozidla, a emise CO; v g/lkm téZkych vozidel v, které jsou stanoveny pro profil

urceni mp uvedeny v bod¢ 2.1 ptilohy I, jsou upraveny takto:

C02v,mp = COZ(@V,me (Z rS r,sg.x COZM r,mp)/ (Z rS r,sg.x COZ!RP)r)mp)

kde:

2

je soucet za vSechna reprezentativni vozidla » pro podskupinu

sg,

sg je podskupina, do které vozidlo v patfi,

Srsg  Je statistickd vaha reprezentativniho vozidla » v podskupiné vozidel sg,

CO2(RP)v,mp jsou specifické emise CO» vozidla v v g/lkm, stanovené pro
profil ureni mp a zaloZené na udajich ze sledovéni [...] za
vykazované obdobi vykdzanych v souladu s natfizenim (EU)
¢. 2018/956,
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CO2(RP)rmp jsou specifické emise CO» reprezentativniho vozidla » v g/km,
stanoven¢ pro profil ureni mp v souladu s nafizenim (ES)
¢. 595/2009 a jeho provadécimi opatienimi v referenénim
obdobi, v némz byly stanoveny CO2(RP)y.mp,

CO2pmp jsou specifické emise CO; reprezentativniho vozidla 7,
stanoven¢ pro profil uréeni mp v souladu s nafizenim (ES)
¢. 595/2009 a jeho provadécimi opatienimi ve vykazovaném
obdobi, ve kterém vstoupi v t€innost zmény uvedené v ¢l. 12
odst. 2 pro vSechna nova tézka vozidla.

Reprezentativni vozidlo bude definovano v souladu s metodikou uvedenou v ¢l. 12
odst. 3.
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