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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Jarnvigssektorn dr strategiskt viktig for Europeiska unionen. Den ger ett mycket viktigt
bidrag till ekonomi och sysselséttning 1 hela EU genom mer dn 900 000 direkt anstéllda,
varav cirka 500 000 hos jarnvagsforetag och ungefir 400 000 hos infrastrukturforvaltare
(uppgifter fran slutet av 2018)!.

Jarnvigstransport dr av avgdrande betydelse for EU:s strategi for en mer hallbar
transportsektor, for den ekonomiska och sociala sammanhéllningen samt for att stirka
banden till medborgarna inom och mellan EU-ldnder. Jérnvigstrafiken dr en viktig
bidragande faktor till EU:s transportmix, och ger ren mobilitet samt hdg effektivitet.
Jarnvigstransporterna dr darfor, som det mest héllbara och miljovénliga trafikslaget,
avgorande for att uppnd den grona givens mél.

Under 2018 transporterade den europeiska jarnvdgen cirka 1,6 miljarder ton gods och 7,1
miljarder passagerare. Samma ar hade persontrafikvolymerna i EU nétt 400 miljarder
passagerarkilometer av totalt fem biljoner passagerarkilometer for landtransporter.
Persontrafiken sker till storsta delen inrikes, och endast 7 % var griansoverskridande trafik
under 20182,

Ar 20183 nadde godstrafiken i EU 435 miljarder tonkilometer av den totala landtransporten
pa 2,3 biljoner. Ungefar hélften av den totala godstrafiken pa jarnvig ar gransoverskridande.
Detta ger godstrafik pé jairnvig en stark europeisk dimension.

Sedan borjan av 2020 har covid-19-utbrottet haft stor inverkan pd jarnvégstransporterna i
unionen. Person- och godstransporter pd jarnvdg har minskat pd grund av begriansningar av
ménniskors mobilitet, vilket har lett till ldgre efterfrdgan pé transporter. Under pandemins
forsta period véren 2020 stillde jirnvagsoperatorerna in de flesta internationella persontdg.
Antalet passagerare inom inrikes jarnvégstransporter minskade under pandemins forsta vag
med upp till 90 % jamfort med foregdende ar. Nagra operatorer, sirskilt nya aktorer, var
tvungna att upphora med sin verksamhet, medan godstransportforetagen rapporterade
kraftigt minskade transportvolymer eftersom manga industrier minskade eller till och med
upphdrde med sin produktion pé grund av pandemins effekter. Under sommaren 2020 lag
efterfrigan och transportvolymerna kvar pa ldga nivder bade ifrdga om person- och
godstransport.

Hosten 2020 tvingade en andra pandemivadg ménga lidnder att vidta ytterligare restriktiva
atgdrder med avseende pa medborgarnas mobilitet. Utbrottet av en tredje pandemivig

Kommissionens arbetsdokument som &tfoljer den sjunde Overvakningsrapporten om utvecklingen av
jarnvdgsmarknaden enligt artikel 15.4 1 Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU,
COM(2021) 5 final.

Se ovan.

Se ovan.
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hindrade en snabb aterhdmtning av jarnvigstrafiken, sdrskilt i friga om persontrafik pa
jarnvdg. I oktober och november 2020 inférde medlemsstaterna nya begrénsningar av
mobiliteten. Dessa togs endast delvis och gradvis bort under 2021. Antalet passagerare &r
fortfarande inte tillbaka pd de nivder som radde fore pandemin och det kan ta ldngre tid dn
véintat att komma upp till de nivderna, sérskilt for kommersiell persontrafik. Pandemins
inverkan pa transportsektorn fortsitter darfor att vara betydande. Framvixten av den nya
extremt smittsamma varianten av covid-19, omikron, under hosten 2021, med dnnu okidnda
egenskaper jamfort med de tidigare varianterna, vicker farhdgor om en fjirde vag av
pandemin och striktare atgirder.

Den 7 oktober 2020 antog Europaparlamentet och radet forordning (EU) 2020/1429 om
faststillande av atgidrder for en hallbar jarnvigsmarknad mot bakgrund av covid-19-
utbrottet*. Syftet med forordningen var att hjilpa jarnvigsaktorer att béttre hantera covid-19-
pandemins ekonomiska konsekvenser och att ta itu med deras akuta likviditetsbehov genom
att sinka, avsta fran eller senareldgga avgifter for minimipaket av tilltradestjanster och for
tilltrade till infrastruktur som forbinder anldggningar for tjanster.

Dessa littnader géllde avgifter som skulle betalas under hela den referensperiod som anges 1
artikel 1 1 forordningen, dvs. frdn och med den 1 mars 2020 till och med den 31 december
2020 (referensperioden). Tillimpningen begrénsades till denna tidsram for att sdkerstilla att
atgirderna inte skulle gélla l14ngre 4n nodvéndigt.

Genom artikel 5 1 forordning (EU) 2020/1429 gavs kommissionen befogenhet att genom
delegerade akter forlinga referensperioden med upp till sex ménader, pd grundval av
uppgifter fran infrastrukturforvaltare som visar pa en ihdllande minskning av
jarnvagstrafiken som en bevislig f6ljd av covid-19-utbrottet. Referensperioden kan forlédngas
till och med den 14 april 2022.

Kommissionen utévade denna delegering av befogenhet tvd génger’ och forlingde
referensperioden till och med den 31 december 2021. Befogenheten att anta delegerade akter
for att forlanga referensperioden gavs till kommissionen for en period pé ett ar fran och med
den 13 oktober 2020. Den har nu 16pt ut.

Av de uppgifter som jarnvégsinfrastrukturforvaltare 1 unionen ldmnat till kommissionen for
perioden fram till september 2021 framgér att pandemin drabbat segmentet persontrafik och 1
synnerhet segmentet kommersiell persontrafik hardare, med en betydande minskning av
utbudet i alla medlemsstater, ett utbud som &nnu inte ar tillbaka pa de nivder som radde
2019. Antalet persontdg som omfattades av allmédn trafikplikt och som trafikerade
jarnvagsnitet under perioden januari-september 2021 &r jamforbart med det antal som
trafikerade nitet under samma period 2019, medan det ar 2020 var 7,8 % lagre jaimfort med

4 EUT L 333, 12.10.2020, s. 1.

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2020/2180 av den 18 december 2020 om forldngning av
referensperioden i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1429 om faststéllande av
atgdrder for en hallbar jarnvdgsmarknad mot bakgrund av covid-19-utbrottet (EUT L 433, 22.12.2020,
s. 37), och kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1061 av den 28 juni 2021 om forldngning
av referensperioden i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1429 om faststillande av
atgirder for en hallbar jarnvdgsmarknad mot bakgrund av covid-19-utbrottet (EUT L 229, 29.6.2021,
s. 1).

SV



SV

2019. Antalet kommersiella persontdg under perioden januari-september 2021 var dock
fortfarande 21,5 % légre &n under samma period 2019, vilket visar att det inte skedde nagon
aterhdmtning jamfort med samma period 2020, da det var 23,3 % ldgre &n 2019. Antalet
godstadg som trafikerade jarnvigsnitet var fortfarande 2,5 % ldgre 4n under motsvarande
period 2019. Liknande trender kan iakttas ndr trafiken uttrycks i tagkilometer. Under
perioden januari-september 2021 var den persontrafik som omfattas av allmén trafikplikt,
uttryckt i tdgkilometer, 5,2 % ldgre dn under samma period 2019. Kommersiell persontrafik
uttryckt i tdgkilometer var 25,6 % ligre 2021 jamfort med samma period 2019, i linje med
den (laga) niva som noterades redan 2020. Uttryckt 1 tagkilometer visade godstégstrafiken 1
jarnvagsnitet vissa tecken pad aterhdmtning, men lag fortfarande 2,6 % légre under perioden
januari-september 2021 jamfort med samma period 2019. Man kan hirigenom konstatera att
den minskade jarnvégstrafiken till f6ljd av covid-19-pandemin fortfarande héller i sig.

Det dr darfor nodvandigt att dndra forordning (EU) 2020/1429 for att ytterligare forlanga
referensperioden.

Eftersom pandemin &nnu inte dr dver och en viss grad av oforutsdgbarhet nir det géller den
framtida utvecklingen fortfarande rader méste kommissionen ockséd ges befogenhet att med
upp till sex manader at gangen ytterligare fOrlinga den ovannidmnda perioden, 1
overensstimmelse med den befintliga réttsliga ramen.

Foljaktligen foreslas att referensperioden forlédngs till och med den 30 juni 2022 och att
kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter for att ytterligare forlénga denna
period till och med den 31 december 2023. Det foreslds ocksd att den delegerade
befogenheten ska upphora vid samma tidpunkt, dvs. den 31 december 2023. Alla andra
bestammelser i den nuvarande forordningen bor forbli ofoérandrade.

P4 grund av den ofbrutsebara utvecklingen av covid-19-utbrottet och i1 synnerhet den
plotsliga uppkomsten av nya oroande varianter var det omdjligt att anta lampliga atgérder 1
tid. Enligt forordning (EU) 2020/1429 ska kommissionen grunda beslutet om en eventuell
forldngning av referensperioden pa uppgifter som infrastrukturforvaltare skulle tillhandahalla
ndr halva forlangningen av referensperioden hade 16pt ut. Kommissionen kunde inte anta
ndgon ytterligare forlangning av referensperioden innan de delegerade befogenheterna lopte
ut, eftersom nodvéndiga uppgifter d&nnu inte fanns tillgingliga vid den tidpunkten.

For att undvika luckor i tillimpningen av atgirderna efter den 31 december 2021 (da den
nuvarande referensperioden 16pte ut) bor denna forordning ocksa omfatta perioden innan den
trader i kraft. Mot bakgrund av karaktdren pa de atgiarder som foreskrivs i denna forordning
innebdr en retroaktiv tillimpning inte att berdrda personers berittigade forvéntningar
asidositts.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omradet

Det aktuella forslaget syftar till att sdkerstédlla en forlingning av och bevara kontinuiteten hos
de nuvarande extraordinira atgérder som vidtagits for att mildra covid-19-utbrottets effekter
pa jarnvégstransporterna och uppritthdlla integriteten hos det gemensamma europeiska
jarnvigsomradet. Dessa dtgdrder kompletterar och tar hénsyn till den réttsliga ram som
inrattats genom direktiv 2012/34/EU.
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. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Ett dndamalsenligt fungerande gemensamt europeiskt jarnvdgsomrdde &r beroende av
marknadsaktorernas ekonomiska resultat och av de framsteg som redan gjorts i friga om
infrastrukturforvaltares och jarnviagsforetags forvaltningsmissiga oberoende, 0ppenhet nédr
det géller bestimmelser om avgifter och tilltrdde till jirnvagsnatet, icke-diskriminering och
lika behandling nédr det giller tilldelning av tdgligen och avgiftssystem, samt
marknadsoppnande. De negativa ekonomiska konsekvenserna av covid-19-utbrottet for
berdrda parter pa jirnvigsmarknaden skulle kunna dventyra deras ekonomiska bérkraft och
eventuellt ge allvarliga effekter péd transportsystemets funktion, vilket skulle ha en negativ
inverkan pd ekonomin som helhet. De uppgifter om volymer som samlats in frdn EU:s
infrastrukturforvaltare under perioden mars 2020 till september 2021 visar tydligt att
pandemins inverkan pa jarnvégstrafiken &nnu inte ar 6ver och att aterhdmtningen ar osdker.
Den foreslagna dndringsforordningen syftar darfor till att fortsitta att hantera de bestaende
effekterna pa sektorn. Detta skulle ocksé ligga i linje med forldngningen av giltighetstiden
for andra atgérder som hjélper medlemsstaterna och EU:s foretag och medborgare att hantera
pandemins negativa effekter. Den 18 november 2021 forlaingde kommissionen till exempel
den tillfilliga ramen for statliga stodatgirder® till och med den 30 juni 2022, vilket gor det
mdjligt for medlemsstaterna att vid behov fortsédtta med sina stodordningar och se till att
foretag som fortfarande péverkas av krisen inte plotsligt kommer att bli av med nddvéndigt
ekonomiskt stod.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Riittslig grund

Detta initiativ grundar sig pa artikel 91 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,
vilken ocksa ar den réttsliga grunden for forordning (EU) 2020/1429.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Medlemsstaterna kan av foljande skél inte i tillrdcklig utstrdckning sjdlva uppna malen for
forslaget: avgifter for tilltrade till jirnvdgsspar regleras till stor del pa EU-nivd och
medlemsstaterna kan dirfor inte avvika fran unionsreglerna, utom nér det finns nagon
sarskild europeisk lagstiftning. I direktiv 2012/34/EU ges medlemsstaterna ingen mdojlighet
att mot bakgrund av covid-19-utbrottet reagera pa de oforutsebara effekterna pa
jarnvégstransporterna, sarskilt genom anpassning av reglerna om avgifter och tilldelning av
kapacitet. Detta tilldts endast undantagsvis och inom vissa grinser genom forordning (EU)
2020/1429. Dessutom innebér villkoren 1 den forordningen att medlemsstaterna fortfarande
beslutar om huruvida de foreskrivna atgérderna ska genomforas, vilket dven tar hansyn till

Meddelande fran kommissionen — Sjétte dndringen av den tillfilliga ramen for statliga stodatgérder till
stod for ekonomin under det padgdende utbrottet av covid-19 och éndring av bilagan till meddelandet
fran kommissionen till medlemsstaterna om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt pa kortfristig exportkreditforsékring (2021/C 473/01) (EUR C 473,
24.11.2021, s. 1).
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de medel 1 form av offentlig finansiering som finns till forfogande. Den foreslagna
forldngningen av tillimpningen av de atgédrder som foreskrivs 1 forordning (EU) 2020/1429
ar déarfor forenlig med subsidiaritetsprincipen.

. Proportionalitetsprincipen

Forslaget gar inte ldngre 4n vad som krivs for att uppnd malet att lindra effekterna av det
pagéende covid-19-utbrottet genom att under en begransad tid forlinga de riktade undantag
frdn direktiv 2012/34/EU som tilldts enligt forordning (EU) 2020/1429. Den foreslagna
atgirden ar darfor proportionerlig. Forlingningen av referensperioden &r forenlig med
tidigare forldngningar och aterspeglar de slutsatser som kan dras av de uppgifter som for
ndrvarande finns tillgdngliga. Det foreslds ocksé att kommissionens befogenhet att forlanga
referensperioden far forlingd giltighet for att ta hénsyn till hur pandemin utvecklas
framover.

o Val av instrument

Eftersom detta &r ett forslag till 4ndring av en befintlig forordning bér samma instrument
anvéndas.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDEI}INGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av fndamaélsenligheten med befintlig
lagstiftning

Detta dr en bradskande atgéird som utldses pa grund covid-19-pandemins oforutsebara natur.
. Samrid med berérda parter

Med tanke pé drendets bradskande karaktidr har nagot formellt samrdd med berdrda parter
inte genomforts. Badde medlemsstaternas myndigheter och berdrda parter har dock uppmanat
kommissionen att forldnga forordning (EU) 2020/1429.

I synnerhet har jarnvégssektorns sammanslutningar som foretrdder jarnvigsforetagen vid
upprepade tillfdllen kontaktat kommissionen och efterfrigat en forlingning av atgérderna.
Medlemsstaterna och infrastrukturforvaltarna har redan infort sddana atgérder.

Med tanke pa bristen pd ldmpliga noditgirder i1 direktiv 2012/34/EU och pandemins
ihéllande effekter pd jarnvigssektorn behover tillimpningen av de nuvarande atgédrderna
forlangas.

. Insamling och anvéindning av sakkunnigutlatanden

Som redan forklarats var det, till f61jd av situationens bradskande karaktdr, inte mojligt att
samla in sakkunnigutldtanden med den sedvanliga detaljnivan. Kommissionen har dock
dragit nytta av erfarenheterna fran sina kontakter med medlemsstaterna och
jarnvégsaktorerna och fran den kontinuerliga dvervakningen av jarnvigstrafikens volymer
genom den information som infrastrukturforvaltarna tillhandahallit under de senaste tvd éren.
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. Konsekvensbedomning

Med tanke pé situationens bridskande karaktir har ndgon konsekvensbeddmning inte
genomforts.

. Lagstiftningens Andamaélsenlighet och forenkling
Ej tillampligt.

. Grundliggande rittigheter

Ej tillampligt.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Ej tillimpligt.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt datgirder for Overvakning, utvirdering och
rapportering

Forslaget omfattar inga sérskilda atgérder for 6vervakning eller rapportering. Kommissionen
bor dock folja covid-19-utbrottets utveckling och dess inverkan pa det gemensamma
europeiska jarnvigsomradet, och om sa 4r nddvandigt ges befogenhet att anta en delegerad
akt for att forldnga de tidsperioder som berors av denna atgérd.

. Forklarande dokument (for direktiv)
Inga.
. Ingiende redogorelse for de specifika bestiimmelserna i forslaget

Genom artikel 1 1 den foreslagna forordningen dndras artiklarna 1, 5.2 och 6.2 i férordning
(EU) 2020/1429, vilket innebdr en forlingning av referensperioden, dess maximala
ytterligare forldngning och varaktigheten for kommissionens befogenhet i detta avseende.

I artikel 2 fOreskrivs att den foreslagna forordningen ska tillimpas frén och med den 1
januari 2022.
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2021/0437 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om indring av forordning (EU) 2020/1429 vad géller varaktighet for referensperioden
for tillimpningen av tillfilliga atgirder avseende uttag av avgifter for utnyttjande av

jarnvigsinfrastruktur

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?, och

av foljande skal:

(1)

2)

©)

Covid-19-pandemin har lett till en kraftig minskning av jarnvégstrafiken pa grund av
en betydligt minskad efterfrigan. Detta har haft en allvarlig inverkan pa
jarnvégsforetagen.

Dessa omstiandigheter ligger utanfor jarnvagsforetagens kontroll och de stér infor
betydande likviditetsproblem, stora forluster och, i en del fall, risk for insolvens.

For att motverka de negativa ekonomiska effekterna av covid-19-pandemin och stédja
jarnvégsforetag fick medlemsstaterna enligt Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2020/1429° tillata infrastrukturforvaltare att séinka, avstd frén eller senareligga
saddana avgifter for tilltrdde till jarnvégsinfrastruktur. Denna mdjlighet beviljades for
en referensperiod frén och med den 1 mars 2020 till och med den 31 december 2020
och forlangdes ytterligare genom kommissionens delegerade forordning (EU)
2021/1061* till och med den 31 december 2021. Kommissionen har inte lingre
befogenhet att ytterligare forldnga denna referensperiod.

Yttrande av den [ska uppdateras i den slutliga versionen av Europaparlamentet och radet].
Europaparlamentets stindpunkt av den [uppdateras i den slutliga versionen av Europaparlamentet och
radet] och radets beslut av den [uppdateras i den slutliga versionen av Europaparlamentet och radet].
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1429 av den 7 oktober 2020 om faststdllande av
atgdrder for en hallbar jarnvdgsmarknad mot bakgrund av covid-19-utbrottet (EUT L 333, 12.10.2020,
s. 1).

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1061 av den 28 juni 2021 om forldngning av
referensperioden i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1429 om faststdllande av
atgirder for en hallbar jarnvdgsmarknad mot bakgrund av covid-19-utbrottet (EUT L 229, 29.6.2021,
s. 1).
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(4)

)

(6)

(7)

(8)

)
(10)

Covid-19-pandemin fortsdtter och uppkomsten av mycket smittsamma och
oforutsidgbara covid-19-varianter sdsom omikron, skapar osédkerhet om framtiden och
om riskerna med nya restriktiva atgirder.

Jarnvagstrafiken fortsétter att paverkas negativt av covid-19-pandemin och det dr
mojligt att jirnvagsforetagen dven fortséttningsvis kommer att paverkas, beroende pé
hur pandemin utvecklas. 1 ett forsok att tillgodose sektorns akuta behov bor
referensperioden 1 forordning (EU) 2020/1429 forléngas till och med den 30 juni 2022.

Den of6rutsebara utvecklingen av covid-19-utbrottet, den plotsliga uppkomsten av nya
varianter och behovet av att bedoma deras inverkan pa jarnvagssektorn kréaver snabba
och flexibla regleringsatgirder. For att undvika en lucka i hanteringen av den
nuvarande situationen dr det ldmpligt att sékerstélla kontinuitet i tilldimpningen av
atgirderna efter den 31 december 2021. Mot bakgrund av karaktdren pa de atgirder
som foreskrivs 1 denna fOrordning innebdr en retroaktiv tillimpning av denna
forlingning av referensperioden inte att berdrda personers beréttigade forvintningar
asidositts.

Kommissionen bor kontinuerligt analysera de ekonomiska konsekvenserna av covid-
19-utbrottet for jarnvigssektorn, och om de ogynnsamma forhdllandena kvarstir bor
unionen utan onddigt dréjsmal kunna forlainga den period under vilken de atgérder
som foreskrivs 1 denna forordning ska tillampas. Delegeringen av befogenheter enligt
forordning (EU) 2020/1429 bor forlingas pa samma villkor till och med den 31
december 2023.

Eftersom maélet for denna forordning, nidmligen att forldnga tillimpningen av de
tillfélliga reglerna for uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur som
infordes for att hantera den bradskande situation som uppstatt genom covid-19-
utbrottet, inte 1 tillrdcklig utstrickning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa
grund av atgirdens omfattning eller verkningar, kan uppnas battre pa unionsniva, kan
unionen vidta dtgéirder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen (EU-fordraget). I enlighet med proportionalitetsprincipen 1 samma
artikel anses inte denna férordning g utdver vad som &r nddvéndigt for att uppna detta
mal.

Foérordning (EU) 2020/1429 bor dérfor dndras 1 enlighet med detta.

For att de dtgérder som foreskrivs i denna forordning ska kunna genomforas sé snart
som mojligt, bor den av bradskande skél trdda i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts 1 Europeiska unionens officiella tidning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av férordning (EU) 2020/1429

Forordning (EU) 2020/1429 ska éndras pa foljande sétt:

(D

)

I artikel 1 ska andra meningen erséttas med foljande:

“Den éar tillimplig pa utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur for inrikes och
internationell jirnvégstrafik som omfattas av det direktivet under perioden fran och
med den 1 mars 2020 till och med den 30 juni 2022 (referensperioden).”.

I artikel 5.2 ska andra meningen ersittas med foljande:
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”En eventuell dndring far endast forldnga referensperioden med upp till sex manader
och referensperioden far inte forldngas bortom den 31 december 2023.”.

3) I artikel 6 ska punkt 2 ersittas med foljande:

”2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 5.2 ska ges till
kommissionen till och med den 31 december 2023.”.

Artikel 2

Ikrafttradande

Denna forordning trdder 1 kraft dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska
unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 januari 2022.

Denna f6rordning r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar

Ordforande Ordforande
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