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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Odvetvie zelezni¢nej dopravy ma pre Eurdpsku Uniu strategicky vyznam. Zasadnym
sposobom prispieva k celkovému hospodarstvu a zamestnanosti v EU tym, Ze priamo
zamestnava viac ako 900 000 Tl'udi; ztoho priblizne 500 000 zamestnavaji Zzelezni¢né
podniky a zhruba 400 000 manaZéri infrastruktary (ku koncu roka 2018)".

Zelezni¢na doprava je rozhodujica z hladiska stratégie EU pre udrzatelnejsie odvetvie
dopravy, hospodarsku a socidlnu stdrznost a prepajanie Eurdpanov v ¢lenskych Statoch
amedzi ¢lenskymi $tatmi. Zelezni¢na doprava vyznamne prispieva ku kombinacii druhov
dopravy v EU, pricom poskytuje &istd mobilitu a vysok mieru efektivnosti. Zelezniéna
doprava je preto kIicova pre dosiahnutie ciel'ov zelenej dohody vzhI'adom na svoju hodnotu
ako najudrzatel’nejSieho a najekologickejSieho druhu dopravy.

Po eurdpskych zelezniciach sa v roku 2018 prepravilo priblizne 1,6 miliardy ton nékladu
a 7,1 miliardy cestujucich. Do uvedeného roku dosiahol objem osobnej dopravy v EU 400
miliard osobokilometrov z celkového poctu priblizne 5 bilidnov osobokilometrov v ramci
pozemnej dopravy. Osobné zelezni¢na doprava je vicSinou vnutroStdtna — v roku 2018 ju
na cezhrani¢nti dopravu vyuzilo len 7 % cestujticich?.

V roku 2018% dosiahol objem nakladnej dopravy v EU 435 miliard tonokilometrov
z celkového poctu 2,3 biliona tonokilometrov v rdmci pozemnej dopravy. Priblizne polovica
celkového objemu nékladnej Zelezni¢nej dopravy je cezhrani¢nd. Vd’aka tomu mé zelezni¢na
nakladnd doprava silny eur6psky rozmer.

Od =zaciatku roka 2020 mala pandémia COVID-19 velky vplyv na Zelezni¢nii dopravu
v Unii. Osobna anakladna Zelezni¢na doprava klesla v dosledku obmedzeni mobility
a nasledného znizenia dopytu po doprave. Pocas prvého obdobia pandémie najar 2020
prevadzkovatelia Zelezni¢nej dopravy zastavili prevadzku vidcSiny medzinarodnych
osobnych vlakov. Pocet cestujucich vo vnutrostatnej Zelezni¢nej doprave klesol pocas prvej
vlny pandémie v porovnani s predchadzajicim rokom aZz 090 %. Niekolko
prevadzkovatel'ov, najmd novych dopravcov, muselo ukoncit' prevadzku, zatial co
prevadzkovatelia nakladnej Zelezni¢nej dopravy hlasili dramaticky pokles prepravenych
objemov, kedze mnohé odvetvia v dosledku pandémie spomalili alebo dokonca zastavili

Pracovny dokument utvarov Komisie — Sprievodny dokument k siedmej sprave o monitorovani vyvoja
zelezni¢ného trhu podla ¢lanku 15 ods. 4 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU
[COM(2021) 5 final].

TamzZe.

TamzZe.
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svoju vyrobu. Pocas celého leta 2020 dosahoval dopyt po doprave a jej objem nizke tirovne
tak v osobnej, ako aj ndkladnej doprave.

Druhd vlna pandémie v jeseni 2020 prinutila mnohé krajiny prijat’ d’alSie reStriktivne
opatrenia v suvislosti s mobilitou ob¢anov. Vypuknutie tretej viny pandémie zabranilo
rychlemu oziveniu zelezni¢nej dopravy, najmad v pripade sluzieb osobnej Zelezni¢nej
dopravy. V oktébri a novembri 2020 ¢lenské Staty zaviedli nové obmedzenia mobility, ktoré
v roku 2021 rusili len ¢iasto¢ne a postupne. Pocet cestujucich sa este nevratil na uroven pred
pandémiou a ¢as na navrat na troven pred pandémiou méze byt dlhsi, ako sa ocakavalo,
najmé v pripade komercnej osobnej dopravy. Vplyv pandémie na odvetvie dopravy je preto
nad’alej zna¢ny. Prichod nového mimoriadne nakazlivého variantu ochorenia COVID-19
omikron na jeseit 2021 so stdle neznamymi vlastnostami v porovnani s predchadzajacimi
variantmi vyvoldva obavy v suvislosti so Stvrtou vlnou pandémie a prisnejSimi opatreniami
na zamedzenie §irenia nakazy.

Eur6psky parlament a Rada prijali 7. oktobra 2020 nariadenie (EU) 2020/1429, ktorym sa
stanovuju opatrenia pre udrzatelny trh Zelezni¢nej dopravy vzhl'adom na vyskyt ochorenia
COVID-19%. Cielom nariadenia bolo umoZnit zainteresovanym strandm v oblasti
zelezni¢nej dopravy lepSie zvladat’ financné dosledky pandémie COVID-19 areagovat
na ich naliehava potrebu likvidity prostrednictvom znizenia, odpustenia alebo odkladu
poplatkov za minimalny pristupovy balik a za pristup k infrastruktire spajajliicej servisné
zariadenia.

Tieto podporné opatrenia sa vztahovali na poplatky splatné pocas celého referen¢ného
obdobia stanoveného v ¢lanku 1 nariadenia, t. j. od 1. marca 2020 do 31. decembra 2020
(dalej len ,referencné obdobie). Rozsah uplatiovania bol obmedzeny natento Casovy
ramec, aby sa zabezpecilo, ze opatrenia sa budu uplatiiovat’ len tak dlho, ako to bude
potrebné.

Clankom 5 nariadenia (EU) 2020/1429 bolo Komisii udelené splnomocnenie, aby na zaklade
udajov poskytnutych manazérmi infrastruktiry, ktoré preukazuji pretrvavajuce zniZenie
objemu Zelezni¢nej dopravy preukazatelne spojené s pandémiou COVID-19, predizila
referenéné obdobie najviac o Sest mesiacov prostrednictvom delegovanych aktov.
Referenéné obdobie by sa mohlo predizit’ do 14. aprila 2022.

Komisia toto delegovanie pravomoci uplatnila dvakrét® a referenéné obdobie predizila do 31.
decembra 2021. Pravomoc prijimat’ delegované akty s cielom predizit’ referenéné obdobie

4 U.v. EUL 333,12.10.2020, 5. I - 5.

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2020/2180 z 18. decembra 2020, ktorym sa predlzuje referenéné
obdobie nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1429, ktorym sa stanovuju opatrenia pre
udrzatelny trh Zelezni¢nej dopravy vzhladom na vyskyt ochorenia COVID-19 (U.v. EU L 433,
22.12.2020, s. 37). a delegované nariadenie Komisie (EU) 2021/1061 z28. juna 2021, ktorym sa
predlzuje referenéné obdobie nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1429, ktorym sa
stanovuju opatrenia pre udrzatelny trh zelezni¢nej dopravy vzhl'adom na vyskyt ochorenia COVID-19
(U.v.EUL 229,29.6.2021, s. 1).

SK



SK

bola Komisii udelena na obdobie jedného roka od 13. oktobra 2020 ajej platnost’ uz
uplynula.

Na zaklade udajov, ktoré Komisii poskytli manaZéri Zelezninej infrastruktiry v Unii
za obdobie do septembra 2021, pandémia vyraznejSie zasiahla segment osobnej dopravy,
anajmd segment komercnej osobnej dopravy, ktory bol nuteny vyrazne znizit® ponuku
vo vsetkych ¢lenskych Statoch, priCom tato ponuka sa eSte stale nevratila na uroven z roku
2019. Pocet osobnych vlakov v ramci sluzieb vo verejnom zaujme prevadzkovanych v sieti
v obdobi od januéra do septembra 2021 je porovnatel'ny s po¢tom za rovnaké obdobie v roku
2019, zatial’ ¢o v roku 2020 bol v porovnani s rokom 2019 o 7,8 % nizsi. Pocet komerénych
osobnych vlakov v obdobi od januéara do septembra 2021 bol vSak stale o 21,5 % niz$i ako
v rovnakom obdobi v roku 2019, ¢o znamend, Ze v porovnani s rovnakym obdobim v roku
2020, ked’ bol 0 23,3 % nizs$i v porovnani s rokom 2019, nedoslo k Ziadnemu zotaveniu.
Pocet nékladnych vlakov prevadzkovanych vsieti bol stile 02,5% nizs§i ako
v zodpovedajucom obdobi v roku 2019. Podobné trendy mozno pozorovat’ aj pri vyjadreni
objemu dopravy vo vlakokilometroch. Od janudra do septembra 2021 bol objem osobnej
dopravy v ramci sluzieb vo verejnom zaujme vyjadreny vo vlakokilometroch o 5,2 % nizsi
v porovnani s rovhakym obdobim v roku 2019. Komer¢né sluzby osobnej dopravy vyjadrené
vo vlakokilometroch zostali v roku 2021 v porovnani s rovnakym obdobim v roku 2019
0 25,6 % nizsie, ¢o je v sulade s (nizkou) Grovitou dosiahnutou uz v roku 2020. Pokial’ ide
o vlakokilometre nakladnych vlakov, ktoré su prevadzkované v sieti, ich pocet vykazoval
ur¢ité znamky zotavenia, ale v obdobi od januara do septembra 2021 zostal o0 2,6 % niz§i
v porovnani s rovnakym obdobim vroku 2019. Ztoho vyplyva, Ze zniZzend uroven
zelezni¢nej dopravy spdsobena pandémiou COVID-19 stale pretrvava.

Preto je potrebné zmenit' nariadenie (EU) 2020/1429 s cielom dalej predizit referenéné
obdobie.

Ked’Zze pandémia sa eSte neskoncila a urcitd uroven nepredvidatel'nosti budiceho vyvoja
pretrvava, je takisto potrebné delegovat’ na Komisiu pradvomoc d’alej predlzovat’ uvedené
obdobie, a to vZdy najviac o Sest’ mesiacov, v nadvéznosti na existujlici pravny raémec.

Preto sa navrhuje prediZit' referenéné obdobie do 30. juna 2022 a splnomocnit’ Komisiu
na prijimanie delegovanych aktov na d’alSie predlZovanie tohto obdobia do 31. decembra
2023. Navrhuje sa tiez, aby sa toto delegovanie pravomoci skoncilo v ten isty den, t. j. 31.
decembra 2023. Vsetky ostatné ustanovenia sufasného nariadenia by mali zostat
nezmeneng.

Vzhl'adom na nepredvidatelny vyvoj pandémie COVID-19, a najmd nahly vyskyt novych
variantov vzbudzujucich obavy nebolo mozné vcas prijat’ prislusné opatrenia. V nariadeni
(EU) 2020/1429 sa od Komisie vyzaduje, aby rozhodnutie o0 moznom prediZeni referenéného
obdobia zalozila natidajoch, ktoré mali manazéri infraStruktary poskytnit po uplynuti
polovice predizenia referenéného obdobia. Komisia nemohla prijat d'aldie prediZzenie
referen¢ného obdobia pred uplynutim platnosti delegovanych pravomoci, ked’ze potrebné
udaje v tom case este neboli k dispozicii.
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S cielom vyhnut sa medzeram pri uplatnovani opatreni po 31. decembri 2021 (koniec
stucasného referencného obdobia) by sa toto nariadenie malo vzt'ahovat’ aj na obdobie pred
nadobudnutim jeho u¢innosti. Vzhl'adom na povahu opatreni stanovenych tymto nariadenim
uplatiiovanie so spatnou u¢innost'ou nevedie k poruseniu opravnenych oc¢akavani dotknutych
0s0b.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Cielom sucasného navrhu je zabezpetit' prediZenie a pokra¢ovanie siiasnych mimoriadnych
opatreni, ktoré boli zavedené na zmiernenie ucinkov pandémie COVID-19 na zelezni¢ni
dopravu a zachovanie integrity jednotného europskeho zelezni¢ného priestoru. Tieto
opatrenia dopliiajti a zohladiuju pravny ramec stanoveny v smernici 2012/34/EU.

. Siilad s ostatnymi politikami Unie

Utinné fungovanie jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného priestoru zavisi od ekonomickej
vykonnosti Ucastnikov trhu a odochrany uz dosiahnutych vysledkov, pokial ide
o nezavislost’ riadenia manazérov infrastruktiry a zeleznicnych podnikov, transparentnost’
ustanoveni tykajlicich sa spoplatiiovania a pristupu do siete, nediskrimindcie a rovnakého
zaobchadzania v systémoch pridelovania tras a spoplatiiovania, ako aj otvorenie trhu.
Negativne hospodarske dosledky pandémie COVID-19 pre zainteresované strany na trhu
zelezni¢nej dopravy by mohli ohrozit’ ich finanénli Zivotaschopnost’ a pripadne mat’ vazne
negativne ucinky na fungovanie dopravného systému, ¢o by malo negativny vplyv
na hospodarstvo ako celok. Zudajov o objemoch zhromazdenych od manazérov
infratruktary EU za obdobie od marca 2020 do septembra 2021 jasne vyplyva, ze vplyv
pandémie na Zelezni¢nli dopravu eSte nie je ukonfeny aZe zotavenie je krehké. Cielom
navrhovaného pozmenujiceho nariadenia je preto nad’alej riesit’ pretrvavajice G¢inky na toto
odvetvie. To by bolo aj v sulade s predizenim platnosti inych opatreni, ktoré ¢lenskym
Statom a podnikom a obéanom EU poméhaju zvladnut’ negativny vplyv pandémie. Komisia
napriklad 18. novembra 2021 predizila do¢asny ramec $tatnej pomoci® do 30. jana 2022, ¢o
¢lenskym Statom umoznilo v pripade potreby pokraovat’ v systémoch podpory a zabezpecit’,
aby podniky, ktoré su stale postihnuté krizou, neboli ndhle odrezané od potrebnej financ¢ne;j
podpory.

Oznamenie Komisie — Siesta zmena do¢asného ramca pre opatrenia 3tatnej pomoci na podporu
hospodarstva v sucasnej situacii sposobenej nakazou COVID-19 a zmena prilohy k ozndmeniu Komisie
¢lenskym Statom o uplatiiovani ¢lankov 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tinie na kratkodobé
poistenie vyvoznych tverov (U. v. EU C 473, 24.11.2021, s. 1 — 15).
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2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Tato iniciativa vychadza z c¢lanku 91 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, ktory je aj
pravnym zakladom nariadenia (EU) 2020/1429.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Ciele navrhu nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na trovni ¢lenskych Statov z tohto dovodu:
poplatky za pristup na trat’ si komplexne regulované na Grovni EU, a preto sa ¢lenské $taty
nemdzu odchylit’ od pravidiel Unie, pokial neexistuju $pecifické eurdpske pravne predpisy.
Smernica 2012/34/EU neumoziiuje &lenskym $tatom reagovat’ v kontexte pandémie COVID-
19 na nepredvidate'né vplyvy na zeleznicnu dopravu, a to najmé prisposobenim pravidiel
spoplatiiovania a pridelovania kapacity. Len vynimoéne sa to povolilo v nariadeni (EU)
2020/1429, ato vramci urCitych obmedzeni. Okrem toho podl'a ustanoveni uvedeného
nariadenia je nadalej na Clenskych Statoch, aby sa rozhodli, ¢i implementuji stanovené
opatrenia, ato aj so zretelom na prostriedky, ktoré maji k dispozicii, pokial’ ide o verejné
financovanie. Navrhované prediZenie uplatiiovania opatreni stanovenych v nariadeni (EU)
2020/1429 je preto v sulade so zadsadou subsidiarity.

. Proporcionalita

Navrh neprekracuje rdmec toho, €o je nevyhnutné na dosiahnutie ciela zmiernit vplyv
si¢asnej pandémie COVID-19, ato prostrednictvom &asovo obmedzeného prediZenia
platnosti cielenych vynimiek zo smernice 2012/34/EU povolenych podla nariadenia (EU)
2020/1429. Navrhované opatrenie je preto primerané. PrediZenie referenéného obdobia je
v sulade s predchadzajiicimi predizeniami a odzrkadl'uje zavery, ktoré mozno vyvodit
z udajov, ktoré su v sucasnosti k dispozicii. Takisto sa navrhuje ¢asovo predizit mandat
Komisie na prediZenie referenéného obdobia s cielom zohl'adnit’ budici vyvoj pandémie.

. Vyber nastroja

Ked’Ze ide o navrh na zmenu existujliceho nariadenia, mal by sa pouZit ten isty nastroj.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACIi SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Ide o naliehavé opatrenie, ktorého spustacom je nepredvidatel'na povaha pandémie COVID-
19.
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. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Vzhladom na nalichavost tejto zalezitosti sa neuskutoCnili formalne konzultacie so
zainteresovanymi stranami. Organy clenskych Statov aj zainteresované strany vSak vyzvali
Komisiu, aby prediZila platnost’ nariadenia (EU) 2020/1429.

Najmé zdruzenia v odvetvi Zelezni¢nej dopravy, ktoré zastupuju zelezni¢né podniky, sa
opakovane obratili na Komisiu so ziadostou o pokracovanie opatreni. Clenské Staty
a manazéri infrastruktury uz takéto opatrenia zaviedli.

Vzhladom nanedostatok vhodnych nudzovych ustanoveni v smernici 2012/34/EU
a pretrvavajuce ucinky pandémie na odvetvie zelezni¢nej dopravy je potrebné rozsirit’ mozné
uplatinovanie sticasnych opatreni.

. Ziskavanie a vyuzZivanie expertizy

Ako uz bolo vysvetlené, ziskavanie expertizy na zvyc€ajnej tirovni podrobnosti nebolo mozné
vzhladom na nalichavost’ situdcie. Komisia vSak cerpala zo skusenosti ziskanych
prostrednictvom kontaktov s ¢lenskymi S$titmi a zainteresovanymi stranami v oblasti
zeleznicnej dopravy azneustidleho monitorovania objemu Zelezni¢nej dopravy
prostrednictvom informadcii poskytovanych manazérmi infrastruktury za posledné dva roky.

. Posudenie vplyvu

Vzhl'adom na naliehavost’ situdcie sa postidenie vplyvu neuskuto¢nilo.
. Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

Neuplatiiuje sa.

. Zakladné prava

Neuplatiiuje sa.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Neuplatiiuje sa.

5. DALSIE PRVKY

. Plany vykonavania, spésob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Opatrenie nezahfiia Ziadne osobitné monitorovanie alebo podavanie sprav. Komisia by vSak
mala sledovat’ vyvoj ochorenia COVID-19 ajeho vplyv na jednotny eurdpsky Zeleznicny

SK



SK

priestor av pripade potreby by mala byt splnomocnena na prijatie delegovaného aktu
s cielom predizit lehoty, na ktoré sa vzt'ahuje toto opatrenie.

. Vysvetlujice dokumenty (v pripade smernic)
Ziadne.
. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Clankom 1 navrhovaného nariadenia sa meni ¢lanok 1, &lanok 5 ods. 2 a &lanok 6 ods. 2
nariadenia (EU) 2020/1429, &im sa predlzuje referenéné obdobie, jeho maximalne d’alsie
prediZenie a trvanie splnomocnenia Komisie v tejto suvislosti.

V clanku 2 sa stanovuje uplatiiovanie navrhovaného nariadenia od 1. januara 2022.
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2021/0437 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa meni nariadenie (EU) 2020/1429, pokial ide o trvanie referenéného obdobia
na uplatiovanie do¢asnych opatreni tykajicich sa vyberania poplatkov za pouzivanie

Zelezni¢nej infrastruktiry

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najmé na jej ¢lanok 91,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodérskeho a socialneho vyboru!,

po porade s Vyborom regionov,

konajtic v stilade s riadnym legislativnym postupom?,

ked’ze:

(1)

2)

€)

Pandémia COVID-19 viedla k prudkému poklesu objemu Zzelezni¢nej dopravy
z dovodu vyrazného poklesu dopytu. To malo vazny vplyv na Zelezni¢né podniky.

Uvedené okolnosti st mimo kontroly Zelezni€nych podnikov, ktoré stale celia
znacnym problémom s likviditou, velkym stratdm a v niektorych pripadoch aj riziku
platobnej neschopnosti.

S cielom zabranit'® negativnym hospodarskym uUCinkom pandémie COVID-19
a podporit’ Zelezni¢né podniky sa v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2020/1429° &lenskym §tatom umoZiiuje povolit manaZérom infrastruktiry znizit
poplatky za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire, vzdat’ sa ich alebo ich odlozit. Tato
mozZnost” bola poskytnuta na referenéné obdobie od 1. marca 2020 do 31. decembra

Stanovisko z [aktualizuje EP a Rada v kone¢nom zneni].

Pozicia Eurdpskeho parlamentu z [aktualizuje EP a Rada v kone¢nom zneni] a rozhodnutie Rady z
[aktualizuje EP a Rada v kone¢nom zneni].

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1429 zo 7. oktobra 2020, ktorym sa stanovuji
opatrenia pre udrzatelny trh Zeleznicnej dopravy vzhladom na vyskyt ochorenia COVID-19
(U.v. EU L 333, 12.10.2020, s. 1).
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“4)

©)

(6)

(7)

(8)

)
(10)

2020 abola dalej predizena delegovanym nariadenim Komisie (EU) 2021/1061*
do 31. decembra 2021. Komisia uz nie je opravnend toto referen¢né obdobie d’alej
predlzovat’.

Pandémia COVID-19 pokracuje avznik velmi ndkazlivych a nepredvidatelnych
variantov, ako je variant COVID-19 s ozna¢enim omikron, vytvara neistotu, pokial’ ide
o buducnost’ a rizika novych restriktivnych opatreni.

Negativny vplyv pandémie COVID-19 na zelezni¢ni dopravu pretrvava a je mozné, ze
zelezniéné podniky budi nad’alej zasiahnuté v zavislosti od budiceho vyvoja
pandémie. V snahe reagovat na naliehavé potreby odvetvia by sa referencné obdobie
stanovené v nariadeni (EU) 2020/1429 malo predizit’ do 30. jina 2022.

Nepredvidatelny vyvoj pandémie COVID-19, nahly vyskyt novych variantov
a potreba posudit’ ich vplyv na odvetvie Zelezni¢nej dopravy si vyzaduju rychlu
a flexibilni regula¢ni reakciu. S cielom zabranit’ medzere v reakcii na sicasnu
situdciu je vhodné zabezpecit' kontinuitu pri uplatiiovani opatreni po 31. decembri
2021. Vzhl'adom na povahu opatreni stanovenych tymto nariadenim uplatiiovanie
tohto predizenia referenéného obdobia so spitnou wGéinnostou nepovedie k poruseniu
opravnenych oc¢akavani dotknutych osob.

Komisia by mala priebezne analyzovat hospodarsky vplyv vyskytu ochorenia
COVID-19 na odvetvie Zelezni¢nej dopravy a Unia by mala mat moZnost bez
zbytoéného odkladu predizit obdobie uplatiiovania opatreni stanovené v tomto
nariadeni, ak budu pretrvavat nepriaznivé podmienky. Delegovanie pravomoci
udelené podla nariadenia (EU) 2020/1429 by sa malo zarovnakych podmienok
predizit do 31. decembra 2023.

Ked’7e ciel' tohto nariadenia, ato prediZenie uplatiiovania doGasnych pravidiel
o vyberani poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infraStruktiry stanovenych v reakcii
na naliehavl situéciu, ktord vznikla nasledkom vyskytu ochorenia COVID-19, nie je
mozné uspokojivo dosiahnut’ na trovni ¢lenskych Statov, ale z dovodov rozsahu alebo
dosledkov &innosti ho mozno lepsie dosiahnut’ na urovni Unie, moze Unia prijat
opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej Unii
(dalej len ,,Zmluva o EU%). V sulade so zasadou proporcionality podla uvedeného
¢lanku toto nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a.

Nariadenie (EU) 2020/1429 by sa preto malo zodpovedajicim sposobom zmenit'.

S cielom umoznit’ okamzité uplatiiovanie opatreni stanovenych v tomto nariadeni by
toto nariadenie malo nadobudnut’ uc¢innost’ z ddvodu naliehavosti diiom nasledujucim
po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tnie,

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2021/1061 z 28. jina 2021, ktorym sa predlzuje referencné
obdobie nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1429, ktorym sa stanovuju opatrenia pre
udrzatelny trh Zelezni¢nej dopravy vzhladom na vyskyt ochorenia COVID-19 (U.v.EU L 229,
29.6.2021, s. 1).
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Zmeny nariadenia (EI'J) 2020/1429

Nariadenie (EU) 2020/1429 sa meni takto:

1.

V ¢lanku 1 sa druhd veta nahradza takto:
,Uplatiluje  sa  napouzivanie zeleznicnej infrastruktry  na vnutroStatnu
a medzindrodnu zelezni¢nu dopravu, na ktor sa vztahuje uvedend smernica, pocas
obdobia od 1. marca 2020 do 30. juna 2022 (d’alej len ,referencné obdobie*).*
V ¢lanku 5 ods. 2 sa druhd veta nahradza takto:
,Kazda takato zmena moze prediZit referenéné obdobie iba nanajvys o Sest
mesiacov a referencné obdobie nesmie byt predlzené na obdobie po 31. decembri
2023.
V ¢lanku 6 sa odsek 2 nahradza takto:
,»2. Prdvomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 5 ods. 2 sa Komisii
udel'uje do 31. decembra 2023.“

Cldnok 2

Nadobudnutie aéinnosti

Toto nariadenie nadobtiida Uc¢innost dilom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

Uplatiiuje sa od 1. janudra 2022.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych

Statoch.

V Bruseli

Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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