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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

Sectorul feroviar are o importanta strategica pentru Uniunea Europeana, contribuind in mod
vital la ansamblul economiei si al ocuparii fortei de muncd din UE; in acest sector lucreaza,
in mod direct, peste 900 000 de persoane, aproximativ 500 000 dintre acestea fiind angajate
de catre Iintreprinderile feroviare, iar circa 400 000 de catre administratorii de
infrastructura (potrivit cifrelor inregistrate pani la sfarsitul anului 2018)".

Transportul feroviar este esential pentru strategia UE de promovare a unui sector al
transporturilor mai durabil, a coeziunii economice si sociale si a conectarii europenilor la
nivelul fiecarui stat membru si iIntre acestea. Transportul feroviar contribuie Tn mod
semnificativ la diversitatea transporturilor din UE, oferind o mobilitate curatd si un nivel
ridicat de eficientd. Prin urmare, transportul feroviar este esential pentru atingerea
obiectivelor Pactului verde, datoritd faptului ca este cel mai durabil si mai ecologic mod de
transport.

In 2018, sistemul feroviar european a transportat aproximativ 1,6 miliarde de tone de marfa
si 7,1 miliarde de calitori. In acelasi an, volumele traficului de cilitori din UE
atinsesera 400 de miliarde de calatori-kilometri dintr-un total de aproximativ 5 mii de
miliarde de célatori-kilometri inregistrati in Intregul sector al transportului terestru. Traficul
feroviar de cilitori este in mare parte intern, doar 7 % fiind transfrontalier in 20182,

in 20183, volumele traficului de marfa din UE atinsesera 435 de miliarde de tone-kilometri
dintr-un total de 2,3 mii de miliarde de tone-kilometri inregistrate n intregul sector al
transportului terestru. Aproximativ jumadtate din totalul transportului feroviar de marfa este
transfrontalier. Acest lucru confera transportului feroviar de marfa o puternica dimensiune
europeana.

De la inceputul anului 2020, pandemia de COVID-19 a avut un impact major asupra
transportului feroviar din Uniune. Transportul feroviar de célatori si de marfa s-a redus din
cauza limitarilor in materie de mobilitate si, in consecinti, a sciderii cererii de transport. In
prima perioadd a pandemiei, In primavara anului 2020, operatorii feroviari au oprit
majoritatea serviciilor de transport feroviar international de caldtori. Numarul de calatori din
transportul feroviar intern a scazut in timpul primului val al pandemiei cu pana la 90 % in
comparatie cu anul precedent. Cativa operatori, in special cei nou-intrati pe piata, au fost

1 ... ... " ..
Document de lucru al serviciilor Comisiei care insoteste cel de al saptelea raport de monitorizare a

evolutiei pietei feroviare In temeiul articolului 15 alineatul (4) din Directiva 2012/34/UE a
Parlamentului European si a Consiliului, COM(2021) 5 final.

Idem.

Idem.
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nevoiti sd isi inceteze operatiunile, in timp ce operatorii de transport feroviar de marfa au
raportat o scadere drasticd a volumului transportat, deoarece multe sectoare si-au incetinit
sau chiar si-au incetat productia din cauza impactului pandemiei. Pe parcursul verii din 2020,
cererea si volumele de transport au rdmas la niveluri scazute atat in ceea ce priveste
transportul de calatori, cat si cel de marfa.

In toamna anului 2020, un al doilea val al pandemiei a obligat multe tiri si ia masuri
restrictive suplimentare in ceea ce priveste mobilitatea cetdtenilor. Izbucnirea celui de-al
treilea val al pandemiei a impiedicat redresarea rapida a traficului feroviar, in special in
cazul serviciilor de transport feroviar de calitori. In octombrie si noiembrie 2020, statele
membre au impus noi limitari in ceea ce priveste mobilitatea, eliminandu-le doar partial si
treptat Tn cursul anului 2021. Numadrul de calatori nu a atins inca nivelurile anterioare
pandemiei, iar timpul necesar pentru revenirea la nivelurile anterioare pandemiei poate fi
mai lung decédt se preconizase, in special in cazul traficului comercial de céldtori. Prin
urmare, impactul pandemiei asupra sectorului transporturilor continud sa fie semnificativ.
Aparitia, in toamna anului 2021, a noii variante extrem de contagioase Omicron a
COVID-19, ale carei caracteristici sunt incd necunoscute In comparatie cu variantele
anterioare, suscitd preocupdri cu privire la un al patrulea val al pandemiei si la masuri de
izolare mai stricte.

La 7 octombrie 2020, Parlamentul European si Consiliul au adoptat Regulamentul
(UE) 2020/1429 de stabilire a unor masuri pentru o piatd feroviara durabild in contextul
epidemiei de COVID-19*. Scopul regulamentului a fost de a permite partilor interesate din
sectorul feroviar sd faca fatd mai bine consecintelor financiare ale pandemiei de COVID-19
si sd raspunda nevoii lor urgente de lichiditati, prin reducerea, eliminarea sau amanarea platii
tarifelor pentru setul minim de acces si pentru accesul la infrastructura care conecteaza
infrastructurile de servicii.

Aceste masuri de scutire s-au aplicat tarifelor datorate pe parcursul perioadei de referinta
prevazute la articolul 1 din regulament, si anume de la 1 martie 2020 pand
la 31 decembrie 2020 (denumita in continuare ,,perioada de referintd”’). Domeniul de aplicare
a fost limitat la aceastd perioada pentru a se asigura cd masurile se aplicd numai atat timp cat
este necesar.

Articolul 5 din Regulamentul (UE) 2020/1429 a imputernicit Comisia, pe baza datelor
furnizate de administratorii de infrastructura care aratd reduceri persistente ale traficului
feroviar legate in mod demonstrabil de pandemia de COVID-19, sa prelungeasca perioada de
referintd cu pana la sase luni prin intermediul unor acte delegate. Perioada de referintd putea
fi prelungitd pana la 14 aprilie 2022.

4 JO L 333,12.10.2020, p. 1-5.
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Comisia a exercitat aceastd delegare de competente de doud ori® si a prelungit perioada de
referintd pana la 31 decembrie 2021. Competenta de a adopta acte delegate de prelungire a
perioadei de referintd a fost conferiti Comisiei pentru o perioadd de un an de
la 13 octombrie 2020 si a expirat.

Pe baza datelor furnizate Comisiei de administratorii de infrastructura feroviard din Uniune
care acoperd perioada anterioard lunii septembrie 2021, rezultd cd pandemia a afectat mai
puternic segmentul serviciilor de transport de caldtori si, in special, segmentul serviciilor
comerciale de transport de calatori, care a fost afectat de o reducere semnificativa a ofertei in
toate statele membre si nu si-a revenit inca la nivelurile din 2019. Numarul de trenuri de
calatori care circulau in retea in temeiul unei obligatii de serviciu public (,,OSP”) in perioada
ianuarie-septembrie 2021 este comparabil cu cel Inregistrat in aceeasi perioada din 2019, in
timp ce, in 2020, acest numar a fost cu 7,8 % mai scazut decat in 2019. Cu toate acestea,
numarul trenurilor comerciale de calatori din perioada ianuarie-septembrie 2021 a fost in
continuare cu 21,5 % mai scazut decat cel inregistrat in aceeasi perioada din 2019, ceea ce
aratd ca nu s-a inregistrat nicio redresare in comparatie cu aceeasi perioada din 2020, cand
acest numar a fost cu 23,3 % mai scazut decat In 2019. Numarul trenurilor de marfa care
circulau in retea a fost in continuare cu 2,5 % mai scazut decat cel inregistrat In aceeasi
perioadd din 2019. Tendinte similare pot fi observate atunci cand traficul este exprimat in
trenuri-km. In perioada ianuarie-septembrie 2021, nivelul serviciilor de transport de calatori
in temeiul unei OSP, exprimate in trenuri-km, a fost cu 5,2 % mai scazut fatd de nivelul
inregistrat in aceeasi perioada din 2019. In 2021, nivelul serviciilor comerciale de transport
de calatori exprimate in trenuri-km a ramas cu 25,6 % mai scazut fatd de nivelul inregistrat
in aceeasi perioada din 2019, 1n concordantd cu nivelul (scazut) atins deja in 2020. Numarul
de trenuri-km inregistrat de trenurile de marfa care circulau in retea a prezentat semne de
redresare, dar a ramas cu 2,6 % mai scazut in perioada ianuarie-septembrie 2021 in
comparatie cu aceeasi perioada din 2019. Rezulta ca reducerea nivelului traficului feroviar,
cauzatd de impactul pandemiei de COVID-19, persista.

Prin urmare, este necesar sd se modifice Regulamentul (UE) 2020/1429 pentru a prelungi si
mai mult perioada de referinta.

Deoarece pandemia nu s-a incheiat inca si persistd un anumit nivel de imprevizibilitate a
evolutiilor viitoare, este, de asemenea, necesar sa se delege Comisiel competenta de a
prelungi in continuare, de fiecare datd cu maximum sase luni, perioada de mai sus, in
continuitatea cadrului juridic existent.

In consecintd, se propune prelungirea perioadei de referinti pani la 30 iunie 2022 si
imputernicirea Comisiei de a adopta acte delegate pentru a prelungi si mai mult aceasta

5 Regulamentul delegat (UE) 2020/2180 al Comisiei din 18 decembrie 2020 de prelungire a perioadei de
referintd prevazute in Regulamentul (UE) 2020/1429 al Parlamentului European si al Consiliului de
stabilire a unor masuri pentru o piatd feroviara durabila in contextul epidemiei de COVID-19 (JO
L 433, 22.12.2020, p. 37) si Regulamentul delegat (UE) 2021/1061 al Comisiei din 28 iunie 2021 de
prelungire a perioadei de referintd prevazute in Regulamentul (UE) 2020/1429 al Parlamentului
European si al Consiliului de stabilire a unor masuri pentru o piatad feroviara durabild in contextul
epidemiei de COVID-19 (JO L 229, 29.6.2021, p. 1).
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perioadd pana la 31 decembrie 2023. Se propune, de asemenea, ca delegarea de competente
sa inceteze la aceeasi datd, si anume 31 decembrie 2023. Toate celelalte dispozitii ale
regulamentului actual trebuie sa raimana neschimbate.

Din cauza evolutiei imprevizibile a pandemiei de COVID-19 si, in special, a aparitiei bruste
a noilor variante care suscitd ingrijorare, a fost imposibil sa se adopte masuri adecvate in
timp util. Regulamentul (UE) 2020/1429 impune Comisiei sa isi bazeze decizia privind o
posibila prelungire a perioadei de referintd pe datele furnizate de administratorii de
infrastructura la trecerea a jumaitate din perioada de prelungire a perioadei de referinta.
Comisia nu a fost Tn masura sa adopte o noud prelungire a perioadei de referinta inainte de
expirarea competentelor delegate, intrucat datele necesare nu erau inca disponibile la
momentul respectiv.

Pentru a se evita lacunele in aplicarea masurilor dupa data de 31 decembrie 2021 (sfarsitul
actualei perioade de referintd), prezentul regulament trebuie sa acopere si perioada anterioara
intrarii sale n vigoare. Avand in vedere natura masurilor prevazute in prezentul regulament,
aplicarea retroactivd nu conduce la incalcarea asteptarilor legitime ale persoanelor in cauza.

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica vizat

Prezenta propunere urmareste sa asigure prelungirea si continuitatea masurilor extraordinare
in vigoare adoptate pentru a atenua efectele pandemiei de COVID-19 asupra transportului
feroviar si pentru a mentine integritatea spatiului feroviar unic european. Aceste masuri
completeaza si tin cont de cadrul juridic instituit in temeiul Directivei 2012/34/UE.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Functionarea eficienta a spatiului feroviar unic european depinde de performanta economica
a actorilor de pe piatd si de protejarea realizarilor obtinute deja in ceea ce priveste
independenta de gestiune a administratorilor de infrastructurd si a intreprinderilor feroviare,
transparenta dispozitiilor privind tarifarea si accesul la retea, nediscriminarea si egalitatea de
tratament in ceea ce priveste alocarea traselor si sistemele de tarifare, precum si deschiderea
pietei. Consecintele economice negative ale pandemiei de COVID-19 pentru partile
interesate de pe piata feroviard le-ar putea pune in pericol viabilitatea financiard si ar putea
avea efecte negative grave asupra functiondrii sistemului de transport, ceea ce ar afecta
negativ intreaga economie. Datele privind volumele colectate de la administratorii de
infrastructura din UE, care acopera perioada martie 2020-septembrie 2021, aratd in mod clar
ca impactul pandemiei asupra traficului feroviar nu s-a incheiat inca si cd redresarea este
fragila. Prin urmare, regulamentul de modificare propus urmareste s abordeze in continuare
efectele persistente asupra sectorului. Acest lucru ar fi, de asemenea, In concordantd cu
prelungirea valabilitatii altor masuri menite sd ajute statele membre si intreprinderile si
cetatenii din UE sa facd fatd impactului negativ al pandemiei. La 18 noiembrie 2021, de
exemplu, Comisia a prelungit Cadrul temporar privind ajutoarele de stat® pani

Comunicare a Comisiei — Cea de a sasea modificare a Cadrului temporar pentru masuri de ajutor de stat
de sprijinire a economiei in contextul actualei epidemii de COVID-19 si modificarea anexei la
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la 30 iunie 2022, permitand, dupa caz, statelor membre sa isi continue schemele de sprijin si
sd se asigure ca Intreprinderile Incd afectate de crizd nu vor fi private brusc de sprijinul
financiar necesar.

2. TEMEIUL JURIDIC, SUBSIDIARITATEA SI PROPORTIONALITATEA
. Temeiul juridic

Prezenta initiativd se bazeaza pe articolul 91 din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene, care constituie, de asemenea, temeiul juridic al Regulamentului (UE) 2020/1429.

. Subsidiaritatea (in cazul competentelor neexclusive)

Obiectivele propunerii nu pot fi realizate intr-o masura suficienta de statele membre din
urmatoarele motive: Tarifele de acces la calea ferata sunt reglementate in mod cuprinzator la
nivelul UE si, prin urmare, statele membre nu se pot abate de la normele Uniunii decat in
cazul in care existd o legislatie In acest sens la nivel european. Directiva 2012/34/UE nu
permite statelor membre, In contextul pandemiei de COVID-19, sé reactioneze la efectele
imprevizibile ale acestei pandemii asupra transportului feroviar, in special prin adaptarea
normelor privind tarifarea si alocarea capacitatilor. Acest lucru a fost permis doar in mod
exceptional si in anumite limite prin Regulamentul (UE) 2020/1429. In plus, in temeiul
regulamentului respectiv, decizia de a pune in aplicare masurile stabilite raméane la
latitudinea statelor membre, avand in vedere si mijloacele de care dispun acestea in materie
de finantare publica. Prin urmare, propunerea de prelungire a aplicarii masurilor prevazute in
Regulamentul (UE) 2020/1429 este in conformitate cu principiul subsidiaritatii.

. Proportionalitatea

Propunerea nu depaseste ceea ce este necesar pentru atingerea obiectivului de atenuare a
impactului actualei pandemii de COVID-19 prin prelungirea, pentru o perioadd limitata, a
derogarilor specifice de la Directiva 2012/34/UE permise in temeiul Regulamentului
(UE) 2020/1429. Masura propusa este, prin urmare, proportionala. Prelungirea perioadei de
referintd este in concordantd cu prelungirile anterioare si reflectd concluziile care pot fi
desprinse din datele disponibile in prezent. Se propune, de asemenea, prelungirea perioadei
in care Comisia este Imputernicitd sd prelungeasca perioada de referinta pentru a tine seama
de evolutiile viitoare ale pandemiei.

. Alegerea instrumentului

Intrucat este vorba despre o propunere de modificare a unui regulament existent, trebuie
utilizat acelasi instrument.

Comunicarea Comisiei cétre statele membre privind aplicarea articolelor 107 si 108 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene in cazul asigurarii creditelor la export pe termen scurt (2021/C 473/01)
(JO C473,24.11.2021, p. 1-15).
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3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI

. Evaluari ex post/verificari ale adecvarii legislatiei existente

Este vorba despre o masura urgentd declansata de caracterul imprevizibil al pandemiei de
COVID-19.

. Consultari cu partile interesate

Avand in vedere caracterul urgent al acestei chestiuni, nu au fost organizate consultari
oficiale cu partile interesate. Cu toate acestea, atat autoritatile statelor membre, cat si partile
interesate au solicitat Comisiei sa prelungeasca Regulamentul (UE) 2020/1429.

In special, asociatiile din sectorul feroviar care reprezintd intreprinderile feroviare s-au
adresat In mod repetat Comisiei, solicitind mentinerea masurilor. De asemenea, statele
membre §i administratorii de infrastructura au instituit deja astfel de masuri.

Avand In vedere lipsa unor dispozitii de urgenta adecvate in Directiva 2012/34/UE si
efectele persistente ale pandemiei asupra sectorului feroviar, este necesar sa se prelungeasca
eventuala aplicare a masurilor actuale.

. Obtinerea si utilizarea expertizei

Dupa cum s-a explicat mai sus, din cauza caracterului urgent al situatiei, nu s-a putut obtine
expertiza detaliata care este necesara in mod normal. Cu toate acestea, Comisia s-a bazat pe
experienta dobanditd prin intermediul contactelor sale cu statele membre si cu partile
interesate din sectorul feroviar si al monitorizarii constante a volumelor traficului feroviar pe
baza datelor furnizate de administratorii de infrastructura in ultimii doi ani.

Evaluarea impactului

Tinand seama de caracterul urgent al situatiei, nu a fost efectuata o evaluare a impactului.
. Adecvarea reglementarilor si simplificarea

Nu se aplica.

. Drepturi fundamentale

Nu se aplica.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Nu se aplica.
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S. ALTE ELEMENTE

. Planuri de punere in aplicare si modalititi de monitorizare, evaluare si
raportare

Masura nu include niciun fel de modalitdti specifice de monitorizare sau de raportare. Cu
toate acestea, Comisia trebuie sd urmareascd evolutia pandemiei de COVID-19 si impactul
acesteia asupra spatiului feroviar unic european si, daca este necesar, trebuie sa i se confere
competenta de a adopta un act delegat pentru a prelungi perioadele de timp vizate de
prezenta masura.

. Documente explicative (pentru directive)
Niciunul.
. Explicarea detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii

Articolul 1 din regulamentul propus modifica articolul 1, articolul 5 alineatul (2) si
articolul 6 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2020/1429, prelungind perioada de referinta,
perioada suplimentard maxima de prelungire a acesteia, precum si durata imputernicirii
Comisiei in acest sens.

Articolul 2 prevede aplicarea regulamentului propus de la 1 ianuarie 2022.
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2021/0437 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de modificare a Regulamentului (UE) 2020/1429 in ceea ce priveste durata perioadei de
referinta pentru aplicarea masurilor temporare privind perceperea de tarife pentru
utilizarea infrastructurii feroviare

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNIT EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotirand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

intrucat:

(1) Pandemia de COVID-19 a condus la o scadere brusca a traficului feroviar, din cauza
reducerii semnificative a cererii. Aceastd situatie a afectat puternic Intreprinderile
feroviare.

(2)  Aceste circumstante sunt in afara controlului intreprinderilor feroviare, care s-au
confruntat neintrerupt cu probleme considerabile de lichiditate, cu pierderi majore si,
in unele cazuri, cu riscul de insolventa.

3) Pentru a contracara efectele economice negative ale pandemiei de COVID-19 si pentru
a sprijini intreprinderile feroviare, Regulamentul (UE) 2020/1429 al Parlamentului
European si al Consiliului® a permis statelor membre si autorizeze administratorii de
infrastructura sd reducd, sd elimine sau sd amane tarifele pentru accesul la
infrastructura feroviara. Aceastd posibilitate a fost acordatd pentru o perioada de

Avizul din [a se actualiza in versiunea finald de catre PE si Consiliu].

Pozitia Parlamentului European din [a se actualiza in versiunea finald de catre PE si Consiliu] si Decizia
Consiliului din [a se actualiza 1n versiunea finald de catre PE si Consiliu].

3 Regulamentul (UE) 2020/1429 al Parlamentului European si al Consiliului din 7 octombrie 2020 de
stabilire a unor masuri pentru o piatad feroviard durabila in contextul epidemiei de COVID-19
(JO L 333,12.10.2020, p. 1).
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(4)

)

(6)

(7)

(8)

)
(10)

referinta cuprinsa intre 1 martie 2020 si 31 decembrie 2020, care a fost prelungita, prin
Regulamentul delegat (UE) 2021/1061 al Comisiei*, pand la 31 decembrie 2021.
Comisia nu mai este imputernicitd sa prelungeasca in continuare aceasta perioada de
referinta.

Pandemia de COVID-19 continua, iar aparitia unor variante foarte contagioase si
imprevizibile, cum ar fi varianta Omicron a COVID-19, creeazad incertitudine cu
privire la viitor si la riscurile unor noi masuri restrictive.

Impactul negativ al pandemiei de COVID-19 asupra traficului feroviar persista si este
posibil ca intreprinderile feroviare sa fie In continuare afectate, in functie de evolutia
viitoare a pandemiei. Pentru a raspunde nevoilor urgente ale sectorului, perioada de
referinta din Regulamentul (UE) 2020/1429 trebuie sa fie prelungitd pana
la 30 iunie 2022.

Evolutia imprevizibila a epidemiei de COVID-19, aparitia bruscd a unor noi variante si
nevoia de a evalua impactul acestora asupra sectorului feroviar necesitd un raspuns
normativ rapid si flexibil. Pentru a se evita lipsa unui raspuns la situatia actuala, este
oportun sd se asigure continuitatea aplicarii masurilor dupa data
de 31 decembrie 2021. Avand in vedere natura masurilor prevazute in prezentul
regulament, aplicarea retroactiva a acestei prelungiri a perioadei de referintd nu va
conduce la o Incélcare a asteptarilor legitime ale persoanelor in cauza.

Comisia trebuie sa analizeze in permanentd impactul economic al pandemiei de
COVID-19 asupra sectorului feroviar, iar Uniunea trebuie sa fie in mdsurd sa
prelungeasca fara intarzieri nejustificate perioada de aplicare a masurilor prevazute in
prezentul regulament in cazul in care conditiile nefavorabile persistd. Delegarea
competentelor conferite in temeiul Regulamentului (UE) 2020/1429 trebuie sa fie
prelungitd, in aceleasi conditii, pdna la 31 decembrie 2023.

Intrucat obiectivul prezentului regulament, si anume prelungirea aplicirii normelor
temporare referitoare la perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare
ca raspuns la situatia de urgenta generatd de pandemia de COVID-19, nu poate fi
realizat Tn mod satisfacdtor de catre statele membre, dar, avand 1n vedere amploarea
sau efectele actiunii, poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta
masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani (TUE). In conformitate cu
principiul proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul respectiv, prezentul
regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea acestui obiectiv.

Prin urmare, Regulamentul (UE) 2020/1429 trebuie sa fie modificat in consecinta.

Pentru a se asigura aplicarea cu promptitudine a masurilor prevazute in prezentul
regulament, acesta trebuie sa intre in vigoare in regim de urgenta, in ziua urmatoare
datei publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,

Regulamentul delegat (UE) 2021/1061 al Comisiei din 28 iunie 2021 de prelungire a perioadei de
referintd prevazute in Regulamentul (UE) 2020/1429 al Parlamentului European si al Consiliului de
stabilire a unor masuri pentru o piatd feroviara durabild in contextul epidemiei de COVID-19 (JO
L 229, 29.6.2021, p. 1).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Modificari aduse Regulamentului (UE) 2020/1429
Regulamentul (UE) 2020/1429 se modificd dupd cum urmeaza:
(1) La articolul 1, a doua teza se inlocuieste cu urmatorul text:

,Prezentul regulament se aplica utilizarii infrastructurii feroviare pentru serviciile
feroviare nationale si internationale reglementate de directiva in cauzd, 1In
perioada 1 martie 2020-30 iunie 2022 (denumitd in continuare «perioada de
referinta»).”

(2) La articolul 5 alineatul (2), a doua teza se inlocuieste cu urmatorul text:

,Orice astfel de modificare poate doar prelungi perioada de referintd cu pana la sase
luni, iar perioada de referintd nu poate fi prelungita dupa 31 decembrie 2023.”

3) La articolul 6, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:
,»(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 5 alineatul (2) se

confera Comisiei pana la 31 decembrie 2023.”

Articolul 2

Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Se aplica de la 1 ianuarie 2022.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Pregsedintele Pregsedintele
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