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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Sektor kolejowy ma dla Unii Europejskiej strategiczne znaczenie. W istotny sposob dziata
on na rzecz gospodarki i zatrudnienia w UE, gdyz bezposrednio daje zatrudnienie ponad 900
tys. 0s0b, z czego okoto 500 tys. pracuje w przedsigbiorstwach kolejowych, a okoto 400 tys.
— w firmach zarzadcow infrastruktury (dane na koniec 2018 r.)".

Transport kolejowy ma réwniez zasadnicze znaczenie w kontekscie unijnej strategii na rzecz
bardziej zréwnowazonego sektora transportu, spdjnosci gospodarczej i spotecznej oraz
taczenia Europejczykéw w obrebie panstw cztonkowskich ipomigdzy nimi. Koleje
odgrywaja wazng role wérod poszczegolnych rodzajow transportu w UE, zapewniajac czysta
mobilno$¢ 1wysoki poziom efektywnosci. W zwigzku ztym transport kolejowy ma
kluczowe znaczenie dla osiggnigcia celow Zielonego Ladu ze wzgledu na jego warto$¢ jako
najbardziej zrbwnowazonego i przyjaznego dla srodowiska rodzaju transportu.

W roku 2018 europejskie koleje przewiozty okoto 1,6 mld ton towardéw i 7,1 mld pasazerdw.
W tym samym roku transport ladowy ogotem w UE osiagnal poziom okoto 5 bin
pasazerokilometrow, z czego 400 mld pasazerokilometrow przypadto na pasazerski ruch
kolejowy. Pasazerski ruch kolejowy ma glownie charakter krajowy, w 2018 r. jedynie 7 %
tego ruchu miato charakter transgraniczny?.

W 2018 r.? wielko$¢ unijnego ruchu towarowego wyniosta 435 mld tonokilometréw spoérod
okoto 2,3 bln w ramach transportu ladowego ogdétem. Okolo potowa catkowitej wielkosci
kolejowych przewozow towarowych ma charakter transgraniczny. Nadaje to tym
przewozom silny wymiar europejski.

Od poczatku 2020 r. epidemia COVID-19 ma powazny wplyw na transport kolejowy
w Unii. Wielkos¢ kolejowych przewozow pasazerskich i1towarowych zmniejszyta si¢ ze
wzgledu na ograniczenie mobilnosci 1 wynikajace z niego ograniczenie popytu na ushugi
przewozowe. W pierwszym okresie pandemii wiosng 2020 r. przewoznicy kolejowi
zawiesili wiekszo$¢ kursow miedzynarodowych pociagdéw pasazerskich. Podczas pierwszej
fali pandemii liczba pasazerow w krajowym transporcie kolejowym zmniejszyta si¢ nawet
090 % w pordwnaniu z poprzednim rokiem. Niektérzy przewoznicy, zwlaszcza nowe
podmioty, musieli zaprzesta¢ dziatalnos$ci, natomiast kolejowi przewoznicy towarowi
odnotowali powazny spadek wielkosci przewozow, gdyz wiele galezi przemystu

Dokument roboczy stuzb Komisji towarzyszacy siddmemu sprawozdaniu w sprawie monitorowania
rozwoju rynku przewozow kolejowych zgodnie z art. 15 ust. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2012/34/UE, COM(2021) 5 final.

Tamze.

Tamze.
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zredukowato, a nawet wstrzymato produkcje z powodu skutkow pandemii. Latem 2020 r.
popyt i wielko$¢ przewozow utrzymywaly si¢ na niskim poziomie, zarbwno w transporcie
pasazerskim, jak i towarowym.

Druga fala pandemii jesienig 2020 r. zmusita wiele panstw do wprowadzenia dodatkowych
srodkoéw ograniczajacych w odniesieniu do mobilnosci obywateli. Wybuch trzeciej fali
pandemii utrudnit szybkie wyjscie transportu kolejowego z kryzysu, zwlaszcza w przypadku
kolejowych przewozéw pasazerskich. W pazdzierniku i listopadzie 2020 r. panstwa
cztonkowskie natozyly nowe ograniczenia na mobilno$¢, jedynie cze$ciowo i stopniowo
znoszac je wroku 2021. Liczba pasazerow nie powrécita jeszcze do poziomu sprzed
pandemii, a powrdt do tego poziomu moze trwaé¢ dluzej niz sgdzono, w szczegolnosci
w przypadku komercyjnego ruchu pasazerskiego. Tym samym wptyw pandemii na sektor
transportu jest nadal istotny. Pojawienie si¢ jesienig 2021 r. nowego wyjatkowo zarazliwego
wariantu omikron wirusa wywolujacego COVID-19, onadal nieznanych cechach
w poréwnaniu z poprzednimi wariantami, budzi obawy zwigzane z czwartg falag pandemii
1 surowszymi $rodkami powstrzymujacymi rozprzestrzenianie si¢ wirusa.

W dniu 7 pazdziernika 2020 r. Parlament Europejski i Rada przyjely rozporzadzenie (UE)
2020/1429 ustanawiajace Srodki na rzecz zréwnowazonego rynku kolejowego w zwigzku
z epidemiag  COVID-19%. Celem rozporzadzenia bylo umozliwienie zainteresowanym
stronom sektora kolejowego lepszego radzenia sobie ze skutkami finansowymi pandemii
COVID-19 oraz zaspokojenie ich pilnego zapotrzebowania na ptynno$¢ poprzez obnizenie
optat za minimalny pakiet dostepu oraz za dostgp do infrastruktury laczacej obiekty
infrastruktury ustugowej, zwolnienie z takich optat lub ich odroczenie.

Te $rodki tagodzace mialy zastosowanie do optat naleznych przez caty okres odniesienia
okreslony w art. 1 rozporzadzenia, tj. od dnia 1 marca 2020 r. do dnia 31 grudnia 2020 r.
(,,okres odniesienia”). Zakres stosowania byl ograniczony do tego okresu, aby zapewni¢, by
srodki byty stosowane tylko tak dtugo, jak jest to konieczne.

W art. 5 rozporzadzenia (UE) 2020/1429 uprawniono Komisj¢ do przedtuzenia okresu
odniesienia maksymalnie o sze$¢ miesigcy w drodze aktow delegowanych, w oparciu o dane
przekazane przez zarzadcoOw infrastruktury wykazujace utrzymujgce si¢ ograniczenia ruchu
kolejowego wyraznie zwigzane z pandemig COVID-19. Okres odniesienia mogltby zostac
przedtuzony do dnia 14 kwietnia 2022 r.

Komisja dwukrotnie skorzystala ztego przekazania uprawnien® iprzedhuizyla okres
odniesienia do dnia 31 grudnia 2021 r. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych

4 Dz.U. L 333212.10.2020, s. 1.

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2020/2180 z dnia 18 grudnia 2020 r. wydtuzajace okres
odniesienia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1429 ustanawiajacego $rodki
na rzecz zréwnowazonego rynku kolejowego w zwigzku zepidemia COVID-19 (Dz.U. L 433
z22.12.2020, s. 37) oraz rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/1061 z dnia 28 czerwca
2021 r. wydluzajace okres odniesienia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE)
2020/1429 ustanawiajacego $rodki na rzecz zrownowazonego rynku kolejowego w zwigzku z epidemia
COVID-19 (Dz.U. L 229 2 29.6.2021, s. 1).
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w celu przedtuzenia okresu odniesienia zostaty powierzone Komisji na okres jednego roku
poczawszy od dnia 13 pazdziernika 2020 r. i obecnie wygasty.

Na podstawie danych przekazanych Komisji przez unijnych zarzadcéw infrastruktury
kolejowej obejmujacych okres do wrzesnia 2021 r. mozna stwierdzi¢, ze pandemia uderzyta
mocniej w segment ustug pasazerskich, a zwlaszcza w segment komercyjnych przewozow
pasazerskich, ktory znacznie zredukowal swoja ofert¢ we wszystkich panstwach
cztonkowskich 1iwcigz nie powrodcit do poziomoéw sprzed 2019 r. Liczba pociggdéw
pasazerskich obje¢tych obowigzkiem uzyteczno$ci publicznej poruszajacych si¢ po sieci
w okresie od stycznia do wrze$nia 2021 r. jest porownywalna z liczbg dotyczaca tego
samego okresu w roku 2019, natomiast w roku 2020 byta o 7,8 % nizsza w poroOwnaniu
z rokiem 2019. W okresie od stycznia do wrze$nia 2021 r. liczba pasazerskich pociggow
komercyjnych byla jednak nadal o 21,5 % nizsza niz w tym samym okresie w roku 2019, co
Swiadczy o braku ozywienia w poroOwnaniu z tym samym okresem w 2020 r., kiedy to byta
ona 023,3% nizsza w porownaniu zrokiem 2019. Liczba pociggéw towarowych
poruszajacych si¢ po sieci byla nadal 02,5 % nizsza niz w analogicznym okresie w roku
2019. Podobne tendencje mozna zaobserwowaé, gdy ruch wyrazony jest
w pociggokilometrach. W okresie od stycznia do wrzesnia 2021 r. ustugi przewozow
pasazerskich w ramach §wiadczenia ustugi publicznej wyrazone w pociagokilometrach byty
0 5,2 % nizsze w pordwnaniu z tym samym okresem w roku 2019. Komercyjne przewozy
pasazerskie wyrazone w pociagokilometrach byly wroku 2021 wcigz 0 25,6 % nizsze
w poréwnaniu z tym samym okresem w roku 2019, co odpowiada (niskiemu) poziomowi
osiggnigtemu juz wroku 2020. Pociggokilometry przejechane przez pociagi towarowe
poruszajace si¢ po sieci wskazuja na pewna poprawe, ale w okresie od stycznia do wrzesnia
2021 r. utrzymaly si¢ na poziomie o 2,6 % nizszym w pordwnaniu z tym samym okresem
w roku 2019. Swiadczy to o tym, Ze wciaz utrzymuje sie spadek natezenia ruchu kolejowego
wynikajacy ze skutkow pandemii COVID-19.

Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2020/1429 w celu dalszego przedtuzenia okresu
odniesienia.

Poniewaz pandemia jeszcze si¢ nie zakonczyla iutrzymuje si¢ pewien poziom
nieprzewidywalnosci przysztego rozwoju sytuacji, konieczne jest rdwniez przekazanie
Komisji uprawnien do dalszego przedtuzania powyzszego okresu, za kazdym razem
maksymalnie o sze$¢ miesigcy, zgodnie z obowigzujagcymi ramami prawnymi.

W zwiazku z tym proponuje si¢ przedtuzenie okresu odniesienia do dnia 30 czerwca 2022 r.
oraz upowaznienie Komisji do przyjmowania aktow delegowanych w celu dalszego
przedtuzania tego okresu do dnia 31 grudnia 2023 r. Proponuje si¢ rOwniez, aby przekazanie
uprawnien zakonczylo si¢ wtym samym dniu, tj. wdniu 31 grudnia 2023 r. Wszystkie
pozostate przepisy obecnego rozporzadzenia powinny pozosta¢ niezmienione.

Ze wzgledu na nieprzewidywalng ewolucj¢ pandemii COVID-19, a w szczeg6lnosci nagle
pojawienie si¢ nowych wariantow budzacych obawy, przyjecie odpowiednich $rodkéw
w terminie nie bylo mozliwe. Rozporzadzenie (UE) 2020/1429 zobowigzuje Komisje do
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oparcia decyzji w sprawie ewentualnego przedtuzenia okresu odniesienia na danych, ktére
zarzadcy infrastruktury mieli dostarczy¢ po uplywie potowy czasu, o ktory zostat
przedhuzony okres odniesienia. Komisja nie byta w stanie przyja¢ dalszego przedtuzenia
okresu odniesienia przed wygasnigciem przekazanych uprawnien, poniewaz Ww tym
momencie nie byty jeszcze dostgpne niezbgdne dane.

Aby unikna¢ luk w stosowaniu $rodkéw po dniu 31 grudnia 2021 r. (koniec obecnego okresu
odniesienia), niniejsze rozporzadzenie powinno rowniez obejmowaé okres przed jego
wejsciem w zycie. Zuwagi na charakter S$rodkow przewidzianych w niniejszym
rozporzadzeniu stosowanie zmoca wsteczng nie skutkuje naruszeniem uzasadnionych
oczekiwan zainteresowanych osob.

. Spojnosé z przepisami obowiazujacymi w tej dziedzinie polityki

Niniejszy wniosek ma na celu zapewnienie przedluzenia i ciggltosci obecnych srodkow
nadzwyczajnych wprowadzonych w celu zlagodzenia skutkow pandemii COVID-19 dla
transportu kolejowego 1 utrzymania integralnosci jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego. Srodki te uzupeiaja iuwzgledniaja ramy prawne ustanowione na mocy
dyrektywy 2012/34/UE.

. Spojnos¢ z innymi politykami Unii

Skuteczne funkcjonowanie jednolitego europejskiego obszaru kolejowego zalezy od
wynikéw gospodarczych uczestnikow rynku oraz od ochrony dotychczasowych osiagniec
w zakresie niezaleznego zarzadzania przez zarzadcdw infrastruktury i przedsiebiorstwa
kolejowe, przejrzystosci przepisow dotyczacych pobierania optat idostepu do sieci,
niedyskryminacji 1réwnego traktowania w systemach przydzialu tras 1 pobierania opfat,
atakze otwarcia rynku. Negatywne skutki gospodarcze pandemii COVID-19 dla
zainteresowanych stron na rynku kolejowym mogtyby zagrozi¢ ich rentownos$ci finansowe;j
imie¢ potencjalnie powazne negatywne nastgpstwa dla funkcjonowania systemu
transportowego, co miatoby negatywny wplyw na calg gospodarke. Dane dotyczace
natezenia ruchu zebrane od unijnych zarzadcow infrastruktury za okres od marca 2020 r. do
wrzesnia 2021 r. wyraznie wskazuja, ze wplyw pandemii na ruch kolejowy jeszcze si¢ nie
zakonczyl, apoprawa sytuacji jest niestabilna. W zwigzku ztym proponowane
rozporzadzenie zmieniajgce ma na celu dalsze przeciwstawianie si¢ skutkom wcigz
oddziatujacym na ten sektor. Byloby to réwniez zgodne z przedluzeniem waznosci innych
srodkow pomagajacych panstwom czlonkowskim oraz unijnym przedsigbiorstwom
1 obywatelom UE w radzeniu sobie z negatywnymi skutkami pandemii. Na przyktad w dniu
18 listopada 2021 r. Komisja przedtuzyta tymczasowe ramy pomocy panstwa’® do dnia 30
czerwca 2022 r., umozliwiajac panstwom cztonkowskim, w razie potrzeby, kontynuacj¢ ich

Komunikat Komisji — Szdsta zmiana tymczasowych ram $rodkéw pomocy panstwa w celu wsparcia
gospodarki w kontekscie trwajacej epidemii COVID-19 oraz zmiana zatacznika do komunikatu Komisji
do panstw cztonkowskich w sprawie zastosowania art. 107 i 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej do krotkoterminowego ubezpieczenia kredytow eksportowych (2021/C 473/01) (Dz.U. C
473 224.11.2021,s. 1).
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programdw wsparcia i zapewnienie, aby przedsiebiorstwa nadal dotknig¢te kryzysem nie
zostaly nagle odcigte od niezbednego wsparcia finansowego.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC

. Podstawa prawna

Podstawa niniejszej inicjatywy jest art. 91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j,
ktéry stanowi rowniez podstawe prawng rozporzadzenia (UE) 2020/1429.

. Pomocniczos¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Cele wniosku nie moga zosta¢ osiggnigte w stopniu wystarczajacym przez panstwa
cztonkowskie z nastgpujacych wzgledow: optaty za dostep do infrastruktury sa uregulowane
w sposob kompleksowy na poziomie UE i w zwigzku z tym panstwa cztonkowskie nie moga
odstapi¢ od przepiséw unijnych, chyba zZe istnieja umozliwiajace to szczegotowe przepisy
europejskie. Dyrektywa 2012/34/UE nie zezwala pafstwom cztonkowskim na reagowanie na
nieprzewidywalne skutki dla transportu kolejowego w kontekscie pandemii COVID-19,
w szczegblnosci poprzez dostosowanie przepisow dotyczacych pobierania optat i alokacji
zdolno$ci przepustowej. Zostatlo to dopuszczone jedynie wyjatkowo, w okreslonych
granicach, rozporzadzeniem (UE) 2020/1429. Ponadto, zgodnie z tym rozporzadzeniem, do
panstw cztonkowskich nalezy decyzja, czy wdrozy¢ przewidziane $rodki, majac réwniez na
uwadze $rodki finansowania publicznego, ktorymi dysponuja. W zwiazku ztym
proponowane przedtuzenie stosowania $rodkéw przewidzianych w rozporzadzeniu (UE)
2020/1429 jest zgodne z zasadg pomocniczo$ci.

. Proporcjonalnosé

Whniosek nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia celu, jakim jest
ograniczenie oddzialywania obecnej pandemii COVID-19 poprzez przedtuzenie na
ograniczony czas ukierunkowanych odstepstw od dyrektywy 2012/34/UE dopuszczonych na
mocy rozporzadzenia (UE) 2020/1429. Proponowany $rodek jest zatem proporcjonalny.
Przedtuzenie okresu odniesienia jest spdjne z poprzednimi przedtuzeniami i odzwierciedla
wnioski, ktore mozna wyciaggna¢ na podstawie obecnie dostepnych danych. Proponuje si¢
rébwniez przedluzenie obowigzywania uprawnienia Komisji do przedluzania okresu
odniesienia w celu uwzgledniania przysztego rozwoju pandemii.

. Wybor instrumentu

Poniewaz jest to wniosek dotyczacy zmiany obowigzujacego rozporzadzenia, nalezy
zastosowac ten sam instrument.
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3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW

. Oceny ex post/oceny adekwatnosci obowigzujacego prawodawstwa

Srodek ma charakter pilny, ktéory wynika z nieprzewidywalnego charakteru pandemii
COVID-19.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Ze wzgledu na pilny charakter problemu nie przeprowadzono formalnych konsultacji
z zainteresowanymi stronami. Zaréwno wiladze panstw cztonkowskich, jak i zainteresowane
strony wezwaly jednak Komisj¢ do przedtuzenia obowigzywania rozporzadzenia (UE)
2020/1429.

W szczeg6lnosci stowarzyszenia dziatajace w sektorze kolejowym, reprezentujace
przedsiebiorstwa kolejowe, wielokrotnie zwracaly si¢ do Komisji z prosba o kontynuowanie
przedmiotowych $§rodkéw. Ponadto panstwa czlonkowskie izarzadcy infrastruktury juz
stosujg takie srodki.

Ze wzgledu na brak odpowiednich przepisoéw dotyczacych sytuacji nadzwyczajnych
w dyrektywie 2012/34/UE oraz utrzymujace si¢ skutki pandemii dla sektora kolejowego
istnieje potrzeba przedtuzenia mozliwosci stosowania obecnych srodkow.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Jak wyjasniono, gromadzenie wiedzy eksperckiej zzachowaniem zwyklego stopnia
szczegblowosci nie bylo mozliwe ze wzgledu na pilny charakter sytuacji. Komisja
skorzystala jednak zdo$wiadczen zdobytych wramach kontaktow z panstwami
cztonkowskimi 1 zainteresowanymi stronami z sektora kolejowego oraz dzigki statemu
monitorowaniu nat¢zenia ruchu kolejowego za pomocg danych przekazywanych przez
zarzadcow infrastruktury w ciggu ostatnich dwoch lat.

. Ocena skutkow

Z uwagi na pilny charakter problemu nie przeprowadzono oceny skutkow.
. Sprawnos¢ regulacyjna i uproszczenie

Nie dotyczy.

. Prawa podstawowe

Nie dotyczy.

4. WPLYW NA BUDZET

Nie dotyczy.
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S. ELEMENTY FAKULTATYWNE

. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Srodek nie obejmuje zadnych konkretnych mechanizméw monitorowania ani
sprawozdawczos$ci. Komisja powinna jednak $ledzi¢ rozwdj pandemii COVID-19 i jej
wplyw na jednolity europejski obszar kolejowy, aw razie koniecznos$ci otrzymac
uprawnienia do przyjecia aktu delegowanego w celu przedtuzenia termindw, ktérych
dotyczy ten srodek.

. Dokumenty wyjasniajace (w przypadku dyrektyw)
Brak.
. Szczegolowe objasnienia poszczegdlnych przepisow wniosku

W art. 1 rozporzadzenia, ktérego dotyczy wniosek, zmienia si¢ art. 1, art. 5 ust. 2 iart. 6
ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2020/1429, przedtuzajac okres odniesienia, jego maksymalne
dalsze przedtuzenie oraz okres obowigzywania uprawnienia Komisji w tym zakresie.

W art. 2 przewidziano stosowanie rozporzadzenia, ktdrego dotyczy wniosek, od dnia 1
stycznia 2022 r.
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2021/0437 (COD)
Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2020/1429 w odniesieniu do czasu trwania okresu

odniesienia do celow stosowania Srodkow tymczasowych dotyczacych pobierania oplat

za uzytkowanie infrastruktury kolejowej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego',

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowiac zgodnie ze zwyklg procedura ustawodawcza?,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(D)

2)

€)

Pandemia COVID-19 doprowadzita do gwattownego spadku ruchu kolejowego ze
wzgledu na znaczny spadek popytu. Miato to istotny wplyw na przedsigbiorstwa
kolejowe.

Okoliczno$ci te wykraczaja poza mozliwosci kontroli ze strony przedsigbiorstw
kolejowych, ktore wcigz borykaja si¢ ze znacznymi problemami z pltynnoscia,
powaznymi stratami, a w niektorych przypadkach sa zagrozone niewyptacalnoscia.

Aby przeciwdziata¢ negatywnym skutkom gospodarczym pandemii COVID-19 oraz
aby udzieli¢ wsparcia przedsigbiorstwom kolejowym, rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego iRady (UE) 2020/1429° umozliwiono panstwom cztonkowskim
zezwolenie zarzadcom infrastruktury na obnizenie, uchylenie lub odroczenie optat za
dostep do infrastruktury kolejowej. Mozliwos¢ te przyznano na okres odniesienia od

Opinia z dnia [do uaktualnienia w ostatecznej wersji przez PE i Rade] r.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia [do uaktualnienia w ostatecznej wersji przez PE i Rade] r.
oraz decyzja Rady z dnia [do uaktualnienia w ostatecznej wersji przez PE i Rade] r.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2020/1429 zdnia 7 pazdziernika 2020 r.
ustanawiajace $rodki na rzecz zrownowazonego rynku kolejowego w zwiazku z epidemia COVID-19
(Dz.U. L 333 212.10.2020, s. 1).
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“4)

)

(6)

(7)

(8)

)
(10)

dnia 1 marca 2020r. do dnia 31 grudnia 2020 r., anastepnie przedtuzono ja
rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2021/1061* do dnia 31 grudnia 2021 r.
Komisja nie jest juz uprawniona do dalszego przedtuzania tego okresu odniesienia.

Pandemia COVID-19 nadal trwa, apojawienie si¢ bardzo zarazliwych
1 nieprzewidywalnych wariantow, takich jak wariant omikron wirusa wywotujacego
COVID-19, powoduje niepewnos¢ co do przysztosci iryzyka nowych srodkéw
ograniczajacych.

Negatywny wptyw pandemii COVID-19 na ruch kolejowy utrzymuje si¢ i mozliwe
jest, ze przedsigbiorstwa kolejowe beda nadal odczuwaty jej skutki, w zaleznos$ci od
przysztego jej rozwoju. Aby odpowiedzie¢ na pilne potrzeby przedmiotowego sektora,
okres odniesienia okreslony w rozporzadzeniu (UE) 2020/1429 nalezy przedtuzy¢ do
dnia 30 czerwca 2022 r.

Nieprzewidywalny rozw6j pandemii COVID-19, nagle pojawienie si¢ nowych
wariantow oraz potrzeba oceny ich wptywu na sektor kolejowy wymagaja szybkiej
1 elastycznej reakceji regulacyjnej. Aby unikna¢ luki w reagowaniu na obecng sytuacje,
nalezy zapewni¢ ciaglo$¢ stosowania §rodkdw po dniu 31 grudnia 2021 r. Z uwagi na
charakter $rodkéw przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu stosowanie z mocg
wsteczng wspomnianego przedtuzenia okresu odniesienia nie bedzie skutkowaé
naruszeniem uzasadnionych oczekiwan zainteresowanych osob.

Komisja powinna stale analizowaé¢ skutki gospodarcze epidemii COVID-19 dla
sektora kolejowego, a Unia powinna by¢ w stanie bez zbednej zwloki przediuzy¢
okres stosowania $rodkéw przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, jezeli
niekorzystne warunki beda si¢ utrzymywaé. Obowigzywanie przekazania uprawnien
powierzonego na mocy rozporzadzenia (UE) 2020/1429 nalezy przedtuzy¢, na tych
samych warunkach, do dnia 31 grudnia 2023 r.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie przedluzenie stosowania
tymczasowych zasad dotyczacych pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej ustanowionych w odpowiedzi na nagly sytuacje wywotlang epidemig
COVID-19, nie moze zosta¢ osiagnigty w sposOb wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na rozmiary 1 skutki dziatania mozliwe jest
lepsze osiagniecie tego celu na poziomie Unii, moze ona przyja¢ $rodki zgodnie
z zasadg pomocniczosci okreslong wart. 5 Traktatu o Unii Europejskiej (TUE).
Zgodnie zzasada proporcjonalnosci okreSlong wtym artykule niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tego celu.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2020/1429.
Aby umozliwi¢ szybkie zastosowanie $rodkéw przewidzianych w niniejszym

rozporzadzeniu, powinno ono wej$¢ w zycie w trybie pilnym, nastepnego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej,

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/1061 z dnia 28 czerwca 2021 r. wydtuzajace okres
odniesienia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1429 ustanawiajacego $rodki
na rzecz zrownowazonego rynku kolejowego wzwiazku zepidemia COVID-19 (Dz.U. L 229
z29.6.2021,s. 1).
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PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2020/1429

W rozporzadzeniu (UE) 2020/1429 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

3)

art. 1 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Ma ono zastosowanie do uzytkowania infrastruktury kolejowej w kolejowych
przewozach krajowych imig¢dzynarodowych, objetego zakresem tej dyrektywy,
w okresie od dnia 1 marca 2020r. do dnia 30 czerwca 2022r. (»okres
odniesienia«).”;

art. 5 ust. 2 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

»Kazda taka zmiana moze przedluzy¢ okres odniesienia maksymalnie o sze$¢
miesigcy, a okres odniesienia nie moze zosta¢ przedtuzony poza dzien 31 grudnia
2023 1.

art. 6 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 5

ust. 2, powierza si¢ Komisji do dnia 31 grudnia 2023 r.”.

Artykut 2

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2022 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy
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