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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Rautatieala on Euroopan unionille strategisesti tdrked toimiala. Alan panos EU:n koko
talouteen ja tyollisyyteen on ratkaisevan tarkeé: ala tyollistdd suoraan yli 900 000 ihmista,
joista noin 500 000 tyoskentelee rautatieyritysten ja arviolta 400 000 rataverkon haltijoiden
palveluksessa (loppuvuoden 2018 luvut)'.

Rautatieliikenteelld on tirked asema myos EU:n strategiassa, jolla parannetaan liikkennealan
kestavyyttd seké taloudellista ja sosiaalista yhteenkuuluvuutta ja jolla tuodaan eurooppalaiset
yhteen jédsenvaltioiden sisédlli ja niiden wvaililld. Puhtaana ja erittdin tehokkaana
litkkennemuotona rautatieliikenne on tirked osa EU:n litkennemuotojen yhdistelmaa.
Rautatieliikenne onkin ratkaisevassa asemassa vihredn kehityksen ohjelman tavoitteiden
saavuttamisessa, silld onhan se liikennemuodoista kestdvin ja ymparistoystéavillisin.

Vuonna 2018 Euroopan rautateilld kulki noin 1,6 miljardia tonnia rahtia ja 7,1 miljardia
matkustajaa. Samana  vuonna  EU:n  henkiloliikenne  ylsi 400 miljardiin
matkustajakilometriin, kun maaliikenteen matkustajakilometrejd kertyi kaiken kaikkiaan
5 biljoonaa. Rautateiden henkildliikenteestd suurin osa on kotimaan liikennettd: rajat
ylittidvin liikenteen osuus oli vuonna 2018 vain 7 prosenttia?.

Vuonna 2018° EU:n tavaraliikenteen méird kasvoi 435 miljardiin tonnikilometriin, kun
kaiken maalitkenteen kokonaismédrd oli 2,3 biljoonaa tonnikilometrid. Noin puolet
rautateiden tavaraliikenteen kokonaismiérdstd on rajat ylittdvad liikennettd. Néin ollen
tavaraliikenne on luonteeltaan vahvasti eurooppalaista.

Covid-19-pandemialla  on  vuoden 2020  alusta alkaen ollut suuri vaikutus
rautatieliikenteeseen Euroopan unionissa. Rautateiden henkil6- ja tavaralitkenne ovat
vihentyneet liikkuvuusrajoitusten ja niistd johtuvan liikenteen kysynnédn vdhenemisen
vuoksi. Pandemian ensimmadisen aallon aikana kevailld 2020 rautatieliikenteen harjoittajat
pysdyttivit useimpien kansainvilisten matkustajajunien liikenndinnin.  Kotimaan
rautatieliikenteen matkustajamadrit viahenivit pandemian ensimmaéisen aallon aikana jopa
90 prosenttia edellisvuoteen verrattuna. Muutamat liikenteenharjoittajat, erityisesti uudet
tulokkaat, joutuivat lopettamaan toimintansa, ja rautateiden tavaraliikenteen harjoittajat
ilmoittivat kuljetusméérien vdhentyneen huomattavasti, koska monet teollisuudenalat

Komission yksikdiden valmisteluasiakirja, joka liittyy Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2012/34/EU 15 artiklan 4 kohdan mukaiseen seitseménteen

kertomukseen rautatiemarkkinoiden kehityksen seurannasta, COM(2021) 5 final.
2 Ks. edella.
3 Ks. edella.
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vihensivit tuotantoaan tai jopa lopettivat sen pandemian vaikutusten vuoksi. Kesdkaudella
2020 kysynti ja litkennemadrit pysyivét alhaisina sekd henkilo- ettd tavaraliikenteessa.

Syksylld 2020 pandemian toinen aalto pakotti monet maat toteuttamaan lisdd kansalaisten
liikkkuvuutta rajoittavia toimenpiteitd. Pandemian kolmannen aallon puhkeaminen esti
rautatieliikenteen, erityisesti henkildliikenteen, nopean elpymisen. Loka- ja marraskuussa
2020 jasenvaltiot asettivat uusia liikkuvuusrajoituksia ja poistivat niitd vain osittain ja
asteittain vuoden 2021 aikana. Matkustajamiirit eivit ole vield palautuneet pandemiaa
edeltdneille tasoilla, ja palautuminen voi kestdd odotettua kauemmin erityisesti kaupallisen
henkildliikenteen osalta. Néin ollen pandemialla on edelleenkin merkittdvd vaikutus
litkkennealaan. Syksylld 2021 ilmaantui uusi, erittdin tarttuva covid-19-muunnos omikron,
jonka ominaisuuksia ei vieldkddn tunneta yhtd hyvin kuin edellisten muunnosten
ominaisuuksia. Tadméa herittdd huolta pandemian neljdnnestd aallosta ja tiukemmista
rajoittamistoimenpiteista.

Euroopan parlamentti ja neuvosto antoivat 7. lokakuuta 2020 asetuksen (EU) 2020/1429
toimenpiteiden vahvistamisesta kestdvid rautatiemarkkinoita varten covid-19:n levidmisen
johdosta*. Asetuksen tavoitteena oli antaa rautatiealan sidosryhmille mahdollisuus selviytyi
paremmin covid-19-pandemian taloudellisista seurauksista ja vastata niiden kiireellisiin
likviditeettitarpeisiin alentamalla vadhimmaiskdyttomahdollisuuksista ja palvelupaikkoja
yhdistidvan infrastruktuurin kiyttooikeuksista perittdvid maksuja, luopumalla niistd tai
lykkaamalld niité.

Niitd tukitoimenpiteitd sovellettiin maksuihin koko 1 artiklassa sdddetyn viiteajanjakson
ajan eli 1. maaliskuuta 2020 ja 31. joulukuuta 2020 vilisen ajan, jdljempani ’viiteajanjakso’.
Soveltaminen rajoitettiin kyseiseen ajanjaksoon sen varmistamiseksi, ettd toimenpiteitd
sovellettiin vain niin kauan kuin oli tarpeen.

Asetuksen (EU) 2020/1429 5 artiklassa komissiolle siirretddn valta antaa delegoituja
sdddoksid, joilla viiteajanjaksoa jatketaan enintddn kuudella kuukaudella rataverkon
haltijoiden toimittamien tietojen perusteella, jos ne osoittavat, ettd rautatielitkenne on
vihentynyt edelleen covid-19-pandemiaan liittyvisté syistd. Viiteajanjaksoa voitiin jatkaa 14.
huhtikuuta 2022 saakka.

Komissio on kiyttényt titi siirrettyd sdiddsvaltaa kahdesti® ja jatkanut viiteajanjaksoa 31.
joulukuuta 2021 saakka. Valta antaa delegoituja sdddoksid viiteajanjakson jatkamiseksi
siirrettiin komissiolle yhden vuoden ajaksi 13. lokakuuta 2020 alkaen, ja timi jakso on nyt

paattynyt.

4 EUVL L 333, 12.10.2020, s. 1-5.

Komission delegoitu asetus (EU) 2020/2180, annettu 18 piivdnd joulukuuta 2020, toimenpiteiden
vahvistamisesta kestdvid rautatiemarkkinoita varten covid-19:n levidmisen johdosta annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2020/1429 sdddetyn viiteajanjakson jatkamisesta
(EUVL L 433, 22.12.2020, s. 37) ja komission delegoitu asetus (EU) 2021/1061, annettu 28 péivéna
kesdkuuta 2021, toimenpiteiden vahvistamisesta kestdvid rautatiemarkkinoita varten covid-19:n
levidmisen johdosta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2020/1429
sdddetyn viiteajanjakson jatkamisesta (EUVL L 229, 29.6.2021, s. 1).
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Unionin rataverkon haltijoiden komissiolle toimittamien tietojen perusteella, joiden kattama
ajanjakso ulottuu syyskuuhun 2021 saakka, pandemia on koetellut voimakkaammin
henkildliikenteen segmenttid ja erityisesti kaupallisen henkildliikenteen segmenttid, jossa
tarjonta on vdhentynyt merkittidviasti kaikissa jisenvaltioissa eikéd liikenne ole vieldkddn
palautunut vuoden 2019 tasolle. Julkisen palvelun velvoitteiden mukaisesti rautatieverkossa
litkkenndineiden henkil6junien méédrd oli tammikuun ja syyskuun 2021 vilisend aikana
vastaavaa tasolla kuin vuonna 2019 samojen kuukausien aikana, kun taas vuonna 2020 se oli
7,8 prosenttia pienempi kuin vuonna 2019. Kaupallisten henkil6junien méérd oli sen sijaan
tammikuun ja syyskuun 2021 vélisend aikana edelleen 21,5 prosenttia pienempi kuin samalla
kaudella vuonna 2019, mikd osoittaa, ettei elpymistd ollut tapahtunut verrattuna samaan
ajanjaksoon vuonna 2020, jolloin se oli 23,3 prosenttia pienempi kuin vuonna 2019.
Rautatieverkossa liikkuneiden tavarajunien méérd oli edelleen 2,5 prosenttia pienempi kuin
vastaavana ajanjaksona vuonna 2019. Samanlaisia suuntauksia voidaan havaita myos, kun
litkkenteen mé&érd ilmaistaan junakilometreind. Julkisen palvelun velvoitteiden mukainen
henkil6litkenne oli junakilometreind laskettuna 5,2 prosenttia vdhdisempédd tammikuun ja
syyskuun 2021 vilisend aikana kuin samojen kuukausien aikana vuonna 2019. Kaupallinen
henkilolitkenne puolestaan oli junakilometreind laskettuna 25,6 prosenttia vdhdisempdid
vuonna 2021 kuin samana ajanjaksona vuonna 2019, mikd vastaa jo vuonna 2020
saavutettua  (alhaista) tasoa. Tavarajunien liikenndinti  rautatieverkossa  o0soitti
junakilometrien perusteella jonkin verran elpymisen merkkejd mutta oli kuitenkin 2,6
prosenttia vdhdisempdd tammikuun ja syyskuun 2021 vilisend aikana kuin vastaavana
ajanjaksona vuonna 2019. Téstd voidaan paitelld, ettd covid-19-pandemian vuoksi
vihentynyt rautatieliikenne pysyy yhé alhaisella tasollaan.

Sen vuoksi on tarpeen muuttaa asetusta (EU) 2020/1429, jotta viiteajanjaksoa voidaan jatkaa
uudelleen.

Koska pandemia ei ole vield ohi ja kehitys on jossain méérin ennalta arvaamatonta, on myds
tarpeen siirtdd komissiolle valta jatkaa mainittua ajanjaksoa joka kerta enintdin kuudella
kuukaudella voimassa olevan sddddskehyksen mukaisesti.

Sen vuoksi ehdotetaan, ettd viiteajanjaksoa jatketaan 30. kesdkuuta 2022 saakka ja ettd
komissiolle siirretddn valta antaa delegoituja sdadoksid, joilla kyseistd ajanjaksoa voidaan
jatkaa vield 31. joulukuuta 2023 saakka. Lisdksi ehdotetaan, ettd sddddsvallan siirto paittyy
samana pdivand eli 31. joulukuuta 2023. Kaikki muut nykyisen asetuksen sddnndkset olisi
pidettiva ennallaan.

Covid-19-pandemian ennalta arvaamattoman kehityksen vuoksi ja erityisesti uusien
huolestuttavien virusmuunnosten ékillisen ilmaantumisen takia asiaankuuluvia toimenpiteita
on ollut mahdotonta toteuttaa ajoissa. Asetuksessa (EU) 2020/1429 edellytetddn, ettd
komissio tekee viiteajanjakson mahdollista jatkamista koskevan paidtoksen niiden tietojen
perusteella, jotka rataverkon haltijoiden on toimitettava, kun puolet viiteajanjakson
pidennyksestd on kulunut. Komissio ei voinut jatkaa viiteajanjaksoa uudelleen ennen
siirretyn sdddosvallan pdéttymistd, koska tarvittavia tietoja ei vield tuolloin ollut saatavilla.
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Jotta toimenpiteitd voidaan soveltaa keskeytyksettd 31. joulukuuta 2021 (nykyisen
viiteajanjakson pédttymisen) jilkeen, titd asetusta olisi sovellettava myds sen voimaantuloa
edeltineeseen ajanjaksoon. Kun otetaan huomioon tissd asetuksessa sdddettyjen
toimenpiteiden luonne, taannehtiva soveltaminen ei loukkaa asianomaisten henkildiden
oikeutettuja odotuksia.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sidnnosten kanssa

Taman ehdotuksen tavoitteena on jatkaa nykyisid poikkeustoimenpiteitd, jotka on otettu
kayttoon covid-19-pandemian rautatieliikenteelle aiheuttamien vaikutusten lieventdmiseksi
ja yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen eheyden sdilyttdmiseksi, sekd varmistaa ndiden
toimenpiteiden jatkuvuus. Toimenpiteissd otetaan huomioon direktiivilld 2012/34/EU luotu
sdaddoskehys, ja niilld tdydennetédn sita.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen tehokas toiminta riippuu markkinatoimijoiden
taloudellisesta suorituskyvysté ja sellaisten jo toteutuneiden saavutusten turvaamisesta, jotka
liittyvdt rataverkon haltijjoiden ja rautatieyritysten hallinnon riippumattomuuteen,
hinnoittelua ja rataverkon kiayttdoikeuksia koskevien sddnndsten ldpindkyvyyteen,
syrjimiattoméaian ja tasapuoliseen kohteluun reittien kéyttooikeuksien jaossa ja
hinnoittelujérjestelmissd samoin kuin markkinoiden avaamiseen. Covid-19-pandemian
rautatiemarkkinoiden sidosryhmille aiheuttamat kielteiset vaikutukset voivat vaarantaa
niiden taloudellisen elinkelpoisuuden ja mahdollisesti haitata vakavasti liikennejérjestelméin
toimintaa, mikd vaikuttaisi kielteisesti koko talouteen. EU:n rataverkon haltijoilta kerétyt
litkkenneméérid koskevat tiedot, jotka kattavat ajanjakson maaliskuusta 2020 syyskuuhun
2021, osoittavat selvdsti, ettdi pandemia ei ole vield lakannut vaikuttamasta
rautatieliikenteeseen ja ettd elpyminen on ollut haurasta. Ehdotetulla muutosasetuksella
pyritddnkin jatkamaan alaan kohdistuvien jatkuvien vaikutusten késittelyd vastaavalla tavalla
kuin on jatkettu muita toimenpiteitd, joilla autetaan jdsenvaltioita ja EU:n yrityksid ja
kansalaisia selviytyméédn pandemian kielteisistd vaikutuksista. Esimerkkind voidaan mainita,
ettd komissio jatkoi 18. marraskuuta 2021 tilapiisten valtiontukipuitteiden® voimassaoloa 30.
kesdkuuta 2022 saakka, jotta jdsenvaltiot voisivat tarvittaessa jatkaa tukiohjelmiaan ja
varmistaa, ettd yritykset, joihin kriisi vaikuttaa edelleen, eivit jda yhtékkid ilman tarpeellista
taloudellista tukea.

Komission tiedonanto — Kuudes muutos valtiontukitoimenpiteitd talouden tukemiseksi timénhetkisessé
covid19-epidemiassa koskeviin tilapdisiin puitteisiin ja muutos Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 107 ja 108 artiklan soveltamisesta lyhytaikaisiin vientiluottovakuutuksiin annetun
komission tiedonannon liitteeseen (2021/C 473/01) (EUVL C 473, 24.11.2021, s. 1-15).
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2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE

. Oikeusperusta

Tama aloite perustuu Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 91 artiklaan, joka on
myos asetuksen (EU) 2020/1429 oikeusperusta.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Ehdotuksen tavoitteita ei voida saavuttaa riittavélla tavalla pelkdstddn jasenvaltioiden toimin
seuraavista syistd: Radan kéyttomaksuja sddnnellddn kattavasti EU:n tasolla, joten
jdsenvaltiot eivdt voi poiketa unionin sddnnoistd, ellei perustana ole erityistd EU:n
lainsdddantod. Direktiivi 2012/34/EY ei anna jésenvaltioille mahdollisuutta reagoida covid-
19-pandemiasta rautatiealalle aiheutuneisiin ennakoimattomiin vaikutuksiin erityisesti
mukauttamalla hinnoittelua ja kapasiteetin jakamista koskevia sddntjad. Tdméd on sallittu
vain poikkeuksellisesti ja tietyin rajoituksin asetuksella (EU) 2020/1429. Kyseisen asetuksen
mukaan jdsenvaltiot voivat itse padttdd, toteuttavatko ne sdddetyt toimenpiteet, ottaen
samalla huomioon kaytettdvissddn olevan julkisen rahoituksen. Sen vuoksi tdmi ehdotus,
jossa jatketaan asetuksessa (EU) 2020/1429 sdidettyjen toimenpiteiden soveltamista, on
toissijaisuusperiaatteen mukainen.

. Suhteellisuusperiaate

Ehdotuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen asetetun tavoitteen saavuttamiseksi, kun
tavoitteena on lieventdd meneillddn olevan covid-19-pandemian vaikutuksia jatkamalla
asetuksessa (EU) 2020/1429 sallittuja kohdennettuja poikkeuksia direktiivistd 2012/34/EU
rajoitetun ajan. Ehdotettu toimenpide on ndin ollen oikeasuhteinen. Viiteajanjakson pidennys
on aiempien pidennysten mukainen ja linjassa niiden péadtelmien kanssa, jotka voidaan tehdd
talla hetkelld kéytettdvissd olevista tiedoista. Lisdksi ehdotuksessa pidennetdéin komission
toimivaltaa jatkaa viiteajanjaksoa pandemian tulevan kehityksen huomioon ottamiseksi.

. Toimintatavan valinta

Koska kyseessd on ehdotus voimassa olevan asetuksen muuttamiseksi, siind olisi kéytettdva
samaa sdadostyyppid.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

. Voimassa olevan lainsiadinnon jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Kyseessi on kiireellinen toimenpide, jonka syyné on &killinen ja ennalta arvaamaton covid-
19-pandemia.
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. Sidosryhmien kuuleminen

Asian kiireellisyyden vuoksi sidosryhmien virallista kuulemista ei ole toteutettu. Seka
jasenvaltioiden viranomaiset ettd sidosryhmét ovat kuitenkin kehottaneet komissiota
jatkamaan asetuksen (EU) 2020/1429 voimassaoloa.

Erityisesti rautatieyrityksid edustavat rautatiealan jérjestdt ovat toistuvasti pyytdneet
komissiolta toimenpiteiden jatkamista. Liséksi jdsenvaltiot ja rataverkon haltijat ovat jo
ottaneet kdyttoon tédllaisia toimenpiteita.

Koska direktiivissd 2012/34/EU ei ole asianmukaisia sddnnoksid hatitilanteista ja koska
pandemian vaikutukset rautaticalaan jatkuvat, nykyisten toimenpiteiden mahdollista
soveltamista on tarpeen jatkaa.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Kuten edelld on selitetty, asiantuntijatietoa ei ole asian kiireellisyyden vuoksi voitu kerdti
niin tarkasti kuin yleensd. Komissio on kuitenkin hyddyntinyt kokemuksia, joita se on
saanut yhteydenpidostaan jisenvaltioiden ja rautatiealan sidosryhmien kanssa sekd
rautatieliikenteen médrien jatkuvasta seurannasta, jota on harjoitettu rataverkon haltijoiden
kahden viime vuoden aikana toimittamien tietojen avulla.

o Vaikutustenarviointi

Asian kiireellisyyden vuoksi vaikutustenarviointia ei ole voitu tehda.

. Sadntelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Fi sovelleta.

. Perusoikeudet

Fi sovelleta.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Fi sovelleta.

5, LISATIEDOT

. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Toimenpiteeseen ei sisdlly erityisid seuranta- tai raportointijarjestelyjd. Komission olisi
kuitenkin seurattava covid-19-pandemian kehittymistd ja sen vaikutuksia yhtendiseen
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eurooppalaiseen rautatiealueeseen. Silld pitdisi olla toimivalta hyvéksyd tarvittaessa
delegoitu sdddos, jolla toimenpiteen soveltamisaikaa jatketaan.

. Selittivit asiakirjat (direktiivien osalta)
Eiole.
. Ehdotukseen sisiltyvien sidfinnosten yksityiskohtaiset selitykset

Ehdotetun asetuksen 1 artiklalla muutetaan asetuksen (EU) 2020/1429 1 artiklaa, 5 artiklan 2
kohtaa ja 6 artiklan 2 kohtaa pidentdmailld viiteajanjaksoa, vahvistamalla ajankohta, johon
saakka sitd voidaan pidentdd, seki jatkamalla komission toimivallan kestoa téltd osin.

Ehdotuksen 2 artiklassa esitetdén, ettd ehdotettua asetusta sovelletaan 1. tammikuuta 2022
alkaen.

FI



FI

2021/0437 (COD)
Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

asetuksen (EU) 2020/1429 muuttamisesta rautateiden infrastruktuurin kiyttomaksujen
perimisti koskevien viliaikaisten toimenpiteiden soveltamisen viiteajanjakson keston

osalta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91
artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen kun esitys lainsdédtdmisjarjestyksessd hyviksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,

ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsditimisjirjestysti?,

sekd katsovat seuraavaa:

(D)

2)

€)

Covid-19-pandemia on johtanut rautatieliikenteen jyrkkdin supistumiseen, koska
kysyntd on vidhentynyt huomattavasti. Tilld on ollut vakava vaikutus
rautatieyrityksiin.

Néami olosuhteet eivit ole rautatieyritysten hallittavissa. Ne ovat jatkuvasti kérsineet
huomattavista maksuvalmiusongelmista ja tappioista, ja joissakin tapauksissa niitd
uhkaa maksukyvyttomyys.

Covid-19-pandemian kielteisten taloudellisten vaikutusten lieventdmiseksi ja
rautatieyritysten tukemiseksi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)

Lausunto [péivitetddn Euroopan parlamentin ja neuvoston lopullisessa versiossa].

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu [péivitetddn Euroopan parlamentin ja neuvoston lopullisessa
versiossa], ja neuvoston paitds, annettu [pdivitetdin Euroopan parlamentin ja neuvoston lopullisessa
versiossa)].

FI



FI

“4)

©)

(6)

()

(8)

)

2020/1429° annettiin jisenvaltioille mahdollisuus antaa rataverkon haltijoille lupa
rautatieinfrastruktuurin kayttdoikeuksista perittdivien maksujen alentamiseen, niisté
luopumiseen tai niiden suorittamisen lykkddmiseen. Tamd mahdollisuus annettiin 1
paivan maaliskuuta 2020 ja 31 pidivén joulukuuta 2020 viliseksi viiteajanjaksoksi, ja
sitd jatkettiin komission delegoidulla asetuksella (EU) 2021/1061* 31 pdiviin
joulukuuta 2021. Komissiolla ei ole endéd toimivaltaa pidentdd tdtd viiteajanjaksoa
uudelleen.

Covid-19-pandemia jatkuu, ja erittdin tarttuvien ja ennalta arvaamattomien
muunnosten, kuten covid-19-omikronmuunnoksen, ilmaantuminen aiheuttaa
epdvarmuutta tulevaisuudesta ja uusien rajoittavien toimenpiteiden riskeista.

Covid-19-pandemian kielteiset vaikutukset rautatieliikenteeseen jatkuvat, ja tdiméa voi
koetella edelleen rautatieyrityksid pandemian tulevasta kehityksestd riippuen. Jotta
voidaan vastata alan kiireellisiin tarpeisiin, asetuksessa (EU) 2020/1429 sdidettyéd
viiteajanjaksoa olisi jatkettava 30 pdivadn kesdkuuta 2022.

Covid-19-pandemian ennalta arvaamaton kehitys, uusien muunnosten &killinen
ilmaantuminen ja tarve arvioida niiden vaikutuksia rautatiealaan edellyttivét nopeita ja
joustavia sddntelytoimia. Jotta nykytilanteeseen voidaan reagoida keskeytyksettd, on
aiheellista varmistaa toimenpiteiden soveltamisen jatkuminen 31 péivdn joulukuuta
2021 jdlkeen. Kun otetaan huomioon tdssd asetuksessa sdddettyjen toimenpiteiden
luonne, viiteajanjakson pidennyksen taannehtiva soveltaminen ei johda asianomaisten
henkil6iden oikeutettujen odotusten loukkaamiseen.

Komission olisi analysoitava jatkuvasti covid-19-pandemian taloudellisia vaikutuksia
rautatiealaan, ja unionin olisi voitava pidentdd ilman aiheetonta viivytystd ajanjaksoa,
jonka aikana tdssd asetuksessa sdddettyjd toimenpiteitd sovelletaan, jos epdsuotuisat
olosuhteet jatkuvat edelleen. Asetuksella (EU) 2020/1429 siirrettyd sdddosvaltaa olisi
jatkettava samoin ehdoin 31 pdivdin joulukuuta 2023.

Jasenvaltiot eivit voi riittdvélld tavalla saavuttaa timén asetuksen tavoitetta eli jatkaa
niiden véliaikaisten sdintdjen soveltamista, jotka koskevat rautateiden infrastruktuurin
kiyttomaksujen perimistd ja jotka on vahvistettu vastauksena covid-19-pandemian
atheuttamaan kiireelliseen tilanteeseen, vaan tdmaé tavoite voidaan toiminnan laajuuden
ja vaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi
toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen
tdmin tavoitteen saavuttamiseksi.

Sen vuoksi asetusta (EU) 2020/1429 olisi muutettava.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/1429, annettu 7 pidivdnd lokakuuta 2020,
toimenpiteiden vahvistamisesta kestdvid rautatiemarkkinoita varten covid-19:n levidimisen johdosta
(EUVL L 333, 12.10.2020, s. 1).

Komission delegoitu asetus (EU) 2021/1061, annettu 28 pidivdnd kesdkuuta 2021, toimenpiteiden
vahvistamisesta kestdvid rautatiemarkkinoita varten covid-19:n levidmisen johdosta annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2020/1429 sdddetyn viiteajanjakson jatkamisesta
(EUVL L 229, 29.6.2021, s. 1).
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Tassd direktiivissd sdddettyjen toimenpiteiden ripedn soveltamisen varmistamiseksi
tdmén direktiivin olisi tultava kiireellisesti voimaan sitd pdivdd seuraavana pdivéni,
jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Asetuksen (EU) 2020/1429 muuttaminen

Muutetaan asetus (EU) 2020/1429 seuraavasti:

(D

)

€)

Korvataan 1 artiklan toinen virke seuraavasti:

”Sitd sovelletaan mainitun direktiivin soveltamisalaan kuuluvaan rautateiden
infrastruktuurin  kéyttoon kotimaisessa ja kansainvélisessd rautatieliikenteessid 1
pdivian maaliskuuta 2020 ja 30 pdivin kesdkuuta 2022 vilisend aikana, jéljempénd

29

"viiteajanjakso’.
Korvataan 5 artiklan 2 kohdan toinen virke seuraavasti:

“Téllaisella muutoksella viiteajanjaksoa voidaan jatkaa enintddn kuudella
kuukaudella, ja viiteajanjaksoa ei voi jatkaa pidempédn kuin 31 pidivéddn joulukuuta
2023.”

Korvataan 6 artiklan 2 kohta seuraavasti:

2. Siirretddn komissiolle 31 pdivddn joulukuuta 2023 asti 5 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksid.”

2 artikla

Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana piivdnd, jona se julkaistaan Euroopan
unionin virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 1 pdivistd tammikuuta 2022.

Témi asetus on Kkaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissé

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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