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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST

. Ettepaneku pohjused ja eesmirgid

Raudteesektor on Euroopa Liidu jaoks strateegilise tdhtsusega. See sektor on ELi
majandusele ja toohdivele vdga oluline, kuna annab otseselt t66d rohkem kui 900 000

inimesele, kellest ligikaudu 500 000 to6tab raudteeveo-ettevotjate ja 400 000
taristuettevotjate heaks (2018. aasta 15pu seisuga)’.

Raudteetransport on vdga oluline ELi strateegia jaoks, mille eesmidrk on muuta
transpordisektor keskkonnasdistlikumaks, parandada majanduslikku ja sotsiaalset sidusust
ning {iihendada eurooplasi liitkmesriikide sees ja nende vahel. Raudtee on ELi
transpordiliikide kogumi oluline osa, mis aitab tagada keskkonnahoidliku liitkuvuse ja suure
tohususe. Seega on raudteetransport vdga oluline rohelise kokkuleppe eesmirkide
saavutamiseks, kuna see on kdige sddstvam ja keskkonnahoidlikum transpordiliik.

2018. aastal veeti Euroopa raudteedel ligikaudu 1,6 miljardit tonni kaupa ja 7,1 miljardit
reisijat. Samaks aastaks ulatus ELi reisijateveo maht 400 miljardi reisijakilomeetrini,
maismaatranspordi reisijakilomeetrite arv oli kokku ligikaudu 5 triljonit. Reisijatevedu
raudteel toimub enamjaolt litkmesriigi piires, piiriiilese veo osakaal oli 2018. aastal vaid
7 %

2018. aastal® ulatus ELi kaubaveo maht 435 miljardi tonnkilomeetrini, maismaatranspordi
tonnkilomeetrite arv oli kokku ligikaudu 2,3 triljonit. Ligikaudu poole raudtee-
kaubavedudest moodustavad piiriiilesed veod. Sellest tulenevalt on raudtee-kaubaveol
oluline iileeuroopaline modde.

Liidu raudteetranspordile on alates 2020. aasta algusest avaldanud suurt moju COVID-19
puhang. Reisijate- ja kaubavedu raudteel on litkumispiirangute ja neist tulenenud véiksema
transpordindudluse tdttu vihenenud. Pandeemia esimesel perioodil — 2020. aasta kevadel —
peatasid raudteeveo-ettevotjad reisijateveo enamikul rahvusvaheliste liinide reisirongidel.
Riigisisese raudteetranspordi puhul véhenes reisijate arv pandeemia esimese laine ajal
eelneva aastaga vorreldes kuni 90 %. Moned ettevotjad, eelkdige uued turuosalised, pidid
tegevuse peatama, raudtee-kaubaveoettevotjad teatasid aga transpordimahtude olulisest
vihenemisest, kuna paljudes todstusharudes vidhendati pandeemia mdju tdttu tootmist voi
isegi lopetati see. 2020. aasta suvel piisis nii reisijate- kui ka kaubaveo ndudlus ja maht
madalal tasemel.

2020. aasta stigisel sundis pandeemia teine laine paljusid riike votma kodanike litkumisega
seoses tdiendavaid piiravaid meetmeid. Pandeemia kolmanda laine tulek takistas

Komisjoni talituste toé6dokument, mis on lisatud dokumendile ,,Seitsmes aruanne raudteeturu arengu
seire kohta wvastavalt Euroopa Liidu ja ndukogu direktiivi 2012/34/EL artikli 15 Idikele 4
(COM(2021) 5 final).

Sama.

Sama.
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raudteeliikluse kiiret taastumist, eelkdige raudtee-reisijateveoteenuste puhul. 2020. aasta
oktoobris ja novembris kehtestasid litkmesriigid uusi litkumispiiranguid, kaotades need
2021. aastal vaid osaliselt ja jark-jargult. Reisijate arv ei ole veel joudnud pandeemiaeelsele
reisijateveo puhul. Seega on pandeemia moju transpordisektorile jatkuvalt mirkimisvdérne.
Kuna 2021. aasta siigisel hakkas levima COVID-19 uus védga nakkav omikronvariant, mille
omadused eelmiste viirusevariantidega vorreldes pole veel teada, on tekkinud mure
pandeemia neljanda laine ja rangemate piiravate meetmete parast.

7. oktoobril 2020 voeti vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiédrus (EL) 2020/1429,
millega kehtestatakse meetmed kestliku raudteeturu jaoks seoses COVID-19 puhanguga®.
Maidruse eesmérk oli vdimaldada raudteevaldkonna sidusrithmadel paremini toime tulla
COVID-19 pandeemia rahaliste tagajargedega ja reageerida nende kiireloomulisele
likviidsusvajadusele selliste tasude vdahendamise, nende ndudmisest loobumise voi nende
ndudmise edasiliikkamise kaudu, mida vdetakse minimaalse juurdepddsupaketi ja
teenindusrajatisi iihendavale taristule juurdepéésu eest.

Neid leevendusmeetmeid kohaldati tasude suhtes, mis kuulusid maksmisele konealuse
madruse artiklis 1 sétestatud vaatlusperioodil ehk vahemikul 1. mirts 2020 kuni
31. detsember 2020 (edaspidi ,,vaatlusperiood*). Niisugune ajaline kohaldamispiirang nihti
ette tagamaks, et meetmeid kohaldataks ainult seni, kuni need on vajalikud.

Maiidruse (EL) 2020/1429 artikliga 5 anti komisjonile digus pikendada delegeeritud
oigusaktide alusel vaatlusperioodi kuni kuue kuu vdrra, tuginedes taristuettevotjate esitatud
andmetele, mis nditavad selgelt raudteeliikluse piisivat vdhenemist seoses COVID-19
puhanguga. Vaatlusperioodi oli vdimalik pikendada kuni 14. aprillini 2022.

Komisjon kasutas kdnealust delegeeritud volitust kaks korda® ja pikendas vaatlusperioodi
31. detsembrini 2021. Oigus vdtta vaatlusperioodi pikendamiseks vastu delegeeritud
oigusakte anti komisjonile liheks aastaks alates 13. oktoobrist 2020 ja see periood on niiiid
moodas.

Vastavalt liidu raudteetaristu-ettevotjate poolt komisjonile esitatud andmetele, mis hdlmavad
kuni  2021.aasta septembrini  kestvat perioodi, tabas pandeemia  raskemalt
reisijateveoteenuste segmenti ja eelkdige drilisel eesmérgil osutatavate reisijateveoteenuste
segmenti ning nende teenuste pakkumine vdhenes oluliselt koigis litkmesriikides ja
pakkumise 2019. aasta tase pole siiani taastunud. Avaliku teenindamise kohustuse alusel
raudteevorgus liiklevate reisirongide arv perioodil jaanuar kuni september 2021 on vorreldav
2019. aasta sama perioodi arvuga, 2020. aastal oli see aga 7,8 % viaiksem kui 2019. aastal.
Arilisel eesmirgil liiklevate reisirongide arv perioodil jaanuar kuni september 2021 oli siiski
21,5 % véiksem kui 2019. aasta samal perioodil, mis nditab, et vorreldes 2020. aasta sama

4 ELT L 333, 12.10.2020, 1k 1-5.

3 Komisjoni 18. detsembri 2020. aasta delegeeritud midrus (EL) 2020/2180, millega pikendatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruse (EL) 2020/1429 (millega kehtestatakse meetmed kestliku
raudteeturu jaoks seoses COVID-19 puhanguga) vaatlusperioodi (ELT L 433, 22.12.2020, 1k 37);
komisjoni 28. juuni 2021. aasta delegeeritud maédrus (EL) 2021/1061, millega pikendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mééruse (EL) 2020/1429 (millega kehtestatakse meetmed kestliku raudteeturu
jaoks seoses COVID-19 puhanguga) vaatlusperioodi (ELT L 229, 29.6.2021, 1k 1).
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perioodiga, mil see arv oli 23,3 % viiksem kui 2019. aastal, olukord ei taastunud.
Raudteevorgus liiklevate kaubarongide arv oli endiselt 2,5 % védiksem kui 2019. aasta
vastaval perioodil. Sarnaseid suundumusi voOib tdheldada ka siis, kui rongiliiklust
véljendatakse rongikilomeetrites. Perioodil jaanuar kuni september 2021 oli avaliku
teenindamise kohustuse alusel osutatavate teenuste rongikilomeetrites viljendatud maht
52 % viiksem kui 2019.aasta samal perioodil. Arilisel eesmirgil osutatavate
resijateveoteenuste rongikilomeetrites véljendatud maht oli 2021. aastal 25,6 % viiksem kui
2019. aasta samal perioodil, jdddes samale (madalale) tasemele, milleni jouti juba
2020. aastal. Raudteevorgus liiklevate kaubarongide rongikilomeetrite arv moningal mééral
taastus, kuid perioodil jaanuar kuni september 2021 oli see 2,6 % véiksem kui 2019. aasta
samal perioodil. Eeltoodust ndhtub, et COVID-19 pandeemia mojust tingitud raudteeliikluse
mahu viahenemine jatkub.

Seepdrast tuleb muuta méarust (EL) 2020/1429, et vaatlusperioodi veelgi pikendada.

Kuna pandeemia pole veel 10ppenud ja tulevased arengusuundumused on endiselt teataval
méidral ettearvamatud, tuleb iihtlasi komisjonile delegeerida &igus eelnevalt osutatud
perioodi tdiendavalt pikendada — iga kord maksimaalselt kuue kuu vdrra — kooskdlas kehtiva
oigusraamistikuga.

Sellest tulenevalt tehakse ettepanek pikendada vaatlusperioodi kuni 30. juunini 2022 ning
anda komisjonile digus votta vastu delegeeritud digusakte, et pikendada kdnealust perioodi
tdiendavalt kuni 31. detsembrini 2023. Samuti tehakse ettepanek, et volituste delegeerimine
peaks 10ppema samal kuupéeval, st 31. detsembril 2023. K&ik muud kehtiva mééruse sitted
peaksid jadma samaks.

COVID-19 puhangu ettendgematu kulu ja eelkdige uute murettekitavate viirusevariantide
ootamatu leviku tottu ei olnud vdimalik asjakohaseid meetmeid Oigeaegselt vastu votta.
Maiiruse (EL) 2020/1429 kohaselt peab komisjon vaatlusperioodi vdimaliku pikendamise
kohta otsuse tegemisel tuginema andmetele, mille taristuettevotjad pidid esitama, kui pool
pikendatud vaatlusperioodist on moddunud. Komisjonil ei olnud voimalik vaatlusperioodi
enne delegeeritud volituste kehtivuse 10ppemist tdiendavalt pikendada, sest selleks ajaks ei
olnud vajalikud andmed veel kéttesaadavad.

Selleks et viltida meetmete vOtmise katkemist pidrast 31. detsembrit 2021 (praeguse
vaatlusperioodi 10pp), tuleks kédesolevat méédrust kohaldada ka selle joustumisele eelneva
perioodi suhtes. Vottes arvesse kdesoleva midrusega ettendhtud meetmete olemust, ei riivata
tagasiulatuva kohaldamisega asjaomaste isikute diguspéraseid ootusi.

. Kooskéla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Kéesoleva ettepaneku eesmirk on tagada selliste praeguste erakorraliste meetmete
pikendamine ja jirjepidevus, mis kehtestati selleks, et leevendada COVID-19 puhangu mdju
raudteetranspordile ja sdilitada {ihtse Euroopa raudteepiirtkonna terviklikkus. Nende
meetmetega tdiendatakse ja nende puhul voetakse arvesse direktiivi 2012/34/EL alusel
kehtestatud digusraamistikku.
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. Kooskola muude liidu tegevuspohimotetega

Uhtse Euroopa raudteepiirkonna tulemuslik toimimine sdltub turuosaliste majanduslikust
suutlikkusest ja selliste edusammude kaitsmisest, mida on juba tehtud seoses
taristuettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate majandamisalase sdltumatusega, tasude madramist
ja vorgule juurdepddsu késitlevate sitete ldbipaistvusega, mittediskrimineerimise ja vordse
kohtlemisega liinide jaotamisel ja kasutustasude madramisel ning turu avamisega. COVID-
19 puhangu negatiivsed majanduslikud tagajarjed raudteeturu sidusrithmadele vdivad
ohustada nende rahalist elujoulisust ja avaldada olulist negatiivset mdju transpordisiisteemi
toimimisele, mis kahjustaks majandust tervikuna. ELi taristuettevotjatelt perioodi mérts 2020
kuni september 2021 kohta kogutud mahuandmed néitavad selgelt, et pandeemia mdjutab
raudteeliiklust jatkuvalt ja taastumine on olnud ndrk. Seega on kavandatava
muutmismaidruse eesmirk jitkata sektorile avalduva piisiva mdju leevendamist. See oleks
iihtlasi kooskolas muude selliste meetmete kehtivuse pikendamisega, mis aitavad
litkkmesriikidel, ELi ettevotjatel ja kodanikel pandeemia negatiivse mdjuga toime tulla.
Niiteks pikendas komisjon 18.novembril 2021 riigiabi ajutise raamistiku kehtivust®
30. juunini 2022, vdimaldades liikmesriikidel vajaduse korral jatkata nende toetuskavade
kohaldamist ja tagada, et kriisist endiselt mdjutatud ettevdtjatelt ei voetaks jarsult voimalust
saada vajalikku rahalist toetust.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Kéesolev algatus pohineb Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklil 91, mis on ka médruse
(EL) 2020/1429 diguslik alus.

. Subsidiaarsus (ainupidevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Liikmesriigid ei suuda ettepaneku eesmirke piisavalt saavutada jérgmisel pdhjusel:
raudteekasutustasusid reguleeritakse pohjalikult ELi tasandil ja seetottu ei saa liikmesriigid
liidu eeskirjadest korvale kalduda, kui selleks ei ole kehtestatud konkreetseid ELi digusakte.
Direktiivi 2012/34/EL alusel ei ole litkmesriikidel voimalik COVID-19 puhangu olukorras
reageerida raudteetranspordile avalduvale ettendgematule mojule, seda eelkdige tasude
madramise ja ldbilaskevoime jaotamise eeskirjade kohandamise kaudu. See oli mééruse (EL)
2020/1429 alusel lubatud ainult erandkorras ja teatavates piirides. Lisaks jd4b konealuse
médruse tingimuste kohaselt liikmesriikide otsustada, kas rakendada ettendhtud meetmeid,
vottes arvesse ka nende kisutuses olevaid riikliku rahastamise vahendeid. Seega on
méiidrusega (EL) 2020/1429 ettendhtud meetmete kohaldamise kavandatud pikendamine
kooskolas subsidiaarsuse pohimottega.

Komisjoni teatis ,,Pracguse COVID-19 puhangu kontekstis majanduse toetamiseks voetud riigiabi
meetmete ajutise raamistiku kuues muudatus ja dokumendi ,,Komisjoni teatis liikkmesriikidele Euroopa
Liidu toimimise lepingu artiklite 107 ja 108 kohaldamise kohta liihiajalise ekspordikrediidikindlustuse
suhtes* lisa muutmine® (2021/C 473/01) (ELT C 473, 24.11.2021, 1k 1-15).
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. Proportsionaalsus

Ettepanekus piirdutakse iiksnes sellega, mis on vajalik praeguse COVID-19 puhangu moju
leevendamise eesmirgi saavutamiseks, pikendades piiratud ajaks perioodi, mil mairuse (EL)
2020/1429 alusel on lubatud teha direktiivist 2012/34/EL sihipéraseid erandeid. Kavandatav
meede on seega proportsionaalne. Vaatlusperioodi pikendatakse kooskdlas varasemate
pikendustega ja lahtuvalt jéreldustest, mida saab teha praegu kittesaadavate andmete pdhjal.
Samuti tehakse ettepanek pikendada Oigeaegselt komisjoni volitust pikendada
vaatlusperioodi, voimaldamaks votta arvesse pandeemia edasist kulgu.

o Vahendi valik

Kuna kéesolevaga tehakse ettepanek muuta kehtivat méaarust, tuleks kasutada sama vahendit.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine voi toimivuse kontroll

Tegemist on kiireloomulise meetmega, mis on tingitud COVID-19 pandeemia
ettendgematust olemusest.

. Konsulteerimine sidusriithmadega

Probleemi kiireloomulisuse tottu ei ole sidusriihmadega ametlikult konsulteeritud. Nii
litkmesriikide ametiasutused kui ka sidusrithmad on aga kutsunud komisjoni iiles méaruse
(EL) 2020/1429 kehtivust pikendama.

Eelkdige poordusid palvega meetmeid pikendada korduvalt komisjoni poole raudteeveo-
ettevotjaid esindavad raudteesektori tihendused. Samuti on liikmesriigid ja taristuettevotjad
sellised meetmed juba kehtestanud.

Vottes arvesse, et direktiivis 2012/34/EL asjakohased erakorralist olukorda késitlevad sitted
puuduvad ning et pandeemia avaldab raudteesektorile jatkuvalt modju, on vaja praeguste
meetmete kohaldamise voimalust pikendada.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Nagu eespool selgitatud, ei olnud tavapidrase iksikasjalikkusega eksperdiarvamuste
kogumine olukorra kiireloomulisuse tottu voimalik. Komisjon on aga tuginenud
kogemustele, mis on saadud liikmesriikide ja raudteesektori sidusriihmadega suhtlemisel
ning jalgides pidevalt raudteeliikluse mahtu, mille kohta taristuettevotjad viimase kahe aasta
jooksul on andmeid esitanud.

. Méjuhinnang

Olukorra kiireloomulisuse tottu ei ole mdju hinnatud.
. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine
Ei kohaldata.

. P6hidigused

Fi kohaldata.
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4. MOJU EELARVELE

Ei kohaldata.
5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Meetmega ei nihta ette konkreetset jarelevalve- ega aruandluskorda. Komisjon peaks siiski
jilgima COVID-19 puhangu kulgu ja selle mdju iihtsele Euroopa raudteepiirkonnale ning
talle tuleks anda volitused votta vajaduse korral vastu delegeeritud digusakt, et pikendada
kdesoleva meetmega seotud perioode.

. Selgitavad dokumendid (direktiivide puhul)
Puuduvad.
. Ettepaneku siitete iiksikasjalik selgitus

Kavandatava méiruse artikliga I muudetakse méédruse (EL) 2020/1429 artiklit 1, artikli 5
16iget 2 ja artikli 6 10iget 2, pikendades vaatlusperioodi, selle tdiendava pikendamise
maksimaalset tdhtacga ja sellega seoses komisjonile antud volituste kehtivusaega.

Artikliga 2 ndhakse ette kavandatava mééruse kohaldamine alates 1. jaanuarist 2022.
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2021/0437 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

millega muudetakse miirust (EL) 2020/1429 seoses vaatlusperioodi kestusega

raudteetaristu kasutustasude miiramist kisitlevate ajutiste meetmete kohaldamisel

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 91,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,

olles konsulteerinud Regioonide Komiteega,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt?

ning arvestades jargmist:

(1)

)

©)

(4)

COVID-19 pandeemia tottu on raudteeliiklus jarsult vdhenenud, kuna ndudlus on
mirkimisvaarselt kahanenud. See on oluliselt mojutanud raudteeveo-ettevotjaid.

Kodnealune olukord ei sdltu raudteeveo-ettevotjatest, kes on piisivalt seisnud silmitsi
markimisvairsete likviidsusprobleemidega, kannatanud suurt kahju ja keda monel
juhul dhvardab maksejouetuse oht.

Selleks et voidelda COVID-19 pandeemia negatiivse majandusliku mdjuga ja toetada
raudteeveo-ettevotjaid, voimaldati Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérusega (EL)
2020/1429°  liikmesriikidel —lubada  raudteetaristu-ettevdtjatel — raudteetaristu
kasutustasusid vdhendada, nende ndudmisest loobuda v0i nende néudmist edasi
lilkata. See voOimalus anti vaatlusperioodiks, mis kestis 1. maértsist 2020 kuni
31. detsembrini 2020, ning seda perioodi pikendati komisjoni delegeeritud méérusega
(EL) 2021/1061* kuni 31. detsembrini 2021. Komisjonil ei ole enam volitust seda
vaatlusperioodi tdiendavalt pikendada.

COVID-19 pandeemia jatkub ning viga nakkavate ja ettearvamatute viirusevariantide,
nagu COVID-19 omikronvariandi levik tekitab ebakindlust tuleviku suhtes ja uute
piiravate meetmetega kaasnevate riskidega seoses.

Arvamus [ajakohase teabe lisavad 1dplikus versioonis Euroopa Parlament ja ndukogu].

Euroopa Parlamendi seisukoht [ajakohase teabe lisavad 10plikus versioonis Euroopa Parlament ja
ndukogu] ja ndukogu otsus [ajakohase teabe lisavad 10plikus versioonis Euroopa Parlament ja
ndukogu].

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. oktoobri 2020. aasta mddrus (EL) 2020/1429, millega kehtestatakse
meetmed kestliku raudteeturu jaoks seoses COVID-19 puhanguga (ELT L 333, 12.10.2020, 1k 1).
Komisjoni 28. juuni 2021. aasta delegeeritud mairus (EL) 2021/1061, millega pikendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mééruse (EL) 2020/1429 (millega kehtestatakse meetmed kestliku raudteeturu
jaoks seoses COVID-19 puhanguga) vaatlusperioodi (ELT L 229, 29.6.2021, 1k 1).
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©)

(6)

(7

(8)

)
(10)

COVID-19 pandeemia avaldab raudteeliiklusele piisivat negatiivset mdju ja on
voimalik, et see mdjutab raudteeveo-ettevotjaid ka edaspidi, sdltuvalt pandeemia
edasisest kulust. Sektori pakiliste vajaduste rahuldamiseks tuleks maéddruses (EL)
2020/1429 satestatud vaatlusperioodi pikendada kuni 30. juunini 2022.

COVID-19 puhangu ettendgematu kulg, uute viirusevariantide ootamatu levik ja
vajadus hinnata nende moju raudteesektorile nduavad kiireid ja paindlikke
reguleerivaid meetmeid. Selleks et viltida liinka praegusele olukorrale reageerimisel,
on asjakohane tagada meetmete jirjepidev kohaldamine ka pérast 31. detsembrit 2021.
Vottes arvesse kidesoleva maéidrusega ette ndhtud meetmete olemust, ei riivata
vaatlusperioodi pikendamise tagasiulatuva kohaldamisega asjaomaste isikute
Oiguspdraseid ootusi.

Komisjon peaks pidevalt analiiisima COVID-19 puhangu majanduslikku mdju
raudteesektorile ning liidul peaks olema voimalik pikendada pdhjendamatu viivituseta
kdesoleva madrusega ette ndhtud meetmete kohaldamise perioodi, kui ebasoodsad
tingimused piisivad. Méédrusega (EL) 2020/1429 antud volituste delegeerimise
perioodi tuleks samadel tingimustel pikendada 31. detsembrini 2023.

Kuna kéesoleva mééruse eesmadrki, nimelt pikendada COVID-19 puhangust tingitud
kiireloomulisele olukorrale reageerimiseks kehtestatud, raudteetaristu kasutustasude
midramist kisitlevate ajutiste normide kohaldamist, ei suuda liikmesriigid piisavalt
saavutada, kiill aga saab seda meetme ulatuse voi toime tottu paremini saavutada liidu
tasandil, voib liit votta meetmeid kooskolas Euroopa Liidu lepingu (ELi leping)
artiklis 5 sidtestatud subsidiaarsuse pohimottega. Konealuses artiklis sétestatud
proportsionaalsuse pdohimotte kohaselt ei ldhe kdesolev médrus nimetatud eesmirgi
saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Seega tuleks méérust (EL) 2020/1429 vastavalt muuta.

Et kdesolevas mairuses sitestatud meetmeid oleks vOimalik viivitamata kohaldada,
peaks see joustuma kiirkorras ehk jargmisel pdeval pérast selle avaldamist Euroopa
Liidu Teatajas,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Mairuse (EL) 2020/1429 muutmine

Mairust (EL) 2020/1429 muudetakse jargmiselt.

(1)

)

€)

Artiklis 1 asendatakse teine lause jargmisega:

»Madrust kohaldatakse ajavahemikul 1. mértsist 2020 kuni 30. juunini 2022
(edaspidi ,,vaatlusperiood) raudteetaristu kasutamise suhtes riigisisesteks ja
rahvusvahelisteks raudteevedudeks, mis on hdlmatud konealuse direktiiviga.*

Artikli 5 1oike 2 teine lause asendatakse jargmisega:

,»lga sellise muudatusega voib vaatlusperioodi pikendada ainult kuni kuus kuud ning
vaatlusperioodi ei tohi pikendada kauemaks kui 31. detsembrini 2023.*

Artikli 6 106ige 2 asendatakse jargmisega:

,»2. Artikli 5 10ikes 2 osutatud digus votta vastu delegeeritud Oigusakte antakse
komisjonile kuni 31. detsembrini 2023.*
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Artikkel 2

Joustumine

Kéesolev miirus joustub jargmisel paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2022.

Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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